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 נ׳ גליונות
ה לח היה שייך אותו נ ך 20.9.1948, כשהמדי י 4081 יום, בתארי  לפנ
ת 127 יוס בלבד, נולד ו החל מופיע היתה ב נ  חיל־אויר שבטאו
ר לישראל״. מחירו היה 50 מא״י והוא י ן חיל האו  ״ח.א. — בטאו
ל ונות חי י 50 גלי נ  השתרע מלוא 26 עמודים. מבט מרפרף על פ
ן לוריא, שליוה ו של רענ נ ו ימצא הקורא בעמי 6—21. עפרו י ו א  ה
נות שמספרם לא היה מורכב עדיין משתי ו ן החל מהגלי  את הבטאו
מתו קצת נית ברשי ית פחות רצי ו תו נושא מז  ספרות, עוקב אחר או
: ״כך. ר א ש ן ה  היסטוריה לא תזיק, בעמי 22 — 35. הוא כותב, בי
 כל החמישים מונחים של למעלה, על. האצטבה הרביעית משמאל.
נים מצהיבים והולכים, והאזזרוניס מבהיקים בצב־  המספריים הראשו
ם סנטימטר של עץ פורנידה  עיהם, כבדים ויהירים. על שטח של שבעי
י של צה״ל, כבדרך אגב.״ ל ההרפתקנ נחות עשר שנים של החי  M כהה מו

 מי יגיע ראשון ?
 זאת השאלה הנשאלת כיוס
גור ות לשי י  כשהמדובר בתוכנ
 אדם לחלל. כל אימת שרקיטה
רצת מעלה מכן השי-  גדולה פו
ד ע צ  גור שלה, היא מקרבת ב
סת החלל הס־  נוסף את יום טי
ע רא־ י ג ישח הראשונה. מי י י  או
י ^  שון לחלל, רוסי או אמריקנ
ושא ת והארות בנ  מספר הערו
 זה תמצא במדור החלל המת־
 מלא (עמודים 120 — 128).

 הופעת בכורה
יר שמח ון זה של חיל האו  גלי
ו (57 — 66) את די  לארח בעמו
עקב ים של י ו הספרותי  ביכורי
ת הספר י  טרנר. ההווי של ב
מתו  לטיסה משתקף יפת ברשי
כים תוך י ת וחנ מו  מכוניות, חתי
ד חדים לכל דו פת חיצי חי קי  ז
ו של זאב השזו-  עבר. רישומי
ן הטורים מוסיפים את  רים בי
ו של תי  העומק הגראפי להשמצו
 יענק׳לה, (״מה נשמץ״) טרנר.

 ״לוניקיט״ ומפעותיהם
עו ת הגי ו נ דיעות הראשו  הי
דיעות מהרדיו־טל• ות־הי י ו כנ  לסו
 סקופ הבריטי בג׳דרל־בנק. כא־
י ונה אליו האנ  שר עלה הירח כו
ותר בעולם. נה הגדולה בי  טי
דה המי ם נבעו מהנקו דורי  השי
ע המכוכב אותה יקת ברקי י  דו
ם הסווייטיים במב־ י ו המדענ  חז
ודרל־בנק. יהודה עופר  רקם לג׳
ניקים ומסעות־  סוקר את הלו
 החלל שלהם בעמי 96—106,

 מפע דמיוני לעתיד
ל בעוד עשר טו י ן יהיה ל י י  מענ
ר י ון זה של חיל האו ם גלי י  שנ
ת הרשימה מסעם  ולהשוות א
-  של ג׳ון ולאדי אל בקעות הי
 רח (עמי 129—149) עם המ-
רו ופתע אס תאו  ציאות. לא נ
ד דנ ו  המרתק של מומחה החלל ו
ת ן יהיה חופף במרבי או ־בו ן  טו
ת המסע המ־ לדו ת לתו דו  הנקו
ן לירח, ולציוריס  אוייש הראשו
וחדים הנלוים לרשימה.  המי

 ,,הנס ידע שזה הקץ״
יס סילון — בחיל  הנס היה טי
י במלחמת העולם ר הגרמנ ד א  ה
ט  השניה. מטוסו היה מסרשמי
ו המד־ עי שביצועי ו ־מנ  262 דו
ט אפי ע מ  הימים לא הותירו כ
יר או  שרות לטייסי הספיטפי
לט לירטו. אך גם ל־ דרבו  התנ
ו חסרונות. י הי  סילון הגרמנ
סתו האחרונה משמשת נושא  טי
עת האלים מאת  לסיפור שקי
 פייר קלוסטרמן (163 — 167).

 ...ויובל פרטי
״ שטרסמן מביא ו ״גבי דענ ו  מי
ן משפטי  בעמי 45 — 51 טעו
ב טל  מנומק מדוע בחר לכתו
ד ובלו הפדטי של יוסי לכבו  י
. גירסתו היא ן  יובלו של הבטאו
את וכדי ע ז י  שיוסי עצמו הצ
בית רמז לו ו בה חי  לוודא תשו
ם שי מילואים משתתפי ס אנ  שג
. אגב, . . ה ל י ל ־ ת ו מ י ט ם ב  לפעמי
ע גליון סס׳ 1 של הב־ י פ  כשהו
ן פרח־טים. י ן היה יוסי עדי  טאו

 מופקבה — ניו יורק
ב הוא קרב־ מו קי  קפגון א.פ. י
 ניט מטוס ״סו־114״ של חברת
 התעופה הרוסית ״ארופלוט״
 שביצע טיסה ללא חניה ממום־
ו יורק ב־11 שעות י  קבה לנ
 ו־6 דקות. קפטן יקימוב משחזר
 את טיסתו ההיסטורית ברשימה
ו יורק ב״טו־114״ י  ממוסקבה לנ
ן להי־ י  (עמי 157 — 161). מענ
ס ה נום־  וכח כיצד טסים במטו
 עים הגדול ביותר בעולם כיום.

 פעוד כ״פופר־ג׳י״
יר הצליח לה־ ן חיל האו  בטאו
ים  שיג מספר תצלומים בלעדי
ם את טיסת אלף־ליל1ז  המתארי
 ולילה של המלך סעוד שנערכה
נבה לק־ ׳  בפאר מזרחי מלא מג
 היר, במטוס של חברת התעופה
י ית ״לופטהנזה״. על התפ  קגרמנ
ת  ריט המיוחד שהודפס בערבי
 ועל שומרי הראש, קרא בעמי
מה הקצרה  174 — 178, ברשי
ד עודך מסע ב״סופר ג׳י״.  סעו

 אספקלריה חייכנית
 לא נגלה סוד צבאי אם נציין
ל ת הספר לטיסה של חי  שלבי
יר עלון משלו בשם ״במצ־  האו
ב ו להרחי  : עדת פתוחה״. ביקשנ
ו המצומצם יח־ ג קוראי ת חו  א
ך כמה גל־ ת וליקטנו מתו  סי
׳ את ה ח ו ת נות ״במצערת פ ו  י
עה פי ת המו י כנ י ה החי י ג לו  האנטו
תרת ת הכו ח  בעמי 77 — 89, ת
ת עוללי השחקים. (כל ללו  מעו
ת מקרי בהחלט.) או ן למצי ו  דמי

 1918 — קרב אוירי מעל מפקדת הגנרל אלנכי
, בבסיסה אשר בווטישס, טי תי הברי יר המלכו ל האו ן טייסת מם׳ 111 של חי  במקום בולט במועדו
ת מ ח ל מ י הקיסרי ב ל האויר הגרמנ סי חי ״ מהסוג שהיה מותקן במטו דאו  אנגליה, מוצב מקלע ״שפנ
ע לשם כתוצאה מקרב אוירי שהתחולל מעל מפקדתו של הגנרל אלנבי י  העולם הראשונה. הוא הג
תו ס״ גרמניים. המנצח באו סי ״אלבטרו טי למטו ן מטוס ״ס.א,5״ ברי ת 1918 בי  בארץ ישראל, בשנ
״ שפורק ממטוס דאו ו קיבל מקלע ״שפנ יסת 111 וכמזכרת למבצע ר מטי די צעי ן קנ ט היה סג י ג־פי  דו
ך ברשימה אשר ן הטייסת. קרא על כ ו עד ר של 41 שנה, למו חו  קרבנו. המקלע נתרם, באי
לס אי. יס את הרשימה תצלומים מקוריים של מטוסי הקרב במלחמת־העו  בעמי 135 — 145. מלו
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 בפתח גליון ה־50
 מאז הקמתו ועד עצם היום הזה שוקד חיל האויר
 בהתמדה על שכלול ציודו והעלאת רמתם המק-
תו והתעצמותו של  צועית של אנשיו• עם התפתחו
ל בגר וגדל גם בטאונו, עד כי הפך לכתב־עת  החי
 מבוקש ונפוץ לא רק בשורות חיל האויר וצה״ל
 כי אם גם בקרב הציבור בכלל והנוער בפרט•

ן  ככלי תעמולה ממדרגה ראשונה, עזר הבטאו
 וממשיך לקרב הנוער הישראלי לעניו הטיס• לא
 מעטים הם טייסי־החיל אשר פגישתם הראשונה
תה באמצעות הבטאון שהיה  עם נושא התעופה הי

 להם מאז מקור לא אכזב של ידיעות וידע•

ן ה־50 שכשם ת בטאוננו לרגל צאת הבטאו  נברך א
ת החיל מן הפרימוס ועד  שליוה בנאמנות א
סי  לסופרמיסטר ימשיך ללוותו בדרכו לקראת מטו
ת  העתיד וימשיך להביא לציבור ולנוער בישראל א
ת ו ת רוח הקרב ואת אחו  בשורת כיבוש הגבהים, א
ם במשפחת חיל־האויר•  הלוחמים שאנו מטפחי

 עזר וילטןץ אלוף
 מפקד חיל האויר
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 ה<ססור«ה קצרה אך רבת־מעש
 מקופלת ב־6554 עמודיהם של

5 גאונות ד 0 ״ ו 1 ¥ .  ^ ד

 חוברת דקיקה (עובי: 1-5 מ״מ) בת 26 עמוד בסך־הכל נשאה
 את המספר 1 מעל לכתובת הארוכה במקצת ״ח-א• _ בטאון
 חיל האויר לישראל״• תאריך הופעתה היה 20 בספטמבר 1948,

 ומחירה היה 50 מאי׳י•
 הרבה נשתנה מאז _ חיל האויר נטל חלק מכריע בכצחון
 צו־דל הן במלחמת העצמאות והן במערכת סיני, טרטורי ה״פרי־
ן  מוסים״ נבלעו בקולו האדיר של חיל־אויר סילוני והבטאו
ת דרכו של החיל, ״התבגר", הרחיב  שליוה במלה ובתצלום א
 יריעתו ושיכלל מתכנתו• במרוצת 50 הגליונות, התגבש תפקידו
 של ״חיל האויר״ כעתון התעופה היחידי בישראל שתפקידו,
 נוסף להבאת דבר חיל האויר לפני כלל אזרחי המדינה, הוא
 לאפשר לקוראיו גיבוש דעה שקולה, מעודכנת ומאוזנת על מצב

 התעופה, בעיקר הצבאית, בעולם הרחב•
 ב־16 העמודים הבאים ימצא הקורא מעין ״חתך״ צילומי של
מי ה״מסרשמיט״ עד לימי הסילון,  50 גליונות ״חיל האויר״, מי
 50 גליונות המקפלים ב־6554 עמודיהם היסטוריה קצרה, אך

 רבת־מעש, של עצמת־אויר ישראלית בהתהוותה•

סי קרב אלה, ילידי מלחמה אחרת ל האויר נעוצה במטו ת מסורת הקרב של חי ם — ראשי י נ ו ש א ר  ה
יסי תו ניתן לטי טים שהגיעו מפורקים בתוך מטוסי תובלה, היוו את הכלי באמצעו  גדולה יותר, רמסרשמי
נים לצאת ולהשיב מלחמה למטוסי חיל האויר המצרי. ה״סכינינד׳ עשו מלאכתם בנאמנות.  הקרב הראשו
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נו לת 1948, כו ל האויר הצעיר של תחי ע בחי ז מכרי ם מטוסי האוסטד, שהיוו אחו י ס ו מ י ר  פ
״ ובמקומם באו הסילונים. ו ז ל ״; ־רגע ״פרימוסים״. הפרימוסים של החי ן  בי
ניס צורכים כידוע... נפט, ברם, ה״פרימוסיס״ מן שהסילו ן בו בז י ז ן כי ה״פרימוסים״ צרכו בנ י  מענ
ת סיור וקישור כי אם גם להפצצה, והתוצאות נראות בתצלום למטה בבירור רב.  נאלצו לשמש לא רק למטרו
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 <זעחחו5וc B 0 0״a־3־0־a׳׳j׳0ir0Trro1roxiraTrj זתוזתח! 0
 > נצחונות ראשונים 1

פל היה, כזכור, ן שהו ב הראשו י  > מטוס האו
זל־הקירור ו כל נ ע במי פג י שנ יר מצד  \ םפי»פי
צב בשדה ״דב״ ביום ״מ קל שהו עי מקלע נ  \ בקלי
נה — 15 במאי ן שלאחר הכרזת המדי  > הראשו

 ם

י מטוסי דקוטה, ע תורם של שנ י ו הג  1948. אחרי
ר ש ד ממול), ו צים״ (ראה עמו משו כ״מפצי  ששי
 רה שלמה של מטוסי קרב. בתום מלחמת השחרור
: 11 מטוסי אויב מופלים. ת צאו  מראה סיכום התו
ד מבצע ״קדש״ — טא־ פת ״השלום״ — ע  בתקו
סי ז שלושה מטו ר א  טאו טייסי הקרב משמי ה
ו תוך ימים הל ת העזים שהתנ  וונזפייר. בקרבו
י הופלו 5 מיגים נ לת המלחמה בסי  ספורים בתחי

4 וונופייריס.  ר
ותר ם״ בי ה״משעשעי ד המקרים הידועים ו ח  א
- ס תו ד״ האדום״ זה היה מטו ה זה של ה״דפי  הי

! 

ן 0 פוס דרגו ועי ודו־כנפי מטי  בלה קטן, דו־מנ
כה לכינויו ° ז״ שז י ו  רפיד של חברת ״ערב ארו
ת לצבע האדום המבריק שכיסה את גופו ר ° דו  הו

ב בו הובילו טייסו תי ן בנ י ד הצטי י  את כנפיו. הרפ
ת נ י ״ דרומה של מד דרך ה עמאן למצרים ״ ד ש  מ
ו י י טפ י מטוסי ספי ת שנ ו ד בהי ח  ישראל. יום א
ב ג נים בנ נב בטיסת־אמו ־ז ומרי  אדומי חרטום ומנ
: ״בוגי, שעה עשר.״ ם ה ד מ ח  נתקלו בו. הודיע א
: ת ו ל ע פ ת ו קריאת ה ה ברדי ע מ ש  כאשר התקרבו נ
ה״ לנחי־ ד הובל ״במבנ  ״זהו הרפיד האדום״. הרפי
ת של ת הגבול, לפחו ו ג ש  תה ומאותו יום פסקו ה
 מטוסים אזרחיים. מספרים שלפרשה היה המשך,
וסף לששת הנוסעים, ס נמצא, נ . במטו  עסיסי למדי
ים וכעבור י  סל גדול גדוש אפרסקים גדולים ובשרנ

יסת הקרב. ן  יום הוטסו האפרסקים לבסיסה של טי

ĴULftJULJUUULSLHJLfiJl 

ל האויר המצרי שהופל במלחמת השחרור, ל חי ר ט י  שברי ספיטפי
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ד שחל בשנוי הארץ ביונז שלישי  קרב לעיני רכבות — תצלום היסטורי זה מסמל מפנה ח
ט מצדנו. באותו בוקר ע מ יר המצרי את תל־אביב ללא הפרעה כ ל האו ץ חי ני 1948. עד אותו יום הפצי ו  בי
ע האזעקה, החלו מ ש ה ם ב טה ופתחו במלאכת ההרס. תושבי העיר, שירדו למקלטי י מטוסי דקו  הופיעו שנ
ס : מטו ב י אב ע גורם שלא היה קייס עד אז מעל תל־ פיע ברקי ס הו נתי י בי דע כ ו  יוצאים לרחובות כאשר נ
ת ט שלו לירט א ן ז׳׳ל, שהמריא במסרשמי  קרב של חיל האויר מוטס בידי טייס ישראלי. היה זה מודי אלו
מת סכנה י ם כי לא קי עי כנ ה רבה על נשים וילדים, כשהם משו תיהס בשלו  הטייסים המצריים שזרעו פצצו
ת לות ב טה המצרי והתרסק בחו ת זו, הופל הדקו נה היסטורי  כלשהי לגביהם. רגע לאחר שהצלם הנציח תמו

ן לציון, די מעל ראשו  ים. דקוטה שני יורם על ידי מו
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 ראש הממשלה בתוך המבצר
ל האויר צולם ראש הממשלה ו בחי  באחד מביקורי
יסים של ן תא־הטי א מציץ מחלו ן כשהו  ושר הבטחו
ים ועו  ״מבצר מעופף״ בי־17. אחד המבצעיים הנ
 ביותר של ״המבצרים״ היו! הפצצת קהיר. מספר
ת ו גילה א לן שלנ . המטי . . : ״ ה ל ו  מפקד אותה פע
ו נ ש מ ת ש ה  המטרה בשעה 33.ו2 ל?י שעון קהיר, ב
ית,  בסידור ארעי ומאולתר של כונת־הפצצה גרמנ
חה ו מעל המטרה. העיר קהיר הי , גיששנ  וללא חמצן
תת מטוס חי  מוארת באור מלא. הם ציפו כנראה לנ

ת ההפצצה. ע ון שאורות המסלול דלקו ב  כי

 «תוש«ם...
ך שנים היה ש מ  מפציץ־הקרב של חיל האויר ב
, ו . בומנ ר ועוקצני , אותו ״יתוש״ מהי  המוסקיטו
נה במלחמת העולם, עורר הת־ פיע לראשו  כאשר הו
, טייס הקרב הצרפתי המ־ ת ופייר קלוטטרמן  פעלו
. עוצר־ . . ת ו נ מ  הוללל כתב ״הוא נתגלה כיצירת א
״ . . . י א ל י ן ע ו . תכנ . . ם י א נ ה ו הנקיים ו י  נשימה בקו
ל האויר הוכיחו טייסי המוסקיטו כי מפציץ־הקרב  בחי
י עדיין מסוגל לתת את חלקו, במערכת ע ו נ מ ר ד  ה
ת שריונים וכלי רכב של האויב  סיני כאשר עשרו

 הושמדו על ידם.
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ירי שנערך ביום ן האו ג יסת קרב למפ  כטייסת ה״פייטריט — תצלומים אלה צולמו לפני המראת טי
פה הצטופפו ם בחי : ״בצדי רחוב המלכי ן ו ן 23 של הבטא ו ן בגלי ג ת המפ ו א  העצמאות ?195. וכך תארנ
ה 11.15. על הבמה יושבים ע ש ו לפני במת ההצדעה. ה  רבבות אנשים. זה עתה סיים טור הרגלים את מצעד
ע טרטור מ ש ם ומוזמנים — ומחכים. כן, הנה הם קרבים. מרחוק נ פלומטי  ראש הממשלה והרמטכ״ל, די
ם׳ טי יסת ״ספי ו ועוד טי י י טפ י ם: טייסת ספ סי  עמום, המתקרב והולך ומבשר את בואו של מערך המטו

י חיפה לעבר ו!ים. ו בשמ ג ובעקבותיהם המוסקיטו, עשרות מטוסים חלפ  ואחר־כך טייסת מוסטנ

11 
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 סוקר
 ה7ו<לונ<ם

־ א ו עו הסילונים ה י  כאשר הג
ם: שני מטאורים, דנם 7 דו־ י נ  שו
׳ ס ת ל ב ט ה ם, נערך טכס . י  מושבי
ס קרב אי שם בארץ בחש־  בבסי
ע ת ראש המסשרח שהצי ו פ ח  ת
ת ״סופה• ו״סער*. ותם בשמו  לכנ
ל ת חי י אלה היוו את ראשי  שנ
ר י י שהוא מצטי י כפ נ לו ר הסי י  האו

ו כיום. נ י נ י  לע
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ל ניט של חי תת חסילונים הראשו חי  וכך תוארה נ
תה חי ת נ דשו במבר 53: ״ ו ד בגליון 24/25, נ י  חאו
״ פקח הטיסה במגדל אישר לטייסים כי ! ה נ ת י  נ
פה הצבאי אי־שם ת בשדה התעו חו  מותר להם לנ
ת חרו ת אחר־הצהרים המאו . היה זה בשעו ז  באר
י הבסיס ש נ ן א ת הקיץ. אותם מבי  באחד מימי ראשי
דעו על בא המטוסים נתקבצו קבוצות־קבוצות  שי
ד המסלולים, ציפו בקוצר רוח לי ל הפקות ו ד ד מג  לי

 למטוסים.

ת דו קו ה נ מ ת לאחר מכן הופיעו באופק כ  כמה דקו
ו למטוסים נ פ ר ה ש ד א גדלו ע  זעירות, הן הלכו ו
ע. וטה לשקו י השמש הנ  כסופי־כנף, מבריקים בקרנ
״ ז ב ת לבצע , ב נימוס, ביקשו הטייסים רשו  ברו
ה דמה הי  על הבסיס. הם פנו בפניה רחבה, עד שנ
ת ו י ד את השדה. אולם תוך שנ ו ו ולא ימצאו ע  כי תע
, חלפו במהירות מסחררת ו נ ת כבר היו מעלי ו ד ח  א
חדת ו ן שריקדדרועמת מי ת ד,בנינים ומי ו ג  מעל ג

תה למעופם. ו תל ה נ נ  במי

ה יס סילון ותיק שלגבי מי זה המראה את איריס, בתו של טי ו מונטז׳ תצלו ן 26, פברואר 1954, הבאנ ו  בגלי
ים נ ם (משמאל) מכי י א נ מ מ ה ן בה, היתה מציאות יומיומית. בשעה ש , שכה הרבו לדו ׳ ת י ת פ ו ע ת ת  ״התישבו
׳ איריס (מימין) בהאכלת עגלתה המנומרת. ן של אביה לקראת ההמראה, ״מתאמ מד ת מטוס הסילו  א
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 לפני שלוש שנים פרצה שריפת־גזים בקידוח
 נסיוני ליד בארי. הדליקה היחה נושא ראשי
 בשיחות הבריות. במשך ימים פרץ זרם גז
 אדיר ממעמקי האדמה, ועשרות הכבאים ש־
 הגיעו למקום לא הצליחו לכבותה. במבצע
 קשה ומפרך עלה בידם של כבאי חיל האויר
 במדי האסבסט המיוחדים שלהם לדכא את
 הלהבות ולשים קץ לדליקה הגדולה. הם הש-
 תמשו בשיניה שנראתה כבלתי מתאימה ביו־
 תר. מתוך מיכלית בעלת משאבות חזקות,
 הזרימו סילון מים בלחץ גבוה אל פי הקידוח
 המשתולל. למרות מדי המגן היו הכבאים
 קרובים לעלפון ובתצלום נראים כבאים אז־

 רחיים המסייעים להם להתפשט.

 מבצעים ,אזרח״כד•
 דקוטות של חיל האויר שימשו כמטוסי־
 ריסוס כאשר גל ארבה מסוכן ביותר פקד
 את דרום הארץ. בטיסה נמוכה, תוך חדירה
 לתוך ענני ארבה סמיכים, ביצעו טיימי
 התובלה את עבודת הריסוס במטוסיהם הג־

 דולים.

 בתחילת 1956 בהגיע עולים מצפון־אפריקה
 לנמל חיפה, הוחלט להעבירם בדרך המהירה
 ביוחר אל מקום מגוריהם — אילת. חיל
 האויר ביצע בכמה הטסים את העברת העולים
 משדה חיפה לשדה אילת, במטוסי נורד.
 אגב, זו היתה ״הופעתם״ הפומבית הראשונה

 של הנורדים בישראל.
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ן סימל את רג  אורגניש — בואם של מטוסי האו
י קרב ס ו ר במט י ל האו תו של חי לת רוצט״דו  תחי
ה היה מטוס הקרב החד־ צרת צרפת. ז ם מתו שי י  חד

סי הקרב. י ת טי ו ש ר ד ל ח ע ו ה ן ט י הראשו נ לו  סי

זקם של ה מאלפת לחו מ ג ו  היחזיק מעמד ?י — ד
ת ע כאשר עשרו צ ו ב ם זה, ש  כלי טיס מספק תצלו
ו ועל גופו של י פ נ ת קרקע עלו על כ תו ו שי צו  אנ

. להצטלם. הוא החזיק מעמד. . . י ד  קטלינד, כ

15 
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 .קדש״ ומה שקדם לו
 מטוסי ״מיג־15״ ומפציצי סילון איליושין ״איל־
 28״ החלו זורמים לחיל האויר המצרי ואף מטוסי
 ״טיג־17״ (ראה תצלום למעלה) וכוונותיהם ה-
 תוקפניות לא השאירו ספק לאיזו מטרה מכוון
 הרכש. על רקע זה וכתום שנה של הסתננויות
 ורציחות, נפתח מבצע ״קדש״, טבילת אש רא-
 שונה לחיל האויר מאז מלחמת השחרור. חיל
 האויר הפעיל למעשה את כל מטוסיו לסוגיהם,
 אך מרנין ביותר היה חלקם של ה״מיסטרים״
 אשר אך לפני זמן קצר הגיעו לידי טייסיהם.
 על אחד הקרבות סופר בבטאון 37, מפי טייסו:
 ^תוך כדי רדיפה אחריו הגעתי לטווח של 200
 יארד והוא התיצב לי בכוונת. נתתי לחיצה,
 צרור לא ארוך. הוא נכנס מיד לסיחרור מהיר.
 לא ראיתי חתיכות עפות ממנו, אם כי הפגזים
 שלי נכנסו לו לתוך הגוף. ראיתי את מושב
 המפלט עף החוצה, אבל לא ראיתי שהמצנח
 נפתח. ה״מיג״ ירד בלהבות, כמו לפיד גדול
 והתרסק בקרקע.״ במרבית המקרים היה היחס
 המספרי במפגשים אלה לרעת הטייסים הישרא-
 ליים, לפעמים, ביחס של שלושה לאחד. ברם,
 רוח הלחימה והרמה הם שקבעו את התוצאות.
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 על דפנות ה״מיסטרים״ החלו מופיעים סמלי הנצחון הראשונים. ה״טיסטר״
 היחידי שהופל בסיני לא הופל בקרב אוירי כי אם באש נ״ט. טייסו הצליח להפעיל
 את מושב המפלט ולצנוח, אך נחת ממש מתחת לחוטמם של המצרים. הטיים חולץ
 במבצע הצלה נועז ביותר, שטרם נודע עד אז כדוגמתו בח״א הישראלי. וכך תיאר
 הטייס עצמו את מבצע החילוץ: ״התחלתי מנפנןן שוב ולמזלי הבחין הטיים
 בסימנים. הוא פנה לעברי, אך כנראה חשש מפני פח ו״טריק״ של האויב המנסח
 למשוך אותו, ומשום כך כנראה התקרב אלי, סגר את המנוע, הנמיך טום וצעק:
 ״האס זה אתה ב. ?״ עניתי: ״כן.״ ה״פייפר״ נחת וטייסו החזיר את ב. בשלום לבסיסו.
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 כך חולץ ה״מ«ג״ מהאגם
ע באחד מקרבות ג פ ו בוצע תצלום זה של המיג־15 המפורסם שנ פ י י ך מטוס פ  מתו
נת בתוך אגם המלח המר הידוע בשם י י נס מצו תת או חי יסו הצליח לבצע נ  האויר מעל סיני וטי
יר שנעזרו באנשי חיל עו צוותות חילוץ של חיל האו י ת לאל־עריש. למקום הג  סירבון, מערבי
ם נעזרים בסירות ג היתה פעולה קשה שארכה ארבעה ימים כשהאנשי  הים. הוצאתו של המי
ף הוצא לים הפתוח ם מצרית. לבסו  דיג, שקי אויר (שהוטלו למקום ממטוס) וסירת מפרשי

נה ״רימון״ שהובילה אותו לחיפה.  והועלה על הספי

1 
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 שיתוף פעולה גשר אויר*
- ״ ממש בין הבסי , ר י ימו ״גשר או  טייסי התובלה קי
סים אשר בחצי האי סיני. בתצלום, ן לבסי  סים בצפו
ן במסלול שרם א־שיך, אשר  ״דקוטווד׳ פורקות מטע

 בקצה הדרומי של סיני,

לים המקפצים ממקום למקום, קישרו טייסי רר ו  כחרג
יפרים״ בין הכוחות, עשהס נוחתים לעתים קרובות  ״פי
יפרים״ רשמו דף ד המפקדים. ה״פי  על הכביש, לי
ף עם יתר החילות. תו ם נועזים בשי  מזהיר במבצעי
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- ל  בניצוחו ש
 שלוש מלים שהפכו ל״ם־
 מל מסחרי״ של תזמורת
 חיל האויר. בניצוחו של ס-
 רן אריך טייק, כמובן; ב-
 אחד הגליונות הצגנו ״סיוט
 ליל קיץ״ בביצועו הבלעדי
 של מנצח התזמורת, המנגן
 בעת ובעונה אחת על כלי
 התזמורת, מחצוצרה ועד
. (עמוד ממול) תר  פסנ

 מחזה מוס«קל<
 המדור ״אצלנו בחיל״ עקב
 בהתמדה אחר האירועים ה-
 שונים. ב״יום חיל האויר״
 לפני מספר שנים נערך נשף
 קציני החיל בשרות סדיר
 ומילואים, אשר כלל הצגת
 ״מחזה מוסיקלי״ על הווי
 חיל האויר, בביצוע חיילות

 בלבד.

בטאון חיל האויר דצמבר 1959 ינואר 1960 מס' 50  



בטאון חיל האויר דצמבר 1959 ינואר 1960 מס' 50  



״ ן נ ע ל ר 1 ש ש ם ת ש ח ם ת י ת א ט 5 ב 0 

 הבט אח1רה
 ל אנשי המערכת ישבו סביב לשולחן. עשן

 כחלחל תימר מסיגריותיהם ונצמד לתקרה. שניהם
 נראו נחושים בהחלטתם למצות את שכר הסופרים
 שאקבל עד קצה גבול האפשרות, ועתה הציגו את
 דרישותיהם הכלליות לגבי כתבה זז המופיעה
 לעיניכם. העורך היה צנוע בדרישותיו: ״זה גליון
 חגיגי, גליון יובל החמישים,״ אמר כשלחלוחית בעי-
 ניו (אחרי זה התוודה בפני שאכן נתמלאו עיניו
 דמעות כשנזכר כמה שכר סופרים שילם לי במשך
 תקופה זו), וחייתי רוצה שעובדה זו תעבור כחוט
 השני בכל הכתבה״. פסק וקינח אפו בקול תרועה.
 סגן העורך הוסיף בקול רך: ״היינו רוצים שמתוך
 הסקירה על הבטאונים ילמד הקורא כיצד ליווה

 הבטאון את חיל האויר מראשית צעדיו״.
 העורך הניד ראשו בהסכמה אילמת והוסיןן: ״זו
 חייבת להיות כתבה טובה,רצינית עם הרבה הומור״.
 ״מקיפה את כל ההיסטוריה של חיל האויר אולם
 יחד עם זאת אינה מזניחה אף פרט, כמו אריך טייך,

 למשל׳/ תרם סגן־העורך את חלקו.
 ״הרבה טקסט, הרבה ציורים. אל תשכח את הסי-
 בי הראשון. הו־הו־הו״, התפתל לפתע העורך בצחוק
 עועים, ״זוכר באיזה מאמצים הוצאנו את הבטאון
 הראשון? מה חיה לנו במערכת אז, ב1949, הא?״

 ״שולחן ושני כסאות״, עניתי.
 ״ועכשיו. לאחר 11 שנה, לאחר 50 בטאונים, מה
 יש לנו?״ הנין! העורך ידו תוך שכחה עצמית סביב

 לחדר המערכת.
 ״שולחן ושני כסאות,״ עניתי ביבושת. החיוך על
 פני העורך נמוג לאט. • לוריא

ו דמעות ני ן נתמלאו עי  אכ
ד נ כר בשכר־המופרי ז  כשנ

. כל החמישים מונחים שם ך  כ
- ת מ עי  למעלה, על האצטבה הרבי
נים מצי  שמאל. המספרים הראשו
 היבים והולכים, והאחרונים מב-
 היקים בצבעיהם, כבדים ויהירים.
 כל חיל האויר מונח שם למעלה

.  רבותי
 על שטח של שבעים סנטימטר
נחות  של עץ פורנירה כהה מו
י ל ההרפתקנ ר שנים של החי ש  ע

 של צה״ל, כבדרך אגב.
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: י ה הוא ל נ ן הרגל משו  מי
ת ו נ ת הראשו ברו י בחו  •מעיין אנ
 •ומיד מתמלא חלל החדר זמזום
י בד אנ י של פייפרים. עו רדנ  טו
י ד י י כמעט ששם אנ ת ו ו נ  לאחרו
י שריקות ן בפנ  יעל האזנים, כמג

 הווטוריט.

ולד חיל האויד, חול־ ר נ ש א  כ
ים על ידי נ ם הראשו די  קו התפקי
נים הרא-  אהרן רמז. בין הקצי
-שונים של החיל היה גם •
יצר עלון יחידה. ד לי בל תפקי  שקי
ר א ש  רצה הגורל ו נ
ף ד בחיל שלא החלי חי ן הי י  הקצ

 בה
עו במשך כל דו ומקצו  את תפקי

מן הזה. כולנו המכירים את  הז
ו י  והמכירים גם בהישג
ן שהוא ים כעורך הירחו עי  המקצו
י הארץ, נ  הנפוץ ביותר בין ירחו
נים הראשונים  לא נשכח את הבטאו
 שהוציא. היו אלה יצירות כבירות,
 רבותי. כאשד אני פותח, למשל,
ן וקורא שם ן הראשו  את הבטאו
ים הן גלגלי : הכנפי ן ו ג  משלים כ
: לאנשי ו  המחר של האנושות, א
 הכנף ניתנה הארץ לנחלה, וזאת
דוש ות קי ד באותי  לכל רוחב העמו
- ה ומוקף במסגרת פרחים ע  לבנ
 בה, הרי שחשד כבד מחל לכרסם
- ן לא היה במה למ ר ו ע ל  בלבי ש
נים, לא  לא את המספרים הראשו
מר ה חו  מחמת העובדה שלא הי
יר — אלא בגלל ההח־ ל האו  בחי

ם הן גלגלי המחר פי  ״הכנ
׳ . . . ת ו ש ו נ א  של ה

ד ש ורה החדשה א ז  מרה של הצנ
 ששה בבורותה לקצץ בנטיעות.

ו ר וכנפי ה אז צעי יר הי  חיל האו
ן לא שלטו בכל שמי הארץ. י  עדי
 כאשר המערכת החליטה להכץ
ו כמה מטוסים י  שער מצולם שעל
ת לגרפיקאי ו  בבת־אחת נאלצה לפנ
י נ ור מטוסים בודדים מכל מי ז ג  שי
ידביקם במערך על השמים ת ו ו נ  תמו
ם מעל לעמק יזרעאל  המתנשאי
 או תל אביב. ויכוחים סוערים
- ו הלו אז במערכת מה יעלה י  התנ
טה זו כל : להדביק בשי ל ו  תר ז
י צילומים של מטוסים ישר- נ  מי

 ה
פנית יסת קרב י  אליים או לגזור טי
י־דוד ר נ י ה מג ד עלי י  שלמה, לצי
 להדפיסה כצורתה. הברירה הרא-

עדה לערער ו ומקה בזה שנ ה נ נ  שו
-  את מוראל האויב באמצעים תקי
- ות היו בי  נים. אכן, הרבה בעי
בן נבעו מחוסר מ־  מים ההם, שרו
, מראה ו  טוסים בחיל. לגבי דידנ
ים הטסים  שני מטוסי קרב ישראלי
ה מרנינה, נ ד זה היווה תמו  זה לי
ן השמש. ת עי ו מכסים א  משל הי
נך רואה לעולם ם מה״ אי משו , 
 בתצלומים את המספרים הסי־
 דוריים של מטוסי החיל, ויודעי
־  דבר מסבירים את מקור התו
נים לתה כבר בבטאו  פעה, שתחי
ה מנו־ ש ע ם: הגרפיקאי ש י נ  הראשו
ו- ד בי א הקפי ׳ של מטוסים ל  טאז
גזר את אותו י מטוס ממש  תר, ו
ת זהות, דבר ש־ ו נ  מתוך חמש תמו

״ . . . ה ל ח נ  ל

יש שהם  גרם לכמה קוראים להדג
תה  פוזלים בצורה נוראה, כיוון שהי
יסת בעלת מספרים זהים ו־  זו טי
י חמשה טייסים ד  והנהוגה על י

 משופמים תאומים.

ר ל־ ם הימים לא היה בדו ת ו א  ב
ם ואם משל־ צד משלמי י  אף אדם כ
רד  מים שכד סופרים. דבר זה ג
־  בהכרח אמצעי השפעה בלתי־מקו
ד המערכת על אלה צ  בלים כיום מ
ם וגרפיק־ ן ככתבי  הבאים בחשבו

־ ם פו י שכמה פקדי שד אנ  אים. חו
ב והס-  זרים שקדו אז בתל־אבי
פר וס הפתע של לאו י  ביבה, כגון ג
ל האויר, או  הקשיש בן ה72 לחי
ד ג י צ נ ולו המסתורי של יורם ד  חי
שר ר וחצי לחיל, י ש  בן הארבעה ע
ת של גמנסיה בל־ שי  מספסלי החמי
ה זו. באם נס־  פור קשורים לבעי
 קור בזהירות את עברם של אנ־
ה בז־  שים אלה נוכח שלאופר הי
מי ן וינאי בי ו כתב של עתו  מנ
נה, ואילו  מלחמת העולם הראשו
ן גר היה עורך עתו צי  יורם דנ
. י ת האומרות דרשנ בדו  כתתו. עו

ד בפרינ׳ ג  •הכוונה לעורך המתנ
פ לפרסום שמו. י  צ

 נא

׳ ׳ ם תאומים. פמי יסת נהוגה על ידי חמישה טייסים משו  טי
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ר בן ה־2/י14״ ג צי ן ה־72 ויורם דנ ם: לאופר ב רי ז  מקרים מו

 רפורטזיות ay פרפיט
 אולם כל אלה לא הספיקו למלא
ם קטנים), די ן שלם (28 עמו  עתו
ר- לו נ ערת ספרה כאי לות מכו  ורכי
- ה של שבו ר במחנ י  אה העורך מסי
ם וחוקר ביניהם שמא יש  יים ערבי
ן ב־ ו ניהם מישהו שיש לו נסי  בי
ת ובעברית. אבל כאמור, זו ו נ  עתו
ן לסמוך עליה,  כבר רכילות שאי
ו בין כתבי י שהי וכר אנ  אם כי ז
- ע רגמו מ ד אי־אלו קטעים שתו י  ה

. . . ת י ר ב ע ת ל  רבי

 המערכת נאלצה למשוך בכל ה-
י נ ם בכל מי דה כתבי ם שבי  אמצעי
- : איומים, ציונות, פיתו ם י צ ו ר  תי
נות. לדוגמה, מתפרסמת  יים׳ תחי
נה ״ל בחוברת הראשו דעה הנ  המו
ל כ : ״המערכת פונה ל ן ו א ט ב  של ה
ל הבסיסים והש- כ  האויראים, ב
ל להשתתף ה להתחי ש ק ב ת׳ ב  דו
ן ולשלוח חומר בצורת ס-  בבטאו
ה או שיר. כל מכ- ׳  פור׳ רפורמאז
ו באשר הם שם יפור- נ לי י י חי  תב

 סמו.

ת לזה מודעה על ח ת ד מ מי  ו
: ם י ס ר ות עם פ ׳ ת ברפורטז  תחרו
ת ישראל. נ י י טיסות בשמי מד ת  ש

י שאם היו מדגישים ב- חנ  בטו

ם יקבלו את שכר  מודעה שהכותבי
ת ל-  הסופרים המקובל, שהוא פחו
- ן ערוך מערך הדלק של הטי  אי
ות ענ  סות בשמי ישראל, היתה הי
 פרועה בהרבה יותר. על כל פנים,
תה זו, כפי שהתברר אחר כך,  הי
עה י : הג י ד מ ת ל לי דעה רנטבי  מו
ב ת כ ה מצורף מ  כתבה אחת שאלי
ותר מראש על  האומר שהמחבר מו

ה ש ק ב ת פונה ב כ ר ע מ ה . . .  ״
.״ ן ל להשתתף בבטאו  להתחי

 הטיסה היות והוא לוקה במחלת
ן זה החוסך  אויר. סעיף אחרו
נה ידא בצודה שאי  טיסה לחיל ו
ת לפקפוקים את הדפסת הר־ נ ת י  נ

. ן ה בבטאו מ י  ש

 חיפה דרומ־אמריקנית
ן מר־ ן הראשו  ה שער של הבטאו
טים מסתוריים  אה ששה מסרשמי
. אמנם, היו כאן  מעל למונטבידאו
 כמה צירופי תצלומים, ואחד מהם
כנת לחוף  מראה את חיפה השו
יה  הים. המערכת נאחזה בצפורנ
ת זו (יותר בגלל ה פנטסטי נ  בתמו
 הכסף ששלמה לגרפיקאי עבור
נה) ופי שבתמו ׳ מאשר הי נטאז  המו
ינית:  כך שלבסוף הושגה פשרה אופי
 הצלום אמנם פורסם, אלא שמראה
רה מאד לא מוצ-  חיפה סורס בצו
י בתים חדשים נ  לחת על ידי כל מי
ירו שם, ואפילו ציירו מחדש  שצו
ן בצורה כזו שהוא כו  את הים התי
ת י תעלו נ י על ידי כל מי  נראה חצו
ות לצילומים של י נ י פי  מאלה האו
ת חיפה  המאדים. ולבסוף נראי
ר דרום־אמריקנית ב-  בצילום כעי

; ה ר ש ע ־ ע ש ת  מאה ה

ב את המסד־  הגרפיקאי שהרכי
־ ה מסרשמי ש  שמיטים (רבותי... ש
ע ש ף ת ל א  טים בטיסת מערך ב
( ! ה נ ו מ ש ם ו י ע ב ר ת א ו א  מ
- ש נים מ ו דאו נ  לא היה מאלה שב
י מ  חר ילדותם, כך שהדביק את ה
נה  טוסים במין מערך־הזדקרות משו
ה המעוררת אסוסי־ נ  ביותר, תמו
ת הטייסים, כולם ש  אציה שכל ש
 חברים טובים מאד, נמאסו להם
טו להתאבד בבת ים והם החלי  החי
 אחת עם ששה מסרשמיטים יקרים
ת בגובה נמוך מעל דקרו  על ידי הז

 הים.

ה גדולה נ ססת תמו ו  בפנים מתנ
, י ר ו ף ד  המראה את רב אלו
יר  הרמטכ״ל, ואת מפקד חיל האו
 אהרן רמז, שניהם כמעט האנשים
ה ב- נ י  המפורסמים ביותר אז במד
יפה ירקוני, ן ו ו ד בן גורי  צד דו
: ה נ ו מ ת ת הסבר ל ו ות קטנ  ובאותי

. ם י ד ק פ ד מ ו ס  ב

ר י צ ס נ ת ס  אחרי זה באות כתבו
הן בלבד מספיקות  ניות, שכותרותי

ה 24 א נ ה ב , 
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 להמם את הקורא השואף לחומר
 מרתק:

 על הפרק
 החיל שלנו
 כנפים לעם

 הוא חוזר
 שובכם לשלום
 תוכן הענינים

ן שיש גם דברים חריפים ב ו מ  כ
ת לנצל כהלכה את  יותר. על מנ
לא ל- מד ממי ושי העו  החומד האנ
ת המערכת, הוטל על אחת  רשו
- ת לצייר גם קריקטורות, ו  הכתבו
 היא ציידה קריקטורה על נערה ש־
 מכנסיה מתקצרות והולכות בארב-
 עה ציורים עד למינימום, תחת ה-
 כותרת ״התפתחות האופנה בח.א.״.
 קריקטורה זו צימצמה את היחסים
ת עד  בין המערכת לרבנות הצבאי

ימום במשך שנתיים־שלוש. ש־ נ  למי
ות, שחבל שלא הגיעו נ  תי תמו
ף נ , מראות כ יף״ האמריקאי  ל״לי
-  של אוירון והטקסט מתחת לתמו

ן המטוס.  נה : מבעד לחלו

י ד השנ ה זו בעמו נ  ממול לתמו
ים נוב־ י חיילים ישראלי  נראים שנ
: גם ה ת ח ת  דים באשפה והטקסט מ

 זה חשוב.

ותר, לאחר שהתברר חר י  מאו
- דית בארצות הב ת היהו בי  שהמג
ו ב- ה ז נ  רית רצתה לרכוש תמו
 כסף מלא, התברר שבסך הכל
נה המראה שני חיי־  היתה זו תמו
ונם ות מז  לים שופכים את שארי
ג למעמקי חבית נ  מתוך המסטי
ב עליה אשפה באו- ת שכתו קי  ענ
ת ת ענק, אלא שלא רואים א ו  תי
ן שהם זורקים ואפילו ו ירי המז  שי

ר ר ו ע ת מ גים, כך ש נ  לא את המסטי
 רושם מצער על רמת החיים בחיל

 האויר אז.

 מטוס ישראל
ד תקבל ר ת לא אחפוץ שי מ א  ב
ת. כל מי י ו כתבה שמצנ  שם שז
ר את יר אז ומכי ל האו ה בחי  שהי
ם לי תו ודע באיזה חי ב כיום י צ מ  ה
ז אני י אז, ומעי  היה החיל שרו
ד ו מ ל ם תוכל ל י משי  לאמר שמבל
. כל ו ני יר לפי בטאו  את חיל האו
ר והתעצם, י  חודש הלך חיל האו
ת־ נ ם ו די  וכל חוברת הוסיפה עמו
ף  קשתה כריכתה. כל שנה הוסי
 החיל להשתכלל וכיום נחשב הוא
- ותר ב בח • בי  לכח האוירי המשו
זמה ו ן — כשם שללא ג כו רח התי  מז
־ ן העתו ן לירחו ב כיום הבטאו ש ח  נ
ן ותר בי  נאי המעולה והמבריק בי
ד נ ם במכירה ה נים הנמצאי  הירחו

ת בקיוסקים.  שי

: הבה נדם־ ר מ א  וכאילו רציתי ל
ל ו בחי נ לו דפדפ ן וכאי  דף בבטאו
זים ו  האויר. וכאשר נתקל בקורי
לו הם דע שאפי ת ילדות, נ  ובמחלו
ת של לדו ת הי יצגים את מחלו  מי

 חיל האויר בכלל.

י ברגש, , ד ו  כ ך, לאחר שהסברנ
ך י ש מ ו לועגים לאיד, נ ע אנ ו  מד
: את ה- ן ו אב ת ביתר תי  בהתבדחו
- ה תכל נ ן מכסה תמו ד האחרו ו מ  ע
- ס  כלה, המראה מטוס בודד על מ
- מתחתה כותרת בל  לול תעופה, ו
ד ממטוסי ישראל. ח : א ה ל י ג  תי ר
ת כ ר ע מ יכוחים ב ו ו  אומרים שהי
״ל : מול הכותרת הנ ת ר ת ו כ  על ה
ותר ת, י גדי  הביא מישהו הצעה נ

: ו ז תרת כ . כו ת, לדעתו  מעשי
. ל א ר ש ס י ו ט  מ

 פנינה זלצמן וס. פדנט
רי של חוברת 3־2  ך שער האחו
יל הלובש כובע פלדה  מראה חי
המסתכל דרך כוונת של  הפוך ו
 ״בזה״ בשמים. הכותרת שוב אומ־
. ות״ תנ י ישראל בידים אי מ ש ״  רת ש
שטת החוברת בכמה  גם פה מקו
מן ה־ ת את הז  סיסמאות המבטאו
ן ו בר על עם ישראל כג  קשה העו
ו ו־ ים פרצנ נ נ־ת לענ : ״מבי ה ל  א

ה ר ו ח ט א ב  ה

״ נתקשתה כריכתה. דים ו  — כל חוברת הוסיפה עמו
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ת כובען יהודי ניו יורקי״. . מתנ . .  ״

- : ״לכו ונסלל מסילה ב ו  נוכל״, א
, ו : ״יפה היא ארצנ ו  מרומים״, א
ן ה־ ים יפה היא ס  אולם שבעתי

 אויר״.

לל כאן  קשה שלא להודות שמתחו
- יכר לגבי החוברת הראשו ר נ פו  שי
ברת זו, למרות הפראזות  נה• מחו
ת, לומד אתה י נות הרגשנ ו  והצי

.  כבר משהו

מד אתה, למשל, שהחיל הזה  לו
דפס ם ו (כך מו  כבש את השחקי
ב- ד שלוש של החו  במפורש בעמו

 רת).

י  לומד אתה, למשל, באיזה אמ
 צעים נרכש אז מטוס הדרכה אחד
ן נשים חובבות ו : ארג ל י ח ר ה  עבו
- ן הקאמרי שהק פה ותיאטרו  תעו
ה אחת למ- ת של הצג סו ש הכנ  די

 טרה.

מד אתה, למשל, שמנחם גולן  לו
- י ן הילדים ח  הבמאי ובעל תיאטרו
לן אויר וקדט טיס.  לון׳ היה מטי
- י : ״אוף, תרג רה ו ב תב הוא בג  כו
 שו היום פראי המדבר השחורים
. זרוק זרוק . . ו נ ע ו ר ת נחת ז  א
. . . ר י ע ו את ה . שברנ . .  זרוק !
ב אליכם, עוד תרגישו  עוד נשו
ו לא נפקירך י עבדאללה  בנו, בנ

י ב ו ג נ  ה

ו אוירה היתד, ז מד אתה אי  לו
ים של אז מתוך ם הצבאי  במשפטי

 — אפילו הם מייצגים את מחלות
לדות של חיל האויר.״  הי

: ״כידוע נערכים א ב זבאת ה ׳  הצי
- טי ו בקנ ים שלנ ם הצבאי  המשפטי

פיע : ביום שמו ר מ ו  נה. אפשר ל
- : קי ל כ״ תו  התוכי׳ל־לא תאכל״. (

בע כללי).  צור מקובל אז — תו

תה  בסוף החוברת מסופר ש״בי
נשטאט פתוח ז ת דייר אי ח פ ש  של מ
נים והאויראים י הקצי  לרווחה לפנ
י גח״ל מחיל האויר, שבאים  ובנ
- ם החבי  בצל קורתם של המארחי
ירה ביתית ל- נים באו י  כים ומאז
ם בארץ. י בי האמנ  צליליהם של טו
ן להזמנה זו  האמנים נענים ברצו
בח  ללא שכר. גם הפסנתר המשו
- יב — הוא וכל אשר סבי נו מכז  אי
ייסים גיוס יעיל. קת מגו  בו — בחז

- ו להז ים שכבר נענ  ואלה האמנ
: ו נ י ל י י י ח ה והופיעו בפנ  מנ

 פ. פולק, ס. פרנס,
יבש, רודיאקוב,  פנ

 פרטוש, גב׳ אקסלרוד,
ה זלצמן, הופמקלר, נ י  פנ
 רביעית חליל פון בלזה,

נטר שפרכר, צביה י  ג
י ו  ליפשיץ, פרידרק פורטנ

ת כדאי ב- עי ברת הרבי ת החו  א
פיעה שם ר כיוון שמו  החלט לשמו
ן צמ י נית של עזר ד ו נ ה בי נ  תמו
- יס שהופל מעל למד  הנראה כטי
ע הש- דד כבר השבו ו נ  בר סהרה ו

יך בתקווה  לישי, אולם עודנו מחי
 עיקשת. הזקן של עזר שקול כ-
ד הרבה מאמרים כאשר נרצה ג  נ
ח  להצביע על משהו המסמל את דו

 התקופה ההיא.

ר ת חמש עולה כבר המחי ר ב ו ח  ב
 בגרוש שלם, ובו אפשר לראות
-  כמה מהטובים והמפורסמים שב
 טייסי חיל האויר כיום, צעירים
צד הם  יותר ורזים יותר — כי
וך פי הטיס בחי  מקבלים את כנ
 של נצחדן, כשהם חובשים לראשם
 את כובעי ה״היטל־מאכר״ המפור-
ו־יורקי י ת חייט יהודי נ  סמים, מתנ
ס  שלא שכח, חם וחלילה, להדפי
- ים (מזל שלא מ  בכל כובע מבפנ
 בחוץ!) עובדה זו בצרוף שמו ה-

 מלא וכתובת בית עסקו.

 החוברת כבר מוצפת בקריק-
ד ח ות ביותר, ורק ב י נ ו נ  טורות בי
 ברת שש החלו להופיע קריקטורות
י  גרועות ממש. את אלה כבר אנ

. ידתי  צי

ס ו פרחי טי נ י ם הימים הי ת ו א  ב
- ש  בלי מטוסים. בדלית ברירה נ
ניהם י קורסים, ובי נ ו לכל מי  לחנ
- ד מטוסיים. ג ג ים נ  קורס לתותחנ
ו באהלים גדולים, ירוקים כהים.  רנ

ה 26 א נ ה ב , 
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- מ ד האהל נ ה ב  לאחר הגשמים הי
ג ו נ ח יפה יפה, וממש היה תע  ת
ר לבן. מה שלא י  לשרטט עליו בג
ד י היה האהל ז  יהיה — האהל של
- ן אהלי הקד ותר בי  מקושקש בי
ו פנאי לרוב,  טים, כיוון שהיה לנ
ושבי האהל, ב־  והקריקטורות של י
ת ו א ג י  עלות חטמים מגודלים, הצ

. ן י כל דיכפי  דרי האהל לפנ

ת שו י ן השל  יום אחד מופיע קצי
 ושואל בפנים חמורים מי זה צייר
 את הציורים האויליים האלה על
ארק אן ד׳ ׳ מה כז  האהל. יצאתי קדי
. למחרת  אמיצה, והודיתי על פשעי
צבתי התי  הייתי במטה חיל האויר, ו
י פקד אויר (סגן משנה) צעיר,  בפנ
רך  הלא הוא הנודע, עו
־ ו טי ו על נ נ ן שלפניו הלשי  הבטאו
ט לנ  תי המוזרות, ושהוא, כספקו
דה ד כח עבו  בדמו, הדיח כאן מי

 זול.

ת 1״ שאל כל לצייר קריקטורו תו , 
־ ז ו ו על אחת מהגז  בדאגה. עמדנ
ו י נ י ת הקטנות שבאחד מבנ  טראו
א היד.  של מטה חיל האויר. הו
לי  צעיר, כבן 24, אולם בשבי
ון ו  היווה אז סמכות מספקת כי
ע עשרה ב ן לא מלאו לי ש י  שעדי

ל- ה לגשת הביתה ו  וכל חפצי הי
ה חפה. ת אמבטי  עשו

מן תי בזהירות. ז י ״, ענ י  ״דומנ
י כן פרסמתי שתי ב לפנ  לא ר
דיטות א־ ת ב״י ו נ  קריקטורות ראשו
וויתי בכל לבי שבחור , וקי וח״ נ  חרו

 זה לא ראה אותן.

״  ״כמה תדרוש עבור קריקטורה ז
 שאל העורך בסקרנות. ערכתי קל־
-  קולציה מהירה מאד, והחלטתי ש
ותר מאשר מה י יכול לדרוש י נ  אי
דש  שצה״ל משלם לי תמורת חו
ינו, שתי לירות.  שרות שלם — דהי
 אולם הייתי מוכן לרדת עד לש-
 לושים גרוש באם היד. מסדר לי
 גם חצי יום חופשה שתשחרר
סי גד־מטו ת התותח הנ ד מ ע תי מ  או

 המרופשת.
תי לו. י  ״שתי לירות״, ענ

ו — י ״ צהבו פנ י לירות ו  ״שת
״ ! ר ח מ ן לי שש־עשרה ל  ״תכי

י במ- א ומתן קצר זה לימדנ ש  מ
ת לתת לעורך ם הבאו י  שך השנ
ר, אולם  להגיש קודם הצעת מחי
ו תי התרכז  באותו יום כל מחשבו
ה לוהטת. : אמבטי ד ח קד א  סביב מו
 כעבור כמה שבועות הופיעו ה־

- ש , ועד היום מ ן  קריקטורות בבטאו
ק כאשר הוא רך מצחו לל העו  תו
- ד ה כ ן מה ש  מספר לכל דיכפי

ן לי אז. ת  סופרים שנ

- א לל מצחוק כ  מילא. אני משתו
- קטו ת רמת הקרי י רואה א  שר אנ

י אז.  רות שהסכים לקבל ממנ

 ,,קל״ — ״בינוני״
־ ת, תי ת המפוצצו ת לסיסמאו ו נ י  ב
- לומי ט  אורי קרבות מרהיבים, צי
ת וצחצוח חרבות, ־לסתו י  ייסים עז
־ ן השי , בי ן ו הבטאו תנ ד או מ ל  מ
ל תי של חי  טין, על מצבו האמי

יר של 1949 :  האו
. גם עתה, לאחר שתי . . » 
עקשת על ואשת ו ת נ אבקו ת הי ו  שנ
ירי לישראל הכרחי  הקמת כח או
ור ולהסביר, לחזור ולהבהיר,  לחז
ו תנ ו נ כו יש עד כמה נ להדג ור ו  לחז
חו ת ועצמת כו רי י ת האו  הקרבי
ו הם... יר בגורלנ  של חיל האו
י ו אף על פ יר שלנ ל האו  חי
נים של ד הימים האחרו  שכמעט ע
ב צו די עי ע לי י ת לא הג  הקרבו
א ל מ י המסוגל ל ש מ  כח אוירי מ
דים שהיו צריכים  את שלל התפקי
ו ולמרות ש־ ת מוטלים עלי ו  להי

I 

׳ ן לי שש־עשרה למחר!  .שתי לירות י תכי

ה ר ו ח ט א ב  ה
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ברת מס׳ 4 ת ע.ו. בחו נ ו  תמ

ה נאלץ לפעול בתנאים קשים  הי
ן למפרע, ללא ן וארגו מו  ללא אי
- ת ד מ ו דרת וללא צי  הספקה מסו
 אים — אף על פי ולמרות כל
ו נכונה את ד טרם הערכנ  אלה עו

. . . ו נ מתו לנצחונותי  תרו

ן חיל האויר ן ואימו  הקמת ארגו
מה גדולה וקשה ב־  מהווים משי
ו ו טרם הגענ  יותר. אל נשלה עצמנ
ד ארוכה הדרך ל־ עו  לשלב זה ו
ן להקים ברגע  פנינו. חיל כזה אי
יסו ולהוציאו ל- ן לגי , אי ן  האחרו
 קרב כהרף עין, יש מאין. במשך
ת קיומו עשה חיל האויר ו  שתי שנ
 ניסים ונפלאות, ויצר כמעט יש
ס נ ק ל ק ז ם נ ו א  מאין. אוי לנ

״ . . . ת י נ ה ש  ז

ד לכל ערפל התעמולה וה- ע ב  מ
י הב־ ד ם מעל עמו ד הנשקפי דו  עי
ו להת- ן — ואשר צריכים הי  טאו
ם והולכים ו — מבצבצי  בטא מעלי
ים ובוגרים.  דברים חריפים, אמיתי
- ו את תפקי ל להבי ן מתחי  הבטאו
: להוות פה י ש מ מ , ה  דו האמיתי
נים לעומד מהצד  לחיל האויר, ועי
 והשואף להכיר את חיל האויר

 מפנים.

ים נ טטו עתו  את הקטע הקודם צי
ד חיל ה־ ק פ תו מ  רבים. כתב או
ן רמז,  אויר של אז, אלוף אהרו
ט ה פשו  שככל איש מעשה ותושי
ך יהבו על נסים.  סירב להשלי
ותר על ספיטפיירים.  הוא סמך י

ות שימחישו נ , שתי תמו ב ג  א
ע אויריים יותר מכל  לאנשי מקצו
ד : בעמו ז א ת חיל האויר ד  את דמו
עות שתי פי ברת 6 מו  40 של חו
; למעלה של אוסטר ת ו נ ו מ ת  ה
ר נ ב ״קל״, ו ו ו כת  קטן, ומתחתי
ו  תחתה צילום של חרברד, ומתחתי

. . . ״ י נ ו נ י ב : ״ י ל  כתוב בריש ג

 הקריקטורה הופיעה
 ב״פליינג״...

ח לקור־ עי מבטי ן השבי ו א ט ב  ר
־ ע ת לומים וקריקטורות מ ו ״צי  אי
יר לישראל״. אותה  דוכת חיל האו
ב ואשר ערכה בתל אבי כה שנ  תערו
ע ו לו הוצג מנ , אפי י מנ  בה, כמדו
 שלם של אוסטר, משכה קהל רב.

נה את צג לראשו י ן זה מי  בטאו
דים הבולטים של ד התפקי ח  א
: ו ל י ש לו המרכז , או אפי ן  הבטאו
כת ר למשי לה אדי  אמצעי תעמו
ם לחיל האויר, ולטיס בפ־ דבי  מתנ
ד של הב־  רט. למעשה כל עמו
ל לגרוף כתה שלמה של ג ן מסו  טאו
ה לחיל האויר, אבל סי ת גמנ  ששי
ד ת ע ן הוכיח שמההתלהבו ו  הנסי
 לצעד הגיוס עצמו רבה הדרך.
לה להש- ן זה מתחי  החל מבטאו
ת דבו מת התנ ו מג די  תקף מעמו
ן התע- ו טב סגנ  זו, ערוכה לפי מי
- ת אירו ן של ארצו כנ  מולה המתו
ות, בצורה ישירה, ות מערבי  פאי

ט נסתרת. ע מ פה או אפילו כ  עקי
י לקח פרטי ב- נ ן זה למד  בטאו
: באותם הימים עצמם הייתי תר ו  י
צומו של קורס טיס רב י בעי  שרו
ו דחוקים נ י ו הי  תהפוכות, וכולנ
ת לק־ ו מנ ו ההז דך, הי  בזמן. מאי
ת גדלות והולכות, כך ש־ רו  דיקטו

ך אצל חברים ל- י מ ז ה ״  החלטתי ל
ר מ נות לקריקטורות, ת ו  קורס רעי
ר דה לרעיון... כעבו  רת חצי לי
 שלושה ימים הופיע אפרים סמול־
, י ׳ חבר־לקורס וכיום, כמדומנ  דג
ד סוכנות מכובד — עם שפע  פקי
נות אויריים מוצלחים להם־ ו  רעי
תי  ליא. מבלי לחשוב הרבה הכנ
ה לדפוס,  קריקטורה אחת, שלחתי
ן עוד שלושה ״רע־  והתחלתי להכי

נות״ לביצוע לחוברת הבאה. ו  י
-  לאחר צאת החוברת עם הקרי
נאי מטוסים  קטורה (המראה מכו
 נשאב לתוך מנוע סילוני, וחברו
: ״הרי אמרתי ב צ ע  אומר לו ב
ד קרוב למטוס״),  לך לא לעמו
כחה רצה  קראני העורך ובמבטי תו
ו ללעג ולקלס תי ע עשי  לדעת מדו
 — הרי הקריקטורה הופיעה ב־

! ן נג״ האחרו י  ״פלי
׳ נים קצר עם סמולרג י  בירוד ענ
י נ ן, ומי ידא ללא ספק את העני  ו
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- י אפי נ  אז אני מסרב באופן עקרו
נות כלשהם ל־ ו  לו לשמוע על רעי

 קריקטורות.

 איך לעלות בדרגה?
- ת ן 8 בולט בזה שכבר מ ו א ט  ב
ות ת מסחרי דעו ת להופיע בו מו לו  חי
ת כסף טוב.  של ממש, המשלמו
ת ו נ י במקצת אצל עתו  כל מי שמצו
צתו דע שתוכל לדעת בעדך תפו ו  י
ת דעו ת המו ן לפי כמו  של עתו
ת בו. לסוחרים יש חוש עו פי  המו
חזקה עליהם שלא  ריח מבהיל, ו
ת דעו ו משלמים כסף עבור מו  הי

ן נחשל.  בעתו

מכר ב־ ן כבר נ : הבטאו  בקצרה
מת-  שוק האזרחי בכמה אלפים, ו
ן כל ותר ויותר בי ל להתבלט י  חי
ים המופיעים ב- נים הצבאי  הירחו
מצא בו, ד מאלף נ  קיוסקים. עמו
ימים ם ומאי לי  המדאה מטוסים מבהי
- : מטוסים שעלו ת ר ת ו כ ו ה  ומעלי

! ו נ ד ג  לים לפעול נ

, ״ ו או מי , ״מי ם: ״וומפיר׳ סי  המטו
. .  ״סבויה מרקטי׳״, ״האליפאכס״.

 הלואי.

- מ א ד מ ב ל ן מספר תשע, מ ו א ט  ב
לכדו עד (״איך נ  רים מסמרי שי
י־ י פי ד ות על י  עשר סירות ערבי
ן הפעם ב״דאר י  פד אחד״) מצטי
ד־ נו מכתבי קו י  האויר״ שלו, דהי
 אים למערכת. מטבע הדברים ש-
 מכתבים אלה משקפים במידה לא
ות ה- ת והבעי ו  מועטה את הדאג

: א י ה ניות לתקופה ה י  אופי

 ״מה חם סיכויי לעלות ב־
ן מתחיל.  דרגה?" שואל קצי

 לאויראי ראשון המעונין ל־
 עלות כדרגה ושואל כיצד
 אפשר לעשות זאת: אין אנו
ו בקשר לשאלתך  חושבים שדעתנ
רה ע על העלתך המהי  תוכל להשפי

 (!) בדרגה. המערכת.

ת ה-  ל״אויראי מהמושבה״. שרו
ו עוסק נ יר אי נוי של חיל האו  בי
ד. י  בהקמת בתים לאנשי חיל האו
ר לך ו נת הסעד שתעז  פנה לקצי

 בענינך. המערכת.

 לסמל אויר ג. מ—ן: ״נכון מ־

 אד. זבית בהתערבות. חיל
 האויר הפעיל מטופי קרכ
 מטיפוס מסרשמיט.״ המערכת.
ת״ ר פי ת החותמת ״כנ יראי  לאו
נתה תתפדסם ב־ ת שתמו נ י נ ו  המע
: לא נהגנו עד כה ל- ן ו א ט  ב
 פרסם תמונות אנשי החיל
 לפי כקשה או הזמנה, אף
 באם את חושבת שתמונתך
 ״עלולה לעורר ענין רב בין
/ שלחיה למערכת,  הטייסים,
. המערכת. . .  אולי הצדק עמד
: מדוע מפתכ• ת כ ר ע מ  אל ה
 לים בנו הטייפיס מגכוה?
 משום מה אין הטייפיס נו-
 הגים להתחבר אל אחרים
 ומשום מה משתדלים הטיי-
 סים להראות את עליונותם
 ככל מקום בו הם נמצאים ?

: ״אויראים״. ם ו ת ח  על ה

 הכטאון — תחזית למטוסי
 החיל

ן מספר 12 מופיע ופותח ו א ט  ב
ים של י נ  את סדרת השערים הצבעו

- ד מו ב יר. היום כ ן חיל האו  בטאו
ן בשער ן או ירחו עו  פיע כל שבו
ם אידי־ י נ י — להוציא עתו נ  צבעו
ים ורומנים — אולם באותם  שאי
 הימים היתה זו בחזקת פצצה ב־
ר- יסים הנ י הטי  שוק. אמנם, שנ
ע י הרקי זים כלפ ם והו  אים עומדי
- ר ר נ י ת למדחף של ספיטפי ח ת  מ
 אים חולי צהבת — אולם בהתחשב
ה זה קה של האופסט אז הי י  בטכנ
ה ד גדול קדימה, בהתחשב בז ע  צ
- ב ר צ ע ת של ש ספו ו ת הנ צאו  שההו
די חלק מה־ ל על י י כוסו כלי נ ו  ע
ת שהחלו לזרום ת הרבו דעו  מו
עה פי  לחוברת. כל חוברת המו
רה אפילו פרט אחד נה מחסי  אי
ן ו רי י החיל — ושום היסטו י  מח
- ההי יר ו ת חיל האו ר א  שיחקו
ד ו ק מצא מ ו לא י  סטוריה של
ותר משלל החוב־ ף י מן ומקי  מהי
ד — י ל האו ן חי  רות של בטאו
פעל  החל מכל סוג מטוס שהו
ל וגמור בנשף של  אי פעם בחי
 בסיס זה או זה... מוצא אתה ב־
ות שמות המוב־ נ  חוברות הראשו

ות״ רי ונות לקריקטורות ״מקו  שיטה להזמנת רעי

 יי,

^ W " ? > 

ה < ר ו ח ט א ב  ה
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 ״לא, לא, לא בחורים 1 במבנה כזה, לא תכנסו לעולם ביחד לעמוד
.״ ן  אחד של הבמאו

J  * r f• ?ר ^ & *
X 

/ f f r ־1< * * /  r r r ״
t • ־ , ־ . 
 ^ ^ • ׳< ^ «« י׳

ה וסגן ם בתארים סגן משנ  תרי
 שכיום הם סגני אלופים ואלופי
ם מבריקים שהחלו תבי  משנה, נ
ן וכיום הם  את דרכם מהבטאו
 פרשנים כלכליים או ציבוריים
ת האזר־ ו נ נים במעלה בעתו  ראשו
ן מ־ ות אין הבטאו  חית. איזה בעי
יד  כסה י מלחמת קוריאה, אריך מי
 ותזמרתו, צניחות, סיפורי ריגול,
 מנהגי משטר ונוהל, שיאים עול-
ות ילות־בנ  מיים של מטוסי ים, חי
גים רביו,  בחיל, קציני החיל מצי
יס קרבי,  כיצד נהיה מאירקה טי
 מבצע הוליבוד — הכל מכל כל.

ד חלמו י הוא שבטרם עו נ י י פ  א
 בתיל על טייסת שלמה של מטוסי
ד על ו י ד נ י  סילון הנושאים מג
ן למחשבה נך הבטאו  כנפיהם, חי
לה החל  סילונית. כמעט ולא תג
ם י ן 18 מטוס בוכנה שדנ ו  מגלי
. כל כולו ן  בו בכובד ראש בבטאו
- ט קדימה, מטפל אך ורק ב  מבי
ת  מטוסי סילון. מעוררת למחשבו
סי ת מפורטת על מטו  סדרת כתבו
ן  מיטאור. בחוברת אחת של הבטאו
- מ א  מגלה אתה לפחות שלושה מ
טיאור — (ביניהם  רים על מי
- י ה לך פ  ״הגלוסטר מיטיאור״, ״בנ
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 ״דאד אויר״; הנני מבקש לדעת כיצד היה נראה עמוד בבטאון, אילו כאמת פעל
 הגרפיקאי לפי השמצותיו של רענן, ומדביק כל מיני מטוסים זרים יחד ומצייר עליהט
 את סמל חיל האויר — חתום: קורא נפעם. תשובת המערכת: תארנו לעצמנו
 שתבקש זאת, לבן הננו מפרסמים את התשובה (דאה ציור למעלה) ביחד עם הכתבה.

ה ר ו ח ט א ב  ה
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 גינשטוק יוצא למילואימ

, מיד כשאבוא לחיל עם מצלווה כזו, יעשו אותי לצלם  ״תראי
ל האויר.״ ן חי  של בטאו

-  טיאור קטן״) וזמן לא רב אחר מ
- ן נוחתים המיטיאורים הראשו  כ
ושאי הכוכב המשושה על  נים, נ
ל האויר. לי האספלט של חי  מסלו

 מקרה ז

 מאירקה התנגד
: ך ר ו ע ו של ה תי ו נ ת מתכו ח ד א ו  ע
Yv מן יופיעו א רצה שבמשך הז  הו
, בצורה זו או אח- ן די הבטאו  עמו
ו ת טייסי החיל ומפקדי  רת, מרבי
ו אפילו בהצעה נ . פעם ד ו  וטכנאי

 להוציא גליון ח.א. בגודל של ע־
ת שאפשר יהיה ן בקד, על מנ  תו
תו של אורי, נ ת תמו  להדפיס א
פה תה תקו י שבאו נ די נ ס הבלו י  הטי
, אלא ח המאה קילו שלו ר א ב  ע

ד. ג  שאומרים שמאירקה התנ

, על סגו־העורך סיפרתי ע ג  ר
- מ י ש נ ן הוא המח האלקטרו ס כ  ל
ה פרח  אחורי העורך. אף הוא הי
- י ד במד חי י שהוא הי מנ דו  טיס, ו
ע ו  נה שיש לו ״וספה״ בעלת מנ

ן ג משלל סיני. קחו בחשבו  של מי
 שכל המאמרים בראשי תיבות בב־
ת כגון ן או החתומים בשמו  טאו
כר — הוא הוא  ״אחי הנשר״ ו

.  מאחוריהן

 קצת היפטוריה
עשה מרשם קטן של ה־ , נ  הבד
, ונראה מה נוכל ת כסדרן ברו  חו
ס- ת בכל אחת מהן על ההי  לגלו
ה של החיל — לפחות דבר רי  טו

: ת ר ב ו ד בכל ח ח  א

ברת 19 : מטוס סילון מצרי הת־  חו
 פוצץ ונפל על גג אחד
 המחסנים בשדה אל־

 מאזה.

יסת ברת 20 : ארבע שנים לטי  חו
ת ת־  קרב — התישבו

 עופתית.

. ה החמישי ברת 21: יום השנ  חו

טה במרחב הא־  חוברת 22 : השלי

 וירי.

 חוברת 23 : דן טולקובסקי — מ״מ
ד נ ד ב י ו ד חיל דא ק פ  מ

ג ו ק ס  קום ל
 חוברת 24 : מיטיאורים לחיל ה־

ר! י  או

ג הרוסי מהו ז  חוברת 26 : המי

״ד.  חוברת 27 : יום העצמאות חשי

ברת '28 : הליקופטר של חיל  חו
יל פצוע.  האויר חילץ חי

ן חיל האויר.  חוברת 29 : תמרו

נים לאי־ ברת 30 : טיסת אימו  חו
 רופה.

ברת 31 : צו קריאה למילואי  חו
 חיל האויר.

ברת 33 : האנשים המהירים ב־  חו
ותר בישראל.  י

 חוברת 34 : בנות חן בחיל האויר.

ד ע חזרתי לחיל ז ברת 35 : מדו  חו

 אויר ז

. יר תשט״ז ברת 36 : יום חיל האו  חו

 חוברת 37 : חיל האויר לוחם ב־
 :סיני 1

 חוברת 38: האמת על חיסול חיל
 האויר המצרי...

 חוברת 39: המיסטר ואני.
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 חדשים. בכנפיו ח

ל אוירתיך! - נצור פיך ו  אויראיו שטור ע

 הימים ימי כסלו תש״ח. ארגון האומות המאוחדות
ות י ות הראשו י  קבל את הצעת החלוקה. אחת התכנ
מלחמת השחרור הערבית״ היתה הש־  של מפקדת .
 מדה גמירה של ישובי גוש עציון. בגוש החלה עבודה
ת בהקמת ביצורים. על חיל האויר שלגו י  קדחתנ
 הוטלה המשימה לקשר את הגוש עם הישיב ולספק
 את צרכיו. לשם כך צריך היה להכשיר במקום מס•
 לול־המראה למסוסים. יקשה היה לבחור שטח מתאים
 בסביבה ההררית של גוש עציון. בסופי של דבר
ת את .המסלול- בצדי חלק הכביש מ ב  נקבע כי יש ל
ו ר ד  הישר. הנמצא במרחק־מזז מעציין. במחצית ה
 לרבדים. ארכו של חלק כביש זה כ 250 מסר. רחבו
 כ 4 מסרים. כצדו האחד מתריממת הגבעה לפסגתה
 ומצדי השני —-שרע זזיירד לגיא עמוק בין ההרים.
 החלט לחצב בצד הגבוה ילשסוך את האדמה כמירד
 ההר. ובאופן זד, להרחיב את הכביש עד בדי 20 משר.
 בולדוזר שבי געזרי בביצירי המקים היפנה לעבידה
 זו. לא עבר זמן רב. ובעצם ימי הרוח והגשם נוצרה
 במקים רציעה שאורכה 180 מ׳ ורחבה 20 מי. סייסינו
 הופיעו מעל למסלול גביה זה. אך רק בקושי רב
 הצליח אחד לגחית על המסלול •הקצר שבצדו האחד

; י י  גבעה יבצדי השני מד

ה מייתקת. אין יוצא ואין בא.  הדרך לכפר עצי
 החלס ׳לשליח למקום מהנדס שדית־תעיפה׳ שיבדוק
י •יהאריכי שברע ־ י ס  א.; האסש.—ית יהרחיב את הד
 ימים ציפה המהנדס בשדה־התעיפה כבסיס ל־זדמלית
 לטיס לגוש עציון• אד מזג האייר מנע זאת ממי*.
 לבסוף התרוממו מהבסיס שני אוירינים. האחד נשא

I י היה מהנדס  בתוכו את הטוב שבטייסינו. ובשנ
1 ל ע  השחית. עברה חצי שעה ושני האוירונים זעו. מ

 גוש עציון. הסייס הראשון נסה את מזלו. אולם אך
 נגעו גלגלי המטיס בקרקע. נוכח כי לא יוכל להעצר.

ו ־ כ  והמריא מיד למעלה. מספר פעמים נסה לרדת ו
 שהצליח לנחות נעצר בקצה המסלול. מתיחותם של
 אנשי מסוס השני שחג בשמים פגה משראו את המי
 טוס הראשון נוחת ונעצר על הקרקע. עתה החל

I הסייס השני כמעשי להסיט! פעם ראשונה ירד אך 
 לא יכול היד. לעצר בזמן. מימין נפער עסק גדול י

 המשתרע בין שני דרים. וסשמאל סלעי הרים גדו־
I ליס שהיו מיכניס כאילו לרסק את האוירון ברגע 
 שיגיע עדיהם. ־.סייס ששלס יפה במנגנוני ההגאים י
 התרומם חיש מהר מהמסלול והסנה עצסו לעבר .
I העמק ובאיפן זה הציל את האוירון ונוסעיו. שוב נסה 
ג את מטרתו. .  לרדת. אילם ללא הצלחה. כשהשי

J הפרידו מספר משרים בין האוירון ובין העמק. לאחר 
 בדיקה קפדנית בגוש. הגיע המהנדס למסקנה• שאין
 ברירה אלא להאריך אר. המסלול הקייס ולהרחיבו.
 וכן לבנות מסליל שני. שיאפשר לאוירונים לנחיית
ה של שנוי כוון־הרוח. הבולדוזר עשה את שלו. ר י מ  ג
 והמסלול הוארך והורחב. יכלנו להגדיל את כמות
ש הנצורים. טייסינו י ב״הג  האספקה המוטסת לישו
 עבדי כחריף נפש ובתנאי סיכין קשים. מסלול —

 המטוסים בכפר־עציון הפך לעורק החיים בגוש
 אחר מאבק אל אנושי ניתק העורק — תהילת נצח

 למגינים שנפלו!

 מיכאל ברגיל.

 לאנשי הכנף ניתנה הארץ לנחלה

 חיל אויר/תרבות
ת כ ל ה  מ

 אדר תש־ש (מרץ 1949)

 •וצא דאור ע
® 

 הצילומים בחוברת זו נעשו ע*׳
מי אייר ח. א-  תצלו
 ריס.־. גרינפלדר. ברגמן

ר 60  הסחי

 ראש הסייס נוכח אחר םם1וע־ האררון.

ם י ס י י ט  ה

 (ישעיה, ח׳. חי) U והיה מטות כנפיו מלא רחב ארצך

ת ר ו מ ז ת  ה

f 
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ד שכל כתב צבאי ן אני להעי כ ו  מ
ן יומי רשום לו בפנקסו  של עתו
ן ער של הירחו  תאריך צאתו המשו
י ביותר המופיע כיום ב־ נ  הצבעו
: ת ו נ י ח ב , מכל ה י נ  ארץ — צבעו
ת תצלומים, כותרות, חומר נ  מבחי
 קריאה, חומר היסטורי, חומר מק־
 צוע•י—כיוון שלמחרת צאתו חזקה
צטטו או־ נים היומיים שי  על העתו
ת שנים — שלו־ ׳ כיוון שלפחו  תו
- דר של סנ  שה מאמרים יהיו בג
ובי של נאית (במובן החי  סציה עתו

 הדבר).
א כמה י להבי  כמו כן, מוכן אנ
דו שהם ה- עי  טייסים צעירים שי
 גיעו לחיל האויר עקב קריאה

יר. ן תיל האו  בבטאו
יס ר לטי י  ואפילו זכה חיל האו
ן — סטר״ אחד תודות לבטאו מי . 

! ו נ י י  ד

יר תשי״ז. ברת 41 : יום חיל האו  חו

וחד מוקדש ן מי ו ברת 42 : גלי  חו
 לכיבוש החלל.

ברת 43—44:  חו
ת ן יום העצמאו ו  גלי

. רי  העשי

ברת 45 : ווטורים 1  חו

ברת 46 : בסיסי האחזקה שלנו.  חו

ור טייסים חדש ברת 47 : מחז  חו
 לקע״ם.

ברת 49/48:  חו
״ט.  יום חיל האויר תשי

יב ית— מטוס ישראלי מעל אדמת או נ י י פ נה או : תמו ה ל ע מ  ל
ן נית — איש נ׳־מ על שער הבסאו י פי ה או נ : תמו ה ט מ  ל

ה 34 א נ ה ב , 
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נית — שוטר צבאי ישראלי שומר על מטוס מצרי מופל י נה אופי  תמו

אי שיטושטש.) ד מפקדים״ (הצנזורה הסכימה לפרסום התצלום בתנ נית — ״בסו י  למטה : תמונה אופי

ה ר ו ח ט א ב  ה
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׳א ׳ ן ומטכ״ל/אג  הפקוח המשקי למערכת הבטחו
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: 

 מסדר כנפ«ם לגדנע« או«ד
 גולת הכותרת בפעילות ה־
 גדנעית, בעקבות קורסי הטי־
 סנאות והראיה הוא קורם
 הטיס שבסיומו זוכים בוג-
 ריו לכנפי-טים מיוחדות
 ׳הנושאות במרכזן את סמל
 גדנע־אויר. במסדר הכנפיים
 האחרון שנערך לגדנעים הע-
 ניק מפקד חיל האויר אלוף!
 עזר ויצמן את הכנפים לח-
 ניכים המצטיינים. יש לקוות
 שלגבי רובם לא יהיו אלה
 כנפי הטיס היחידות ובבוא
 הזמן יוכלו להחליפן בכנפי

 הטיס של חיל האויר.

B 1 M • • • • • 

« 
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 תצלומים מאת א. קמינד

 הסילונים החדישים ביותר אינם עושים ״רושם״ עליהם• על עניני
ם וטייסים שומעים הם בבית מפי אבותיהם• ובכל זאת היוה  מטוסי
יה בעיניהם של הילדים החמודים, בני עידן הסילון•  הביקור חו

 גיורא הקטן לא רצה להכנס
 לתא ה״סופר־מיסטר״. הטייס ש־
ס והצלם ביקשו  ישב בתוך המטו
ע אותו ואמרו שזה יהיה  לשכנ
 ״רק כדי להצטלם״. אולם, כאשר
״ ו ת ״כובע הרדי  שמע שבאמצעו
מצא ו שנ  יוכל להתקשר עם אבי
 אותה שעה באויר, הסכים ללא
ס לתא והתישב נ כ  הרהור נוסף, נ
ו של ג. כפי  בהנאה בזרועותי
ם למעלה.  שאפשר להיוכה מהתצלו

 גן ילדיש סילוני
ה על ילדי הטייסים  גיורא נמנ
עו באותו יום ליחידה לביקור י  שהג
־ יסים נלוה אלי ד הטי ח . א  שגרתי
־ ״ המטו  הם והובילם בג׳ים ל״קו
ד שמטוסים,  סים. ניכר בהם מי
 ולא סתם מטוסים, אלא ״סופר
ה בחיל נ  מיסטרים״ המלה האחרו
ים חידוש ב־ נם מהו  האויר, אי

י ד ם בבג " שרים ילדי הסילון כשהם נתלי . . . ם ו ר מ ו ל תנ  ״קח או
תו יום. ״ לאו  הטיסה של ג. מארחם ״הרשמי
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יע די סרן ג. מג  ג׳יפ נהוג בי
די מצי  לשער הבסיס. השוטר הגדו
ע למפקד ונראה מופתע למראה י  ד
״ הבלתי רגיל שבו. היל-  ״המטען
 דים, כמובן, סבורים שההצדעח
ועדה להם בלבד ומחזירים ״הצ־  נ

, ׳ ת ו ע  ד

י ניהם. עליהם שומעים הם מפ  עי
ן י  הוריהם לעתים תכופות ופל הענ

 טבעי למדי.

ץ גם להניח שבהמצאם בקיר־ « 
-  בה יתירה למטוסים קיימת לגבי
 הם סכנת מיליטריזם. ואמנם ב־
 ביקורם ביחידה נהגו הם כאילו
ן  נוצר המקום למענם בלבד, מעי
ם  גן ילדים נפלא, מגרש משחקי

 משוכלל ומרתק.

 מה תכליתו של המיג ף
י ד דו טר הג  להצדעתו של השו
בו בצוותא  ליד שער הבסיס השי
א  ובהנאה בולטת בהניחם שהי
ך נת אליהם. הג׳יפ חדד לתו ו  מכו
ת ו רו העד  הבסים והילדים העי

 ללא מלים

 צחוק בצד...

ת מקולקלת.״ —>  ״מצטער, המעלי

40 
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י ן האדירים. מצד שנ ם עוד ממטוסי הסילו ני התעופה ואינם מתרשמי י ים״ בכל ענ דכנ  ילדי טייסים ״מעו
ם של י נ דות מטוסי הקרב הראשו ן לסיפורים או י ם בענ י נ י  מטוסי פרופלר מעורריים את סקרנותם, והם מאז

ל האויר. כאן חם נראים בשעת ״סקרמבל״ מבצעי ממש.  חי

ע דו דתו דליה, אף היא בתו של טייס, שהיה י די ״ קרא גיורא (מימין) לעבר י ! תו ל או  ״אבא שלי הפי
ף ״ וכף שרו הילדים מתחת לכנ . . , ה ג ו גה, עוגה, ע ר השפמים*. (משמאל) ״עו ל האויר כ״אבי  בחי

ן הילדים״. ג ן המטוסים״ ל״ ג ן ״  הסופר מיסטר ולא חשו בכל הבדל בי
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 ״על ימין ועל שמאל״ תוך נסיעה
- ד  בין המבנים הצחורים לאורך ש

 רת העצים.

לדי הטייסים. כנראה שאין הוא ׳ לי ת נ נ ג ד , תו יום היה גם תפקי ן יתר התפקידים שהוטלו על ג. באו  בי
׳ של הילדים. ה נ ב מ ב הל את ההליכה ״  מתקשה לנ

ן המטוסים. רת בי קו ך בי  דליה וגיורא יוצאים לערו

 ״אבא טם פעט בפפיטפייר״
כו עה ומתו ך בנסי יפ המשי ׳  הג
: ״ א ש ו נ תאמת ל מו  בקעה שירה ״
ו תנ ד אלינו אוירון — קח או ד  ״
ו ל תג י הילדים נ נ  למרום״. לעי
רות ארוכות של מטוסי קרב  שו
פנפו י יצבו עליהם נ  והחיילים שנ
יכים למד־  להם לשלום, כשהם מחי
״ דים ש״פלשו  אה האורחים החמו

 ליחידה.

 הילדים גילו בקיאות מפליאה.
: ״לא עושים היום ם ה  אמר אחד מ
ותר בעולם מטוסים עם פרופל־  י

״ נים. ו  דים, רק סלי

וך הסילוני, נ , נאמן לחי י  השנ
ר ד ע ו : ״אולי ע ו י ר  חיזק את דב

42 
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סי קרב —  שים דקוטות, אבל מטו
 דק סילונים. אבי סיפר לי שהיה
יר עם פרופלר  טס פעם בספיטפי

ן המון זמן.״ י המו  לפנ

חת לדות התערבה בשי  אחת הי
 ״הטייסים הצעירים״ והכריזה ב־
ן ש״סופר־מיסטר הוא יותר  בטחו
ב ממיסטר סתם.״ חבריה הני•  טו
ובעת למת הנ  דו ראשם בהסכמה אי

ת עמוקה. ו  ממומחי

 ומה יהיה בעתיד?
-  דומה היה שנתקבלה לפתע הו
 ראה להמריא כאשד הסתערו ה-
ם בריצה עליזה על שורת לדי  י
 הסופר־מיסטרים. ה״סקרמבל״ היה
יסים״  מושלם, פרט לכך שה״טי
- עו אך בקושי למדרגה הראשו י  הג
ה של הסולם המוצב ליד המטוס.  נ

יהם קיבלו הסבר נ  הגדולים שבי
 קצר על מהות המטוסים בו בזמן
ותר לפר-  שלב הקטנים נמשך י
ה גלגלים ח א ן , ו  טים מענינים, כג
ה איזה א ר ת ו , ם יש לו״ א י  קטנ

ל הגוף״. ידו לו ע  חץ אדום צי

יש-  לאחד מכן הסתדרו במעגל ו
ת לכנף ח ת ן מ  בו על רחבת הביטו
וחה קצרה. מטוס המ- ס למנ  המטו
א ברעש אדיר, הילדים צפו  רי
י ון נפש, אם כ י ט בשו ע מ  בו כ

ה לגיורא. מדת צבי ״ או ! ש ע י ואבוי, איזה ו  ״או

 כמה מהם כיסו על אזניהם בכפות
ן ו י ל אך החז  הידים. הרעש גדו

.  די שגרתי
 אי אפשר היה שלא להרהר
ד יראה העולם בעו צד י  בעתידם. כי

ת ה־80ו האם ו  עשרים שנה, בשנ
ס רגילים, ן יטוסו בכלי טי י  עדי
־ ת מקומם רקי  או שמא יתפסו א
ת דרכן ממקום למקום ת העושו  טו
א ן אמר שבבו ו ? ההגי ל ל ח ך ה ד  ד

ס מן שדליה פשו חד לילדים. גיורא חושש ״לצנוח* מהסולם, בו בז ו  כנראה שהסולם לא תוכנן במי
ים מותחים ן רב להסבריו של ג., אבל הקטנ י נ נים בע י  מבקשת לחזור לתא. הילדים הגדולים יותר מאז

 ביקורת על טייס הסילון הממריא אותו רגע מהמסלול הסמוך.
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וחה קצרה וארוחה בתדר האוכל של צוות האויר. ת מרתקות מנ  לאחר יום כה מלא הרפתקאו

מן יטוסו ילדים אלה אף בספי־  הז
גיעו גם לירח, לנגה, י  נות־חלל ו

. . . ם י ד א מ  ל
ה חלומם י כמה דורות הי  לפנ
ות ספנים ל של הילדים להי ו ד  הג
נה הגדולה . הספי ר יגדלו ש א  כ
גה למקומות רחוקים והלהיבה  הפלי
ו ה* ן הזאטוטים. בדורנ ו  את דמי

ד ן הילדים מהרהרים עו י אי נ  סילו
׳ הם י ים מאל בנ  בדברים כה ״מו
נות ואם תשאל את רמי או  בספי
ו הי נם להיות כשי  את יואב מה רצו
ס ״טייסים״. סו ו ללא הי ענ  גדולים י
ו הוא טייס,  אך כשאבא עצמ
- מו ה ע שחלו מ ש ת ש  אל תתפלא כ
א להיות... מלח. ל של הבן הו  גדו

 ברם, הילדים לא הירהרו בכל
ר נסעו לחדר קו  אלה. כשתם הבי
ל אבותיהם, י  האוכל בו אוכלים כרג
ו ב ש שי צוות האויר. הם י  אנ
ו בארוחה קלה. נתכבד  לשולחן ו
יה לגביהם וימים  אכן, היתד, זו חו
יעלו זכרו־ ו בה ו נ מ ן י י  רבים עדי

 נות.

ן בסילונים או, אולי עתידם כבר י , האם יטוסו טדי . סי יודע, כאשר יתבגרו . . ם י א י ר מ  הנה הם מ
? ות חלל נ  בספי
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Ol'JS 
ן ובל של בטאו ן הי ו  ביוון שבגלי
 חיל־האויר אנו עוסקים, ביקשתי
א  לספר על טייס אשר אף הו
ו מאז ובל ולסקור את דרכ גג י  חו
ן והכחוש ון הראשו פעת הגלי  הו
עד גליון מגושם ן ו  של הבטאו
ובל מצאתי ך זה. את בעל־הי ק ז ״  ו
ך  בדמותו של יוסי, אשר מתו
 ספרי־הטיסה שלו אפשר להווכח
ו ו עלי  במבט חטוף אחד כי עבד

. ך ר ע סה ב ת טי  3500 שעו
ובל זה ז — שאל ן י  — איזה מי
— מה זה . ד ח ד חשדן א  אותי מי

קא יוסי ז ״ ז ולמה דו ך ר ע ב . 

/ N o n C Q J k ' n a f r 

״ ׳ w /  ׳
: דחילק, גבי, אולי ׳  גירסה א
ובל ו ן הי ו ן אותי לגלי י  תראי

 לשאלה זו שתי תשובות. האחת
ה של יוסי עצמו. כנאמן י י והשנ  של
ת  לפתגם שצדק צריך גם להראו
 ולא רק להעשות, אני מוסר פה
 את שתי הגרסאות, בזו אחר
ט ישפו ן ו בו  זו. יבוא הקורא הנ
 ביניהן, שכן אין ספק כי אחת
עד לתה ו  מהן רצופה שקרים מתחי

 סופה.
י לא ת י י : ה י ל  ובכן, גירסתי ש
י ד.צ־ ג מן במלואים, לאחר שח  מז
ח לרתום אותי אחרי כמה  לי

צ- י־הסחה מו נ ת ותמרו ו י  השתמטו
בן שפגשתי שם  לחים למדי. כמו
ע תי להמנ סי י בן שנ ת יוסי וכמו  א
ד י ב עמו. הוא תמ ע קרו  מכל מג
צץ ומלא־לעג ולמה לי  מתלו
? אבל תו נים עם טרדנים שכמו י  ענ
ה להתלבש א הרגיש שאפשר פ  הו
 על איש־מלואים מסכן. וידע שאם
ד רי הו מו , הרי ו ותי נ י סר לתחי נ  אי
דה לטוס כל לילה, דבר  עלי פקו
תו כלל וכלל. י משתוקק לעשו נ  שאי
, איפוא, למחרת פס אותי א תו  הו
! : אוד, ף נ ח ת ה ל ל  בואי ומתחי
! כמה רח זה או  שלום גבי 1 אי
! ע מ ו אותר ז י ש נ  זמן שלא ראי
ת ו ע ו ה שב מ ד נ  יש לי רעיון. בעו
ן ובל של בטאו ן הי ו ת גלי א צ מד ל  עו
כר בו ז ל האויר. שמי לא נ  חי
לי אתה ים. או דנ ן ועי ד י ה ע  מז
ת ז הא ז עם צילום צ ן אותי ק י  מראי
כמה ציורים של זאב ז ואולי  ו

ם ז ד ההגאי  גצטלם לי

י בערך ן קוסם ל ו  כשדאה שהרעי
א נ  כמו קשואים ממולאים (אני שו
חה״ סלי לו , ד אפי מ  אותם), לא א
. אך ורק עד הצהרים. ב אותי עז  ו
דע — כך הוא ו , אתה י  — גבי
ן שה- ו י שב שהרע י חו  אלי — אנ
קר הוא דוקא מוצלח י לך הבו ת ע  צ
שב בשקט ו נ נ ח . הנה׳ אנ  מאד
חד ו ה לי י ד המטוסים, שם תהי י  ל
ת כל י אספר לך א  השראה ואנ
י ואת השקפת עולמי  קורות־חי
- כ ל חיל־האויר. אתה תשמע, ת  ע
י כבד אנ  תוב, תשלח למשה הדר ו
ס את הכתבה. דפי א י  אדאג שהו

ט מאד. ו ש  פ

ד קצת מהסס מלקבל י עו  אנ
א ע הו תו רג ת ההצעה. אך באו  א

- י י נה לפתע לעבר אחד מן הט  פו
ים,  סים ושואל, בלי שום רמז
כים ו לא צרי חנ ד, אנ י : תג ן ב ו מ  כ
 במקרה אלחוטאי לטיסות־לילד.

ע ז ו  השב
. ן ו צאה — הראי  התו

ג יוסי להפיץ א מת זאת ד  לעו
בי : ג ר ו פ ס ת גרסתו שלו על ה  א
, והפעם ץ אותי  זה סתם משמי
א את בלי שום הצדקה. האמת הי  הז
ן ו הלה בכו חה שתאר התנ  שהשי
מר: אני) כלו א ( ך בדיוק. הו  הפו
י שסיים ד לפנ ח  בא אלי יום א
ן אים שלו והתחנ ת המלו ח שרו  א

,//mm״ 

: דחילק, יוסי, תן לי ׳  גירסה ב
ן היובל ו ז תך לגלי ן או י  לראי

לק ז : יוסי, דחי ע ב ר ט על א ע מ  כ
ו בת אחת־עשרד. תנ  בשם הכרו
- ר רשי ד ה ה ש מ י ל ת ח ט ב ! ה ם י נ ש  ה
ע ד סוף השבו ובל ע ן הי ו  מה לגלי
ב ך! ש י י ! בח ב ו ת כ ה ל ן לי מ אי  ו
ן י י אראי י כמה רגעים, אנ ת  א
בטח יצא מזה ובל ו יס־י  אותך כטי

 ספור.

לו נמלך ת יוסי כאי פ ד מ  עו
דק ת ו  בדעתו במשך 24 שעו
ד טעם ן עו י ט שא הן החלי  אחרי
ה י שז  לסרב לבקשה, לא רק מפנ
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ן לא רע בכלל, אלא ו י  בעצם רע
א ר להבי ב ד י ה את עשו  שבכל ז

יר.  פרסומת־מה לחיל־האו
י לכם, איפוא, את שחי ת א ב  ה
ו את אלה ים במראה. קבל  הפנ
 הנראים לכם. מכל מקום, לגבי
ו יש גירסה אחת ן עצמ ו  הראי

: י ה ו ז ד ו ב ל  ב

י לנסות ולה- ד , יוסי, כ  ובכן
, p 30 ,א סרן יכם, הו ו בפנ ג  צי
יסת משרת בטי לד ו י לדה ו  אב לי
ש לו שם של בחור  תובלה. י
, אך ותר בדעתו ־י ושב פחות־או  מי
ן ע אף הוא בי דו ו י ר של מו  ההו
ת הכחולות. האמת  חובשי הכומתו
דעתי ד י ה להאפר, לא תמי תנ י  נ
ות נ ן רצי י , ב ו ן בתשובותי  להבחי
ו היתול. על אלה תצטרכו  לבי

ד בעצמכם.  לעמו

: הבט, ה ת י ה ה נ ו הראשו  שאלתנ
ן מם׳ 1 של ו ע גלי פי  יוסי. כשהו

ן פרח־ י י ת עד י ן חיל האויר הי ו  בטא
ן ה־50, ו ע הגלי פי  טייס. עתה שמו
ן וותק וכיוצא ו  אתה סדן, בעל נסי
 באלה דברים טובים. עורך הב־
ן ו ן לגלי ו ן סבור לתומו כי מגלי  מאו
ב ם בטי א מגיע לשיאים חדשי  הו
 החומר. האם, בהקבלה, אתה סבור
א הקר- עת מחיל אל חיל לשי  שהג

 יירה שלך עד כה ז

ב י כשהשי נ ה נורא רצי  יוסי הי
ן ב־הדעת : שמע, הבטאו שו  בי
ע לשיאים. י לי ה ו א הג  שלכם, או
ש את עצמי דק בהתחלת י ג י מד  אנ
! ו ע מ ! ש  הדרך לפיסגה (שמעו
ם מפי טטי ם המצו ן אלה הדברי  האי
ת העולם ז...). מו י או ג הי  אי־אלה מנ
א עתי לשי  לא זו בלבד שטרם הג
י דחוק דנ ע הטיס, אלא עו  במקצו
. יש לי, למשל, הרבה תב־ ו  ממנ
ע התובלה  ביות להשתלם במקצו
ן : אי ל ד ב ה ן את ה  האווירית. תבי

. . . ה ס י ט ב ה ת טי ונה לשפר א  הכו
: כמובן שלא, י ל ניים ש  קריאת־בי

. . . ם י ס י י ט ב ב  אתה הרי הטו
: נכון בהחלט. ת י א ו ט בה ס  תשו
ה נ ז מ : כאמור, ה ך י ש מ  והוא מ
י ב יותר, כ ון ר א לרכוש נסי  הי
ב טיסתו מדד בטי יס טוב אינו נ  טי
ו להת- ן שעלי ו  אלא בנסיונו, נסי
א מטיס. ס אותו הו  אימו למטו
ב  אצל טייס־הקרב, כידוע, החשו
ותר הוא לקלוע למטרה. אצל  בי
: ה נ ו בלה זזמטרה היא ש ס תו י  טי
־ ג יב בכל זמן ובכל מז א חי  הו
סו ת להוביל את מטו ע ד יר ל  או
ת חו הו בבטי  מבסיס אחד למשנ

 מקסימלית.

ן ת אמר יוסי, לכ ו  דברים כדרבנ
ו לספר לנו קצת על ו ממנ  ביקשנ

ירה שלו בחיל.  הקרי
ט הבי א אמר ו ט — הו  — פשו
ת נ ד לחלון — במשך שמו ע ב  מ

ו צרות סם הסילונים האלה.״ י שיהי ת ע ד י , 
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״ ו מזל ששמו לא גומפפלשטמפפלר. , יש לנ  ״שמע

ן ים של הבטאו נ נות הראשו ו  הגלי
תי כי  טסתי כחניך. נוסף לכך ז
ך  להשליך פצצות מעל עזה מתו
ת- ד קורס תו ו , לעב  דקוטה וקומנדו
 חנים אנטי־אויריים, סמלים קרביים
י י למד נ ו ו כי ספורט. רב־ג  ומדרי
ר ש י ע נ ה לפ י  אבל ככה זה ה
 שנים. כשגמרתי את קורס הטיס,
ן מבצעי  שלחו אותי לקורס אמו
ירים (זוכרים?). אבל  על ספיטפי
ה פייטר.  כבר אז דאו שלא אהי

״ ו ו א ר  — מי זה ,
 — כולם. כלומר, גם אני ראיתי
: פחדתי ה ב ו י ט  זאת. ההוכחה הכ
- ש ו מ  נורא ממים וכשהחברה הי

. . . ח ר ו תי ב י  פריצים הי

הה על פני  כנראה שהבעת התמי
ם אלה, יכרת למשמע דברי תה נ  הי
: דחילק, מה ד י  כי יוסי הוסיף מ
ה לנו שם ? תראה, הי ן י  אינך מב
ו נ י למעשה הי  צריף והיה חם ו
- ט ערו ע מ  מסתובבים כל היום כ
ים מים זה ז ו מתי  מים והחברה הי
י מן המים י פחדת  על זה. אבל אנ
, מזה ן  והייתי בורח. אז אתה מבי
ה טייס־ תי שלעולם לא אהי  הבנ

 קרב.

ד  — דחילק, עסי — כל הכבו
ד ר עו י י מכ י־הלב שלך. אנ  לגלו
ן חובבי קא בי נם דו  אנשים שאי
 הרחצה, אבל אולי יש לך סיבה

ותר ז עת קצת י  משכנ
 — בטח שיש לי. אבל זה לא
י ן למה שאנ נך מאמי  יפה שאי

 מספר לך. מבטו נזף בי. ממש
 רציתי לבכות.

יס־ ה היתה שטי י  — הסיבה השנ
ת בעל אופי ו  קרב צריך להי
. באותה י נ ותר מאדם כמו י י קפנ  תו
תי לאבא (לילדה, כמו י הי  תקופה נ
דעתי ב ו) ו מו ל  טייס ממש, שי
ם  היתד. למיושבת. ושלושה חדשי
י ת ע ד עתי למסקנה ש  לאחר שהג
ושבת מספיק, החלטתי שה־  כבד מי
ות של כה להי  קריירה שלי צרי
ות ד להי א תי מ ־טיסה. רצי ו  מדרי

תי ו י ד כזה שבה ך טוב, מדרי  מדרי
ה לי. הי תי — לשוא — שי ך רצי י  חנ
ה להיאמר, גם אז כבר תנ י  האמת נ
־תובלה,  הרהרתי על טיסה במטוסי
שה  אולם באותם הימים היתה זו בו
- בו טו בלת ״או  ממש להרהר על הו
ך ש מ ך ב תי למדרי י  סים״. וכך הי
ים. אז גמלה בי ההחלטד!  שנתי
י ת ב ש  ביחס למטוסי־התובלה. כי ח
ת טייס־קרב לא אצלח ו  שאם להי
ר די גם להכשי  הרי לא יעלה בי

ך. תי מדרי ו יס־קרב בהי  טי

. ם י מ י נורא מ  ״פחדת
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יסת־ וסי לטי ע, איפוא, י י ך הג  כ
ים עלי נ ר שהממו ח א ל  התובלה, .
ד הם א תי , כנראה, בהשקפו דהו  הז
. ו נ ״ — כלשו חי פו , עם שאי  דותי
צ- ו ו הי  בטייסת־התובלד, התחלפ
- כמד סת הקרב ו י ד שבטי ו  רות. בע
ק פייטר, הרי תי מספי י  ריך לא הי
י ככזה ת הג בלה התנ יסת־התו  בטי
תי  לכל דבר. לא רק שהשקפו
 דמו לאלה של טייסי־קרב, אלא
תי אז י ככזה. עשי ת הג  אף התנ
סת לספח י רחבת בטי לת נ  תעמו
י סי הארוורד, כד ה מטו מ ה כ  אלי
ע בארובטיקה ג ת ש ה כל קצת ל ו  שנ
לצאת מן השגרה של טיסה  ו
 ישרה ואופקית. אתה בטח סבור
לה נכשלה. אתה צודק,  שהתעמו
דע א י ך אתה ו ך י נ י  אבל א
ו ו לנ תנ וקא נ י שדו  צודק. מפנ
ן ה לאמו  הארוורד, אבל זה הי

ת ה לעשו ים ואסור הי נ  בריסוס־ענ
! איפכא מס־ ו ארובטיקה בכלל  ב
ד ס בו ב ו היה לטו י ר : צ א ר ב  ת

ת כפולה ומכופלת. ו ד י  ה
ל י ר היה התרג ב ע ש יס־קרב ל  כטי
ה ותר טיסה במבנ ב עלי בי י ב ח  ה
סת־הקרב צעקו י ד שבטי בעו  נמוך. ו
ותר נמוך, הרי ד לרדת י  אלי תמי
יסים ת הטי ח א מ ש תי מ י ה הי ת  ע
ם על פחדנותם העלובה,  האחרי
י לפי ה-  באשר היו טסים גבוה מד
ם שלי. אולם זה לא נמשך י  מושג
וה . רוח השלום והשלו  זמן רב מדי
יסי־התובלה החלה ל-  הנחה על טי
ה ולבסוף ת גם עלי בהדרג  שרו
ס בגובה של עתי למסקנה שלטו  הג
- ש ק ב ל זה נמוך מספי  מאה דג
ם׳ ז טרי י י פ ״. המשבר של ה״ לי  בי
ל כשהתחלתי ל- ף כלי  החל לחלו
דע אם ת־ ו י י נ  עסוק בהצנחה. אי

׳ .  לפי המושגים שלי

ן אותי, אך התחלתי לחוש ש־  בי
 לזרוק בני־אדם ממטוס זה לא

ך פצצות. ינו־הך כמו להשלי  הי

- ת בע ו י ר ג י ו ס י הצתנ  יוסי ואנ
יב לי  צם, אמרתי לך, אתה חי
: תר ו י ת ב בה לשאלה שגרתי  תשו

צד בכלל הגעת לטיס ז  כי

ג הרחק־הדחק אחור־ א הפלי  הו
 נית.

יתי ן מלחמת־העולם הי מ ז ב . . . 
ם ז בגרמניה. הנאצי כו  במחנה־רי
ו בבית־חרושת לנר קו אותנ  העסי
י שם ת ד ב  טוסי פוקה־וולף 190. ע
ת כנפים. כבר אז החלו ל־ י י  בבנ
ים נ ר בי ההרהורים הראשו  עבו
 לכל הרוחות! — אם אזכה לצאת
ד ו ה ע  פעם מגיהנום זה, לא אבנ
 מטוסים כי אם אטוס בהם! ואכן,
 כבר בדרכי ארצה, ב־1946, הת־
ות לימוד הטיס י תי באפשרו נ י  ענ
 בארץ. היה שם באניה איזה »ש־
ה״ אשר סיפר לי כי הגוף שהוא  לי
ו מנהל בית־ספר לטיסה ב־ ג  נצי
 ארץ. אך היה זה רק עורבא־פרח.
 פה הייתי תחילה בקבוץ, במסגרת
וער ובאחד הימים הכרתי ית־הנ  עלי
ת אשד, לאחר גה בפלמי  מפקד־פלו
קתי לטוס, ו את תשו י  שהבעתי בפנ
ח לי לטפל בדבר. אך המס־  הבטי
, ת בקשתי  כן לא זכה למלא א
. ר בראשו  כי יום אחד שלח כדו
ם ר ים עברתי קורס מנדכפי נתי  בי

ן ירד, זמנית, מעל הפרק. י  הענ
: אתה יודע, ת צ יך ק  יוסי מחי
י נ ס מפ  בסופו של דבר הגעתי לטי
ו) עב־ י דעכשי ת ש א ) י ל  שהחברה ש
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ד ע אי פ . ש . . ב י ב א ־ ל ת  רה לגור ב
תי י ה היה. במלחמת תש״ח הי  שז
״ר ואז הלבה ה- ד חי ו ד כ בג  מ״
ר אצל ו  חברה שלי מן הקבוץ לג
 הוריה בתל־אביב. באחד הימים,
ת בדגל, כש- צ יתי אז פצוע ק  הי
 באתי לבקר אותה, את פי, אתה
סמן ז י ד ו י י פוגש על־  חושב, אנ
- פ י נ נ ת מי ז את פי ז — א  — א

 תח.
ס! תאר לך 1 בו לו  — מנחם ג
 (אגב, גלובוס זה הפך מאז לגולן
ו אלא הבמאי הידוע). את נ  ואי
זה קרב  הברנש הזה הכרתי מאז אי
סט ל הארטי טו ע  בטבריה. ותבי
סס זוג ו הו מתנ : לכל רוחב חז ה ז  ה

! ב ־טיס של צבא ארה״  כנפי
י  — מה זה, גלובוס ז — אנ

אל אותו.  שו
י פדח־טיס. זהו זה. —  — אנ

 סח לי הברנש.

 — ומה עושים כדי להיות פרח־
י שואל.  טיס ז — אנ

ט מאד. — הוא מס-  — זה פשו
ץ ל פ גש ל ד אותי — תי  ביר ומדרי
ץ ותספר שם ספורים על ק ר י  ה
לדת במטוס ו פה ושנ  זיקתך לתעו
- ם הא ן וכל הדברי נקת בדאו י  ו

רו אותך. ד יעבי  לה ומי
ת — אני שואל — מ א  — ב

? ס ר ו ק  ואיפה ה
- ץ — מנחם או ד א  — קורס עו
 תי מנחם — אבל יושבים בינתיים

ת רפואיות. קו  ביפו ועוברים בדי
! אם כך, ה א י צ תה מ ! זו הי ו פ  י
, אוכל לבקר את חברתי  חשבתי
, איפוא, להפוך ום! התחלתי י ום־  י
י דת נ ד ת נ י בקשו ת ש ג  עולמות. ה
: ה ע ש ־ ה ע ש ד יום יום ו ו ד ד הג  לפקי
ה י ? ה ה ר ב ע ה עה כבד ה י  האם הג
ן י י ה עד ל שצד,״ל לא הי  לי מז
ו ותר מדי. לפקידים הי ן י רג  מאו

ל היום. ו לדפטכ״ פ ות כ י  אז סמכו
י א־ ד זה, אשר סיפר לי נ  ופקי
ל־ ׳ בחי זה ״מאכר׳ א אי  חיו הו
ע ג ת ש ש מ מ י מ י אנ ד וראה כ י  האו
י נ דר מה שסידר, אי  להעברה, סי
הלת ה־ ו י ך וההעברה הפ דע אי ו  י
ה הזה, אגב, ה־ ש ע פ  גיעה. בעד ה
• ה אח״ב, בפרו תו בדרג תי או י  על
ד ו ד ג ה שלי. אז היה סמל ב  טקצי
ד סגן־ ע ע י ם הג י  ובמשך השנ

. . . ף ו ל  א
. תי י  מספורו של יוסי דוקא נהנ
 הא לך — אמרתי לעצמי — ספור
 בלתי־רגיל, מתח, טריקים, אהבה
, אם ו ! ביקשתי ממנ פו י ה־עד־  עז
ל־ ים לחי נתי ע בי י וון שהג  כן, כי
ה נ יר, לספר על טיסתו הראשו  האו

ך. י  כחנ
ב י ש טב כי לא תשאל — ה  — מו
ת־ נה לא נ  לי — בטיסה הראשו

. . . ל ל ס כ ו לי לטו  נ
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ז ז  — ז
. . . ז ו א נ י  אתה זוכר איפוא שהי
ק כמו לגבר ה לי שפם דקי  הי
. ובאתי לקורס כמה ימים ל- ן  הגו
תי קצת עולה־ י ל. הי  אחר שהתחי
 חדש. גם בארץ וגם בבסיס, לא
דעתי מלה אנגלית. כשבאתי לא  י
תי אצל אף פרח־טיס שפם.  ראי
בן לא יכולתי לדעת כי רק  וכמו
ם  יום קודם לכן התנוססו לא מעטי

ה לתפארת.  כאלה במחנ
ד אמריקאי ה שם מדרי  הי
 אחד, שטס פעם עם הנמרים ה-
ם בסין, ס. שמו. הוא פפי  מעו
 אמר לי שלקדטים אסור לגדל
י נ תו אי ד או רי ד שאו ע ם ו  שפמי
 טס וזהו זה. גם החברה סיפרו
 לי אותו הדבר, אז הייתי בטוח
 שכולם מותחים אותי, העולה־ה־
 חדש. מה פתאום להוריד שפמים ?
ן י אך בסוף צעק ו ן רעי זה מי  אי
-  עלי ס. בצורה נוראה וגם ה
- , ד. הזקן, הז ך שלי  מדרי
ש מ תי שזו הוראה של מ  היר או
 ולא הלצה כלל ועיקר. אז כבר
- בהלתי והרגשתי את עצמי מ  נ
- ע צ יר בגלל כל ה  חוץ לחיל־האו
יק־ , איפוא, למקלחת, צ׳  קות• רצתי
כנסתי לפיי־  ציאק והשפם איננו. נ

י בטוח שהנה ם ואנ עי י  פר ואנו מנ
ן שלי ב- ו ש א ר ר ה  אני זוכה לשעו
. פתאום הגיעה . . א  טיס. אך ל
דעה שלא הרחק עבר קומנדו  הו
חן נתפס בזנבו ונפל למים  כשצנ
ו מזנקים לעבר הים כדי ד אנ מי  ו
ע אחד לא היינו . אפילו רג  לחפשו
זנים באותה טיסה והמדריך  מאו
 לא העלה אפילו בדעתו לתת לי

ה הנ בב הנה ו  להחזיק בסטיק. הסתו
תי חוור כמו סיד ר י ו הי  וכשירדנ
ע בעדי מלהקיא  דק רצון עז מנ

. . . י ע מ  את כל הטיסה מ

 מפה לשם, החלו טיסות ההדרכה
 להתנהל כסדרן. אגב — גם לפרשת
ר ה המשך. כי כעבו ם הי  השפמי
מר ב ס., הנ ת עז עו  מספר שבו
ות אח-  המעופף, את הבסיס וכפטרי
ם לצמוח  רי היורה החלו השפמי

י פרחי־הטיס.  מחדש על שפת

-  — אבל יוסי — העזתי להפסי
 קו — לאן נעלם בכל זאת ה-

 שפם שלך ו

 — אה, זה 1 — שאל בתשובה
יט ן. כשהוסמכתי כקברנ  — נו, תבי
י כבר  על הדקוטה החלטתי שאנ
- תי לעצמי ל  מספיק גבר והרשי

. . . ו ת ו  גלח א

ני אומר שיוסי משקר, חס  אי
ה יש ר ז  וחלילה, אך גם לספו
 בידי גירסה נוספת, לפיה היה פעם
שף פורים ויוסי החליט להתחפש  נ
- כה מו  לחתיכה. כדי להיות חתי
ך, גילח את אותה ית למהדרי  דרנ
 פלומת־השער הבהירה ומאז הת-

 עצל מלגדלה בחזרה.

 — שמא תספר לנו גם — שאל-
ס החביב  תי — איזה הוא המטו
ר ותר מכל אלה שבהם ע  עליך בי

י ת פ  פ
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. . ו מ .  היד! זח כשהמראנ
. ושם חיכו לנו . . ו ל  עד שהגענ
ן.״ . היה נורא מעני . . . ו . . . ו . . 

ב מנ־ה  — קצת הופתעתי כשחשי
ה: הקונעטליישן. בי  ו

ודע למה הוא הכי מצא  ואתה י
י י נ י ע  חן ב

 — לא. למה ן

 — מפני שיש לו הכי הרבה מ-
 נועים והוא טס הכי מהד והכי
 רחוק מכל אלה המטוסים שטסתי

 בהם. זהו למה.

ע מפיך  — אולי אפשר גם לשמו
ת ביותר י נ י י  מה היתה טיסתך המענ

ב — הנה ל־  — ננסה. — השי
. . . ו מ  משל אותה טיסה כשהמראנ
. מאד וזה . . היה . . . ה ב ו ג  וטסנו ב
. . . ו ל נ ע ד שהג ת ע ו . שע . . ח ק  ל
ן מי חיכה לנו שם, י י  אל תשאל מענ
. היה נורא . . ו . . . ו . ו י  ה

. ן י י  מענ

 — ומי היה אתכם במטוס ?

. וינקלה. . . . ו . . . ו . . ו י  — ה

ן יוסי. — א- י י  — זה נורא מענ
 מרתי לו. — אך אתה דואה מה
? הצנזור ך ל  שקרה מן הסיפור ש
 מחק לי את כל הדברים הכי מ־
נים. אולי תספר משהו פחות  עני

? י ד  סו

 יוסי הרהר. מה אגיד לך — ה־
ות נ י סות המענ  שיב לבסוף. — הטי
ות ביותר. די ו גם הסו  ביותר הי

ו לך לפרסם.  ממילא לא יתנ

 ניחא, מה לעשות. נשאלך, אי־
: מה דע- ת י אל  פוא, שאלה אקטו
יס־תובלה ב- ות טי גע להי ו  תך בנ

? ל ל  ח

י מפ- ת ש  ״צלחות מעופפות 7 — א
ות רבה — אך ז תן בורי  עילה או
״ . . . ת א י מצליח להתחמק בכל ז  אנ

- ה בטו  מה יש ? אם טיסת־חלל תהי
ו טיסה בנורד, בחפץ־לב. מ  חה נ
נה בדה שטיסה כזו תארך, אי  העו

 חשובה כלל.

- , יוסי. בצלחות מ  — וא־פרופו
־פעם?  עופפות נתקלת אי

רות ב במהי י ך! — הג ד אי עו  — ו
זות לה אותן בזרי  — אשתי מפעי
ק! ות מפלסטי י ! מזל שהן עשו ה ב  ר

- מ ח ן שחילק לה מ ד הבי י  אך מ
י ף: אבל אנ סי הו  אה גדולה מדי ו

. . . ן ה ע מ  בכל זאת מצליח להמנ

חי לא התפעל ביותר מן  איש־שי
נראה ששאל את עצמו  השאלה ו
 שאלה זו פעמים רבות קודט־לכן.
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ר » ו א ל ה > ו ד  ב

ם ף ק ס ע ו  מ

׳ ם ג  ״

ם > ר ב  ג

- : ״בתפ ד מ ו ג ל ד נהו י  בחיל האו
י מועסקים ג ם גברים״. נ ד פלו י  ק
תו ץ זו הלצה לשמה. משמעו  א
י זה פשוטה. כי חלק דב  של בטו
הן די ד לי ת מסו עו ותר מהמקצו  בי
ן גות של בנות המי ו ות והענ ז  הזרי
י ד ת אחדות כ בדו א עו בי  היפה. נ
ת הדבר. עובדות אלו  להוכיח א
ים ים סטטיסטי נ ך נתו ו מתו  שאבנ
ל האויר. ראשית, מסתבר  של חי
ז ה מספרית כללית אחו נ י  שמבח
ע ל־25. כלומר י ת בחיל מג ו  הבנ
ן ערת ח״ צבת נ י ם נ ד כל 3 גברי  לי
כיח ששליש ת, הסקר מו י  אחת. שנ
ת הח״ן של החיל מרוכז  מכל נערו
בותם כלל לא עות שחשי  במקצו
: שרותיס מבצעיים, ן ו ג  מבוטלת, כ
זרות ת רפואיות, חובשות, עו דו  פקי
״ע, ות גדנ י ניים, רכז  לרופאי שי
ד הצלה, קשר או שרטוט טכני. ו  צי
לה שלמעלה מחמישים  סקר אחר מג
ז של העוסקים במקצועות  אחו

ת הן בנוח. שו  השלי

- י דמן היא נערה חי  דרורה פרי
ן ת 23. יתכן שאי ב בה כ ת וחבי י  כנ
ייסת ית לנערה המגו נ י פי  היא או
מת זאת, דרורה  בחיל האויר. לעו
לות שנחושה י צגת את סוג החי י  מי
גדים , על אפם של המתנ  החלטתן
דן ת את עתי ו  והמערערים, לבנ
 ולמצוא את ביתן בחיל. ״אפילו אם
— מכריזה דרורה בלי , ״ ן ת ח ת  א
ות — ״יהיה התנאי ומרנ  שמץ של י
י נשארת ד לבעלי, שאנ י  שאעמ
 בצבא״. בשיחה, מגלה לנו דרורה
ן היא מוכנה לשרת ״סתם״  שאי
 בצבא, אלא בחיל האויר בלבד.
 נערה חרוצה זו סיפרה שכל רצונה
 הוא להשאר דוקא בחיל האויר.

 מאת <עקב בן אמ<ר
 צילם א. שעשע

ת כחמש ת ר ש דמן מ  דרורה פרי
גרת גמנסיה ים בחיל. כבו  שנ
- י י ד עם התג ה״ נשלחה מי  ״הרצלי
עה י  סותה לקורס אלחוט. איד הג
ט? פשוט, דרורה חובבת  לאלחו
בים שלה, עמו . אחד התחבי ו  דדי
ם שלמים, הוא א ערבי  מבלה הי
ת של חובבים ו ו עם תחנ י רדי  קשר
- נו או י  בכל העולם. כאשר, ראי
 תה, הספיקה על רגל אחת לספר

ימת עם א מקי  על קשרי רדיו שהי
י נ  רם קאופמן מ... מוסקבה. אלמו
וח ד על מוצאו, מדו י  זה, ששמו מע
ת על ו  לנערה הישראלית בנאמנ
 נוף עירו המרוחקת. דרורה הוסיפה
 וסיפרה לנו על זוג הרופאים
, שבקנדה, עמם היא  מטורונטו
נטלק-  מנהלת שיחות על רקע אי

 טואלי•
ת ים שרתה דרורה כרב״טי  שנתי
 פשוטה בחיל. את שרותה הסדיר
 עשתה כאלחוטאית קשר אי־שם.
ה א אומדת, ״הי מי הגדול״, הי חלו , 
ט ולעלות,  לצאת לקורס קציני אלחו
 לאחר מכן, על אוניות חיל הים״.
ת  הגורל פסק אחרת. כאלחוטאי
- טה שערך פעו  הצטרפה לכוח פשי
רנדאל. ת ג׳ ר ט ש ד מ ג  לות תגמול נ
לה  בדרכה חזרה לבסיס, בתום הפעו
ד־ מנ  הקרבית, התהפך לפתע הקו
פצעה קשה.  קר בו נסעה, ודרורה נ
ה דרורה מחוץ ת ה מה ש ה חמי  שנ

נגולד  ,אני מרחיבה את אופקי בחיל״ — הכריזה דליה פי
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ב שקידה והתמסרות ללנזודים. ריכוזן של הבנות, שאף לא התרגשו נזברק י גיה מחי  קורס המטאורולו
ד על כך.  המצלמה, מעי

 לשרות. רוחה לא נפלה עליה
גשה י ת החולים נ י  ובצאתה מב
 להגשים את חלומה. כך מצאה את
עית לשדות,  עצמה, בשנתה הרבי
ת הספר לטיסה  מדריכת קשר בבי
- יחסו אלי הב  של החיל. ״איך התי
עלה  נים ?״ — בתחילה חשבו שי
ד מהרה  בידם להתחכם. אפס, ע
ת כמו ן מקום לחו  נכחו לדעת שאי
ות לעבודה. נ ת ברצי ש ג  ומוטב ל
נים. הגורם י י דים מצו  והם היו לתלמי
י נ  שהביא את דרורה לקודם קצי
ניקה, ט הוא מדע האלקטרו  אלחו
 שכה קוסם לה. אומדת דרורה
ד. ות לעתי י כנ  בכנות ״לא אעשה תו
ת, נ י  אם החיל יספק לי עבודה מענ
י רוצה, לא  באותו שטח שאנ
רצו ד י י לשרת, כל עו  איכפת ל
ם י ד ג נם מתנ  בי. הודי ז הם אי
 שאשאר בחיל, אפילו כל החיים.
ב לי,  הם טוענים שכל מה שטו
י דה בה אנ  טוב גם להם. העבו
תי י ד. הי ת מאו נ י  עוסקת כיום מענ
ת מאוד. א אף נשי  אומרת שהי
ות.  אלקטרוניקה תובעת הרבה סבלנ
ו ולחטט אחד  אין זה קל לפרק דדי
ות.  קילקול. זה באמת דורש סבלנ
ת ו נ י  ומי כמונו, הנשים, מצטי
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ו רוצות חד כשאנ ו ? במי ת ו נ ל ב  ס
מת דרורה י ג משהו״, — מסי  להשי

 בחיוך.

יכת לסוג הנערות,  שרה סוקול שי
ת ו ו מ סו ל י י ת בחיל, שהתג  הרבו
ו להן ן הוריהן ועל אף שהי  רצו
ת ״להמלט״ מהשרות. שרה ו י  אפשרו
־דתי ואת הש- ת מסורתי  גדלה בבי
ות ת הספר ״בנ  כלתה קיבלה בבי
 יעקב״. לפיכך די היה ששדה
ת כדי ותה דתי ל הי ר ע  תצהי
תה שבכפר. ״בחיל  להשאר בבי
״,— אומרת שרה בלי י נ י  נפקחו ע
 שום רצון להסתיר את סיפוקה מ-
ותה חיילת. שרה סוקול למדה  הי
ת. היא לא התגייסה  להיות עצמאי
 משום ש״היה לה רע בבית״.
פתה היתה לטעום את טעמו  שאי
 של חופש. היא חלמה לצאת
 למרחב ולהכיר את העולם. ולא
 היתה ברירה בידי ההורים אלא
 לברך את בתם בדרכה לצבא.
ים  שרה היא פקידה למופת. שנתי

ת קבע,  וחצי משרתת היא בשרו
 בדרגה 9.

ד ה בעו ת מ ימת את ש  שרה מסי
רה את תוכ־  חצי שנה. היא מסתי
ותיה לעתיד. יש לה חבר. מובן י  נ
. ״אם א רוצה להתחתן עמו  שהי
 אתחתן אעזוב את הצבא, אומרת
דה רבה  היא, ״אך אעשה זאת במי
ן עצמי. אצא עם מטען  של בטחו
 גדול של נסיון חיים, אופקים
-  שהתרחבו ושפע של אנשים ש
ה כדאי  הכרתי. למען כל זה הי

ות בצבא״.  להי

ת ן ממושב בני עטרו נקי  רות שי
ד גלוית־לב כאשר בקש־  היתד, מאו
ה בחיל. היא  נוה לסכם את רשמי
 סיפרה לנו שהיתר, מאלו שלא רצו
 לשרת, תחילה, בחיל האויר. ״אך
ת שונה״. או  נוכחנו לדעת שהמצי
 רות ביקשה לעבור קורס מכ״ם
ת עו גשה בתבי  אך דרישתה התנ
ת במטה  החיל עד שנשלחה לשרו
 החיל שם מועסקת היא בעבודה

עת כוח אדם. ו ד אחראית. תנ  מאו
 ״די לטעות באיש אחד, מסבירה
י לגרום לגיוסו של ו רות, כד  לנ
 ,חף מפשעי״. את קורס המכ״ם
 החליפה רות בקורס למורות. זאת
ל  היתד, התמודד, שקיבלה מהחי
י״ על שלא העניק לה את  כ״פיצו
 מבוקשה. היא נשלחה ללמוד בס-
נר הצבאי למודות ע״ש לוינסקי,  מי
ת  שם קבלה סמכות להודות. כרבו
 אחרות, מגלה גם רות שלמדה
ה- ים בחיל. ״נ ת חיים עצמאי ו  לחי
יתי יותר בן אדם״, היא אומרת.  י
ל האויר יכולה  ״דעתי היא שבחי
ב ת להרגיש הרבה יותר טו  ב

 מאשר בכל חיל אחר.״

 הדתית מול כת המשל,
- ר ש מ ת ה ו  ססגוניות בהרכבן, הבנ
ת יצגות א  תות בחיל האויד. הן מי
ת.  כל השדרות של החברה הישראלי
ר ומהכפר, מהק־  הן באות מהעי
ת ו ש ד לות ח  בוצים ומהמושבות, עו
 וילידות הארץ. כולן עוברות את

ד זה בדיוק להיפך. וראו! זה פלא, י ל האו ים מועסקים גברים ליד האשנבים. בחי ב בתי הדואר האזרחי  ברו
. . . ת ו ב י ד ות הרבה יותר א  הבנ

54 

בטאון חיל האויר דצמבר 1959 ינואר 1960 מס' 50  



י צבא, קי הקרו  כור ההתוך הענ
 עד שהן הופכות למשהו אחיד.
״ פרטי בהחלט שע- ך ״משאל  מתו
ת ו שלגבי רוב הנערו  רכנו למדנ
וס י  בחיל אין עצם שאלת הג
 מהווה בעיה. הן הצהירו, בצורה
ת אף סו י י ו מתג  זו או אחרת, שהי
ת ת לא לעשו ו י  אם היו להן אפשרו
ה אמרה דליה ת נ ע  זאת. לחיזוק ט
בדת כמשד־ נגולד בת ד,־18, העו  פי
ת כמה  טטת באחד הבסיסים, שלפחו
ו לפניה, כאשר ן עמד אי  הצעות נשו
- ה ללכת לבסיס הטירו ת ע  הגיעה ש
 ניות. היא דחתה את כולן כי
גרת י די מבו נ נ ן ״אי י  הרגישה שעדי
י וכן ידעתי שבצבא נ  לצעד כה רצי

״ .  אלמד משהו

יע לכך שנערה  מה הוא המנ
ה לקראת גיוסה י ח מ ש  תצעד ב
ת באופיה ד,מ־ צו עו  הסיבות לכך נ
 יוחד של הסביבה החדשה המצפה
וחדים ובאוי־  לחיילת, בתנאים המי
י הצבא, ון שבחי י  דה של חופש ושו
ן ו י ת לחופש ולשו  והשאיפה הטבעי

.  חברתי

 ״אין אתה צריך להסיק מזה שלא
ת במקרים מסוימים״— ו ימות בעי  קי
ת החיל. ו ע צ ק ו אחת מ  אומרת לנ
 ״לעתים יש צרות עם ההורים ומ-
עם כי לבתם  אמץ רב מושקע לשכנ

 נועה הסכימה להצטלם רק לאחר
 הפצרות מרובות.

נה כל רע בצבא״. עבודה  לא יאו
ת הסעד, בדו  רבה מוטלת אז על עו
ת ההורים הסר- ו ד ג  לרכך את התנ
נה שבתם ר בהם האמו  בניים ולהחדי
ת ד ולא תצא לתרבו ב א  לא ת
 רעה. וטבעי הדבר כי דפוסי החיים
ל אינם מאפשרים  בבסיסי החי
. חיי בסיס ת לכוון שלילי  התפרקו
- ו ד ם לחיי משפתה ג לי י משו  מבצע
ת רבות בחיי הפרט רו  לה. תמו

ת בבסיסים אלה.  חלו

ת המקפלת מצנח אחרי נ  רחל מעי
ה ע ו ק ש י ך כ ־ ל  פעולה. רחל היתה כ
ל יך מו דתה ולא הספיקה לחי  בעבו

 המצלמה.
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 ״אתה מצחיק אותי״ — אמרה דרורה פרידמן כאשר שאלנו אותה
?״ — השיבה. ב לה בצבא. ״ומה רע לי  מה כל כך טו

אלי הנשי של טנצי מר הפו  החו
רכב רוב רובו ר מו י ל האו  חי
דה י ספד תכוניים. בנקו ת בת ו ד ג ו  ב
ל אחר, ותר מכל חי ל י  זו בולט החי
ים די צורכם.  והנמוקים לכך מובנ
חד ו י יר, על יעודו המ  חיל האו
טב כוח טת מי יב קלי  והיחיד, מחי
ות ה מהו צי טנ ת הפו נ י  האדם. מבח
מר ת לחיל חו עו י ת המג  דוב הנערו
ץ, אשר כמעט בכל מקרה, י ו  מצ
ן ד, אם אי  ניתן להצבה בכל תפקי
ך  הוא תובע מאמץ פיזי גדול. מתו
ת שבו ת ההתי ו  כך מסתבר שבנ
נים הן בדת, על ענפיה השו  העו
ד נ ע והן ה ותר למקצו ת י אפו  השו
י של מר הפעלתנ  הוות את החו
ן היפה בחיל. קשה ת המי ו ג צי  נ

 למשל לשכנע בת משק ללכת
ותד א קל י דות, דבר שהו  לפקי
ן  אצל עירוניות. במקרה הראשו
עתי ו  בולט החנוך הטרום־צבאי התנ
ת הנו־ צי ות הקבו וחד המנטלי  ובמי
גדרת עה מו ת את אותותיה בתבי נ  ת
ד נ עסקת ב ות מו לת! להי י  מצד החי
ך הנחה, מוטעית, ע מועיל, מתו  קצו
ע מועיל. נה מקצו נ ת אי דו  שפקי
בי  מאידך, והדבר אמור גם לג
- ח ות, ההערכה הכללית ל י נ  העירו
ן ערוך בחיל האויר ילת גדולה לאי  י
ותר מאשר בכל חיל אחר. הוכחה  י
יכר  בולטת לכך היא מספרן הנ
ת בשרות קבע.  של בנות המשרתו
יר ל האו י הוא שחי  מה שגלו
כשרת ילת מו ן לאפשר לכל חי נ ו  מ

עי ולתפוס ד מקצו ר לכל תפקי  לחדו
דות החיל,  כל עמדה נכבדה. ביחי
דות השדה והמטה פזורות קצי־ חי  י
ת ניהול, ח״ן, מנהלה, כוח אדם, ו  נ
עות המרוכזים  וכד. כארבעים מקצו
 ב־14 קורסים, פתוחים לפני החיי־
ות י נ חה את מדי ב מנ  לת. קו חשו
יר לגבי תעסוקתן  מפקדת חיל האו
 של החיילות. לא להעמיס עליהן
י ונפשי ז ת בעלות מאמץ פי מו  משי
 העלול לסכן את מעמדה של החיי־
ות זו מסבירה י נ  לת באשה. מדי
ילות במקצועות  את העדרן של החי
ן תר על המידה, כגו ים״ י  ״גברי

 מכונאות.

 מצילום עד לינק
ילת רבים הן בע־ די החי  תפקי
. נוסף  בודה, והן בשטח החברתי
ילת גורם פעיל  לעבודה, מהווה החי
. ת הפנאי  בחוגים הרבים בשעו
 הבנות, הן התורמות את החלק
י הבסיס והחיים  העיקרי בעיצוב פנ
ו ור שערכנ ים בו. בסי  החברתי
 באחד הבסיסים הגדולים של החיל,
ל לג ו לדעת שאף אם תתג  נוכחנ
נקת״ לבסיס זה, לא ית ״מפו נ רו  עי
 יחסר לה דבר. לא תהיה שום סיבה
ת ן על מחסור בחיי תרבו נ  להתלו
 ובידור. קיים גם צד שני אישי
ן המשותף אשר  יותר, למטבע. העני
ץ וחיילת) צ ילת (או ק יל וחי  חי
 מוצאים לעתים בעבודה, מקרב
ת אשר לפי הנסיון  אותם התקרבו
מת ב... חופה. ובאשר להש־ י  מסתי
נו, 14 קורם־ י  תלמות, הרי כפי שצי
 ים ובהם כ־40 מקצועות פתוחים
י החיילת. תמצא אותה בקור-  לפנ
גיה, לינק, צלומי  סים למטאורולו
. ׳ ו נ ד הצלה, ו ו  אויר, אחזקת צי
ה תנ ת מו ב  הקורס אליו תשלח ה
 ב״מטען ההשכלה״ שהיא מביאה
יתה נטי י ו פנ ו  עמה ובכושרה הג
 הטבעית. לסכום, לא נגזים אם
ותר מאשר בכל זרוע  נאמר שי
 אחרת בצה״ל מוצאת הנערה המ־
יסת את מקומה בחיל האויר. י ו  ג
: אנשי המפקדה, ץ נ ע ״צימוק״ מ  ו
תה ב אחרי השתרשרו  שעקבו מקרו
ילת, טוענים שלמעלה  של החי
ילות מצאו את בן  מ־50% מהחי

.  זוגן במסגרת יחידותיהן
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 תתימות בוכתץ
 האוטובוס של שעה 16.45 פלט
י המדריכים נ כו את אחרו  מתו
ת כ א ל ה את מ ת  הגומרים זה ע
ן ו עד ה הסופית היא מו  יומם. התחנ

נים.  הקצי

ד חצי שעה יראה ליד שער  בעו
ך האחורי של ו ב מ ט ״  הבסיס ה
ו תנ זבת או נה העו ת האחרו י נ  המכו

 בכוון תל־אביב.

 הנשואים שועטים בבהילות, כל
בת י עה מחי  דקה אחדי השעה הקבו
י העתקים, שהאחד  דווח מלא בשנ
 מהם נמסר למשטרה, מחלקת הת־

 רוצים.

י  אל צריפי העץ הארוכים בנ
ת ו ם, באטי ת החדרים מתקבצי נ  שמו
ית לשעה זו, הרווקים. נ י פי  או
וריט־שורצי  החולצה הרכוסה באז
, ש לגמרי ד ן ח ו יכים מקבלת צבי  חנ

. ת מיליטריסטי  פחו

ת לו ע זד, ואילך, מתחי  מרג
ת, ות, החלפת הדעו אות ההדדי  הקרי
ת בקול רם בלבד, ו י ו  ההשתחצ
ת על המרפסות הארוכות טטו השו  ו
ן ג ת הם המ סי ההתעמלו  כשמכנ

נת הערב. י צי די מפנ  היחי

א  נושא החניכים, כל כמה שהו
ך  חביב במשך היום, הריהו ממשי
י נ ו י בדי ות לנושא המרכז  להי
ת הערב הקרי־  החברה גם בשעו
 רות, אבל צא וראה שמספר לא
נה ורוכש כים קו  מבוטל של מדרי
ד מ ת, ה או  ביום מן הימים מצי
ת ו ות משנ י נ ת מכו ת בדמו ו  דמנ
 1774 עד ל־1914 (מלחמת עולם
 אי). מן המפורסמות הוא, שעתי־
מדת ביחס ית עו נ  קותה של המכו
א צורכת  ישר למשך הזמן שהי

ב כ_71־ ע ר־ ק ע  י

ימצאו  לטפולה היומי. אי לכך י
ע גמר כים שמרג ד כמה מדרי י  תמ
ת החשכה פלוס, ו ע עד ש דה ו  העבו
 הם מסובבים ברגים, מחליפים
, לות השמן י ז  רצועות, בודקים את נ
וק ב מסתכלים מאיפה בדי  ושו
דה כסתה ם כיון שהחלו  נוזלים המי
ר ומקומו  כבר מזמן את הרדיאטו
- ו דע. סקירה קצרה על מכ ו  לא נ
לה לעזור כים רק עלו ות המדרי י  נ
בחר של ער המו ו נ  בהכרת ה״
ן למשפט ה״ (מי שלא מאמי נ י  המד
ת מפקד החיל, הוא  הזה שישאל א

 ״בעד״).

ניות—התאחדו 111  טייסים בעלי מכו
- נים הצעי כת הקצי  (מפרסומי הפי

. ( ם י עט מו  רים ו
הג נפסד. ו ט נ ש  בבי״ס לטיס פ
 מסתבר, שכל מדריך שהסכום שלו
י 100 לירות  בבנק מצטבר לכד
ת דעו ל לחפש במו  יהודיות, מתחי
ע ״מהצד״ איפה , ולשמו ב״  ״מערי

ג משהו...  אפשר להשי
ך ע המצב לכך שכל מדדי י  הג
ד בתח־ ל מי ת מתחי י נ  הרוכש מכו
 רות פרועה עם חבריו בקשר
ג ניות, מי משי  לבצועים של המכו
ותר דלק, לא , מי זולל י  את מי
ר אותו בסבובים— י לעבו  נותן לשנ

 ומי לוקח.
נים הצעירים כת הקצי  ״מרכז הפי
ן את ה־ ט לארג  והזועמים״ החלי
- ו. סדר הרשי  חברה בתוך שורותי
נו קובע ת אי ו י נ  מה של המכו
 לגמרי לגבי הטיב. אם היו צריכים
מה לפי הטיב, היו  לסדר את הרשי
ב״ או  מבטלים או את המושג ״טי

 את הרשימה.

צ- ישן 1850. הו . — סטי ן מ ג  ס
ה ה שהי נמכרה לז  אה למכירה, ו
ט כסף, וט. באמת נצח. ע  לו הבי מ
ת י נ ו ירה שלה החלה המכ  את הקרי
ח ת פ ת עם מ מת גרוטאו  כערי
 אחד, המפתח השני—זה של
ה סי ד ב־0ד18 כשפרו ב  הדלת, א
מ- דה מאו  פלשה לצרפת. תוך עבו
: דחיפות)  צת של החברה (קרי
 הצליחה המכובה לעלות לדרך
ת ו נ ו ת זו, שתי תכ י נ  המלך. למכו
א הכושר  גדולות, האחת, י הי
ם מו ע מקסי ם שלה לגמו  המדהי
- ת ימום קילומטר. ה נ  דלק על מי
חד ו י ה היא הצורך המ י נה השנ  כו
ע לשלושה ו י המנ י  להרים את כסו
תם(  ימים, לפתוח ברגים ולסגור או
- ש מ עי מוקדש לצרכי ה  היום הרבי
ך ר התהלי ז  פחה, ולמחרת חו

 מחדש.
ד לא בא מ. להדריך ח  יום א
ם ממושכים, שי  בטייסת. אחרי הפו
ע בין הפלאג ו תו תק ו או  מצאנ
ע תוך י י והשלישי לשם הג  השנ
ת. והסבר קצר ורי דתו המחז  עבו
ם העובר מול  להולך .הרגל התמי
נים:—הרגלים שאתה  מגורי הקצי
לה ת הכחו י נ ו ת למכ ח ת  רואה מ
י הן של מ., ף השנ  מול הצרי

 ״0יי
© f/ -יי  ׳׳ ©

ת ח ת  ״הרגלים שאתה רואה מ
 ...למכונית הכחולה מול הצריף
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 ארוחת הצהרים הוא הזמן היחיד
 בו אין הרגלים מקלקלות את
 הרושם הטוב שעושה המכונה.

יפ אפור. את סגן ה. . ג׳ ן ה ג  ס
ב ר  וסגן מ. אפשר לראות כל ע
נים כשהם ן הקצי  יושבים במועדו
ת על מדי־ י  מותחים בקורת קטלנ
ת הדלק של הממשלה, על ו י  נ
, ועל שלא מחלקים ן י ז רי הבנ  מחי
ות אזרחיות— י נ  דלק צבאי למכו
יפ שקנה הוא ׳ ד עם הג ח  בושה! י
ד לעצמו באוזר (מיכלית דלק) כ  ש
דות מספר תו בנקו  הפוגש או
-  לאורך הדרך לצורך תדלוק. הנ
י ק״מ נה היא שנ  קודה הראשו
 משער הבסיס, וקרה המקרה שה.
ת נוספות ליד שער ו י ד 10 שנ מ  ע
 הבסיס ואח״כ נעצר כ־200 מ׳
בה לכך שהוא י הבאוזר. הסי  לפנ
מד לילה אחד על הכביש,  נמצא עו
זר הג הבאו בדה שנ בעת מהעו ו  נ
ת י ש ד ח רתו ה ת משכו  לא קיבל א

 ולא בא לעבודה.

ן שאחת הסיבות י  ה. ביקש לצי
בעת ו  שרומל ״נדפק״ באפריקה נ
ן הפלדה של הג׳יפ. מה ו  משרי
ן זה, י  שהוא לא שש כל כך לצי
ת שלו היא הסיבה י נ ו  שהמכ
ות הברית כמעט רה לכך שבנ  הישי
ת גורליים מחוסר דו בקרבו  הפסי

 דלק.

ן . (השמצה מטעם סג ן ט ג  ס
 מ.—על כותב הרשימה)

י לתת לו די ט. בקשנ די  י

נת ו נטרה על השמצתו המכו  קו
, כי ישן שלי. הסכמתי ד הסטי ג  נ
ת ן לך דבר קל מזה, ראשי  אי
כה כרגיל, ו היא נמו  רמת השמצת
ל  ושנית—לא חסר מה לומר ע
מה השחורה והעלובה שלו,  הערי
דת את כל חוקי ההיצע ג ו נ  ה
ר של מחי  והבקוש (ראה יחס ערך/
מה הנ״ל) ולמי שיש פרצוף  הערי
ות ן החי  של קוף שלא ילך לג
 כי בסוף יצחקו עליו. (משל פרטי

 שלי).
: י ל ל  ובכן, תאור כ

 פירמה — קשה לדעת.
ן 1920—1930 ת יצור — בי  שנ

 (תלוי של איזה חלק).
 צבע — שחור רק בלילה.

 ריפוד, ביחוד של הגג, במצב
ן את הרמז. בי  טוב, ובתקוה שי
 (רמז אישי). 1תצרוכת דלק —
נית ק לא נוזל, והמכו  בגלל שהטנ
כת  לא נוסעת, די קטנה. תצרו
— זה תלוי, כמה שמכניסים, ן מ  ש

 את הכל אוכלת.

— כאן ( ד א ג ב ן (  נפח תא המטע
 אני מוכרח לספר ספור קטן. יום
ד די שעו נדר היחי לי  אחד נמאס לצי
בד לסחוב את יתר השלשה  עו
 שאוכלים (שמן) ואינם עושים,
 והאוטו מסרב להדלק. לקח ט.
ן יסת שהטמבו ת של הטי  את המשאי
ן ר מהטמבו ט ה בחצי מ  שלה גבו
 של ה״פורד אנגליה״ שלו, ואמר
: ״תראה ה נ ו י ע ״ אנ ! ף ו ח ד : ״ י  ל
ו ״ והוא בשל ! ך ל  ט. זה לא י

t ן־ 
י היה לנו חבר אחד נ  בראשו
ום בוגר י  מאד מאד מטומטם (נ
ו ומי נ  טכניון) שלא ידע מימי
ד היה נר- ר ותמי י  שמאלו באו
 גש. פעם סגר לו המדריך את
תת אונס! חי נ  המצערת וצעק : ״

 מאיזה צד אתה נוחת ?״
ט להיות הפעם  החניך החלי
: ד י  גבר ולא להתבלבל, 1ענה מ

״ . .  L ״מלמעלה למטה .

 ״דחוף״, ובכן הפעולה הזאת
׳ ע״י אז ת נפח הבג נה א  הקטי
 כפוף הדלת האחורית, ועכשו הנפח
נו מתאים לג־ ן אי  של תא המטע
י מכיר  תונים המקוריים. כפי שאנ
ת של ו  את החכמות הבלתי משתנ
בד על י עו י שאנ  ט. הוא יגיד על
ית שלי שלשה ימים ונוסע נ  המכו
 רק יום. אולם, הוא ״ישכח״ בטח
ך שלשת הימים, שנים  לציין שמתו
תו וביום י נ ם למכו  וחצי מוקדשי
בב י כבר נוסע, אני מסתו  שאנ
ות חלקי חלוף י לקנ  בעיר כד

 למלוי המצבורים שלו.

ן ן זה של מצבורים טעו י  ענ
ן לו מצבורים של  הסבר. ט. הכי
 חלקי חלוף לאורך הכביש המוליך
. מצבורים ש הראשי  מהבסים לכבי
 אלה כוללים בין השאר מספד
 רב של אטמי ראש. (פקונגים
ח לו את ר זה מבטי ב  בלע״ז). ד
, משם ד הכביש הראשי  הנסיעה ע
ך בטרמפים. את הנסי־  הוא ממשי
 עות הוא עורך בעיקר לכוון אחת
קות לאחד קבלת  המושבות העתי
־ י לתרום לא. הגרז׳ ד  המשכורת כ
 ניק סכום חדשי של 300 ל״י
 (מתוכן 50 קבועות שלי) וכל זאת
ל שנערך דו ן הג ן התקו  על חשבו

.  לא מזמן

ל באוטו שלו, י הגדו ד חי  הדבר הי
ות כנ ת מו בו  זה השלט הנותן תשו
ת להשאל. לו ת העלו  מראש לשאלו
חד כשהאבא ו רר במי ה תתעו  הבעי
ד ח  של החברה שלו יסע יום א
ית ויקרא בשלט, אך מה נ  במכו
ה היא המשפט ה ז הבעי ה הבעי  תהי
: ״יש מר האו  המסיים את השלט ו

. ט?״ ו די ד שאלות, אי  לך עו
ן לו מצבורים של חלקי חלוף לאורך הכביש המוליך . ט. הכי . .  ״

״ .  מהבסיס לכביש הראשי
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. (זיידה—בין החברה) ן ה ג  ט

ת ברו ת העו עו ן חדש. השמו פי  דו
 מאוזן לפה אומרות שכבד ראו
 אותו נוסע במהירות 40 קמ׳יש,
כז תו יום לא היה מרו  כיון שאו
ן ו נית. כי וחד בדאגתו למכו  במי
הג ד זיידה לא נ  שאיש מלב
ן ית או נכנס לתוכה, אי נ  במכו
נית גם מהלך  יודעים אם יש למכו
י ודוודס. ן שנ  שלישי בנוסף לראשו
ה את הצמר ד י ב לוקח ד ר  כל ע
. ן ת ושם בתוכו את הדופי  גפן מהבי
ד את מ ש ידה מ י י כן היה ז  לפנ
, אבל ן ית בתוך נפתלי נ  המכו
ק  השק״ם לא יכול היה להדבי
יבא  את הצריכה, ולכן הפסיקו לי

. ל ד ח  מצרך זה מ

 האחרים שהם מתקנים.״

י השם) ו . (ב.—לפני שנ ן ש ר  ס
יפ ירוק, תוצרת 1906 אבל ׳  ג
ניקים והם ׳  לש. יש חברים גרז
ם לו חלקים מהגייפים רי  מעבי
יפ ׳ ם והיום הג י  האחרים שהם מתקנ

 נראה קצו! יותר טוב.

 כיון שלסרן ש. יש ותק רב
ות ו להי י י ות, גדולים סכו י נ  במכו
ות. אי י נ ן בעלי המכו ד ארגו ד  י
ן נוסף ו  לכן חוששים אנו שכל נסי
״ל כמוהו ו של הנ ת פצעי רד א  לג
ר כי ות מז ו להי  כהקטנת הסכוי שלנ

 הארגון.

 סגן א.
נית ״טופולינו״. כל  בעל מכו
א צי ן 10 ל־12 הוא מו  לילה בי
וור הבריכה  אותה לאורור באי
ת רוחות ע כאזור בו מנשבו דו  הי
ת י נ  קרירות והאוירה נעימה.,. למכו

ם מלבד ן לכל הצדדי  כושר תמרו
ב הוצאת ה״רוורס,״ ק  לאחור ע
ג לה להדאי ה זו עלו  משמוש. בעי
ן שבנוסף ו  אבל לא את א. מכי
י רים שנ נצ׳  לרוורס החסר, מפו
ו האחוריים, אך עצם הפנצ׳ר  גלגלי
ן המהלך  דוקא מכפר על חסרו
, כיון שאז הוא נזקק  האחורי
מ לדחוף את י חברה ע״  רק לשנ
ך המרפסת בה היא ית מתו נ  המכו

ד.  תקועה תמי

י של א. במכוניתו  השותף הסמו
אי הירש שכל היום נ  הוא המכו
נם מובנים ים שאי ותן רמז נ  קורץ ו
ים כנר-  לאיש מלבד לא. אבל הרמז
י ש- ון שלפנ ג כי  אה עלולים להדאי
נו שאחרי רמז כזה הפקיע  בוע ראי
ית למשך השבח. נ  הירש את המכו

ת הוא השמוש י נ ן המכו ו תר  י
מלי שלה במושג ״דלקי׳, יש י נ  המי
ית אפילו נ ם שהמכו י נ  חברה המרנ
ו לא חנ יצרת דלק, אבל אנ  מי

 נגררים אחר כל שמועה.

 סגן א. וסגן ג.
ו ״קטר שבר׳ במשותף.  קנ
׳ עה בז ה צבו י ת ת ה י נ ו  המכ
ת טובה מאוד, ה לה פחחו ת י ה  ו
ן שלה.  אבל רק בשבוע הראשו
ג ו ד כשהז ח ל בלילה א  הדבר התחי
ר הגדולה ת בעי ו ג ו זר ממסע תענ  חו
ית (רשיון ה- נ  כשב. נוהג במכו

ת י נ ים שהמכו נ  , יש המרנ
יצרת דלק.״  אפילו מי

נו אלא זיוף בל־  נהגות שלו אי
ם י פנ ון האו  תי מוצלח של רשי
ת הרצליה). מי עצה המקו  שקבל במו
דמן אחריהם אוטובוס  בקצור, מז
ף גר״ ענקי שמנסר. לעקו י  ״טי
ס קרב מפואר, י א טי  אותם וב. שהו
תן ו גזגים ולא נ י ת ז ל לעשו  מתחי
א יגר״, שהו הג ה״טי  לו לעבור. נ
ר מו  כנראה אדם החסר חוש הו
ר ו מכי נ סף לזה אי ו , ושבנ נימלי  מי
ה ב. ן מ י  את ב. בכלל ולא מב
 נטפל דווקא אליו, נכנס בתוך
ת כנראה שההכרו ד ו ב  ה״קטר ש
ת שופט מסוים + כ ש ל מת ב י  מסתי
רות ת + 10 לי  30 לירות פחחו
ופיה של ישת עם כנ  צבע + פג
״ הרוצים ל״דבר״ אתי י ״אשד הג  נ

 אישית.

גזגים ולא נותן לעבור...׳׳ י ת ז  ״ב. שהוא טייס קרב מפואר, מתחיל לעשו
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ת ן— 50 ק״מ י ג ו ת המכ ל ב ג  מ
 בשטח פתוח וסגור. תפשו אותם
ד במהירות י וסעים בתוך הע  פעם נ
ו משוכנעים ם הי כה והשוטרי  נמו
 שהם עושים פרובוקציה ומנסים
רות כל התנועה, ח מהי ן א  להקטי
- מ ה ר לשוטרים ש  אבל א. הסבי
ות נמוכות י רו לה למהי י ת רג י נ  כו
ע היה פעם ו ת שהמנ ו וחד, בי  במי
 מסופח לגוף של טרקטור, ולראיה

 — הרעש.

ו אלא בעל אופנוע נ ן H• אי ג  ש
עמד למכונית), אבל כיון  (מו
ו קש יפה להצטרף הסכמנ  שבי
, מבלי לספר זאת כמובן , ו  לקבלו
ק העיקרי שלנו. האו־ פו י ת הנ  לו א
ן ה. ידוע כמפיק שמן ע של סג ו  פנ
ן . תפוקת השמ זר אפשרי  מכל אבי
דת חס ישר לתפוקת עמי ת בי ד מ ו  ע
ע על המקום. והוא עומד. ו פנ  האו
ת צורכות מו י ות מסו י נ דך, מכו  מאי
ן במדה מופרזת. אי לכך נראה מ  ש

ך כמתאים. דו ו השי נ  ל

a רסן כ. ורפן 
ות חדישות, לא י נ  שתי מכו
ת בעיות, שו , לא עו ת שמן כלו  או
ד ת כמעט בלי דלק, תמי סעו ו  נ
ת, לוקחות את החברה  מצוחצחו

..  בטרמפים.

- יהם הנם בעלי תפ  אגם, שנ
ת הספר, ים בבי י  קידים מרכז
ת ו ו לא כל כך חסרי ערנ חנ אנ  ו

ל, ש... ו בחי תנ  לגבי התקדמו

 מפקד TO!״D-סלח לנו על
, אבל איפה אתה מחביא  הרמז
אט 39״ שלך, ולמה ? ך ? ת ה״פי  א

 ״תכנון״ חיל האויר ו״לבון״
 בעיות יסוד

ת שלך בסדר, (ו״בס־ י נ ו  כשהמכ
ן  דר״ זה דבר יחסי מאוד) ואם אי
- ש  צורך להתרחץ (״התרחצתי ב
־ ער בן טטא מדברי נ  בת״, צי
א  טובים) ואם ״מסי 2״ שלך ל
ות עבורך, אז אתה נ נ ת בכו א צ מ  נ
, ס לחדר של רני, יוסי, ואודי כנ  נ
ער סרוח ו טב הנ מוצא שם את מי  ו
סף להם אתה ו ו כשבנ תי  על ערשו
ד שונות, סו ת י וחו צא חברה בתנ  מו
רד את הברך תוך  את יעקב המג
, סימה רץ ן הקטן בה על הארו  ישי
ת מהחדר שלו ושוכב א כרי  להבי
 על הרצפה בהנאה בולטת, ועוד
 שניים היושבים ספק תלויים על
נות, ואת א. הנמצא בהאזנה  החלו
 על ערוץ המצוקה, כלומר בחדר
ף נ א מפזם אמרות כ , כשהו י  השנ

ץ שבקיר.  דרך החרי
י פעם עם גבור להט הוכוח ד  מ

: ״אתה לו- ך י נ י אומר לח  אנ
ת ההגאים, שמור אח  קח א

״ ! פק  האף על האו
״ פק? : ״סה זה או ך י נ  הח

: ״אתה רואה את הש־ י נ  א
 נדם 1״

״ ! ן כ : ״ ך י  החנ

: ״אתה רואה את הקר- י נ  א
״ ? ע  ק

: ״כן ו״ ך י  החנ
: ״אתה רואה איפה שהם י נ  א

 מתחברים ?״
' ! א ל : ״ ך י נ  הח

דת קו ם מנ  פורץ אחד מהנערי
 המוצא שלו לתוך מרכז החדר
ך את דת מפתח וממשי קו  שהוא נ
 הקרב משם. (וכאן נ.ב. קטן —
דת מוצא, הן קו נ דת מפתח ו  נקו
ך י מתו ת למד ו ע ו ד ת י דו קו  נ
״ ר ״התקפת רבע  לקסיקון תאו
 באויר, עד היום מתקשים הרבה
דה מצאת כל נקו ן איפה נ  להבחי
ה לא תמלא י למה בעצם שהשנ  ו
ר ב יסת נ ד הטי ק פ ת פקומה. מ  א
-  ״יכניס״ לי על הרמז בקשר לשי

ת ההדרכה שלו).  טו

ירי החדר נאלצים ו די  לו הי
 לשלם ביום מן הימים את הוצאות
ו רי הדלת, הי ף צי  החשמל, ושפשו
ת ן הסתם מוכרחים למכור א  מ
ב ו נ  עצמם לעבדים, או לנסות־לג
תו בשוק ה־  ״מיסטר״ ולמכור או

 שחור.

ק  אחרי שה״קוורום״ הוא מספי
ונים, ואחרי ל בדי י להתחי ל כד  גדו
ם  שהתברר מעל לכל ספק שישנ
ם גם כמה מדריכים חי נ ו  בין הנ
לה להם, דו נים שסגולה ג  טירו
 שבולעים הם כל דבר בשקט
ם עם הוותיקים, נחי ו  ולא מתו

. ך ו י ד ״ ל ה  מתחי

זכר לעיל, : כמו ם י נ  הרקע בפ
ת חברה מספקת,  כלומר, כמו

ת נכונות. וחו  בתנ

ת וצפצופים, של קו : שרי ץ  בחו
 סרחי טיס החוזרים מארוחת 5
ת, וסוג  כשהם הולכים בשלשו
גל לתקן הרבה ה מסו ת זה הי  שלשו
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קה, וזה מת־  מחוקי היסוד במתמטי
: ל י  ח

תי זורק את י י הי  יוסף:—״אנ
סט ן בשורה, הברדקי  ההוא, הראשו

״ ה!  הז
תו : ״דחילק, אם תזרוק או עקב  י
 אז כל הדמה של הקורס הזה

ורדת למינימום״.  י
 סימי:—שמע, איך קוראים לו
! (אף ו י ם על  לזה שאתם מדברי
מי הוא מדריך נה לו, מי  אחד לא עו
) כאן קופץ ך! ו  חדש, קצת חנ
ל הוא ך נוסף ומספר שאתמו  מדרי
כים י אחד החנ ך תורן, ו  היה מדרי
- נטלי ן לו טיפה של אי  האלה ש״אי
גש ס״ נ ך טי  גנציה ויחם אל מדרי
ד אותו י ע ו בשעה 5 בבוקר, מ  אלי
ה ושואל אותו אולי הוא נ  מהשי
וטות ו נים שלו בנ ו ודע למה הצי  י
ט ר פעו ב ד בן ש  כל כך נמוכים. כמו
ד את כל הערכת  כזה מתקן מי
ת ך על הדמו  עולמו של המדרי
ת  החניכית, והופך אותו אוטומטי

.  לחית הטרף אנטי
ות יש משחק  כיון שלאסוסיאצי
כר פתאום ז ונים אלו נ י בצי נ  רצי
 יעקב שלא רק החניכים הם בלתי

ן ו  נסבלים בתנאים מסוימים, כי
 שזכורים לו מקרים נוספים.

ן א. (נווט מהולל) וסדן ז.  ״סג
פן  (נווט בדמוס) מסוכסכים באו
ד מהם מחפש ח  ידידותי וכל א
ן י אי ע לשנ ו  סיבות המסבירות מד
 זכות קיום בכלל. סגן א. מספר
 שהוא נכנס להתרחץ בים הכחול
ל ן סופי מתחי  והשקט, והים האי
ן ו ס לו לראש את הרעי י  להכנ
 שהכל בעולם הוא ורוד, ובני האדם
י חביבים  הם בעצם יצורים ד
ע עבר  ונחמדים, אלא שבאותו רג
י הת־ כ ן א. ש ן ז. ואז הבי  מולו סד
 אודיה שלו מוטעית. סרן ז. טוען
ו כ- מנ  לעומתו, שבעולם הומצאו בז
 דורים שבעזרתם אפשר להכניס ל-
ות של טוב לב, חביבות, נ  אדם תכו
דידות, ונמום, ולדברי י  אדיבות, ו
א פטנט  ז. לא חשב אף אחד להמצי
ד לרגע שפגשו את א.״  כזה ע
ן הוא בעיקרו רציני, ו  כיון שהדי
ן נמצא י  נזכרים החברה שא. עדי
יר, ״מתי הוא משתחרר ל האו  בחי
, פוצח הרא-  הרי הוא לא חתם?״
לה הב־  שון, וההמשך ברור. מתחי
ת של החברה—״לחתום י ה המרכז  עי

בה ם הסי  או לא לחתום״ (זאת ג
ש ם את תמלט שי צי  שהחברה מערי
ט על השאלה הזאת), י רי פי  לו קו
 בנושא זה נגמר לחברה חוש
גמר לכל  ההומור כמו שהוא נ
נל אפס, י ו בפי  טייס שלחץ הסרו
ה- בה ו ו ״ לו, הג ם ״נתקעו  ההגאי
ת ם ואין מה לעשו כי ת נמו רו  מהי
ר למגדל הפקוח מספר ד למסו ב ל  מ

 פריסות שלום).
ו ת חברי  כל אחד מוכן לשתף א
ה ע מה הי כן לשמו , מו ו ותי  בבעי
יעץ עם , להתי  זה עושה במקומו
תה דעה.  כולם ולהשאר בסוף באו
י חותם עכשו לחמש  —״אם אנ
ים נוספות, אז אני צריך להסת־  שנ
ו  כל על הטיס כעל קריירה, תחשב
י יוצא מכאן בגיל 28—29  רגע, אנ
י ע אחר ביד, אם אנ  ואין לי מקצו
ה ות טייס עד הפנסי ן להי ו  לא מתכו
י צריך לצאת מה״העסק״, מה  אז אנ
ת החיים ך לי א ג ר א ״ ל ותר מהד ו  שי
ס י אוהב את הטי ים. אנ  האזרחי
ה לי ש ים האלה אבל ק  ואת החי

/ ׳ ן א כ ט לכאן או ל  להחלי

יתי רוצה י הי  —״האמן לי, אנ
ד לח־ תרה לי ע ו ד נ ו ע ה ש  שהשנ
ך ש מ  תימה הבאה או לשחרור, ת
ד י לא רוצה לעמו , אנ  כל הזמן
י י השאלה לחתום או לא, אנ  לפנ
ן הצבא ד על חשבו  רוצה ללמו
פה ארוכה, אבל  ואח״כ לשרת תקו
זר לא יסכים. טוב לי  כנראה שעי
ט י ן צורך להחל  עכשו כשאי

..״  עדיין.
תי מסכים י י לא הי  —״גם אנ
 שתלך ללמוד, עוד לא הספקת
כל יס מספיק זמן כדי שתו ות טי  להי
עות. מה אתה בסך הכל,  לבוא בתבי
ק״? אם י צי כת ״שפרו  אם לא חתי
ות ת בעי ל כבר עכשו לעשו  תתחי
ים אז מפקד החיל סוגר עיייך נ י  וענ
ד  את היהלומים ומרביץ בך צרו

מ לכל החיים״•. ״  של 30 מ
 —״מה יש, אי אפשר להתחשב
ן לעצמו את סה לתכנ  באדם שמנ
י לא חושב להתחתן ם? אנ י י  הח
י רוצה להיות נ  עם מיסטר, א

״ ! ס ד נ ה  מ
פת  —״אבל דחילק, תן לחיל תקו
כה ואז יחזירו לך ותר ארו  זמן י
י , אנ ן ו ד בטכני ו לך ללמו יתנ  ו
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י חותם ת כמעט בטוח שאנ שי  אי
ה הי ים נוספות. מה י ש שנ מ ח  ל
דע אבל יש ו ד לא י ו י ע  הלאה אנ
ן דבר י אדם צעיר, ואי מן אנ  ז
ס לאדם צעיר״. ותר מטי ן י י נ  מע

זם ת אידיאלי צ ק  ישנם חברה ש
: ״אם אני לא ם ה י ר ב ד ף מ ק ת ש  מ
 אחתום, ואתה לא תחתום והוא לא
, ל ה  יחתום, אז מי כן יחתום ז ה
ות אגואיסט תי רוצה להי י  אם הי
, יש לנו לול די תי משתחרר י  הי
 גדול בבית, אבא ואמא מטפלים
ו לי נ  בו, אבל עד מתי 7 האמי
י לא יכול לראות את אבי נ  שא
בת שהוא ת דליי התערו ח רע ת  כו
ושא לעבר סוללות העופות, אבל  נ
ו י נ י יס את ענ כנ ד י ח  אם כל א
ת החתימה לא ל א  הפרטיים לתוך ש

ע רחוק. י ג  נ

ד לא רוצה להוסיף למש- ז י  אז ע
ן לך ם! אז אי סי י  כורת של הטי
 בסוף החודש כסף על הנשמה, אז
 אתה מקבל כמו סמל מטבח בק-
 בע ! אז את זד, תספר אחד כך
ב? אתה שב בתל־אבי  לנאצר כשי
ה הזאת צריכה לה־ נ י  שוכח שהמד
 חזיק אותך באויר, ואם נפלט לך

ת הידיים  ״...אני הייתי לוקח א
״ גולות.  הביתה וסוחב אוכל לתרנ

י אז  איזה צרור עקב קצר חשמל
 בזבזת את מם ההכנסה של אבא

 שלך למשך 10 שנים.

יתי לוקח את י הי  האמינו, אנ
סוחב אוכל לתר-  הידיים הביתה ו
ד  נגולות אבל לא עכשו אלא בעו
ותר טוב,  5 שנים, אולי יהיה אז י
תי את ותר טייסים, ואז כבד עשי  י

.״ יס קרבי  שלי כטי
 קצת סחוט ממאמץ התאור, ומה־

 ״התגובה המאוחרת של ר.׳

ת האישית הוא פורש ד,צ־  השתפכו
ת מהצד, ת קלות נשמעו  דה, נהמו
ת הסכמה או אדישות קלה,  נהמו
זם  לא כל אחד מסכים שאידיאלי
ד ידובר הרבה  יכנס לנושא. עו
ן אוחז י  על נושא זה, כל אחד עדי

 בדעתו...

 בבא פורץ לחדר וצועק לסימי
 שיבוא להתרחץ כי אין היום חשמל
 במקלחת, ונוסף לזה מישהו צריך
 לרחוץ לו את הגב. התבדה מתפל־
 אים למדי לשאיפה העזה להיות
 מרוחץ למשעי וההסבר נשפך מיד,
 ״אני הולך מחר ל״ועדה הרפואית״,
סד המאכ-  (הועדה הרפואית, זהו מו
 לס רופאים משובחים המותחים את
 גופך, ועל גופך, בקורת קטלנית,
ות הדם שצצו בשתן  החל מכדורי
 וכלה בכליה ש״שקעה״ לך לתוך
ותר הוא ד בי  הקיבה. האדם המפחי
 כמובן הפסיכיאטר של הועדה ד״ר
 ב., אשד סיבות ברורות למדי
נעות בעדנו את הרחבת הדבור  מו
 עליו,) ועוד לפני שבבא .:ומד את
. רפואית״ . .  ה,,ג״, של המלה ״
בות ו  עף בחדר הספור על התג
 המאוחרות של סגן ד. שבא יום
ד לועדה ודייר ב. (לא הפסיכיא־ ח  א
 טור) בודק לו את תגובות הרגליים.
 הוא מושיב אותו על כסא, שם
 לו רגל על רגל, לוקח את פטיש
 הגומי הידוע ומרביץ לו ״טראח״
 נוראי בפיקה, וסגן ר. כאילו כלום,
 כאילו הדייר הוא לא רס״ן, וכאילו
ל את הדג  הועדה זה עסק סרטי, ו
ת בי נקטי נסטי א לא מזיז לא אי ו  ה
 ולא רפלקסיבית. הד״ר די המום,
ו מנ ד ״וויש״ אחד שבז  ומרביץ עו
ם ואילו  הוריד רגל לאחד הנבדקי
ן מסתכל אל הצפרים, אל  ר. דנ
נותן איזה הצצה לתוך  המכשירים ו
!), בק־ ׳ ונאז  הכרטיסיה (קצת שפי
ואש פונה לאחור  צור, הדייר המי
ה שלו ולפתע הוא סי  לעבר הכדטי
ן נ  חוטף שתי בעיטות נוראות שאי
ובה המאוחרת של הנ״ל.  אלא התג
יה מספרת שעד היום  גירסה שנ
נה אשתו של ר., מה פתאום  לא מבי
ב אחד ומכניס לה שתי ר  הוא בא ע

 בעיטות למזכרת קבע.
ג ן הספור מדאי  את בבא עצמו אי

62 

בטאון חיל האויר דצמבר 1959 ינואר 1960 מס' 50  



 כל עקר כיון שהוא יכול להזכיר
ד את הדייר שאתו אין מה  לך מי
י שמות, עברית נ י  להתווכח בענ
י כל שהוא של  נכונה, או הגו
 מלה מכתבי הקודש, ולו רק מה-
 סיבה שלפני 20 שנה הוא עולה
 מפולניה ובא לגאול את השממה.
ר הנ״ל מקבל יום אחד טייס י  הד
 לתוך חדרו ולאחר גמר הבקורת
: ״מה ו ת ו ת הוא שואל א  השגרתי
: ״אודיק ב י ש  שמך ל״ הטייס מ
: י ד י ״ והד״ר בכעס מ ! י  מרדכ
 ״שאלתי את שמך ולא שם מש-

 פחתך! ״

 או על נבדק אחר שנשאל לשמו
״ הדייר: ״חילג לק!  והשיב ״חי
״ הנבדק : ״לא, חילק אמר- ! ת ר מ  א
״ לק! לג ולא חי .״ הד״ר ״חי  תי
: ״ד״ר, קוראים לי חילק ק ד ב נ  ה
ו  כבר 24 שנים ואף פעם לא הי
- ר: ״חוצפן ש י ״ הדי ת! ו י  לי בע
 כמותך, כשאני אומר לך חילג —
- ן ב ן שאי  זה חילג, אתה לא מבי
ה ית שם כמו חילק, וחילג ז לנ  פו

 שם פולני !״

ן י  כמובן שעד היום הוא מצו
 בטפסים כחילג.

טת ד.סכ־  על הד״ד מספדים ששי
קות אצלו ב־  מטיזם שלטת בבדי
 אופן מוחלט. כל נבדק מקבל דף
ות ר- ן בעי  מודפס לקריאה ובו ישנ
 פואיות החלות על טייס באויר.
מע את שתי י כן הוא שו  אך לפנ
! לאחד גמר ! א ר ! ק ! ב : ש ם י ל מ  ה
ה:  הקריאה מתפתח דו שיח קבוע ז

! ן : כ ק ד ב  דייר: קראת? נ
: כן. ק ד ב ? נ ת נ ב : ה ר ״  ד

עס? ו  ד״ר מסטיק, אתה ל
: לא! ק ד ב  נ

יר: ״אז למה אתה אומר  די
ת ?״  שהבנ

ד מתפרץ ם על הד״  כשמדברי
 לו סגן ה. השקט והמשופם שחוש
נימלי שלו קנה לו שם  ההומור המי
 בין כל הטייסים, ואומר שהוא היה
 שולח את כל החניכים שלו להבדק,
 אבל רק אצל הפסיכיאטוד. אגב,
י דברים בהיסטור-  ה. זה ידוע בשנ
ן הוא  יה של חיל האויר. דבר ראשו
ני על גלי האתר.  הקול האופי
מד קורס טיס  בזמנו, כשד,. ג

ל לשדר על ערוצים של  והתחי
 מטוסי סילון, היו כולם בטוחים
נגריה  שבין שאר הבורחים מהו
עו גם טייסים. דבר שני ולא י  הג
ים זה ו החברתי י נ י ב לענ  פחות חשו
 המזל הנוראי של ה. שכאשר הוא
א אומד גם ר מסוים הו ד שי  ש
נה י ג  את המלים, כיון שלפי המנ
ד  בלבד היו כולם צריכים לעבו
לה אצלו ה מתחי נ י ג  לדום, כי כל מנ
- נ גמרת כמו ״האי נ  כמו ״התקוה״, ו
י שהוא , וזה לא מפנ נל״ ו  טרנצי
ט , פשו י או פועלי מדי ד י מ נ ו  צי
־ דעה מהשי  זה מה שנשאר לו בתו

 רים שהוא לומד כל החיים.
ן ם. נשאר הערב בבסיס, דבר  סג
 זה כשלעצמו עלול להוציא מהכלים
ד לתוכם, יסו עו ת להכנ נ  שלא על מ
 מה עוד שהסיבה לכך הם החניכים
ת לילה. סו ך לטוס אתם טי  שצרי
ד נלהב של טיסות לילה  פ. הוא חסי
עד ו לה נ  אם כי הוא גודם שהלי
קה ם אחרים, שהשתי  בעיקרו למעשי

 יפה להם.
 הלילה הוא מבצע עם החניכים
ב הרחוק ״ואם ג נ  טיסות נווט ל
גיע בזמן, ויברח ה לא י  החניך הז
ון אז אני מולק לו את המה  לו מהכו
א גם עירוני ן שפ. הו ו  שמו.״ כי
ן הו מכבד את מועדו  מובהק הרי
עה מדי וכחותו הקבו ן בנ  התיאטרו

א מס- ו שהו  ערב. בהתחלה חשב
י שהוא ותר מדי מפנ  תובב שם י
, אבל ת ה״עסק״ ות א  רוצה לקנ
״ ויתרו לו שהוא ״תפרן י  אחרי שג

ת.  לו גם על חצי מהמשקאו
 בחוץ נשמעים צפצופים נוראים
דר־  מהטנדר, הלא הוא אחד מהטנ
 ים של בי״ס לטיסה. לתוך החדר
 נכנס במרוצה בפ, (השם בא מראשי־
( בות של שמו האישי והמשפחתי  תי
וכחים , הנ י נה ליוסי, ודנ  הוא פו
דר  בין השאר ומבקש מהם את הטנ
לה  כי הוא מוכרח לנסוע למטו
ם צי ות שם מסרק. בכלל, התרו  לקנ
 שלו לשמוש ברכב, הם שם דבר.
ער הלז הוא ״חולה רכב״, ואם  הנ
ן ת סג  כי הוא טייס ומדריך בדרג
ביקש  הוא פנה אל קצין המנהלה ו
ת ו רנ מת תו  שיכניסו אותו לרשי

 הנהגים ברזרבה.
רו כל החברה ד חז ח  ערב א
ב, והשעה היא  מהצגה בתל־אבי
ורדים  שעה אחת בלילה. איך שי
ו נ ד י ד זכר פתאום י  כולם בבסיס נ
ד לאמא שלו מ  בפ שהוא לא א
י שהוא נסע לבסיס.  שלום לפנ

 והוא מוכרח לחזור.
 לכל מי שיש איזה תלוש דלק
תו ש למסור או ק ב ת  עודף, הוא מ
י חדר  בהקדם לסגן בפ צריף שנ
א על שכרו. בו י ף ו י מהסו  שנ
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ה נ א ג ל ל כ ו  א
: ו ום וצוחק. אומרים ל  סגן נ. (122 ק״ג) מסתכל על ה. הצנ
ת זה שולחים א : ״ ה נ ו ?״ אז הוא ע ו י  ״דחילק, מה אתה צוחק על

 לגאנה, זה אוכל זה 7״

 (מודעת פרסומת זו מובאת על פי
לו כל תלוש  בקשתו של בפ שבשבי

 זד. רצפט של רופא).
 נ.ב.—אין לשים את תלוש הדלק
ת כי שם ישן י מנ טה הי  על המי
ן פ., המנסה לדכא באופן קבוע  סג

ות של בם. ת הנהג פו ת שאי  א
 נושא הנשים ככל שהוא מוסתר
ת חו ך השי הו פורץ בכוח לתו  הרי
ן א. שואל את ת כשסג לחו  הקו
י נ י ים בענ נ  סגן ל. (גדול המבי
) אם ו ם, ״לא שוות״—לדברי  נשי
ל עם הפקידה החדשה י להתחי א  כד
- עה לטייסת. מה שברור לכו י  שהג
ו זה שכל עצה כמוה כמתן  לנ
ן האנאלפאב־  לוחות הברית לאחרו
ן עם סגן ו  תים. יש לנו כבד נסי
ו לחדר ידוע המקרה שחברי  א. ו
ם י  רואים שהשעה מתקרבת לשתי
ד לא בא לישון, הנער עו  בלילה ו
 אף אחד לא נרדם וכולם מחכים
 לרגע שא. יבוא ויספר הכל. בקצור
ט ק ש א נכנס ב  בשעה שלוש הו
ת ואיום  ולא מדבר. אחרי הפצרו
, מספר א.  בהקמת רעש נוראי
תי עה או ד עכשו היא שכנ ע ״  ש

הג בסדר...״  שאתנ

א ה מספרת שהו י  הגירסה השנ
 שכב מתחת לספסל בבריכה, וסידר
מר המתחלף יעיר אותו, ואז  שהשו
גיד ״אה, זה י י ו ד ח  הוא יחזור ל

ה טוב.״  הי

 קצת על חניכים
ה נ ו ן השנ ך גאה בלשו  כל מדרי
ותם  שלו כלפי החניכים הן בהי
מן הטפת המוסר  באויר, והן בז
ך עה על הקרקע. כל מדרי  הקבו
 גאה במלים הנמרצות, החותכות,
ס לחניך באבי י וקבות שהוא מכנ הנ  ו

. ו  אבי

 קצת ציטטות רק עלולות ליצור
ים י  רושם טוב על הטפוסים הקרו

 מדריכים.

: ״אם היו לוקחים את כל .  סגן ח
 מה שאתה יודע על טיסה והיו
 רושמים את זה על קופסת גפ-
ב  רורים, היד, נשאר מקום לכתו
ד אי עו ת ו ילת העצמאו  את כל מג

 אלו חומשי תורה״.
: ״שמע חביבי, שכל זה .  סגן ט
ת שאפשר לסגור אותה ו  לא חנ
 למשך כמה זמן שרוצים, ואם אתה
ד את ה״עסק״, ו וקא רוצה לסג  דו
 אז תשתדל שזה יהיה בשעה 22.45
י האורות, ולא בדקה  בזמן כבו
דק-  ה־30 של הטיסה, באמצע ההז
נה״. ת עם המנוע, ימי  רות החלקי
: ו י ל ב ע ד משפט האהו  או עו
 ״בסדר, בסדר, אם אתה דווקא
רות 60 כשאתה ס במהי  רוצה לטו
י נ ס לך, אבל לפ ינל, אז תטו  בפי
י על ם ל י רוצה שתחתו  כן אנ
י  הבטחה שאתה הולך לאמא של
: ״הרגתי לך את הבן״. ה  ואומד ל
ת י יכול לעשו נ : ״מה א י מ י  סגן ס
 לך אם פתאום נפסק אצלך הקשר

ד והראש ז״ י  בין ה

ן ו מע בזמן די י שו : כשאנ .  סגן ל
יך, ך אומר על חנ  מדריכים שמדרי
ן חזק, בחור טוב,  שיש לו רצו
ן י תיכף מבי בד בגינה, אז אנ עו  ו
ך בטיסה הוא י  שהמצב של החנ

 אבוד״.

ך יים שכל מדרי נו  ובקשר לכי
ו יש מקור לצי־ ת חניכי ה א  מכנ
ת רבות. המושגים אידיוט,  טטו
 חמור, וטמבל, אמנם אינם בשמוש
יים לעתים לתקן  יומיומי אבל עשו
ך על י  רושם מוטעה של החנ

ו המזהיר.  מצב

ת חריפים  ישנם בטויים שהם פחו
כת שפרוצייק. מושג זה  כגון חתי
 משתלב לתוך משפט של מדריך
: ״למה אתה ך ר ע  בצורה זו ל
 חושב את עצמך ? אתה חושב
כת  שאתה גאון שיסה? אתה חתי

יק ולא יותד1״  שפרוצ׳

י פושר נוסף ו  ״נאצר״ הוא בט
נם ו אי י נ י יך שכל מעי  המתאר חנ
ת המטוס, אם ע״י טיסה ד מ ש  אלא ה
די חוסר , ואם על י  נמוכה מדי
ת גשו ורמת להתנ ת סביב הג  הסתכלו

ת במטוס אחר.  כמעטי
עים י  היאוש הנוקב אליו מג
ם תכופות מספר מדריכים,  לעתי
ת מטפוס דעו די מו א בהכרח לי  מבי
ן ת בעלו  זה, מודעות המתפרסמו
״ס לטיסה ״במצערת פתוחה״.  בי

 מחפש
יכים (במיוחד  חלקי חלוף לחנ

 ראשים).
י נ ן ה. טייסת ראשו  לפנות סג

 להחליף
ך עם רצון י  רוצה להחליף חנ

ודע לטוס. ך שי י  חזק — בחנ
י נ יסת ראשו  לפנות סגן ט. טי

ת אבידה ב ש  ה
מצא ראש של חניך, T שמאל  נ
גדת מנוע, רגל שמאל לשמוש  הסו
: א צ ו מ  בפניה, וקצת תדוצים. ה

. י נ  מדריך טיסה בראשו
: נקודת הפגיה ה ד י ב א  מקום ה

 לצלע הבסיס בשטח ההקפה.
ודע ?  מי מכיר ? מי י

צא לטיסה עם חניך  מטוס שי
ת ונחיתות, נראה  לשעור המראו
כב בצד המסלול, דומה  לאחרונה שו

 להדוורד.

ם י פ פ ח  0 מ
^ ז ג י ע ז  ו
7 » ־ t > a 1 < 

׳ ? ר י כ • מ  כד

ע \ ד ו • י ז  ג
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פן חד־פעמי תן לכנף לגרד את המסלול או שהתיר באו  ״חניך שנ
ס לרדת מהמסלול כדי לבקר את הפרחים והצמחיה."  למטו

ן : גלגל ימי ם י דר ג ו  סימנים מ
 וכנף ימין — שבורים.

ה נוספת נפורמצי ודע אי  כל הי
ך ויבוא על שכרו  יתקשר עם המדרי

ך. י ישו את החנ ענ  כשי

בר על הענשת חניכים  כשהמדו
סד  אי אפשר שלא להזכיר את המו

נות״. ו י  הקרוי ״לוח הבז

 לוח הגזיוגות — או -
 איך ולמה לדפוק חניבייפ.

יסת הדרכה המכבדת את  כל טי
 עצמה גאה להציג לפני כל מבקר
 וגדול דור (סא״ל ומעלה) את רום
למת בלוח בולט חידה המתג  הי

 בחדר המדריכים.
יד י י נ  ראשית, הלוח עצמי עשו
דות. ת 3 עמו רטטו ו משו ט עלי  פשו
, ת ״שם הפושע׳ ושאת א ה נ נ  הראשו
- ׳ עמו י ז ו יה ״הפשע מה דה שנ  עמו
ת ״הפרס״ או ״הקנס״. ה שלישי  ד
וטל על עצמו ף נ ת הד  את הכנ
- ן ל דרז ראשו יך שהז  אותו החנ
ו את המחלקה ת : ״כן״, מששאל ו  ענ

. יקים?״  אם ״יש כאן קבוצנ
- ל  הפשעים האמורים מתחלקים כ
ת י סוגים. האחד הוא עברו  לית לשנ

י כולל את השאר.  הטיסה, והשנ
י  לא קשה לזהות את הפשע לפ
גמא לדו נות, ו ו י ב בלוח הבז  הכתו
ת טיסה יומיומיות,  מספר עברו

 והקנס המצורף.
! יושבים עליך. הס- ר צ א נ  — ״

״ 0.200 ל״י ב!  תכל סבי
ש וחסכת  — ״לבש לפני השמו
 צרות וכסף (הכוונה לכפפות)״

 0.300 ל״י
ן נקי, שמאל יה — ימי  — ״בפנ

״ 0.500 ל״י  נקי, כיס נקי
ב פעם מהירות צח! שו  — ״רו

ל?״ 0.400 ל״י נ י י  60 בפ
ת ש־ נ ח את לא ת  — ״מצערת, ז

! ״ 0.200 ל״י ! ! ת ו נ י ד ע  איבה, ב
אי ביציאה נ ון לרצוח מכו  — ״נסי

״ 1.000 ל״י  מהקו
ו- ן בדיקות חי ר אי  — ״בטרקטו
״ 0.500 ל״י ! ש  ניות, בסטירמן י
נה יש  באשר לדוגמא האחרו
י קורס טיס הם דב  לזכור שמתנ
- תי ו ם ו  תוצרת של ישובים חדשי
ן ו  קים, כפרים וערים כאחת. כי

ץ יצא ה שטנ ז ודע מאי  שכל מדריך י
׳ שלו, הוא מלביש לו ע׳  ה״צעצו

 פתגמים בהתאם.
 — ״כאן זה לא ״גן האם״ בחיפה
ך לבצע ב אי  האן מוכרחים לדעת טו

״ 0.300 ל״י ס! נ ו תת א חי  נ
 ברור שיש פלפול מסוים במשפט
ב ש ם ח י מהכותבי ן דא, אך מ  כגו
ד ר ו ו א די  שיום אחד יראו הדו
תה נחלת מפקד  ההערצה שהי
ו בעבר, חלפה כי  טייסת ומדרי

דו משפטי האוב. יעי ננה ו  ואי

עים למפקד  — ״כבר לא מצדי
״ 0.500 ל״י יסת!  טי

ד למצח — הוריד  —״לא הרמת י
ס״ 0.300 ל״י  אותה אל הכי

רות נכנסת י הבחי ימה שלפנ  הנ
 גם כן ללוח בדמות.

, מפלגת מצתים. ע ״ממ״ ב צ  —״ ה
 0.200 ל׳׳י.

י הקו תה לפנ חי  ידוע שכל נ
- ן עולה במצלצלים. אחד מו  הלב
י להערצה כים, הראו קי המדרי  תי
י , הציע, שכל מטר לפנ  על הצעתו
בת  הקו הלבן יחשב כגרוש לטו
פת הא- בן שבתקו פח טייסת. מו  קו
ת מהווה סעיף תו חי נ ת ו ן בהמראו  מו
. ד ההכנסה העקדי  זה את מקו
ר כובע טיסה על  חניך שהשאי
יסת זכה להע־  הכביש בכניסת לטי
 דכה כספית בסך לירה, פלוס —
ר את עצמך על הכביש,  ״תשאי

״. בע חתום האפסנאי  על הכו

ת של טו ! הלהי ן ו כ ן נ כו  מה שנ
־ ד בז ו ע ד ו ו ם לרשום ע כי  המדרי
וברת עם כל יום ג לכת ו נות הו ו  י
ם כי י ל של החנ  נוסף שחולף. המז
ום ים בי  נובע מכך שהקורס מסתי
 מן הימים, שההקצבה של האבא
ל, טת הדג ב פשי ק ת ע ר מ ג  שלהם נ
־ ת ו לסדר ט נות השווא של ו נסי  ו
ן פשעי הבן. ות לממו ות כספי  סקצי
ת ו שב שכל ההתעלל טעה החו  י
ת. ו נ ו י מת בלוח בז י  בחניך מסתי
י נ ב ם החולף מול מ  ההלך המתמי
ת חניך ההולך יסת עלול לראו  הטי
ו קשורה אבן בגודל ד  כשאל י
ן ר בינוני. האב יסטו ז ו טרנ  של רדי
ה תה אבן שאלי  היא רמז לאו
ך י ה שהחנ ע ס ש  קשור היה המטו
ת כל סחב אחו א ל להסיע, ו  התחי

 הקו... כמעט.

כים הסובבים בין י ן שאר החנ  בי
 המטוסים ובחדרי המדריכים תמצא
ו י נ ך הלובש על עי י ד את החנ י  תמ
ש בהן ד י ש י ברזל א ט ת מחו רו  מסג
ים, דבר ן כלשהו למשקפי ו  דמי
ד ו ע בדה ש״ ק לעו ו ר קשר הד  הקשו
ת ד מ ע ם ב י רדת משקפי  פעם לא הו

 המראה ?״

ת ו נ ו ת המג א אחת המדו ח הי ו  צעקנ
ם צועקים כי י  ביותר, בפרט כשחנ
ף ר התו כים שעו וכחות מדרי  בנ
ך י נ ן במיוחד. הח  שלהם ידוע כעדי
חפש יסת ו ום בטי  שרץ משך כל הי
ת ן שלו בצעקו ו ד ךג םו  את המקרו
לת המסלול,  אימים נשלח לתחי
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 בעיות ווזחביכים
ב אחד הח־ ת ו כ י ר חי או  בתי
נו: ״את כל מוסדות חקי־  ניכי
ן וקות עד לג נ ת התי  בוץ, מבי
 הילדים, עברתי בלי בעיות״.

* * * 

ר חייו: או יך אחר כתב בתי  חנ
ר היה לי הובי תי צעי י  ״כשהי
ת וזהבים,  של איסוף בנדורו
בי שלי זה טיס״. ו ההו  עכשי

נתבקש לצעוק משם כדי שישמעו  ו
 אותו כולם בצורה נורמלית.

יכים ות של חנ י נ ות העקרו  הבעי
נם שומרים מהירות 75 בפיינל,  שאי
ות י נ ו  או שלא מבצעים בדיקות חי
ת ע״י סרטים י סחרור, נפתרו  לפנ
ת  קטנים הצמודים לידם השמאלי
: ״זלזול מא ג ו ד ב ל הן כתו  כשעלי
־ ב מהי ות״ או, ״שו י נ ו ת חי קו  בבדי

ינל״. ח 60 בפי  רו
- לו לא כדאי להזכי  דברים שאפי

סת אל י  רם הם ההליכה בדגל מהטי
נש המוטל על כל  המגורים, עו
רד את המס- תן לכנף לג  חניך שנ
ר באופן חד־פעמי  לול, או שהתי
ל כדי לבקר ס לרדת מהמסלו  למטו
 את הפרחים והצמחיה. חניך אחר
 שהשקה את הדשא הסתכסך באופן
דותי עם חברו שהיה בתוך די  י
ער הצ-  חדר התדריכים. בקצור, הנ
ז את סילון המים  עיר שבחוץ מתי
ת ו דמנ  לתוך הפרצוף של הנ״ל. להז
ת הזאת מצטרף במקדה י ג י ג  הח
טף חלק מהמים על  מדריך, החו
ת שלו. החניך נבהל ב ש די ה  בג
ל ד על העזתו אך משהתחי א  מ
נות והרשתות ת את כל החלו קו  לנ
ט לאט. א יסת הוא נרגע ל  של הטי
- ו ן במי י נ  לחניך, כלכל אדם מעו
ים בעלי כושר האזנה נ  חד, יש אז
די בטוי . הדבר בא לי  מכסימלי
כים התמימים כביכול י  בכך שהחנ
 מסתובבים לך בחדרי ההלבשה
כים בתואנה של גקוי  של המדרי
סת ושמים את האזנים במצב י  הטי
ו ו הי מנ  ״פתוח״. המדריכים שבז

־ כים והם מכירים את כל השחי י  חנ
ת הללו, מפליטים כאילו במק־ ו י  תו
ן ״לזרוק״ ו ני מלים כג  רה, כל מי
״ ״זה א חלש״ ״מה יהיה אתו  ״הו
ך״ (ובקשר למושג ד״ ״לחתו  אבו
ד ו ידועה כמלת קו  האחרון, מלה ז
דו של  של המדריכים בקשר לעתי
 פרח טיס זה או אחד, המלה מלווה
עת האצבע על ו  בדרך כלל בתנ
ע ספת של פרצוף המבי בתו  הצואד, ו

ן מה לעשות״).  ״אי

 הקוראים דברים אלה יתיחסו אל
 מדריכים בשאט נפש ויבכו על
 גודלם של החניכים, גורל שאינו
ן דם נתו  מזהיר, לפחות לא כשעתי
 בידי מדריכים שונאי חופש הפרט
ת, ואף ת האישי  ומדכאי ההתפתחו
דים  על פי כן, מסדרי הכנפים מעי
 כאלף עדים שההדרכה נותנת
 תוצאותיה, ולא כל מה שנראה
 שחור — כך הוא באמת, ויעיד
: ״היו שלשה חני- ד מ ו א  הפתגם ה
י ד לא היה מקזז, השנ ח  כים, א
 לא הסתכל סביב, וגם משלישי גמר

 קורס טיס״.

ח י ל ש  ה
 מאת שמא« ו«ס

ר י וים מתאר בשי  שמא
יל הרגלי  זה את זיקת החי
יר ומבטא את  לחיל האו
ד חברו ש א  רחשי לבו כ
ט את  לנשק, הטייס, מושי

 עזרתו ממעל.

 בשביל לא שביל
 בדרך לא דרך

. .  מפלס הרגלי האפור דרך.
 במקצב פזמונים, בשריקת פגזים

 יודע הרגלי האפור יעודן לא לסגת.
 במחפורת באים הרגעים הקשים

..  ומשווע החייל לעזרת האלוהים.
. אויב נקטל...  ולפתע — שריקה ממעל.

 חיל האויר פילס לו דרך

 הרגלי האפור התאושש
 וכבש דרך־לא־דרך.

 השמים מעל מכוסים פלדה
 הפכו שיריוני אויב למעצבה

 מה שדמה לבלתי ניתן לכיבוש
 היל האויר הרס, השמיד הייאוש..

 וידע הרגלי
 כי במחפורת, בשוועו לעזרת האלוהים
 שימש לו המטוס שלית דרך השחקים.

^SLIOJUJLSLOJLSISJUJUUU^ 
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 תולדות מובחי־התעופה בעברית
 מאת ד״ר דוד אביר

 ר
 ד״ר דוד אביר הנו מרצה־ראשי במחלקה
יקה וטית ומרכז המדור־למכנ נ רו י  להנדסה־או
י ן טכנולוגי לישראל, חיפה. לפנ ו כ מ — ן ו י נ כ ט  ב
ר ב ע  כן שרת בחיל־האויר לישראל, בו הועסק ב
ו בזכות נ ת אחראיות. הוא מוכר לקוראי  דו
כות בז ן זה, ו ו הרבים שהודפסו בבטאו  מאמרי
ן למדעי נמיקה״ שזכה בפרס רופי די רו י  ספרו ״או
ד נת־ישראל היה דו י קום מדי  הטכניקה. לפנ
ן פעילי  אביר (אברמוביץ) דמות מרכזית בי
ת נ ש  התעופה בארץ, אשר לשורותיה הצטרף ב
ותו אחד דו נער צעיר. נוסף להי  1936 בעו
י התעופה בארץ, הנו גס אחד החלוצים נ  מראשו
ת ואחד התורמים רת מונחי־תעופה בעברי צי  בי
נו אליו בבקשה שיכתוב  העיקריים בשטח זה. פני
נחי־התעופה העבריים  סקירה על תולדות מו
יר שימש ו־יובל זה, מאחר ובטאון חיל האו ו  לגלי
־תעופה נחי ר להחדרת מו  מאז הופעתו כמכשי
ולדו במערכת והש- נחים שנ  עבריים ורבים המו

 תרשו בלשון.
.» / 

נחים בענפי ת כמה אלפים מו ימים היום בעברי  קי
 התעופה השונים. מהם שגורים ביותר, כאילו באו
יראה אולי  לעולם לפני מאות שנים. ואף כי הדבר י
 מוזר היום, האמת היא שעד אמצע שנות השלושים
נחי־תעופה  של המאה הנוכחית לא היו למעשה כל מו
ות בודדות,  בעברית. היו אמנם בשימוש מלים עברי
: כנף, טיסה ן ו ג ף הציפורים — כ ו קשורות במעו  שהי
נחים חדישים ! וכן גם מו ך ״  וכדי — שהוזכרו גם בתנ
 אחדים, שנוצרו בהשפעת הטיס המתפתח והולך
: כדור־פורח, אוירון (שהוחלף מאוחר ן ו ג  בעולם — כ
נח מטוס), שדה־תעופד, וכדי. אבל זה היה  יותר במו
ת ולא היה כל ־תעופח בעברי נחי  הכל. לא היו אז מו
 צורך בהם, שכן לא היתה למעשה בארץ שום פעילות

ת ראויה לשמה. פתי  תעו

ות השלושים לערך החל להתבלט  אולם באמצע שנ
ולד אז הקלוב־הארציש־  הצורך במונחים עבריים, כי נ
ים נ גי־התעופה הראשו ־לתעופה והוקמו אז שני חו  דאלי
וער (בגימנסיה ״הרצליה״ ובבית־הספר הריאלי  לנ
- ״, בתל־אביב). פעילות קלוב־התעופה הח ורי פי נטי  ״מו
ת י גי־התעופה התבטאה בבנ יה, ופעילות חו  לה בדאי
נחים  מודלים והעפתם. לפיכך התבלט אז הצורך במו

ה ומודלים. י י ענפים אלה — דאי ים בשנ  עברי
־ יסד את הקלוב־האדצישראלי  בין קומץ האנשים שי

פה היו גם אלה שייסדו זמן קצר לאהד־מכן את  לתעו
ת לו . ואחת הפעו קה ומדע״ י ן הפופולארי ״טכנ  הירחו
חי נ עת מו ן זד. היתד, קבי ת של עורכי ירחו ו נ  הראשו
ותר הוקמה  התעופה הראשונים בעברית. מאוחר קצת י
ם נחי ״ לטיס מנועי והופיע הצורך גם במו ן דו י  חברת ״או

נעת.  של הטיסה הממו
מת־לב שו תשו קה ומדע״ שהקדי י  בין עורכי ״טכנ
נטל ז ן משה רו ו י לצי וחדת למונחים עבריים ראו  מי
י ו שנ ם הנ״ל הי י נ פה הראשו  (גוריה). ובחוגי התעו
ם נחי ם ליצירת מו ת ע ו את ד תנ  נערים צעירים, שנ
י השנ ם! אחד מהם הוא כותב השורות האלה ו י  עברי
 הוא טוביה סיני. שלושת האנשים הללו היו חברים
ם י כו במשך שנ  פעילים בקלוב־התעופה והם המשי
ת 1939 פה עבריים. בשנ נחי תעו  במסכת היצירה של מו
ן ״למרום״, שהוצא לאור נות העלו ו  הם ערכו את גלי
בי של קלוב־התעופה, ובו הוקדש  ע״י הסניף התל־אבי

וחד למונחי־תעופה.  מקום מי
לם  באופן זה הוכנסו לשימוש עד פרוץ מלחמת־העו
נחים בעברית. עם פרוץ מלחמת ים מו ה כמאתי י י  השנ
ב היהודי גוף ישו ת הי סדו מו מו יה הקי י  העולם השנ
ת  בשם הג״א, אשד טיפל בהדרכת התושבים בהלכו
ת מן האויר. מר נמצא־בי ד התקפו ג ת נ ו נ נ ו  ההתג
ת רו יהל את הגוף הזה, עמד בקשר עם כותב השו  שנ
ים העבריים, שצריך היה י גע למונחים הטכנ ו  האלה בנ
 להשתמש בהם בחוברות ההסברה של הג״א. כך

ף זה. ים גם בענ  נתווספו מונחים עברי
־ ב־הארצישדאלי  נוסף לפעולות הרגילות של הקלו
פה של דהתעו ו ג ו  לתעופה הוקמה בשנת 1943 פל
י הקלוב  הפלמ״ח, שהודרכה ע׳׳י הקלוב. כן פותחה ע״
ת הנוער. עו ו בתנ ־הספר ו פה בבתי י ת ענ  פעילות תעופתי
דה  ומלבד כל אלה נתקבלו אז יהודים רבים לעבו
טי בארץ. באותה תקופה יד הברי  בבסיסי חיל־האו
פה ודברים ב־לתעו  שימשתי כמדריד־הארצי של הקלו
ן ו , לטפל בארג , בתוקף תפקידי י  אלה דרשו ממנ
ת של הגופים והאנשים הללו. חלק עי  ההדרכה המקצו
ת תפסו הרצאות בעל־פה עי כבד בהדרכה המקצו  נ
הלה . כדי לבצע את ההדרכה הזאת, שהתנ תב בנ  ו
נחים עבריים נוספים  בעברית, היה הכרח לקבוע מו
ועי־המטוסים ירודינמיקה, מבני־המטוסים, מנ פי האו  בענ
ד מה זו וכך נוצרו עו  ומכשירי־הטיסה. נרתמתי למשי
דה זו עם חברים עצתי בעבו י  כמה מונחים בעברית. התי
נים ובעיקר עם משה רוזנטל. בתקופה זו יצא לאור  שו
ד ד. קימלפלד, ״ פה״ מאת ד וער בשם ״התעו  ספד לנ
ר — ת י  בהוצאת ספרית־פועלים, אשר הכיל — בין ה

ים חדשים.  כמה מונחים עברי
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ן יה חיברתי מילו י  עם פרוץ מלחמת־העולם השנ
ת לי לתעופה, שכלל כ־500 מונחים עם הגדרו ג ־אנ  עברי
ן זה הוצא לאור ע״י קלוב־ ח ומונח. מילו נ  לכל מו

נת־ישדאל. י קום מדי פה זמן קצר לפנ ו  התע
יר לישראל וצרכיו המקצועיים  הקמתו של חיל־האו
ים בהרבה ד דרישה עצומה למונחי תעופה עברי  יצרו מי
 ענפים מקצועיים חדשים וכן מונחים נוספים בענפים
נחי זכרו כבר לעיל. אז הוקמה הוועדה למו  שהו
ן־ ד חיל־האויר ובשיתוף עם וועד־הלשו  תעופה, לי
ת (כיום האקדמיה־ללשון־ד,עברית). בוועדה זו י  העבר
ת רחי גים של מחלקת התעופה האז ו גם נצי  השתפ
רה לממשלת־ י במשדד־התחבו ג לו ת המטאורו  והשרו
 ישראל, קלוב־התעופה־לישראל, וחברת ״אל־על״.
ים ים במשך שנ עי סת אחת לשבו  היא היתד, מתכנ
נחים שהוכנסו עדה עברה בעיון על המו  מספד. הו
נחים נת־ישראל וקבעה מו י קום מדי ש לפנ מו  לשי
ה ס! היא דנ נמיקה ובתורת־הטי ירודי  נוספים באו
-  וקבעה מונחים רבים וחדשים בביצועי־מטוסים, תפ
 עולם ואחזקתם, במבני־מטוסים, מנועי־מטוסים, מער־
דות בד וצבע, ות של מטוסים, עבו לי ת הידראו  כו

חת והצלה, ועוד, וד בטי גרות מטוסים צי נ  מונחי עץ ו
נחים במטאורולוגיה. מה מקיפה של מו  וכן קבעה רשי
ם  בדרך־כלל נהגה הוועדה לגזור מונחים מתאימי
ם! אך במקדה של מונחים לועזיים י  ממקורות עברי
 המשותפים לשפות רבות, אישרה הוועדה את המונ־

ים״ הללו. נלאומי  חים ה״בי
געות בדבר היו שולחות ו ד הנ י דות חיל־האו חי  י
גים לוועדה למונחי־התעוסה. נציגים אלה ברובם  נצי
ו פעילים דק זמן קצר  לא היו חברים קבועים « הם הי
ו ד ם לעתים קרובות. אולם אחדים התמי  והיו מתחלפי
עות בעבודתה. אחד מאלה  בחברותם והשתתפו בקבי
ה איש־מקצוע , שאמנם לא הי ן רי  היה אליעזר בךחו
ד לעבודת הוועדה, טיפל בצד  בתעופה, אך היה מסו
ת ו במקורות הלשון העברי ידיעותי י שלה, ו נ ו  הארג
ועדה הזאת במשך יתי חבר פעיל בו י הי  היו לעזר. אנ
עדרתי מן ות _קיומד, פרט לשתי הפסקות בהן נ  שנ
ין יד האחרים ראוי לצי ן אנשי חיל־האו  הארץ. מבי
 את טוביה סיני, נפתלי קדמון, משה אטקס (הדס)
ה! נ פתה הראשו ו פעילים בתקו ן, שהי י  ונוח גרינשטי
נחי העץ, עת מו  את משה אפרתי שפעל ועזר בקבי

ל־כך מהר...״ ו נ  ״אף 0עם לא טסנ
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הצבע! וכן את זאב סגל, שייזם את הקמת ד ו ב  ה
ן מוזכרים כאן יתר אנשי  הוועדה. מחוסר מקום אי
 החיל, שהיו קשורים בוועדה בתקופה זו או אחרת.
דת הוועדה למונחי־  תועלת רבה ביותר לעבו
ן העברית. , אנשי וועד הלשו  התעופה הביאו, כמובן
ו וכוח אמצאתו נ ס ז״ל, שתרם מכשרו  נתן שיפדי
ועד הלשון,  לענפים מקצועיים רבים בהם טיפל ו
ד יום מותו גם בשטח  הראה את כוחו המבורך ע
כיר האקדמי של  מונחי־התעופה. ד״ר עלי איתן, המז
ת הוועדה בו  וועד־הלשון, השתתף בקביעות בכל ישי
נו תרם הרבה ו ובכשרו דיעותי  למונחי־התעופה ובי
דע הוא גם ו י ד ה! עקב תפקי נ ו י פד ניה ו ו  לדי
נחים האחדות, ועדות המו  על הדינים וההצעות של ו
ניהן גם אלו שעסקו , ובי ן  שפעלו ליד וועד־הלשו
דיעתו זו י גיה, ו ע והטכנולו  בענפים אחרים של המד
 הועילה אף היא לעבודת הוועדה. זמן קצר היה פעיל
ד גודביץ, מטעם וועד־ ״ פה גם ד  בוועדה למונחי התעו

וניה.  הלשון, אשד תרם לא־מעט לדי

ן את י יבים לצי ן האחדים שפעלו בוועדה חי  מבי
 תרומתו הגדולה של יהודה לוי־טוטקלי, מהשרות
 המטאורולוגי, לקביעת מונחי המטאורולוגיה. וכן את
זכר כבר קודם לכן, אשר  משד, רוזנטל (נוריה), שהו

 יצג בוועדה את מחלקת התעופה האזרחית.

נחי תעופה, ת קיומה דגה הוועדה ב־3000 מו ו  בשנ
 לערך, שהוא מספר הראוי לשבח. (בשנת 1952
 הדפיסה הוועדה חוברת שכללה את 1000 המונחים
- לי ג ן אנ גלי ומילו ־אנ  הראשונים, בצורת מילון עברי
נים בדבר). י נ  עברי, והפיצה את החוברת בין המעו
ת שהביאה  קשה לתאר היום את התועלת המעשי
ת פעולתה היו קיי־ ־התעופה! בראשי נחי  הוועדה למו
 מים דק כמה מאות מונחים עבריים, אך כיום משתם־
ים בבסיסי חיל האויר, נחים עברי  שים באלפי מו
יר״, ן ״חיל־האו  בפרסומי ההדרכה שלו, בביטאו
ות, בתעופה פה המסחרי  בגדנע־אויר, בחברות התעו
-  הספורטיבית, במשרדי הממשלה, בחברת ״בדק מטו
יפי קלוב־התעופה, ן בחיפה, בסנ ו י  סים״ בלוד, בטכנ
ת ו (הן בחדשו ת היומית, ברדי ו נ  בשבועונים, בעתו
יר של ״קול ישראל״), וכו׳ ות מזג־האו י  והן בתחז
דתה של הוועדה  וכוי. בכל אלה ניכרות תוצאות עבו
ועדה היו קרובים י הו נ ו בן שדי  למונחי־התעופה. מו
ת. לא רק שחלק מחברי הוועדה  אל המציאות המעשי
- ת המקצו פתי  היה מעורה באופן פעיל בעבודה התעו
ניה גם את ו ן בדי  עית׳ אלא שהוועדה הביאה בחשבו
ים של וצרו בחיים המציאותי  המלים והביטויים שנ
! ר כ  שדות־התעופה, בתי־המלאכה, חדרי ההדרכה ו
נחים שהוצ- ן את המו י ן אלה האחרונים כדאי לצי  מבי
י של חיל־האויד. י אנשי בסיס־ההדרכה הטכנ ו ע״  ע
דת הוועדה, ד את עבו מו תמי י ים במציאות הקד  החי
ת המתרחבת בשיעור גובר פתי  שכן הפעילות התעו
נים ו ד את תוצאות הדי מה תמי  והולך היתה מקדי
ת ו ועדה! לפיכך היה קורה שבשד ים של הו  האקדמי

נחים ת בליל של מו בו  היו שומעים לעיתים קרו
ן של שפות שונות. ׳ארגו ים וסתם ז  עבריים, אנגלי
ועדה ו ע״י הו קבע פה שנ ־התעו חי נ  אך חלק ניכר ממו
ם נחים המשובשי  דחק לאט־לאט את רגליהם של המו

י ת והן בחי עי  ותפס את מקומם הן בספרות המקצו
 יונדיום של התעופה.

־ נחי ועדה למו לת הו בה היא שפעו  עובדה מדאי
ו נות. אלה שהי ים האחרו  התעופה פסקה לגמרי בשנ
דות אחדות, רו והם עסוקים בעבו  פעילים בוועדה נתפז
ועדה ימת עתה. לא די שהו ועדה אינה קי  כך שהו
ים כדי לספק ם עברי נחי ן ולקבוע מו  לא הספיקה לדו
פת פעולתה, אלא ימים בתקו ו קי  את כל הצרכים שהי
- ת נחים חדשים עם ה ים נוספו דרישות למו נתי  שבי

ה, והחלה לבצבץ וטיקה על כל שטחי נ דו י  פתחות האו
נוטיקה. ים בשדה האסטרו  גם הדרישה למונחים עברי
ך י ממשי ת אמנם גט עתה. אנ כ ש מ נחים נ  יצירת המו
ים נ ת לדורשים הפו ו ענ כהי י ו  בה בהתאם לצרכים של
ם בודדים אחדים, י אנשי ת גם ע״ ! וכן היא נעשי  אלי
ועדה נים בו ו ן דומה הדבר לדי  כל אחד בתחומו. אך אי

ם יחד. י דמנ  של ברי־סמכא המז

ן לו ד היום אין מי ע בדה מצערת אחרת היא ש  עו
נחים נחי־התעופה, אף לא לאותם המו  עברי מוסמך למו
נחים ם במו  שנקבעו ע״י הוועדה. וכך יוצא שמשתמשי
נת ת ומבחי עי ה מקצו נ יקים מבחי י ם ובלתי־מדו  משובשי
ד ש ר מוסמך בצורת מילון, א  העברית, שכן אין מקו
עזר בו. פרסומי ההדרכה של  אפשר יהיה להי
י שנים עו אמנם עמל רב לפנ  חיל־האויר השקי
ועדה י הו ו ע״ נ דו נחים שנ ת וכנסו את כל המו  אחדו
חד עם כל אלה שהוכנסו בפרסומים נחי־התעופה י  למו
 השונים שהודפסו בארץ (ושהומצאו על דעת מחב־
 ריחם בלבד), ובאופן זה נתקבל אוסף המכיל
סו אוסף  כ־6000 מלים. אך טוב עשו שלא הדפי
צו אותו ברבים, שכן חלק לא  זה ולא הפי
ן ו טוב. החומר טעו נ נ נחים שבו אי  מבוטל של המו
קדקת כדי לנפותו מן הבוסר. אפילו בין  ברירה מדו
נחי־התעופה ועדה למו ו ע״י הו נ דו  3000 המלים שנ
ן נוסף ומחודש, ועל־ ו ת עי כו ימות כאלו המצרי  קי
 אחת־כמה־וכמה דרוש הדבר בנוגע למלים האחרות
דה רבה  שבאוסף. הכנת מילון מוסמך כרוכה בעבו
' י איש הבקי במק ת ע״ עשו יבת להי  ביותר והיא חי
ודע את המונחים ת, הי לט"בעברי  צועות התעופה, השו
טב , והמכיר הי ית (לפחות באנגלית) ים בלועז  המקצועי
־ נחי ועדה למו י הו נקבע כבד ע״  את אשר נעשה ו
ן מישהו י ת אלו לא נמצא עדי  התעופה. בגלל דרישו

. ד על עצמו ת התפקי  שייטול א

י ת ש ק ב  דביס־רבים, יחידים ומוסדות, פנו אלי ו
ן לנסות את י הרצו מה זו. ואכן קיים ב  להירתם למשי
נחים ת לכל המו דרו ת מילון כזה ולחבר הג  כוחי בהכנ
. ן י תי זאת עדי  שבו, אולם בגלל חוסר פנאי לא עשי
ד ב כ דה ה ת קצת מנטל העבו ו  אם יקרה ואוכל להתפנ

 הרובץ עלי — אעשה זאת.
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 טייסת האוירובטיקה המפורסמת ביותר בעולם פעלה לפני
 41 שנה בארץ ישראל נגד חיל האויר הקיסרי של גרמניה

4 _ קרב מעל מפקדת Q 4 f l 
1 הגנרל אלנבי 7 I O 

 בשעות המוקדמות של יום 29
מרי ו שו נ נואר 1918 הבחי  בי
 מפקדתו של גנרל אלנבי בשלושה
וק  מטוסים שמלמטה נראו בדי
ונים מגודלות. דמותם זו לא  כי
 השאירה ספק כלשהו בלבם באשר
 לזהות המטוסים. היו אלה מטוסי
ים של חיל  אלבטרוס חד־מושבי
י שפעלו  האויר הקיסרי הגרמנ
ד גיסות־הטיס המלכותיים (אבות ג  נ
ם  הר.א.פ. שקם כעבור חודשי

 ספורים).

תנה האזעקה נראה י ד בטרם נ  עו
ים ירד נ  נצנוץ מתכת ומבין הענ
 מטוס דו־כנפי בעל כנפים מרו-
ו מטרטרים. אחד  בעות כשמקלעי
 האלבטרוסים החל פולט עשן
ר זמן  והסתחרר כלפי מטה. כעבו

ג בארץ ישראל. מטוס זה היות את נ  זהו מטוס מדגם אלבטרוס מאותו טיפוס שהופל על ידי סגן פלמי

ת ו יסות אוסטרי ת ובטי ית המערבי ות, אך מרביתם פעלו בחז י  עמוד השדרה של טייסות הקרב הגרמנ

רות ע היה מרצדס בעל 180 כ״ס. המהי ו רת התורכים המנ ן לעז כו  באיטליה ורק בודדים הגיעו למזרח התי

מ/שעה בגובה 350 מי. סיג הרוס היה 2000 מ׳ (כ־6000 ׳ ה בגובה נמוך ו־160 ק׳ ע ש / מ ״  המכס׳ היתה 200 ק

ים שירו דרך סידקוס הפרופלר היוו את החימוש נכרנ דאו מסו ות שעתים. שני מקלעי שפנ  רגל) והשהי

I 

 מטוס בריטי מטיפוס זה הפיל שני מטוסים גרמניים מתוך שלושה

 שתקפו את מפקדת גנרל אלנבי בארץ ישראל. זהו S.E.5 מטוס

יסים הבריטיי-ם ן בזמנו, ממנו נבנו כ־5200. אגב, אלוף הטי י  קרב מצר

ס־ושלושה  במלחמת העולם הראשונה, מאנוק, הפיל חמישים משבעי

ס מטיפוס זה. ו המאושרים במטו תי ו  קרבנ
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ד (ויקדם) נזסונכרן לירי בסד  למטוס הבריטי S.E.5 היה מקלע יחי
י (שני מקלעים), אך נוסף הג הגרמנ ו ד לנ ו ג י  לדיסקוס הפרופלר בנ
 לכך צויד גס במקלע לואיס על גבי פס מתכת מעל הכנף העליונה,

ם למעלה.  כפי הנראה בתצלו

י נכנס לצלילה  קצר נראה מטוס שנ
 חדה ומתרסק בקרקע. המטוס

 השלישי הצליח להמלט.
ן די צעיר, סגן אוסטי  היה זה קנ
S.E.S נג, במטוס־קרב יד פלמי  לו
 שהציל את מפקדתו של אלנבי
יסת נאי הטי  מהפצצה אוירית. מכו
יסת מס׳ 111, יצאו בד־  שלו, טי
י  חיפות למקום נפלם של שנ
ם ופירקו מהם י י  המטוסים הגרמנ
. בהתאם למג־  את מקלעי השפנדאו
ג נ  הגי אותם הימים קיבל סגן פלמי
כרת לנצ־ ם כמז ד המקלעי ח  את א
 תונו. עם תום המלחמה השתחרר

. ד וחזר למולדתו  הטייס הצעי

ו הזמנים,  חלפו השנים, השתנ
י זמן קצר יסת 111 הפכה לפנ  טי
ירובטית המפורסמת  ליחידה האו
ם לי י ת התרג כו  ביותר בעולם בז
מטי שלה  המסובכים והדיוק המתי
ה וב־ י טנ י אויר בברי נ  בעת מפג
רר בקנדה ו  אירופה. פלמינג, המתג
 והינו כיום בן 62 קרא על מבצע
ץ מי הקי  טייסתי לשעבר ובאחד מי

יסת ן הופתע מפקד הטי  האחרו
ן־לידר פיטר לתהם, כאשר  סקואדרו
חת בש- י נ ד  מטוס חיל־האויר הקנ
 דהו וטייסו מסר לו חבילה גדולה
י ממל־ ״ גרמנ  ובה מקלע ״שפנדאו

מן ומ־ נה משו  חמת העולם הראשו
 שומר היטב.

 המקלע מוצב עתה במקום בולט
יסת 111 בבסיסה אשר ן טי  במועדו

 בווטישם.

פל (שהתרסק על־פי מי מלחמת העולם הראעוננה היה לפרק את מקלעי מטוס האויב חמו  נוהג מקובל בי
דאו שנאספו מתוך כרת לטייסים. בתצלום זה נראים שני מקלעי השפנ  רוב בקרבת מקום) ולהעניקם כמז

י המפורסם פון ריכטהופן. גס הוא הופל על ידו טייס קנדי.  שברי מטוסו של האלוף הגרמנ
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 הטייס הסויטי א. פ. יקימוב איש ״ארופלוט״ מתאר את טיסתו
 של מטוס הענק ״טו־114״ ללא חניה

 ב־10 שעות מניו־יווז ?מוסקבה
ה ללא־ נ  לקראת טיסתו הראשו
 חניה של מטוס הטופולב טו־114
ורק נערכו הכנות ו י י  ממוסקבה לנ
ן אי־ נסטנטי וט קו ו  מדוקדקות. הנ
ו נ בד אן ואנכי עי  בנוביץ׳ מלקסי
ת מזג ו י ו תחז בי טיסה ובדקנ  נתי
ן ממושך נבחר ו  אויר, ולאחר די
ב ממוסקבה דרך ריגה, ש־ תי  נ
, קפלביק  טוקהולם, אוסלו, ברגן
 (איסלנד) לאורך החוף של הי-
ת אל ניו י קנ ־אמדי ן ת הצפו ש  ב

 יורק.
28 : ל ו ד ג  אחר כך בא היום ה
ד ו אדיר ז , 1959. הטו־4ו י נ ו  בי
לא לגמרי את ט מי ע מ ם כ טדי  מי
י ב־ ן המרכז י י הבנ ף שלפנ  הרצי
י ה וונקובו. זמן קצר לפנ  שד
עים י  השעה שבע בבוקר החלו מג
- י הנוסעים, בדרכם לפתי נ  ראשו
- ה ו גי לו ו נ גת המדע, טכו ת תצו  ח
ו יורק. י יטית בנ ת הסובי  תרבו
ניהם נמצא גם פ.ר. קוזלוב,  בי

ן ראש ממשלת בריה״ס.  סג
ת ההמראה, ע ד התקרבה ש ש א  כ
ת רבות ה- ו נ רבי ו את הטו ענ  התנ

ו אל המסלול.  עצמה והסענ
ן מוסקבה)  בשעה 07:07 (שעו
ו וכוון צ־  התרומם הטו־4זו שלנ
ובה של 30.000 נה־מערבה בג  פו
ת  רגל. טרם חלפו תשעים דקו

ו את נ  וכבר יכולנו לראות מתחת
,  גלי העופרת של הים הבלטי
ו בפחות מ־30 דקות. נ  אותו חצי

 קפטן א.פ. יקימוב, טייס חברת
 התעופה הרוסית ארופלוט

 מלמעלה נראה כנהר גדול, שה־
ו.  חופים היוו את גדותי

ו נ בי חצי נ די  את חצי־האי הסקנ
- ש ו מ  בפחות מ־59 דקות, כשאנ
־ ו את היבשת נ נ רי  אירים מאחו
ה ן נורבגיה, מעלי , בצפו ן  בדג
ן ו בשעה 10:05 לפי שעו נ  עבד

 מוסקבה.

 טייס קרב אמריקני כודק
 אותנו מקרוב

תו זמן היה ג האויר באו  מז
ו זרות הו־ ת רדי ו  טוב, אך תחנ

ת ד ראש ממשלת ברי  באחת מקבלות הפנים שנערכו לכבו
ת ב א ו ז כי הוא עלול לעז ב לרמו ו  המועצות, ביקש מר כרושצ׳
ת עצו עד תום הביקור, באמרו ״הטיסה מברית המו י מו  ארה״ב לפנ
ת 10  לכאן אורכת 2/י11 שעות, אך כדי לחזור למוסקבה דרושו
כיח דע במה המדובר, כפי שתו וב י ״ מר כרושצי  שעות בלבד.
, פרי עטו של טייס מטוס הענק טו־114 שהוביל לא  הרשימה להלן
וב, כי אם גם את סגן ראש הממשלה הסובייטי,  רק את מר כרושצ׳
ו יורק בטיסה ללא חניה. י ו — ממוסקבה לנ י  מר קוזלוב, לפנ
 קפטן יקימוב הוא אחד הקברנטיס המעולים של חברת התעופה

יטית ארופלוט. בי  הסו

 דיעו על שכבות עננים צפופות
ד כדי 135 מ׳ ורדות ע  לפנינו, הי

 מעל הקרקע בניו יורק.
ו לא היינו מודאגים כלל  אנ
רי ניווט  וכלל, כי היו לנו מכשי
 ומכ״ם מצויינים שאיפשרו לנו
ג אויר  לטוס ולנחות בתנאי מז
 הקשים ביותר. בהתאם לחישו־
ו יורק י ו להגיע לנ  בינו, עמדנ
 בשעה 11.00 (זמן מקומי) או

 18.00 לפי שעון מוסקבה.
ו מעל האוקינוס האטלנטי  אנ
 ועד מהרה מתגלה החוף האיס־
י לעלות ו ל־33.000 כד . נסקנ  לנדי
 מעל רבדי עננים גבוהים שרבצו
. ב־12.00, 4 שעות, 53 ו  בנתיבנ
ו את ת לאחר ההמראה עברנ  דקו
נו לעבר ניופאונדלנד, י ק ופנ  קפלבי
י מטוסי  שם לווינו על ידי שנ
ת ו דקו  קרב אמריקניים שטסו עמנ
- ות לענ נ  ספורות לפני שנעלמו בי

 נים.
ו כבר בשעת הטיסה ה־  נמצאנ
ת הדרך ת, ולמעלה ממחצי  ששי
. הנווטים מל־ נו  נשארה מאחורי
ב תי  קסיאן וסליאנוב עיבדו את הנ
דות ת נקו ו א  באופן כזה שעברנ
ת  הבקורת תוך דקה עד חמש דקו

 לפני או אחרי הזמן המשוער.
ד הרדיו מגנדר, ו את שדו  שמענ
ו נוסקים ופאונדלנד, והתחלנ י  נ
ו השתרע רובד עבה  שוב. מתחתנ
ן אפור. באורח בלתי צפוי  של ענ
ס קרב פ־102  למדי הופיע מטו
ו קרוב  מעל העננים וטס עמנ
. לאחר מכן חצה ו השמאלי  לצדנ
ח ע א יס השבי , ולאחר שהטי ן  לימי

ים. נ , נעלם שוב בענ  סקרנותו

 הודאות נחיתה כאידלווילד
 גאמצעות מתורגמן

ו כי כל  המכשירים מסרו לנ
ר פו־ ו האדי  חלק וחלק של מטוסנ
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 על כהלכה. מעת לעת היה נכנס
דרי ניקוליאביץ ו גנרל אנ  לתאנ
לב והיה בוחן את המכשירים, פו  טו
ה- א מגלה עגלן נוקב בהתנ  כשהו
ווט ותצרוכת ד הני ו  גות המנוע, צי
ו לובשים ארשת י  הדלק. כשפנ
י ניקו־ דד ה מתלוצץ אנ  חיוך, הי
: ״ובכן, חברים, ת ו ו צ  ליאביץ עם ה
ת חו ו לנ נ ניחו ים לא י  אם האמריקנ
ד י מ ג אויר גרוע, נוכל ת  מפאת מז

׳ ׳ ת חזרה וללכת הביתה. ו  לפנ

ו עשר  באותו זמן כבר נמצאנ
ילד לא ו ת באויר, ושדה אידלו  שעו
פור כלשהו במצב  הודיע על שי
ו לתוך ו ונכנסנ ג האויר. הנמכנ  מז
יס איוון קור־ י העננים. הטי  כיסו
ו ב ואנכי עקבנ קו י דדנ ו  נאביץ ו
י מד־הגובה ג  בחרדה אחר מחו
ו י נ אן לא הסיר עי  והנווט מלקסי

ה ממסך המכ״ם. י  ולו לשנ

ו 6000 רגל, 3000 רגל,  קראנ
 1500 רגל, 1000 דגל. 300 רגל
ן לא היה י  ולבסוף 150 רגל, ועדי
־ ו נחיתה מבו  זכר לקרקע. ביצענ
ו מקבלים  קרת (GCA), כשאנ
 הוראות שוטפות מהקרקע להת־
בה והכיוון. הוראות אלו ו  אמת הג
ל ת על ידי מפעי לי ג ו באנ תנ י  נ
, על פי הד י קנ  המתקן האמרי
נו  המכ״ם שלנו. אחר שודרו אלי
יס דובר־דוסית. הודאות  על ידי טי

 אלו ״מפה לפה״ הובילו כמובן
 לפיגורים מסויימים בביצוע, וכאשר
ן ב־100 רגל הוברר  יצאנו מהענ
ו חר כבר לנחות. טסנ ו כי מאו  לנ
דד תה מו חי  מעל המסלול כשכן הנ
נו חזרה לתוך העננים. בנס־ י  ופנ
ת תחילתו ו א י מצאנ וננו השנ  י

. ו  של המסלול ממש ונגענ

דו 11 נו לבין מוסקבה הפרי י נ  בי
 שעות, 6 דקות של טיסה ללא־
 חניה ומרחק של כ־8000 ק״מ,

 5000 מבקרים ליום
ת ארצות מ ד ו על א נ מצא  משנ
 הברית, כשהסידורים הרשמיים
ו טייסים וכתבים.  מושלמים, הוקפנ
 מצלמות תקתקו והשאלות הרא־

. ות נשאלו נ  שו
ו הוצב הטד114  המשטח עלי
ן סניף של התערוכה  הפך למעי
ד אר־ יטית. מעשר בבוקר ע  הסובי
ה  בע אחדי הצהרים אפשר הי
 לראות תור ענק מתפתל לפני
ק, ומבקרים במספר ו הענ סנ  מטו
מ- ו יורק ו י  הולך ורב זרמו מנ
ו  ערים אחרות. כ־5000 איש חז

י יום ביומו.  בטו־114 מד

ן איב־  צוותי — נווט קונסטנטי
דס טיסה  נוביץ מלקסיאן), מהנ
יביץ סאבלויאם, ד אלכסי י נ אי  לי
ץ ניו־ בי  טייסים מיכאיל אלכסנדרו

t •  ן
 שדה שלישי למוסקבה

 שדה תעופה שלישי למוסק־
י זמן ?וצר. זהו נ פתח לפ  בה נ
, המתוסף ל-  שדה שרמטיאבו
בו וביקובו הקיי־ וקו ת חנ  שדו

 מים.
V / 

 חטיקוב, איבן קורנאריץ וודרניקוב,
ן פטרוביץ ספלקין — נסטנטי  וקו
עה לרושם הרב ו עדי שמי  הי
ו ה־ י ים מממד  שנתרשמו האמריקנ

 אדירים של המטוס.
ותר גילו ב בי ר ן ה י  את הענ
אנשי הצוות הטב־  טייסים, נווטים ו
ת ו י קנ פה האמרי ת התעו  ני של חברו
 והאירופיות. טייסים שזה אך נח־
ילד עלו למטוס עם ו  תו באידלו
דות ו או  צווחותיהם, חקרו אותנ
ים י נות הטיסה והפרטים הטכנ  תכו
יסים ת תא הטי  ובקשו לראות א
רי הניווט. פתחתי את  ואת מכשי
הזמנתי  הדלת לתא הטייסים ו
ימה את הצוות הקרוב ביותר.  פנ

 טייפים מופתעים ממימדי
 המטום הדופי

 אנו, הרגילים לטו־4ו1 המרווח,
ו הסדורים היטב, הופ-  עם מושבי
יסים מת־ צד הטי י ו לראות כ נ  תע
ת בעד לדלת, אחד ו נ י  פתלים בעד

ת התעופה של מוסקבה, ת הענק של הטו־114 המחוברות לפרופלרים כבולים. ברקע אחד משדו ו נ רבי  טו
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ו לראות ם הי  אחד. כמה מופתעי
יסים מקום לכל  שיש בו בתא הטי
ם נוספים.  הצוות ולכמה מבקרי
 אפילו הספקנים, וכאלה מצויים
ד, לא יכלו שלא להתפעל  תמי
ות של תא הטייסים  מהגודל והנוחי
רי הניווט. כולם  ומשלמות מכשי
ים הגדולים של נ  נתרשמו מהשעו
ווט ומהמספר הרב של  ציוד הני

 כלי־שרת של המנועים.
ב- ו מוסברת בעו נ  הפתעת אורחי
 דה כי, לדברי טייסי פ! אמדיקך
ן אירליינס, תא הטייסים ו ט ס י א  ו
 צר והמכשירים קטנים אפילו ב־
־ ותר של מטו ם בי  טיפוסים החדשי
ים אמריקניים. דבר זה  סים מסחרי
דת הצוות. ו  מקשה, כמובן, על עב

יים  זרם זה של מבקרים אמריקנ
ו נמשך במלוא הק-  בטו־114 שלנ
ן לא רק בתא הט- י תגלה ענ  צב. נ
 ייסים ובמכשירי הניווט, כי אם
 גם במנועים הקטנים יחסית אך
-  רבי העצמה, בפרופלרי הענק ה
וונים הפוכים, בכנפים  סובבים בכי
תה חי כות לאחור, בכן הנ  המשו
ו סנ דת הזנב. כל חלק ממטו חי בי  ו
ות מכל הצדדים.  צולם בקפדנ
- ית הקדישה שי ות האמריקנ נ  העתו
-  מת לב רבה למטוס הנוסעים ה
ו יטי והדפיסה תיאורים עלי  סובי

 תחת כותרות מרעישות.
ת המאמרים עסקו באוביק־  מרבי
נות של י י ות המצו נ ת בתכו ו בי  טי
 מטוסי הנוסעים הסובייטיים טו־

< 

 j הרחבת שדה פראג
I ן ראשי חדש ומסלולים  j בני
j ה פראג, כ־ יבנו בשד ם י  j חדשי
ו ־ ק  j 1.2 ק״מ משדה התעופה ה

 J יים ברוזין. סלילת המסלולים
ים החדשים יוק־  I החלה, והמבנ

 | מו בשינת 1961.- *

 104 ב, איל־18, אנ־10 וטו־14ו.
- ו חלוצים ביצור מטו נ  הרוסים כו
ם הסובייטיים י נ ן המתכנ  סים, כשרו
 הראשיים הועלה על נס, ועל
יטית נטית הסובי ירו ת האו  ההתקדמו

א פנים.  דווח ללא משו

 התרשמותנו
 יחסים לבביים ביותר נקשרו
ים רבים לבי־ י ן טייסים אמריקנ  בי
ע ו למקצו נ  נינו. סיפרנו לחברי
ננו עם מטוסי נוסעים ו  על נסי
- י  טורבו־פרופיים וסילוניים סובי
 טיים, והם תארו לנו את מטוסיהם
ו דדנ ם ביותר. כמו־כן התי  החדישי
 עם אנשי שדה התעופה, אשר

ו ברחבי אידלווילד.  סיירו עמנ

ד ת להכי ו דמנ ו היתד. הז ותנ  לצו
ת ו י קנ ת טיסה אמרי טו ב שי  מקרו
 לא דק על הקרקע כי אם גם
ירנו עם  באויר. באחד הימים, סי
- וספת של אורחים אמרי צה נ  קבו
ד הו־ ש א ים בתוך הטר114, כ י  קנ
: קן  פיעו כמה טייסים מפן אמרי
ד מהם, ח  ,,קפטן,״ פנה אלי א
ן ה-  ״התרצה לטוס במטוס הסילו

נג 7707׳ י  חדש שלנו, הבו

ן רב  קיבלנו את ההצעה ברצו
ך ו ביום 9 ביולי כתארי  ובחרנ
ט י  הטיסה. השכם בבוקר בא קברנ
, ועד מהרה ו נג 707 לקחתנ י  הבו
ת למטוס. ו ו עולים במדרג  נמצאנ
סת ם בטי  התברר שאנו משתתפי
עדה לבדוק שלושה טיי־ ו  מבחן שנ
ן פטרוביץ נסטנטי  סים חדשים. קו
מה לתא י ו פנ זמנ ן ואני הו  ספלקי
 הטייסים, שם התאפשר לנו לעקוב
 אחר ביצועי ההמראה, הנסיקה,
ת והנחיתה  הפניה, הטיסה האופקי

נג 707. י  של הבו

יט י הקברנ נ נ מי ה הז י  בטיסה השנ

 ללא מלים
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ן ת במושב הטייס הראשו ב ש  ל
נתן לי את מטה הנהיגה. הטסתי  ו
ת ת המטוס במשך 10 או 15 דקו  א
 בטיסה אופקית, ביצעתי כמה
ת וניסיתי את המטוס בגלישה ו י  פנ

 ובנסיקה.

 כמו־כן הראו לנו את מטוס
פ לוקחיד אלקטדה ד ו רבדפר  הטו
- ו מהשימוש הנרחב בחו  נדהמנ
ס- ו  מרים פלסטיים בסידורי תא הנ
ב ו מהטי  עים. כמו־כן התרשמנ
לים  המעולה של מערכות דדמקו

 לנוסעים.
 גם במטוסיהם החדשים לא סטו
ן הפיכת כל  האמריקנים מעיקרו
ג מס-  דבר לריווח. על־מנת להשי
 פר מירבי של מושבי נוסעים
ם באורח חמור י נ  צמצמו המתכנ
 את השטח בתא הטייסים, שהוא

ועע בו. ק וקשה להתנ י  צר, מחנ
י  כאשר קם הטייס האמריקנ
 ממושבו בעת טיסת המבחן
 בבוינג 707, היתה חולצתו רטובה
י חשתי באוירה ה-  מזעה. גם אנ
 מחניקה. מתוך הרגל ביקשתי ל-
י ל את המאורר, כפי שאנ  הפעי
, אך לא מצאתי  עושה בטר14ו
י יכול נ נ  מתקן כזה בבוינג. אי
יסים ע נמנעים מהטי ן מדו  להבי
וחות י נ ים אפילו אמצע י  האמריקנ

 יסודיים כגון זה.

 אנו טפים הביתה
ו הקצרה באה לקצה, יתנ  שהי
ו לטוס הביתה ביום 13 עמדנ  ו

 ביולי, בשעה ארבע בבוקר.
-  בשעה שתים עלינו למגדל ה
ודע על מצב מזג  פיקוח כדי להי
פה ולאורך יר סביב שדה התעו  האו
ת גם י ו לתחז נ י ו האז ב. עמנ  הנתי
- ם: שלושה אמרי י ו  ארבעה מל
 קנים — טייס, נווט ואלחוטאי —
ו לפי  ונווט קנדי שעמד ללוותנ
ת הקנדיים. ו נ  הוראה של השלטו
תת חי  סידור זד, נעשה כתוצאה מנ
צעה על טריטוריה  החירום שבו
שא את ס שנ  קנדית כאשר המטו
יאן חזר  סגן ראש הממשלה מיקו
 לאירופה. הנווט היה מאושר לע-
תה עבור ד,טו־114 חי דורי נ ית סי  שי
ת התעופה בקנדה בשעת  בכל שדו

 הצורר.

 ללא מלים

ו והצוות תפס סנ ו למטו גשנ י  נ
י ביצעתי ו שעה שאנ  את מקומותי
ת נוספת. השעה היתה שי  בדיקה אי
נו השתרעו י  קרובה לארבע ולפנ
 המסלולים המוארים באור מזהיר,
ו להמריא נ  שעל אחד מהם עמד
 מעל לים, כי אסור להמריא מעל
ר בלילה. אסור לערער ״של-  העי

! ו ר רועשת ז ותה״ של עי  ו
מי (11.22  בשעה 04,22 זמן מקו
ב המטוס ז ן מוסקבה) ע  לפי שעו
ו סנ כנ ת המסלול. נד600 רגל נ  א
ו כיוון נה וקבענ מי ו י נ י  לעננים, פנ

 הביתה.

 חזית עננים רחבה
 מבשרת את החוף! הדופי
ו י עברתי דרך נ  ומה עשו נוסעי
כולת לש- נים. י  התאים והטרקלי
 מוע כל רחש קל. כולם ישנו, הן
י נ ם והן הקטנים. הרי גרי  המבו
נו  אומד קטנים, כי בין נוסעי
ה! בשנתו שמט לד בן שנ מצא י  נ
כתו התחלקה. ו לצדדים, ושמי די  י
ת נעימה ה היתד, לא פחו  השנ
 ב־30.000 רגל מעל האדמה מאשר

 עליה.
 חזרתי למושבי והצצתי בחי-
בי הנווט. היתד, לנו רוח גב  שו
רות של 800 ק״מ  וטסנו במהי
כו לנהום, עים המשי ו  בשעה. המנ

ם רי ות. כל המכשי י נ וטו נ ז ובמו  בעו
ת. ו קנ  פעלו בדי

ו מעל גנדר,  בשעה 06.37 חלפנ
י הזמן המשוער, כש-  מעט לפנ
 למעלה מ־4000 ק״מ של אוק־
. זה היה הקטע הקשה  ינום לפנינו
ו נ ! מתחת ו נ טי ו ו ותר לגבי נ  בי
ן סמיך, ומעת לעת נ  השתרע ע
י צירוס גבוהים. נ ו דרך ענ  טסנ
ו תנ  רוח צד חזקה העיפה או
וט ו ת מחוץ לכיוון. הנ  15 מעלו
וון הדרושים, י הכי נ קו  ביצע את תי
י ית את מסעד רנ ו אחו נ ז  ואנו הז
ם רי ו משאי ו ונחנו, כשאנ  מושבנ
״ הטייס ה- די  את כל השאר ״בי

.  אוטומטי
ן מוסקבה,  בשעה 18.33, שעו
- ום האט נ , כשהאוקי ו לברגן  הגענ
ו ש ! הנווטים ע ו נ י ר  לנטי מאחו
י נ ו תיקו צענ  מלאכתם כהוגן. בי
דה ו בקפי  כיוון תכופים ושמרנ
יר של אוסלו ושל בי האו  על נתי

 שטוקהולם.
, נו את הים הבלטי ף ראי  לבסו
ים רחבה, ב- נ ית ענ  ובמרחק, חז
נח החוף הרוסי.  כיוון זה היה מו
ו מעל  נסקנו ל־37.000 רגל ורעמנ
י שעה י הסערה. זמן קצר לפנ נ  ענ
ונקובו לאחר ו בו חתנ  21.00, נ
ה 9 שעות ו־48 כ ש מ נ  טיסה ש

 דקות.
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י מס 3 ] ת פ ש ת ־ י כ נ  חידון ת
i 2 פתרונות לחידון תנכי־תשפתי מס 

ח ג ע ת פ נ פ ת צ א  ס

 מהן גילו
 2 פרסים

 נתברכנו במספר רב של תשובות קולעות מכל קצווי הארץ; כמו
 בקיאות מפליאה בספר הספרים. אנו מעניקים שוב פרסים למצטיינים •

 ראשונים עבור תשובות מצטיינות לקוראים בורנשטין דן, ת״א, ורמון כשר,
 רמת־הן. כמו כן זכו 7 הבאים בפרס עבור חשובות יפות: -

 אהוד בן יעקב, צ.ה.ל.; ראובן וסרטן, כפר סבא; אברהם כהן, ח״א; עמיאל
 כהן, גדנע־אויר, חיפה; גד כוכבא, קבוצת ארז; אהוד שפרינצק, ת״א; אורי

 רוזנצוויג - דגניה ב׳. הפרסים ישלחו לזוכים בדאר.
 והרי התשובות לשאלות:

 רמז לדואר אויר נמצא כם־
 ו ״ואשוב ואשא עיני ואראה

 תשובה מס׳ 6.
 חזה בזכריה ה׳
 מגילה עפה״.״

 אחד הקוראים מנ1יר ובצדק כי המגילה העפה
 מופיעה על חותמת עתיקה וכי צורתה הופי־

 עה על בולי המועדים תש״ט.

 ,תשובה מסי 7. האדם שהתנסה ב״טיסה״
 לירושלים הוא יחזקאל, כמו שכתוב: ״וישלח
 תבנית יד ויקחני בצצית ראשי ותשא אותי
 רוח בי! הארץ ובין השמים זתבא אותי ירוש־
 למה...״ יחז׳ ח׳ 3. על טיהותיו האחרות של
 יחזקאל מדובר במקומות נוספים — ראה י״א,

 1 ועוד.
 תשובה מסי 8. הרעיון כי סוד הניווט של
 הציפור ניסתר הוא מאדם מובע בפי.יוק במש־
 לי ל׳ 18—19 : ״שלושה הם נפלאו ממני
 וארבע לא ידעתים: דרך נשר בשמים, דרך

 נחש עלי
 בעלמה.״

 צור, דרך אניה בלב ים ודרך גבר

 (קהלת א׳ 9) ! ציין דוגמה אחת של כל אחד
 מהם.

 שאלה 12. בשדה התעופה מוצאים אנו ״נז־
 סלול נחיתה״. איזה מסלול מוצאים אנו בתנ״ך

 והיכן? נא לציין תשובה מדויקת.
 שאלה 13. עליונות חיל האויר על חיל ה־
 פרשים מובעת בצורה קולעת בפסוק יפה אך
 לא כל כך שגור, שפירושו הוא כי מי שיכול
 להמריא למרום יכול להרשות לעצמו ללעוג

 לסוס ולרוכבו. מצא את הפסוק!
 שאלה 14. עופרת היא הכבדה מכל המתכות
 הנזכרות בתנך. בכל זאת מוצאים אנו שם
 מעין כלי טיס הבנוי עופרת. ציין את המקום.

 שאלה 15. ה ׳ילון מצוי גם בתנ״ך, אך מש
 מעותו אחרת לגמרי מאשר היום. מצא את

 הפסוק.

 תשובה מס׳ 9. המקור של ״גיחה״ הוא ב־
 מחפר פסוקים, כגו: שופטים כ׳ 33 ״וכל
 איש ישראל קמו ממקומו ויערכו בבעל תמר,
 ואורב ישראל מגיח ׳ממקומו ממערה גבע״
 (במלחמה נגד בנימין לאחר המעשה של

 פלגש בגבעה).
 וכן בתהילים כבי, 10 : ״כי אתה גחי מבטן״,
 ועוד במקומות מספר. בכל מקום פירוש ה־

 מלה הוא ״יציאה״.

 תשובה מס׳ 10. התשובה לשאלה (ההיתר
 לית!) על זכר פצצות נפל״ם בתנך הוא
 הפ־זוק בירמיהו מט 21; ״מקול נטלם רעשה
 הארץ...״ כמה מן המשיבים הביאו פסוקים
 על גפרית ואש משמים (בראשית יט 24)
 וכן ״ימטר על רשעים פחים אש וגפרית ורוח

 זלעפות...״ (תהילים י״א, 6).

 והרי המש שאלות נוספות. שלחו את הפתרונות למערכת ״חיל האויר״, דאר צבאי
 2704 וציינו על המעטפה ״חידון תנכי־תעופתי״.

 שאלה 11. את מטזסי העולם מחלקים ל־3
 סוגים — מטוס חד־כנפי, דו־כנפי ותלת־
 כנפי. כל כנף היא למעשה זוג כנפיים —
 ימנית ושמאלית•, לכן יש לנו למעשה מטו־
 מים בעלי 2, 4 או 6 כנפיים. והנה, גם
 היצורים הטסים אשר בתנ״ך שייכים לאחת
 מ־3 קבוצות אלה, כלומר בעלי 2, 4 או
 6 כנפיים. אכן אין כל חדש תחת השמש —

£ -
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ב י* ו י נ ב י י ד ח ו י ר ל ן י פ ־  ס

 bv תווי-ניתהסי&ר לטמזת

u 
 מאז ומתמיד ידענו כי דווקא האנשים שבאמתחתם הזכרונות המענינים
 ביותר — אינם יודעים או, אולי, אינם משתדלים להעלותם על הנייר. הכוונה
,; !  כמובן לטייסים. י
 ברם, הנחתנו זו התמוטטה כמבנה ״מיגים״ בדונ־פייט עם ״מיסטרים״

 כאשר הגיעו לידינו גליונות עלון בית הספר לטיסה ״במצערת פתוחה״.
 כפי שהקורא יוכל להיוכח בעצמו מקריאת הקטעים המובאים להלן, יש
 לטייסים (וגם לפרחי הטיס) מה לכתוב והם עושים זאת בתוספת מנה הגונה של
 הומור בריא. יש לציין כי הדומר נערך, ״נחלב״ ונכתב רובו ככולו ע״י עורך
 העלון יעקב טרנר. פתחו מצערת והמריאו על פני העמודים הבאים, המלוקטים

 כולם מתוך ״במצערת פתוחה׳/

ס ? ״  א«ך הגעת לקורס ט
די  זו היתה השאלה שהוצגה על י

: ת ו ב ו ש ת ו המשוטט. ה  כתבנ

 סאי׳ל ג. י.
 בנעורי גרתי על הכדמל. יום
 בהיר אחד בשלהי 1935 נערכה
 תחרות דאיה על מורדות הכרמל.
א ז״ל, ן כהנ מי י ן הדואים היה בנ  בי
בי י נה עם גרונו בי  שעשה תאו

 לאחר שעשה בזים עם הדאון
ה ת 4 שעות־דאי מו  כשלזכותו רשו

 בלבד.
תי שקט, אז בא י  עד 1940 הי
ע לטיס ג ה ר., משו לי  אלי אי
 ואילץ אותי לבוא עמו ולראות
בו נים הלהי ת דאיה. הדאו  תחרו
ו ו בלילה, מדדנ נ ב נ , לכן התג ו  אותנ
ו קרשים פה  את הדאונים, גנבנ

ות דאון. ו לבנ נ  ושם ולמחרת התחל
־ ן מוכן לטי ו ה הדא  עד החורף הי

נה.  סתו הראשו

רף שמשו עזר רב  רוחות החו
יו הקצ- ן שבצע בחי  בהטסת הדאו
סות בלבד, אחת אני,  רים 3 טי
ת בחור ה איליה והשלישי י  השנ
ת זו את ו דמנ ר בהז ב ש  אחד ש

את שתי רגליו. ן ו  הדאו
־ נה שהג ה האחרו נ  זו היתד, התאו
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״  ניסיתי לעצור את הכנף ולא הצלחתי

ה את הסאה ובלילה גורשתי ש י  ד
י כן ד לפנ ו  מביה״ם, לאחר שע
י מאלץ את החברה נ ו שא נ ע  ט

 לטוס.
ה לאחר מכן בא אלי  חצי שנ
ת ואמר שאפשר להכנס י  איליה שנ
תי אבל  לקלוב לתעופה. לא האמנ
עתי למ- ן הזה הג ו  ניסיתי. מהנסי

 קומי היום.

 ופ״נ י. כרש.
י נקרא על שם  ביה״ס בו למדת
, אך דא ן י הראשו מנ יס הרו  הטי
ות י לו ו שם שום פעי  עקא לא הי
נתי ת באותו בי״ס. ארג ו פתי  תעו
תי סי י ד זה נ סו ם ועל י  חוג למודלי
ע י ה אך משהג ג דאי  להתקבל לחו
י לאום ומוצא, לא נ י  הדבר לענ

. י נ  קבלו
תי ארצה וחד־ ת 1944 עלי  בשנ
ב ט לאחר מכן נרשמתי לקלו  שי
דעת פר־ פה על יסוד מו פה־חי  תעו
ב  סומת על הקירות. את הכתו
ך תי אבל מתו ו נ דעה לא הבי  במו
בר תי שהמדו רת הבנ י ה המצו נ  התמו
נים. בקלוב עצמו קבלו את  בדאו
לי י ג. ואיליה שפתחו בשבי  פנ

ת מיוחד.  קורס עברי
לות בשבוע עבדתי  שלשה לי
נים וכל שנה הייתי ן דאו  על תקו
ים למחנה דאייה וצא למשך חדשי  י
מן והכסף שלי. ן הז  על חשבו
ת לטיס אני דבו  עם הקריאה להתנ
תי 13 כו דב ומתקבל כשלז  מתנ
ת טיסה בלבד. בעזרת נסיון ו  שע
ל אספקה ולמט־  זה נשלחתי להטי

 רות צלום במלחמת השחרור.

 טגן יוטף ג.
ת הלימודים 1951 היתה  בסוף שנ
ה דב, ולרגל כת מטוסים בשד  תערו
 סיום אחד הקורסים בוצעו גם
סות ראווה. היה זה הדבר הרא-  טי
ן שפתה אותי ללכת לקורס  שו
ב- ת ו פו ו בחרי ד ג  טיס. הורי התנ
עתי להם, אבל כנ ם נ  שלב זה אמנ
ר מכו- יר בתו יסתי לחיל האו י  התג
נאי יתי מכו הי , עברתי קורס ו  נאי
ה  על ספיטפייר. משך חצי השנ
ד ו ה נאי נשברתי ו י כמכו  ששמשת
דב לטיס.  לטתי על אף הכל להתנ
יסת דאז, י בקשה למפקד הטי ת ש ג  ה
א  רס״נ ב.־ש״ והוא המליץ ל
ך אותי י שהערי י (אולי מפנ  לקבלנ
תה תקופה ותר כמכונאי). באו  י
ת ו דמנ בהז יסת קורס ו  היה בטי
- ״ פו טי  זו כדאי להזכיר ש״קו
 תח יום אחד בזעקות שהוא לא
 דואה עגול אור בכוונת. ואז בא
ד ע (אני), ומורי נאי המושי  המכו

 לו את הסוויץ׳ (פשוט מאד מל־
 מעלה למטה). ב. חוזר יום אחד
 מטיסה לקו המטוסים, נקרע לו
 כבל המעצורים והוא פותח בק־
 ריאות עזרה ״היי, היי״. ניסיתי
.  לעצור את הכנף, ולא הצלחתי
 (אם ב. לא מצליח — לא מצליח
ו י ישנ נ  אף אחד) באותו שדה צפו
ד היום פס לכלוך על האספלט  ע
יסות זכר לימים  של אחת הטי
נאי טירון והסתובבתי יתי מכו  שהי
ו מוטה כלפי  עם משפך שמן שפי

 מטה.

 פגן אליעזר פ.
 (״לייזיק״ — לפי גירסת האמא)
ע רגלים. עקב נ ד  הייתי מ״כ בג
ו לי עם  פרוטקציה וקשרים שהי
 חבר ללמודים שהיתר, לו השפעה
ר י ״ע־או י גדנ נ י נ  כל שהיא בעי
 הצלחתי להכנס ישר לקורס טיס
 של הגדנ״ע, וכל זאת בלי קורס
דע אם ו י לא י ות ודאיה. אנ  טיסנ
יר של היום יתי מגיע לחיל האו  הי
ת טיסנים ו  אילו הייתי צריך לבנ

 ולדאות לפני הטיסה עצמה.
תי סולו על פייפר,  לאחר שעשי
י והדרך נ  מצא הדבר חן בעי

י ברורה.  הלאה נראתה ד

 סגן חייט נ.
דעתי ד גיוסי לצד,״ל לא י  ע
 מה זה טיס ולא חשבתי על כך.
ד  לא חשבתי על כך כעל עתי
לה שי תעמו  עד לאותו יום כשאנ
 מטעם חיל האויר החלו לשוטט
ן ו ת לרעי פשו ת נ  בקלט ולעשו
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 איש הפרולטריון
I ן בלי דרגות ו בב בבסיס כאיש הפרולטרי  סגן בי. אוהב להסתו
j וכנפיים. בתוקף הופעתו זו הוא נכנס לספר ביום בו פרחי־טיס 
ן לתורו נכנסים למספרה שני חברה 1! ושב וממתי  מסתפרים, בעודו י

ן בקושי עם פס על הכתף ואחד מהם פונה  מקורס טרוס־טרוס־מכי
די — די י : ״ ר מ ו ו הוא א ות תוך הדגשת כל מלה בדברי טי ו ובאי  אלי

 היום — מסתפרים — כאן — החברה עם פס אחד, אז — התנדף — !
 מכאן ו״ |

 אבפולוט!!
ים ותפש בוגרים והוריהם •  צוות מ״קול ישראל״ בא למסדר כנפי

ן אותם. י  על מנת לראי
ם: ״איך הרגשתך לרגל סיים { רי ת אחד ההו ן א י  שואל המראי
j ם?״ י פי ך את הקורס ומסדר הכנ  בנ
j יתי ת 1934, הי י לארץ בשנ ת 1904, באת נ ש לדתי ב ו נ : ״ ב א  ה
t ס  בחוץ לארץ קורפורל אח״כ קבלתי סרג׳נט, היתה לי נטיה לטי
״ ־  עוד בגיל צעיר.

ן שבנך ירש ממך את השאיפה לטים״. י מבי : ״אנ ן י י  המרא
J * ! ! ! ט ו ל ו ס ב א  האב: ״
: ״מה 7 ? !!״ } ן י י  המרא
j ן נבוך בשלב זה כיון שהכוונה לא י ר (המראי ט ו ל ו ס ב א : ״ ב א  ה

 ברורה לו).
״ מר? ו כל : ״ ן י  המראי

 האב : ״הוא לחוד, ואני לחוד, בלי כל השפעה ו ו״ •

ו תנ טו או  הטיס. נוסף לכך הלעי
ד חיל האויר ועל עו  בדברים על י
 כל האידיאלים הקשורים בכך.
, ויחד אתי התנדבו עוד  התנדבתי
ו ל־ ע י  רבים שמתוכם לא כולם הנ

 כנפים.

 סנן אהרון מ.
 (נציגנו בגאנה)

 כמו כל הקבוצים הותקף גם
: ״אתה ג ו ס לה מ  כפר־גלעדי בתעמו
ב לטיס״. באותו ד  מוכשר — התנ
 זמן התגלגל לידי הספד ״המפציצים
ו  המריאו עם שחר״ וכן נלקחנ
ן אוידי. עם נו לחזות במפג י נ  בהמו
דבתי עם כל חברי  התגיסותי התנ
 לצנחנים מאחר ובאותה עת לא
 נפתח מחזור חדש לטיס. אחדי
ים ה בצנחנ  שפשוף של חצי שנ
ים כש.ג. בחיל האויר  ועוד חדשי

. פתח קורס טיס ואני בתוכו  נ

 סגן אורי ד.
- עי התי  לאחר גמר ביה״ס המקצו
 כוני בחיפה הלכו שלושה מחברי

עתי תתי לקורס טיס. אני הג  כי
ד ו  משום מה לחיל הנדסה — צי
לא לא י כבד. מאחר שממי  מכנ
 עבדתי במקצוע שלמדתי (מכשירן)
גב שי הנ  אלא סללתי את כבי
י  לאורך ולרוחב, החלטתי שרצו
- ו תי י דה שתספק או  שאעשה עבו
גמה של י אז הדו  תר. עמדה לפנ
ו כבר בקורס  שלושת חברי שהי
 בסיסי וראשוני. כך קרה שיום
 אחד מצאתי את עצמי הולך
ב בדרך ג ״ על ה טבג  ברגל עם ״קי
פה ועומד פעור פה  לשדה התעו
 ליד גדר הבסיס כשמעלי עובדים

 הרוורדים וסטירמניס.

בתח- ת ו דה באפסנאו י עבו  אחד
תי סרח נעשי ן ו עתי למכי  בורה הג

 טיס לכל דבר.

 סגן רפאל א.
: ״בן 13 למצוות״, ר מ א  אמנם נ
תי חבר י  אבל כבר בגיל 10 הי
ר הקודש. ב התעופה של עי  בקלו
ה י באותה תקופה הי  העסוק המרכז
י סנ , וטי ן י דאו ית טיסנים, טיסנ י  בנ

ת של לו  מנוע. בגיל 13, אחרי פעי
ד וה־ י כנסתי לגדנ״ע־או ים נ  3 שנ
ת״ לו ף פעיל בכל ״פעו ת ת ש יתי מ  י

 הגדנ״ע.
ע — ״ נ ד  בגיל 15 — קורס טיס ג
 טיסה על פיפר — ומולו אחרי
 8 שעות. אחרי שלב זה הפסקתי
ע (לנצל ול- ״ נ ד  את הפעילות בג
! — המערכת). ע־ ש י ב ת  עזוב, ת
הדרכתי ן הצופים ו  בדתי לגרעי
ד למען אידיאלים נעלים ע ו נ  את ה
: התישבות, הפרחת השממה ן ו ג  כ
וס ע זמן הגי י ע שהג  וכוי. ברג
כנסתי ישר לקורס טיס בלי  נ

פות מצפון.  שום נקי

 סגן משה ס.
ת ע־ עו יתי בקלט, לפי השמו  הי
ד י ד לגולני. חיל האו ו לעבו  מדנ
י  עשה תעמולה למען הטיס ואנ
אמרתי ת ו ו דמנ  נצלתי את ההז
עץ פש כדי להתי י רוצה חו  שאנ

 בהורים בקשר לקורס טיס.
תה וצא הבי תי י י תכן שאם הי  י
ה הזאת, אנ ת ללא התו ב  באותה ש

יתי היום איש גולני פשוט.  הי

 הגן זאב ה.
 (הלא הוא ״זיידה״)

י נ ד לפ  דרכי היתד, ברורה לי עו
א ל ש דה אקדמאית. מ  הגיוס — עתו
ת צ  נתקבלתי מצאתי את עצמי ק
ד קו יר יזם בי  חסר תכלית. חיל האו
פה נים בשדה תעו י של טירו נ  המו
ף יצמן שהיה מפקד הכנ ו  ועזר ו

ד גדר הבסיס,  ״ע0 קיטבג לי
י עוברים הרוורדים.״  כשמעל
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ו כמה מלים טובות. יס לנ  הכנ
מו הנוטאורים ו השלי  את דברי
א של מטוסי החיל, ו אז השי  שהי
ז ו־״פ־ ח פת ש  כשהם מבצעים תקי
דל הפיקוח  סים׳׳ נמוכים מעל למג

נו מצויים. י  בו הי
ן והעיקרי  היה זה הגורם הראשו
 שקירב אותי לקורס טיס, אבל
ם למטרה.  כידוע — רבות הדרכי

 פגן עודד ע.
פט בו אני ן השו  בקבוץ עי
 משמש כחבר מעת לעת, היה

 (ציזיבטיס שנחלבו מפי שלושה
י יצר ההשמצה  טייסים אחרי לבו

(  ההדדי

 פרן י.
- י ן מצלצל בשעה 0300 בד  הטלפו
ש ההליקופ־  רתו של סרן א., אי
, רץ  טרים. הנ״ל קופץ ממיטתו

״ ? ר ב ד : ״מי מ ל א ו ש ן ו  לטלפו
 ״המפקד, סלח לי שהערתי אותך,

״ . . . ל ב  א
ן ן דבר, זה בסדר, הטלפו  ״אי

״  בין כך צלצל.
ן שמור  (אגב — מספר הטלפו
ם דומים.) לי י  במערכת לצורך תרג

* * * 

ון י יהודי אמריקאי בעל רשי  מצו
- תי היתה תחי ו נ י  טיס אזרחי. התענ
ת ביותר והוא טיפח בי  לה כללי
 אהדה למקצוע. בניתי טיסנים,
ות חבר עמד להי ו הייתי מו  ובזמנ
־ נלאומית לתחרות הטי  בנבחרת הבי

 סנים.
ו נו שלושה חברים שהחלטנ י  הי
פה ב לתעו  ליצור סניף של הקלו
 בהרי אפרים כשהקבוץ שלנו מש-
. ברור איפוא שכאחד  מש כמרכז
ה זה אך פשע שלא לים הי  הפעי

 ללכת לקורס טיס.

ה אורי י. (כיום טייס נ ש מ ך ג ס ש  כ
- ח ש י ליונה עטרי ה  ב״אל־על״ ונשו
י נ  קנית) הדריך בקורס ראשו
ע לחניך מסוים בצלע ו  סגר מנ
: ו  הסופית של המסלול, וצעק ל
״ החניך, בקוד ! ! ! ס נ ו תת א חי נ  ״
ך ולנחות ישר  דוח (במקום להמשי
ת ימינה  למסלול), פנה 90 מעלו
וחת על י נ : ״אנ ך  והודיע למדרי

.  המחצבות״

 ״כשאני הייתי...״
ן א.) ר ח ס ס ו נ ) 

ו ן ועמדנ ו את המכי מנ י  כשסי
נות הגמר, החלטתי לה־ י בחי  בפנ
ע עם  שאר בבסיס בסוף השבו

ן בין ן דבר, זה בסדר, הטלפו  ״אי
 כך צלצל״.

די צ. איש הכפר, חובב הטבע די  י
ור דת האדמה, על מנת שיעז עבו  ו
תי י ת שהי עו  לי בכל אותם המקצו

 חלש בהם (כולם).
ו למו־ י שלא נופרע, פרצנ  כד
ן היה ן פרחי־הטיס. במועדו  עדו
 פסנתר ישן שאיש לא נגע בו
ו אנגן : ״עכשי . צ  שנים. אמרתי ל
ן על ג . ״מה, אתה מנ ״ !  לך משהו
תי י תר ז״ — השתאה. ״כן,״ ענ  פסנ
ו נ זמי  ״אבל אל תספר לחברה כי י
 אותי לנגן במסיבות״. התחלתי
 לפרוט על הפסנתר בפעם הרא-
- ו נה בחיי והשתמשתי באותן תנ  שו
ן. י  עות בהן משתמש רובינשטי
נתי כחצי שעה, כשהוא יושב ג י  נ
ב ומהופנט. בסוף קי־ , מקשי  לידי
וצות שרירים באצבע  בלתי התכו
ן והפסקתי לכמה שניות. הוא  ימי
: י נ מ ת וביקש מ ו יצל את ההזדמנ  נ
 ״א., דחילק, מספיק עם הקלטים,
 תן משהו של החברה״. (צ. —

 חבר ״אל־על״).
* * * 

 ומשחז טל מפציץ־הקרב המפזר־
: ״ טו סקי  סם, הלא הוא ה״מו

 בסיום קורס מוסקיטו היה מקובל
 לתקוף את השדה באש חיה
ד י מ  ופצצות. בכל קורם היה ת
 איזה מזל ביש לאחד המטוסים.
ע ו ו ״הלך״ מנ  כמובן גם אצלנ
תת חי חת נ  לאחד החברה והוא נ
 אונס ושני אנשי צוותו (טייס
 ונווט) מדדים מהמטוס החוצה.
ן ה וסג  ״דייב״, שהיה מפקד המבנ
 פ., נווטו, היו בזמן המקרה למע־
יב ביקש ברדיו רשות ד די ש א  לה, כ
סו על ח איש צוות ממטו י  להצנ
: . ח לעזור לנוחתים. שאל פ  מנ

?״ ן ו יב, למי אתה מתכו  ״די
 באמת, למי ?

וצות שרירים באצבע ימין והפסקתי לכמה ..כשקיבלתי התכו . 
״ : מספיק עם הקלסיס, תן משהו על החברה. .  שניות, ביקש צ

ו ה״נו... נ ח  כשאנ
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תכים  של«ש«ת החו
 ״שלישית חותני בית־הספר״, זוהי שלישיה קולית שזה
 עתה החלה להופיע על קרשי הבמה. השלישיה מורכבת
 ותמשיך להיות מורכבת אך ורק ממדריכי בית־הספר
 לטיסה. כיום — כוללת השלישיה בשורותיה את שלושת

 טובי (!!!) הזמרים, סגן ד., סגן מ., וסגן ט.
 השיר המפורסם מטה הושר לראשונה במסדר כנפיים
 מסויים, ולאחר מכן הושר במועדון התיאטרון כתגובה
 שיכורית לשירו של אריק על הקטר, בביצוע יותר טוב.
 השלישיה עומדת להופיע קבע בכל מסדר כנפיים
 בפזמון חדש על נושא בית הספר, אך זהו השיר הראשון.

 המנונם של מדריכי כית־
 הספר

ם: סגן ט. עם קצת לי  מי
 של החברה

 ״כתף״

ך ״שיר הקטר״ : גנובה מתו ה נ י ג  מנ

: ״שלישית החותכים״ ע ו צ י  בב

ן הוא איס היה  בקורס המכי
ן שרירים, וכוח ון אימים, המו  ברי
 של חיה.
 אבל הראש סתום, אבל זה ראש
ט  נבו
ורד בטיסת  אז מה יהיה בהרו
 ניווט.
! ! ך ו ת ח ! ל ! ך ו ת ח  ל

י היה חניך נ  בטייסת ראשו
 שפשף כנף, עמד על אף, אבל
 המשיך.
יך מאד רזה, חניך מאד כחוש  חנ
 עושה דק הקפה אחת וכבר תשוש.

 וגל גל גל הוא שבר גלגל
ף שיף שף הוא שפשף כנף  ושי
: ר מ י א  ואז בוחן אחד אל השנ
ך כזה את הקריירה כאן י  ״חנ
״ ! ר מ  ג
! ! ך ו ת ח ! ל ! ך ו ת ח  ל

מד אדם מושלם,  בבקר במסדר, עו
א — מכולם, ו לח ומצוחצח ה ו  מג
ד מאד נקי  בחור מאד נחמד, בחו
כבר מקיא. ר ו י א באו  אבל דקה הו
! ! ך ו ת ח ! ל ! ך ו ת ח  ל

ד ח ן א  כל יום אתה הולך לישו
 חצות,
ת רצו ד שו י  בנות יפות לרגלך תמ

, מחד צריך לטוס,  מחר יהיה מבחן
ה הן ללא  אם תכשל — תלכנ
 הסוס.

ת אהב ו  והב הב הב הוא בנ
א עף  ועף, עף, עף מהקורס הו
ת הוא לא ו  כי בלי כנפיים, לבנ
 שזור,
! ה ב ת וגם ארנק ע י נ  למדות המכו
! ! ך ו ת ח ! ל ! ך ו ת ח  ל

, ל כ דמן זה לא ה  סולו על סטי
ן לא כדאי להשתחץ בקול י  עדי

. . . י  כ
י נ ן וראשו ד למכי ב ע  מ

ו מקום ת ישנ דו  אומרות האג
ד מ א ג ד ל  שקודם אותו שלם עו

לט ד,המורד האכזר.  ובו שו
© י ס י ס יסת בסיסי, ב  הו טי

א לא  בנשפים של סוף הקורם הו
תה  שו
ן  לא משתכר, ולא שובר, — לישו
 רוצה.

פלם!  הוא לא יזרוק נ
! ג י וריד אף מ  הוא לא י

! ג י צ ה ל ל ן ושם יתחי  שילך לתאטרו

ת שי י ה של ״של י  ההופעה השנ
י הבמה הת־ ש ו  החותכים״ על ק
ת ו דמנ  קיימה זה לא מכבר בהז
גית של נשף מסדר הכנפיים. י  החג

: ה ב ו ש  להלן הודעה ח
דם  סגן ד. וסגן מ. שנוסף לתפקי
 זה הם גס מדריכים בקורס טיסה,
ום וחד בסי ך מבחן מי  עומדים לערו
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 חניר ״ירוק״
 בהטסת קורם טרום מכין,
ת אחד החניכים שמ-  הטסתי א
ן נראה עליז. ב-  הרגע הראשו
 המראה אספתי מהירות בגובה
י יתי שהג׳ ו , קי  נמוך ומשכתי
ו — אבל שוס  יתן בו אותותי
 דבר, הוא צוחק, קורץ לי דרך
י תנו- נ  המראה ועושה כל מי
ג בידיו. ו  עות נפנוף של תענ
י מכסי- ׳ יה חדה בג תי פנ  עשי
ן ררתי מהעלפו  מלי וכשהתעו
י רואה אותו דרך  הרגעי אנ
 הראי נאנק מרוב הנאה. בשלב
ך : ״נו, אי ו ת ו י שואל א  זה אנ
: ה נ ו  זה היה ?״ אז הוא ע

״ . !  ״שמע, אתה מספר!

 דו שיח כין טייס לאזרח
יס? ד לי אתה טי י  — תג

ן ו כ -
ווט ? ת הני מי עושה לך א  — ו

 — אני.
לך 7  — ומי מתקשר בשבי

 — אני.
 — ומי זורק את הפצצות ?

 — אני.
ה? די ת י ו נ ו  — ומי יורה במכ

ען געבאיר).  (נו, מעשי
 — אני.

 — בושה וחרפה, איך אפשר
ת יל אחד מסכן לעשו  לתת לחי

. . ה . י  הכל, אצלנו ברומנ

 אל יתהלל חוגר כמפתח
. ן . כקצי . . ר ג ו  אל יתהלל ח
. כמדריך. . . ך י נ  אל יתהולל ח
יך. . בחנ . . ך י ר ד  אל יתעלל מ
. כתינוק. . . ך י נ  אל יעולל ח
 (עולל — תינוק, לחובבי שפה

ת נכונה).  עברי

 אכדמיקו...
ד י : ״תג ו ק ו את אברמי  שאלנ
, איך הבנות שעוב-  אברמיקו
 דות אצלכם במטבח ?״ ענה
: ״טובה חתיכה נו- קו  אברמי
: ה נ  רא." ״למה,״ שאלנו. ע
 ״איך שזאת מארגנת שירה,

״ ו ך י  א

ן  הקורם כדי לקבוע אם נמצא בי
ימים מדריך המת- כים המסי  המדרי
ות חבר ב״להקה הקולית״.  אים להי

 ״תן לטוס על מיסטר״
״ או : ״קרנבל בדי ה נ י ג נ  מ

ם: סגן ט. י  מל

: ר ז ו ן ח  פזמו
ית ז . ג . . ח . פ . . ה . פ . . ה  פ

 תן לטוס על מיסטר
ותר ך י  לא רוצים להדרי

ו נ  חניכים די ראי
ו נ ג״ לא ירי  רק על ״מי

 תן לנו לצאת מכאן.

ן מדריך עם  כל יום שלישי מתכנ
 גברת

ך מחד לסרט ל נ , 
 יש טנדר לבידור״

ל ן טנדר, עצוב מתחי  פתאום אי
ות  להי
ית ז . ג . . ה . פ . . ה . פ . . ה  פ

ס  כאן באולם צוהלים פרחי הטי
יר הם פסלי שיש  באו

נים דבר,  לא מבי
ו את קולנו ו אולקוס, איבדנ  קבלנ
ו — זה קצת לנ ים בשבי  שנתי
 יותר מדי
יח . גז . . ה . פ . . ה . פ . . ה  פ

ץ לו פסיכיאטור  מכל פינה כאן מצי
 שולטים אנשי מלמד

 ומפקדת חניכים
ג ד טיס הם לועגים לעו  למדרי

ח  ״כאן דק אחד מדי
 וזה הסוציאולוג

. גזית . . ה . פ . . ה . פ . . ה  פ
ן לטוס על מיסטר  ח

ותר ך י  לא רוצים להדרי
ו נ  חניכים די דאי

ו נ ״ לא ירי ג  דק על ״מי
.  תן לנו לצאת מכאן

ו לצאת מכאן.  תן לנ
 הוא לא יתן לצאת, הוא לא יתן

תן לצאת.  לצאת, הוא לא י

!  רוק* כל העולס, התאחדו
 כחוט השני עוברת בכל גליונות ״במצערת פתוחה״
 נימת הנאמנות ל״מועדון הרווקים״, או כלשון העלון ״מה-
 פיכת הקצינים הצעירים״. למקרא האיומים המחרידים
 והחרם שמטילים קציני־המהפיכה על אלה מבין המדריכים
 ה״מעיזים״ לבגוד בהם, אין להתפלא שהסיסמה היא ״עוד
 חתונה — ואבדנו.״ המערכה נפתחה באחד הגליונות

 הראשונים במלאכת־המהשבת דלהלן:

 תתחתנו הכרה, תתחתנו!!!
איהם של כמה מדריכים  עם נשו
 בביה״ס לטיסה הוציאה ״כת הק-
 צינים הצעירים״ קול קורא לאזרחי

: ס ״ ה י  ב
- י נה רואה את הנ  ״המהפכה אי
- דות ארו די ן י טה לפתרו ן כשי  שואי
ד נוכל להחשות בנפול  כה. אי
נו על מזבח האהבה< טב חברי  מי
 איך נחשה באבדן חברים למשפחת
 הרווקים. לא נוכל לסבול כאשר
נור האשה. ת סי ח ו נמקים ת נ  חברי
! ! ! ה ש  הלאה המכורים לצלם א

 הלאה המסגירים עצמים לטבעת
! ! ! ב ה ז  ה

 את הילדים שלכם נחטוף ולא
 נקבל כופר עבורם.

 נספר להם את האמת על הס-
 פורים עם החסידה, וגם את זה
 שאתם לא אכלתם דימה אף פעם,
? נשאל אותם ן  אז למד. הם כ
ן גדולה מאוזן ן ימי ז ד למה או  תמי
ת רו- ן השמאלי  שמאל ולמה העי
 עדת להם כל הזמן — עד שיהיו

 להם תסביכים.

 נשלח לכם מכתבים אנונימיים,
י שפתים,  עם ריחות בושם וסימנ
ת: ״אתה מוכ- ו י רל ו ת ג  ועם שאלו
 רח לבוא, הילד רוצה להכיר את
ו״ או ״לא שלחת לי החודש  אבי

״ ? ה ר  את הקצבה, מה ק
 נספר לחניכים שלכם את הב־
 דיחות הקבועות ולא יהיה מי שיצ-
, נסביר להם שלא  חק כשתספרו
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תיאשו אם הם נכשלים במבחן  י
 טיסה, כי גם אתם־ הייתם עושים

 כל מבחן פעמיים.
ת מ ו ע  אבל זה עוד לא־כלום י

. . . . ך ש מ ה  ה

ת אצלכם  כל ערב נבוא לשתו
 קפה, נשים בתוך הכוסות שלוש
מ־ ות סוכר ונשתה את כל הקו  כפי
 קום. נשבור לא בכוונה ספל מה־
ט  סרויס היקר ונבקש סליחה, נצבו
: ״אה, ה ד ל י ג נ  לאשתך בלחי ו
לד שלך ד לי י ג  ירד לך הצבע״. נ
־ די טה י תן לו בעי י נ ק״ ו דרי  ״שמנ
ת כדי שאחר כך תצטרכו תי  דו
ר לכם את י נת שתחז נ ע מהג  לתבו
לד י שהי נ  הכסף בעד החנון־ מפ
 כבר חצי שנה בתוך גבם בביה״ח.
 נבדוק את הקפיצים של המיטה,
 נפיל את העציץ מהחלון, נמשש
נות ונראה אם יש לכם ילו  את הו
דד, ׳ י ג  טעם טוב. נפתח את הפרי
ת האבטיח שהכנתם לשבת וציא א  נ
פתח את נאכל רק את הלב. נ  ו
ן לגולה״ ו ת ״קול צי ו לתחנ  הרדי
- ת כבקשתך למוסיקה מז י  או לתכנ
ת שלכם וב את הבי  רחית. נעז
-  ונפסיק לעשות צדות בשעה שמו
 נה בערב, אבל מאותה שעה אתה

 נשאר בלאו הכי עם אשתך.

 נדאג, שבחלק המותח בסרט,
ף החוצה.  יקראו לך באופן דחו

ע בשמך למבצעים שאתה די ו  נ
דל ועל  מצפצף עליהם, על המג
 כל הבוסים שמה. נצלצל למפקד
ן לך חשק נודיע לו שאי יסת ו  הטי

י - 0 

|§f 
^ ^ ^  ״י ד

 שני יסודות ״חופש הרווק״

י שגם לך כבד נ ך היום מפ  להדרי
ד גף. ק פ ות מ ע להי י  מג

ת שישלחו  נבקש מסמלת התרבו
בה  לך 5 כרטיסים להצגה הכי עלו
 בתל־אביב. בכל תלונה שנקבל
עה במהירות ל כל נסי ב או ע  ברחו
 מופרזת, נמסור את הפרטים שלך.
ו היקר, נ ד לא מאוחר אחי ו  ע
י שמספר ד לפנ ו ה ע ר מהמבנ  שבו
ר- ושבת אחריך בשורה עו ים י  שנ

ת לכל החיים.  פי

 זכור!
ד תמצא ו אתך בצרתך, תמי  אנחנ

ת ולב רחום ב ש  אוזן ק
, אצל ו  אצלנ

 ״מהפכת הקצינים הצעירים״
( ) 

ושב ראש ההפיכה  י

ך  המכתב מסה הוא חלק מתהלי

ת שמנהל האזרח ה.  ההתכתבו

ן ביה״ס.  (סגן במילואים) עם עיתו
ב ת כ דע בהשפעת מי נ ו י י נ  אי
״ ו ו חברה, תתחתנ נ  המאמר ״תתחת
ן מס׳ 3, אבל יש לברך על תו  בעי
, על המאמץ ש־ עשתה דה שנ  העבו
ן שהופץ ברבים ו  הושקע ועל הרעי
ב ועצום. ת ר ו  אחרי מספר קרבנ
, או עו ן שלא כולם השתכנ תכ  י
לי ימצאו כאלה אשר למרות  או
ן — יישברו, ו דהותם עם הרעי  הז
ות החמד ישאלו ע״י בנ  אם רק י

ן״.  ״שאלה גורלית ברגע עדי
י טרור אשר הוז־  יתכן שאמצע
ובילו למטרה בכל מקרה  כרו לא י
ד שהעתקת המגורים ו  ומקרה, מה ע
ללת הפעלת דוב  מחוץ לבסיס שו

ציה אלה. י ז י נקו ת אי טו  שי
ד ר עו תי רוצה להזכי י  לאלה הי
ן הם אי י  מספר גורמים אשר מפנ
נה וס ואשר לגביהם עריכת חתו  מנ

נה. מהווה פתרון.  שקטה אי
ים דות הנצחי סו י הי ת שנ  נקח א

: ק״ ו ו פש הר  של ״חו
י עם בנות. לו  א. הבי

. צה אחריהן  ב. הרי
ן דל א גרעי י עצמו הו  הבילו
ת נ , גם מבחי י ף השנ  בהשוואה לסעי
ת. אם לשניים אלה נוסף  ההתרחשו
ם וזב־ זבטי י שי בשם ״צ׳  סעיף שלי
ים מטילים נ נות״ ברור שאחרו  דו
ן והם ף הראשו  צל כבד על הסעי
ט האקוסטי שו  המספקים את הקי
ארד בליל חורף קד. לי  למשחקי הבי
דות אלה הם דרכו של הרווק, סו  י
רת הכוס ד עם שבי ח י י  כי הד
ם לר- ופצי ת״ מנ ו ך ההתאבד  ב״תהלי
 סיסים סעיפים א׳ ובי, ועל חלק
- ים״ על הנ ן החי ו ע ך ״שג  זה מתו

י לוותר.  שו
! ! ! ם י ק ו ו  ר

 האם נסתפק בפרק דל אחד כש-
רים ים נוספים, עשי ו שנ נ י  לפנ
ים י האם במקום פנקסי י נ ו  ודבג
ת ו י מת קנ ק ״רשי י ת נחז בו  הכתו
סעת ו  במכולת״ ו ומה אם האשד, נ
ר ת הסבתא ? הנשאר לשמו  לבקר א

? ד ל י  על ה
ר על נשמו ו ו לנ  נקום נא כו

יזבטים. על צ׳  בילוי, על ריצה ו
ם נלחם י נ ים הראשו י  בהעדר השנ

.  לפחות למען השלישי

ו נמקים תחת סינור האשה.״ נ  ״לא נוכל לסבול כשחברי
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 ״הילד של טיבי כבר שורק מתחת
ן הילדה של מ.״  לחלו

, הוא ן ה לבו של עורך העלו נ י  למג
ושא הכאוב, כע- ר לנ ו  נאלץ לחו

ת: ו נ ו י ל י ג  בור שנ

״ סגן ס. ן פ נ ב.־ש., סג  רס״
וגם התברכו בבנים זכריס, ת ז ו בנ  ו
גוד י . הדבר עומד בנ  כל זוג בן
רד בכנף וע למצב העגום השו  משו
ולדו באותה תקופה  דרומית, בה נ
ת וטהורות לש- ו ת כשד ו  שלוש בנ

 לושה טייסים מהוללים.

ם כבר י רווקים מושבעי נ  כל מי
- ק ם איך למרר לילדים ה י נ  מתכנ
ת החיים ואיך ליצור להם  טנים א
כים כנקמה באבא שלהם,  תסבי

התחתן בזמנו.  שטעה ו

. . ת ? .  והתוצאו
ת לדו ת והולדת י ו נ ושא חתו  בנ
י בית־הספד אין לנו כ י  אצל מדר
, מה להוסיף, מל־ ו  הפעם. לשמחתנ
בדה שסגן מ. רצה לציין,  בד העו
״ בי לד הקטן של ״טי : הי א י ה  ו
ת ח ת ד שורק מ ב  (7 חודשים) כ
לדה הקטנה של מ. ן של הי  לחלו

 (3 חודשים).

: רעת־לב  ולבסוף, זעקה קו
פקד גם א נ ת ל ו נ ושא החתו  נ
. יש לציין שהכד ן  הפעם מהעיתו
י מתארע דוקא בס- ג י דע החג  או
ן וזאת צאת העיתו ך הו ת תארי בו  בי

מת הכרוכה בדבר. ם הפרסו  משו

ן מ־ם הם ן מ., סגן ה. וסג  סג
- ו לד אב לנ ם החדשים. כו  המחללי
ים חדרי הדוקים. קנ ד מתרו  אות אי
 בערב אין, אין כבר עם מי
ל- ם בי ו משחקי ך אנחנ  לדבר, ואי

. ד ב ארד לבד. ל  י

 ג ו ו א
ת ת והמוסרי י חנ  האסמכתא הרו
ך ד בתו ח  לכותרת זו נמצאה יום א
ס ואל דות השגרה של הבסי  פקו
צטט קטע  יכעס מי שיכעס אם נ

.  קטן ממנו
ת י ו להזכיר שנ נ : ״עלי ו ט ו מ  ה
- ע כה ש ת בברי ת המתדחצו ו  לבנ
 ליהן לחבוש כובע רחצה עקב
די נורות הבריכה על י מת צי  סתי
״ (פק׳ הן ושרות מראשי ת הנ  השערו

דש יוגי). ה חו ד ג  ש
ט טו ו חי ו לעצמנ נ  לאחר שהרשי
ם הצ- מי ים המתאי נ ו וסף בארכי  נ
: ו ו למצוא את ההמשך לפק׳ ז  לחנ

ע בקיר הב- ו ג  1. לא לנ
ידה השבוע.  ריכה שסו
 2. אל תקפוץ מהמקפצה,

ז מים.  אתה מתי
ע מים, אתה  3. לא לבלו

תה כלור יקר.  שו

 ל ד י
א לירוק למים, אתה  4. ל

 מלכלך את הכלור.
נים ם־ ן לצלול בעי  5. אי
ת (ספיגת כלור). פו  קו
! ו ! ל ל כ  6. לא לצלול ב
ר את הסנדלים, י  7. תחז

! ב נ  ג
ת גב.  8. אל תשחר, שחי

 9. אל תשתה בכלל.
 10. התרחק משטח הבדל־

 כה.
- ב ד ה  11. שים לב, תפקי
- ס הוא פקי ות בבסי  נ
ת ת ולבריכה הן באו  דו

 להתרחץ ולשחות.
ד אוהדי ג  לאחד גילוי הקשר נ
- ש ח ן מקום ל  הרחצה בבריכה אי
תממש  שות שאחד מחוקים אלו י

: ם ו ח ת  ולראיה באה על ה
 מועצת ההפיכה

. פקודות קבע לבריכה״ . . 
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 ן
 ! דל, לא ביום רכיאי

ונה היא למשרד כל שהוא בבסיס ע שהכו ב ש ה  } אני לא מוכן ל
ים בדרך כלל נאמר לי שאמנם כך הדבר מנ  j אס כי ממקורות מהי

 ן (המקורות — עיין סרן מ.).
ע לפקידה שלו די  מפקד בדרגת סא״ל (או רס״נ להטעיה) מו
״ ואת רס״נ ״זט״ לישיבה י ן את רס״נ ״איקם״, את סרן ״או  יו שתזמי
דה: ״המפקד, איך כותבים  j ביוס רביעי, שואלת אותו הפקי

״ ב־״ע״ או ב־״א״ 77*  ! ״רביעי
ום דיעי שהישיבה בי ב, אז תו : ״טו ה  חושב המפקד ואומר ל

״ ! שי  I חמי

 ״סתם דופקים אותי״
כים כאשר  (קצת מההוי של המדרי

ו בטייסות הקרב)  הי

ס ך תא המטו  אני מתישב בתו
ת עו  ומתחיל לקשור את עצמי ברצו
נאי  הרבות, ואז נשפך עלי המכו
ל לדחוף את הראש  מבחוץ ומתחי
 ואת הידיים לתא, תוך כוונה בו-
 לטת לעזור לי (אוף, למה הוא
. ( ח בבוקרו ג מלו  מוכרח לאכול ד
ל  ״דופקים אותי״ — הוא מתחי
ד לפזם — ״ביום שלישי היתה  מי
ש לי איזה  יציאה לאנשי חובה. י
י שבועיים, אז על יד  פס מלפנ
 השער עוצר אותי הש.ג. ואומר,
ד נ י ג ת י עשי א בסדר״. אנ  שזה ל
ד לי מה בסדר י ג  נסיה, והוא לא י
ט הכנסתי לו ע מ  ומה לא בסדר, כ
ד ואמר לי ש- גש הרס״ י  פליק, נ
ל דברים כאלה הולכים לבית  בשבי
 סוהר ״על בלינד״, שאלתי את
 הרס״ד מה נטפלים אלי כולם,
 ופתאום רוצים לדפוק אותי סתם
 ככה. (בשטף הסיפור הוא מושך
כמעט קורע ן ו נורית החמצ  את צי
ד לא ו  אותה מהמסכה) אבל זה ע
 כלום (וכאן כמעט חנק אותי בחוט
י בספר ת מ ת  הרדיו), אתמול לא ח
, אז  המטוס שהמכשירים נבדקו
- ר אותי שבו י השאי נ ן הטכ  הקצי
 עיים ריתוק, בתואנה חלשה שזה
יסים (עכ- נות לטי  יכול לגרום אסו
פש לו את תי תו י  שיו אם לא הי
ן היה מקפל את ד ברגע האחרו  הי

 הגלגלים).

, י ן הטכנ  אפשר להשתגע מהקצי
? אולי הפר- י נ מ  מה הוא רוצה מ
 צוף שלי לא מצא חן בעיניו, או

י לא רוצה לחתום  אולי זה שאנ
. אם הוא . . . א . . . א . . א  קבע. (
 לא מפסיק להדק את הרצועות —
י לא ברדקיסט, אני  אני נחנק) אנ
 רוצה לגמור את הצבא בסדר (כל
ן והוא עוד י  המבנה כבר יצא מהלי
י . לפנ  שוכב לו על לוח ההתנעה)
 כמה ימים אמד לי שוטר צבאי
 שהפס שלי מזויף, אמדתי להם
ו תי עלי  שזה סתם נייד שעשי
 קשקוש ולא בכוונה, בחיי, הקש־
 קוש דומה לחתימה של המפקד.

! ה פ י יתרו לי? א  אתה חושב שו
. ״ . ? י וותרו ל  הם י

ה נ א מגלה שכל המב ו . כאן ה . . 
ת ההמראה ומ- ד מ ע מד ב  כבר עו
ורד , והוא י ן  חכה רק לי, האחרו

 מהסולם,
ל להסיע, מסתבר י מתחי  כשאנ
 ששכח את הסולם על גוף המטוס,
אי ד טכנ י מ ש כמעט מ  הסולם נופל ו
ם ן הגלגלי בב בי ד שמסתו ח  קשר א
ם ומחפש איפה אפשר  והתותחי
- ו ד הע י ף פלאג ולצעוק לאו  לדחו
מע אותי — ך אתה שו  לם : ״אי

 עבוד״.
ט ב מ נאי ב י מסתכל אל המכו  אנ
ן י ת תנ ו  תוכחה גלויה ורואה דמע
י ונים שלו, ואנ י הי נ י ת מע ו  נשפכ
־ ע שאחד מל״ו הצדי נ כ ת ש ד מ  מי
־ ת מכו יסת בדמו ל לטי לג  קים התג
י בבואות הצדק משת  נאי מטוסים, ו
ת סבל ו ת אלפיים שנ צו ו מצי  של
ד : ״אתה ר ת ו ר מ ו א ו ו נ  של אבותי
ד ידפקו ו ל זה ע  אה, גם בשבי
ן צדק ר אותם, אי י מכי  אותי, אנ
. ״ ם!  בעולם, דופקים את החלשי
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 סולו ראשון על ״מ<ססר״
לת מסלול האספלט הארוך.  תחי
י צהריים ת לפנ ע א ש  השעה הי

 חמה, ואדים עולים מהאספלט.
ע פתוח 10500 סיבובים, ו  המנ
ם״ והמטוס הב־ בי עז נ ם ״ רי  המעצו
ע ו נ כ ש ח ה וע בכו ל לנ ד מתחי  ב
ח למכסימום. המ־ ת פ נ עו ה ו  של מנ
- ה לכת וגוברת, נתקתי מ ת הו דו  חי

ר 1 י ל ואני באו  מסלו
- די הכ ו דנ ש בנ י י מדג  לפתע אנ
י ו אנ ס ורק עכשי  נפיים של המטו
- ו את כל הסיפורים של החב  מבי
ים נ ו העדי אי  רה הותיקים על הג

.  של המיסמר, ״הגאי הסחר״
ת באויר, בכל ו נ ת הראשו ו י  השנ
ות י ן דוקא השנ נ  מטוס חדש, אי
ד אח יפי מלאכת מ ו  בהן אתה א
ת הירוקים למ- ת ש  הבורא, את ה
 טה והנחלים ההולכים אל הים. אלו
ן נפש. לא ת של חשבו ו ת קטנ ו י  שנ
נה אתה טס על מטוס  פעם ראשו
ה אותה הת- נ ש ד י י מ  חדש, אך ת
ת קט- רי ת סמויה, אותה עשי  רגשו
נך זוכר ה בה אי י ה של השנ  נ
״ ואף על פי ו ת עכשי  ״מה לעשו
 כן המטוס טס והידים עושות בב-

ות. י נ ו ת החי קו  די
- כה לחלוף במהי  הקרקע ממשי
מן חדלת להתפעל  רות עצומה, מז
ת כשלעצמה אך שעה רו  מהמהי

ו  שאתה ישוב על מיסטר ששמע
י ד לסנ ע  בלבד היה מעורר בך ר
ן בכל רו ב כטי  כן, הדי אתה שו
ת מחדש. ו ל לההנ  המלאכה ומתחי
ד הגובה מורה על 10000 רגל,  מ
עו פתוח ו ו נושם כשמנ דנ  המטוס עו

 עד מגבלות הטמפרטורה.
 מבט קטן לעבר צמצם החמצן
ם תכף ל לנשו  מוודא שלא תתחי
ן אל ד קטן של העי י  ״על ריק״, נ
- ת ו אתה מ ן הדלק ורק עכשי  שעו
ן אל ף את המבט הראשו  פנה להעי
 ההרים הכחולים באופק והים הר-

 חוק שסופו עננים.
ה ים שז נ  22000 דגל, שכבת ענ
י נ ם שרק לפ י נ  השארת מאחריך, ענ
ר נ  שניה הסתכלת אליהם מלמטה ל
מ-  עלה וכעת הם רחוק מלמטה ו
ץ לאחור  אחור. וכאן, כשאתה מצי
ה שבעצם מ ד ו מ ה ד ת  אתה מגלה ב
־ פי ה ת כנ ת קצו  אתה רואה א
תן ו ב עקב הי  מיסטר בקושי ר
ת לאחור. ואתה מדגיש, וב- כו  משו
ושב בראש חץ  צדק, כאילו אתה י

 המפלח את המרחב.
 30000 דגל, המטוס טס מאוזן.
י כבשים, אולי נ ך ענ  למטה מתחתי
ך אולי 15000 — י ת ח ת  5000 רגל מ
ך — שמים  קשה להעריך. מעלי
ד  כחולים עמוקים, אתה מנסה לאמו

 שפשופי בבן!
ד למה הוא כל כך עייף אחרי המיסה של ו את אלד  שאלנ

ים נגד הרוח. ר לנו, שזח עתה סס שעתי  היום. הוא הסבי

 * s־ *
ת טיסה ועוד לא קבלתי סולו, ! יש לי כבר 14 שעו ד ק פ מ ה  ״
ס דואג, צ׳ק 25 מתקרב י פשו נ ת האמת, א ד לך א י י אג  אנ
י אקבל י מתי אנ ד ל י לי אתה יכול להג ות, אז או ת מתבזבז  והשעו

ע של התעלות). ב ברג יך חבי ?״ (הברקה של חנ לו  סו
% * * 

ו רוב ך על הגובה שבו טסנ י מן טיסה לא שמר החנ  בז
מת לבו שאלתי ת להסב את תשו  הזמן (גובה 4000 רגל). על מנ
י חושב יך הסתכל למטה והעריך : ״אנ : ״מה הגובה ?״. החנ ו ת ו  א

- ל א ! ל ל  שבערך 4000 רג

5: !:: 

דע ו דע לנחות, אולי אני לא י ו י לא י ות שאנ ל להי כו י  ״
י לעולם לא  לתקן לרוח צד, ואני קשה על ההגהים, אבל אנ
ד על ה״אף״. (חניך, אחרי נתיתוודקמיקזה). ף ולא אעמו  אשפשף כנ

 לעצמך איפה נמצא הגובה 60.000
 דגל, איפה נמצא ה־70.000 רגל, —

 ולשוא.
שי ך בכפר הקטן שבקו  מתחתי
 נראה לך נמצאים הוריך, שקועים
ה הרגע יתכן שבז דת יומם, ו  בעבו
ם לעצ-  חושבים עליך ואינם מתארי
 מם שאתה נמצא מעליהם ב־30.000

 רגל.
יך נ : ״עי ך מ צ ע  ואתה מהרהר ל
ל העולם מגובה 10 ק״מ. ת ע צו  מצי
י דבע שעה בלבד הצטמצם  לפנ
ן עולמך בשק״ם המרוחק 100 י  עדי
- ת המו  מטר ובמקרה הטוב, בגבעו

 ריקות מסביב.
ד דקות מספר, כשמד־הדלק ו  ע
ר לנחיתה ו  יורה על 700 ק״ג תחז
ד 6  ושוב יצטמצם עולמך מ־5 ע

 דגל.
עה על מצב ורת האזהרה מתרי  מנ
- מ ך את חרטום ה  הדלק, אתה מנמי
ב  טוס וצולל לעבר הקרקע. קרו
ם מי ו חו מי נך מפרץ חיפה שמי מי  מי
- ת שבנמל, האופק הו ו י ן האנ  משמ
״  לך ומצטמצם, אתה נכנס ל״בז
כה הס-  על המסלול בשימוש, משי
פית עם ת מעט במטה, צלע סו י  סנ
ס י אי ידע קטן, המטו דה בפנ  עמי
רות קטנה, גע במסלול, המהי ו  נ
ך ו אי ם חורקים, ועכשי רי  המעצו
ש- י שלא י נאים כד  לברוח מהמכו

 פכו עליך מים ?

 השמצות קלות
: סגן יעקב ס. ר ו ק מ  ה

י ג י ס — הטקס החג י פ  מסדר מ
- ב יסים ש ד לטי ד ו ר ע י ל האו  שחי
ע״ ד שלוש שנים ילכו ל״אדקי ו  ע

 ול״אל־על״.
ו  קרחת — דבר שאתה צוחק עלי
ד אתה חותר אל הכנפים,  כל עו
ם פי  אח״כ אתה מתחרט על הכנ

 ובוכה על הקרחת.

לכת  שקר — אתה חושב שאני הו
א לי הו ל הכנפים, בשבי תו בשבי  אי

 אותו איציק.

ד י ד ב — מלה אהובה על מ  חבו
ר לד  טיס ראשי והבאה להסבי

ד.  שמצבך חמו

ודע א י א ל : הו ו  שפשוף כנף של
ר כוון.  לשמו
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: פתאום בא י ל ף ש ף כנ  שפשו
! א ר ו זה משב, נ  אי

ן מבצעים תורן — אדם  קצי
 שרואה את הסרט עד הסוף כשכל

: ״יצא כבר״. ג א ו  הקהל ש
אי — אין לי, תחתום פה,  אפסנ

ן מ צ ע  מה רצית ב
נות בבסיס — דומות מאד  קצי

ות. נים חוץ מהחצאי  לקצי
 ג׳מיל — אחראי על בר קצינים.
מן על אף העובדה ך כל הז י  מחי
ו שני ילדים ו־200 ל״י  שיש ל

 לחודש.
 מגדל פקוח — כמו כף קנברל
- ת שלא מו  באמריקה, שולח רקטו

לות לאף אחד.  עי
שג הסודי של  לחתוך — המו
 המדריכים, שישאר סודי גם להבא.

 רתוק מחנה — פרק הזמן שה-
ו החופשי נ ך נשאר בבסיס מרצו י  חנ

, של המדריך. . . 

 רס״ל המטבח — אדם שיש לו
ת תה, ולכן הוא ט על הכנ  פטנ
. י דע ממה הוא עשו ו די הי חי  גם הי

 אהוב את הפקידות.

יר — מאכל ות או  שוקולד צו
 אהוב על פקידות.

יס  רשום תקלה במטוס — כשהטי
ס ״גלגלים לא  רושם בספר המטו
ר ק ת דת ה  מתקפלים״ ומוצא בעמו
נמצא ן הדלק נבדק ו  נים ״שעו

 בסדר, והמטוס שמיש״.

- י  סעיף 33/3 — ההצהרה החג
ת של כל שקמיסט ששאלו י  ג

 אותו למה אין תה חם.

 מה נשמץ ?
 אחרי ששה עתונים שיצאו לאור בביה״ס לטיפה לא
 יכולנו עוד לאחוז מעמד והכותרת החדשה המבצבצת
 למעלה מסבירה את השוני שהל בנו. ״מה נשמץ?״ הוא
 ביטוי כל הרע, האכזריות ההדדית, ההשמצות שאינן
 מקבלות פורקן ופרסומת, וכן כל ההשתהצויות הנשמעות

 בחדרי חדרים ושאחת ולתמיד יש להוציאן אל האור.

 רשות הדבור הפעם
 ליחידת ההליקופטרים.

נה עם אמו של  בשיחוזי האחרו
ות גדולו של  סדן פ. על בעי
עד : ״ ת ר פ ס מ זכרת היא, ו  הנער נ
לד ולא ים לא בכה הי  גיל שנתי
ו גאים נ י  הוציא הגה מפיו. הי
ו אבל אחרי שגם ביום נ  בבנ
 הולדתו השלישי לא ידענו מה
ל ארבע י ו שבג  צליל קולו, החלטנ
ו לרופא מפורסם. הרופא  נקחנ
ולד אלם, הת- לד נ  קבע כי הי
תו . כך חלפה שנ ו נ נ ו לאסו  רגלנ
ת והילד תו הששי  החמישית, שנ
ים בעת ל שש וחדשי י  שותק. בג
ם לפ-  ארוחת הבוקר אנו שומעי
: ״אמא הקקאו לא מתוק״. ע  ת
, חבקנוהו, נו ני ו למשמע אז  לא האמנ
ו ת וכשנרגענ קו ו נשי ו עלי  המטרנ
 שאלנו אותו ״מוצינקה, למה לא
: ה נ ?״ אז הוא ע ו  דברת עד עכשי
ה בסדר״.  ״בחיי, עד הבוקר הכל הי

* * * 

ו מסיסים נ י  פעם, כאשד עוד הי
ן וקונסול,  נווטים במטוסי אנסו
ם קום וב- מי נו משכי  בבוקר הי
־ ותר כשעי ת בי קדמו ת המו ו  שע
נה — ות קורי שי י ן עטו י נו עדי י  נ
ו נ י י כן הי ו ממריאים. לפנ נ י  הי
כ- ם לחדר אוכל קצינים, או  מדדי
ת ורצים לטוס. באותם רו  לים במהי
ל שמ- ן השכלו י  ימים לא היה עדי
, חד היה מביא תה לשולחן ו  גיש מי

ת ו נ  ״הוא תופס את הכוס בעדי
״ . .  וזורק אותה לאשפה .

ה לו הרגשה טובה . כדי שתהי . .  ״
״  של טיסה אופקית.

נת חדר אוכל ה מוצב בפי  לכן הי
ד היה ח  זה קומקום ענק שכל א
. בוקר אחד,  רץ אליו ומוזג לעצמו
מ- ו ג די יושב ק., אנו אוכלים ו  ולי
ו כשלפתע אוזל אתנ  עים תה להנ
זר לי ך ספלי. ואלהים עו  התה מתו
ת סרן ש. (אז סגן) הממהר  בדמו
זות. ן ארוחתו בזרי  לטיסה ומתקי
א ממלא כוס תה ת כל הו  ראשי
א ד הוא רץ להבי  לעצמו ומי
צלתי את הזמן הקצר י  ביציה. נ
ור ושפכתי חצי כוס תה  עד שיחז
- מ מעו ״ ד כ־20 ס עו י ו  לכוסי של
ב ל-  קבים שפכתי בשלולית סבי
ת את ו נ י  כוס. ש. מגיע, תופש בעד
ת והיד רו הי לך בז א הו  הכוס כשהו
ו ותוך י יקה בכוס מושטת לפנ  המחז
ת ״נוזל, נוזל״ הוא זורק  צעקו

 את הכוס הטובה לאשפה.

# Z; 

 טייפת ווטורים
 המשמיץ: סכך עודד א.

עקשן  מאירקה הוא בחור טוב ו
 גדול. בדרך כלל הוא גם טייס
ם הרבה, ועייפים, ב אלא כשטסי  טו
ת קלות. לילה ו י  יש מקום לטעו
׳ מרגיש שמאירקה טס י  אחד אנ
אל י שו  עם כנף שמאל נמוכה. אנ
ו והוא י  אותו כמובן במה הענ
ב הערתי ב לי שהכל בסדר. שו  משי
תה ב או ת, ושו  לו לאחר כמה דקו
ו ו את עצמנ . אחרי שמצאנ בה  חשו
, החל ון הטיסה המקורי ו  ״150 מכי
ו אינו כ- ן שמשה  מאירקה להבי
 שורה. מה שהסתבר הוא שמאיר־
פותו הרבה הניח את י  קה, בעי
 ראשו על דופן התא וטס עם
ה ש ג ר ה לו ה  כנף נמוכה כדי שתהי
. . . ה ר ש  טובה של מיסה אופקית י

* * * 
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ן  יום אחד אחרי ביקור במועדו
ה שר א הי ן (כשאריק לבי  התיאטרו
ן את שיר הקטר) טסתי עם י י  עד
ו ממריא מטוס שני. נ  עזרא כשאחרי
אמר שנטפס ל־20.000 ך נ  בתדרי
ד לאחר  במבנה קרבי. אלא שמי
 ההמראה הסתבר שמספר 2 מצטרף
ו אותו נ ה מכונס. מששאל  למבנ
ו ב שהוא ראה שאנ  לסיבה, השי
ים המ- די ת הי עו ו  עושים את תנ
ה מכונם. אה למבנ  קובלות לקרי
ו סה שרנ ך כדי טי  מסתבר שתו
ר הקטר״ ובקטע של  את ״שי
ת משיכה עו ו ו תנ נ ף עשי  הצפצו
ת בידיים (חיקוי ללביא). מו  מתאי
ה שלבחור הנ״ל אין  לא משנ
ות רנ  טיסת חוש למוסיקה, אבל העי

ה בולטת. נ ו  שלו היא תכ

it * 

כנסתי לבית משפחת עודד  כשנ
ת ן לי אוסף ההשמצו  כבר המתי
ונה ה- ן בית־הספר. לא בכו תו  לעי
ה  עפתי מבט אל המחברת בה הי
ם חור- י קלטה משפטי נ עי  החומר ו
: ״עודד, ל ש מ  גים במקצת לכתבה, ל
ה  צריך למסור את הכבסה״, ״תקנ
ן  גם בצל״, ״נקח לפיקניק סכי
ד יר ט י ות, נ , ״סולת איטדי  מטבח״

 אלט״.
 (פרסומים אלה הם המשך ישיר
ו למען הווקות —  למלחמתנ
(  המערכת.

<: !!: « 

ו יסת ישבנ ת הטי בו ת ממסי ח א  ב
ו על הא ועל  כל החברה ושוחחנ
 דא כשלפתע נכנם לחדר אחד
ים הלא־כל־כד־נעדצים בב- נ  הקצי
ו והחלו  סיס. החברה התלבשו עלי
! ת־ ו ה ש ר מ : ״תשי ו  מפצירים ב
! א ל : ״ ו ל ש ד משהו ד והוא ב  שי
ודע לשיר״. י לא י  איפה ? אנ
ו לבד״ תנ  ״טוב, אז תש(א)יר או

מתו עופר.  קרא לעו
* $ 

ן ת האחרו  בערב יום העצמאו
ב הצוהלת מחו־ ו בתל־אבי טטנ  שו
תי ף ראי  גגיה. בקרב הקהל הצפו
לה לפניה בע- בי דה המו  אשה צעי
נה גדר מבחי  גלה יצור בלתי מו
: י ת ט ל פ ית. משעברתי לידה ה נ  מי

 ״אוי, כמה שהיא נחמדה״. האם
: ״זה לא בה השי יכה קלושות ו  חי
ון ל- י מתכו נ נ  היא, זה הוא״. ״אי
י מתכוון נוק — אמרתי — אנ  תי

 מעשה שהיה
 פ.ט. משר! כ.

נתן ודבי  מעשה שהיה ברב יהו
י רבנים גדולים  משה ועוד שנ
ן ן ביום ראשו  וחסודים, שהיו יושבי
א נ מי ן דו  אחד לעת ערב ומצחקי

 של רמאים.
ן תו יום ראשו  ואתרע מזלו של או
י של סוכות  וחל בערב חג שנ
וק  והיה מזלו כפול ומכופל שבדי
 אותה שנה חל ערב חג של סוכות
 בערב חג של שמחת תורה, וכל
ה אותו יום  זה בא ללמדכם שהי

י אלהים.  ברוך מלפנ
: ״טיפת ד מ א  כפי שכבר נ
ותר זבובים  דבש אחת מושכת י
ת מים שלמה״. התקבצו ובאו  מחבי

 לאמא״. במקרה היה בעלה לידה
 והסתבר שהוא קצין בכיר בחיל.
ע לא ו ד שואלים מד  והחברה עו

 קבלתי סרן.

 כל ארחי פרחי של הבסיס וכל
ניות והיו מהדפים נים והטירו  הטירו
ב שולחן המצחקים, עיניהם  סבי
ת לאר-  קוביות ופיהם אומר תשבחו
י הרבנים  בעת הרבנים. ואחד משנ
 הגדולים והוא איש טייסת תובלה,
 היה מצליח במצחקו ועושה חיל
א- ו כפי שנ ן עלי  ובורא העולם מג
ו  מר : ״שומר פתאים ה׳״ וכל ידידי
ו לחזקו כי קשתה  עומדים מאחרי
 המערכה והיו אומרים לנפשם דבי
: ״מוטב י נתן ודבי משה כ הו  י
-  להיות ראש לאריות ולא זנב לשו
: ״כי טוב לו ו ר מ ד א עו  עלים״ ו
ו  לארי החי מהכלב המת״ ולא נתנ
י ניות רבנ עד דע בקנו ב ו  ידם מטו
יסת התובלה שחשקה נפשם  טי

דים לפי שיר הקטר״ ת בי מו עות מתאי ו  ״תנ

 מרצונם החופשי...
 יש לציין שחלק ניבר מהרשימות בעלון בית־הספר
 מקורו בחטאים שחטאו החניכים ואשר נענשו בעקבות
 זאת בהטלת־כתיבה. לפיכך אפשר לחלק את בעלי׳
 המאמרים בעלון לשני סוגים: המדריכים, הכותבים מרצונג!
 החופשי והחניכים, הכותבים אף הם מרצונם החופש,י

 (של המדריכים כמובן).
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נא שיהיו מצח־ מי  ללסטם את הדו
 קין בליין בשעות שבהן מצחק
ן  הסמל ״שש בש״ וגם הוא אי

פשו עם העבודה.  נ
: ״בל ו נ י ת ו  כפי שכבד אמרו רב
ף גורע״ ופסק המשחק והלכו סי  המו
ן ן למגורים. היה דשט  המצחקי
ן ט. לתפוס  מקטרג והזדמן לו לסג
נתן שהיה מקרטע הו ת רבי י  א
גרת ואם כי מפסח על דגלו החי  ו
ה : ״מי שיש לו ראש משעו ד מ א  נ
בה ״ (וזו סי ש מ ש תקרב אל ה  אל י
ד היום עם ן ע י ישראל הולכי  שבנ

נאסף ע״י ארבעה נס ו  — כפי שכו
 חניכים —

רי קורס־ ג ע בו דו ו הם כי נ כי  מדרי
ח שגס להם י ל ויש להנ  טיס בצה״
ים בטיסה. כל י פעם קשי ו א  הי
ס  החכמות שרכשו משך קורס הטי
ות שרותם אי שם  שלהם ושנ
 (40.000) הם מנצלים לשמוש יום
ח השכלתם הכללית של  יומי לפתו

 חניכיהם.

ה נפתח במדריכים ש־ נ  לראשו
. (לא יכלו לע- . . ת ס י י ט ה  פרשו מ

ד במתח).  מו

 סגן מ.
- י נות. רג  לסגן מ. יש ריאות עדי
תו היא חריפה בעיקר באשר  שו
ן להתפלא שאחד , כך שאי  לחמצן
ר מטיסה בהקפה, , שחז ו כי י  מחנ
ת  שילם 500 פר׳ ״לצורך התקנ
י יך שנ . חנ רמך  מיכל חמצן בסטי
ן והצלה לח- ד בטחו ו  נשלח לצי
 תום על מסיכת חמצן בכל זאת,

 ״סגן ט. ליד הבותקה״

ן בסוכות). היה רבי יושבי  כפה ו
ד שלכדו ן ט. ע נתן מתקרב לסג הו  י

 הלז.
 ״מתוך שלא לשמה בא שמה

 נתפס גם רבי משה וזו הסיבה
ו נ כתב מרצו כתב סיפור זה, שנ  שנ
 הטוב של רבי משה ולפי הצעת
: ״לא על ר מ א  סגן ט. ואם כי נ
 הכסף לבדו יחיה האדם״ הרי מו־
- ד גים לקרן ה ב כך מאשר תמלו  ט
: ל י ד ד להב ח יסה שכמוה דבר א  י
עה —  ״מרעיבה — שבעה, משבי

 רעבה״.

תר  משום שעברו ב־50 רגל את המו
 בצלע עם הרוח.

ר ך עז י ות כשהחנ י דמנ  באחת ההז
 למטוס של מ. להתהפך על הגב,
: ״הופ, ר מ ו א גם שמע אותו א  הו

״. ו  התהפכנ

 סגן ט.
ן ט. משתלם גם בפקחות  סג
ד (ארגז ו בק ו ב ת ״ ו  טיסה ואוסף שע
ע רבועים שחורים־  הפקוח הצבו
ו הוא מבלה בין  לבנים). את זמנ
ת לפורד 1918 ו פתי  בקורות תקו
תקה של הפקחים. ן הבו  שלו לבי
ושב ורואה א י ם הו ד הפקחי  שט, לי
ת מקרוב, את ו נ ו י  את כל הבז
ת על הברזלים או המראות תו חי  הנ
א ת הו עו דו ן הי  לרוחב המסלול. מ
ב של החניכים ת סבי כו  שמספר הלי
ך למרחקו של פן הפו  גדל באו
 סגן ט. מהמסלול. נוסף לכל יש
נה.  לציין שהוא בעל שמיעת עדי
יכים י חנ ד הוא שלח שנ ח  יום א
 שדיברו ברבע אוקטבה גבוה מה-
ת  רגיל לקצה המסלול על מנ

 לגמור את הוכוח.

מ- ו שו ו אנ מד עלי  את שאר החו
ד בת הסיום, אם ע  רים למסי

. . . ז  א

, ד ג׳ורג׳ ת זאת, רס״ ו דמנ בהז  ו
גיה, שמע יום ך מטאורולו  מדרי
 אחד שאחד מטפס ל־5000 דגל.
ת וביקש צנ תן לו צנ  ניגש אליו, נ
ע ד לו כמה איזוברים. השבו ורי  שי
זוברים בארגז א לקח את האי  הו

 הביתה.

 דדשיח
ן חניך ו שיח רגיל בי  ד

ך באויר.  ומדרי
? ו ה ש : אמרת מ ך י נ  ח

קח! : כן, אתה לו ך י ר ד  מ
: אתה לוקח! ך י ר  מד

: זאת אומדת, אתה ך י נ  ח
. . . י נ א ן ש ו  מתכו

: תפוש את המטה ך י  מדר
! ! ! ר ב  כ

: אבל הרי אמרת ש... ך י נ  ח
: אתה חרש י אתה ך י ר  מד

קח! ו! 111.  לו
: אהה, אבל קודם ח־ ך י נ  ח

. . . י ת ב  ש
לל ?  מדריך : מה אתה צו

ם ? ך : אתה על ההגאי י  חנ
. . . י ת ר מ  מדריך : א

. . . י ש  חניך : אבל חשבת
. . . י ז כ  ו

* # * 

ב ל ש יך ב ן חנ י  כשג. היה עדי
 המטאורים, הוא ביצע יום אחד
ת י יס מעל ב  מיסה נמזכה זבז
 חברתו באחד המשקים. הוא
- את למי  נמנע כמובן מלספר ז
 שהו שמא יבולע לו. למחרת
ן שעל שולחן  מצלצל הטלפו
 מפקד הטייסת, וקול נערה שו־
ב המי , השי : ״מי שם?״ ל  א

: ״מפקד הטייסת״. ד ק  פ
: ״תשאל ה כ י ש מ ז היא מ  א
 בקשה את ג. אם זה הוא היה
 זה שעשה טיסה נמוכה ובזים
 מעלי, ותגיד לו שזה היה יפה

 נורא״.

 ביקש שיוריד לו כמה
זובריס.״  אי

 האמת על מדר<כ< ה-דאשונ«־
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 צנ«חה חופש«ת...
 כיצד קופצים ממטוס דו־מושבי
 ודו־כנפי פתוח בתחרות צניחה
 חופשית? את התשובה מספקים
 תצלומים נדירים אלה של הצלם

 משה פרידמן.
 למעלה, הצנחן יוצא מתאו (ה-
 תא הקדמי) וניצב על הכנף התח-
 תונה; באמצע, הוא זונק מהכנן.

 לתוך החלל; למטה, מתרחק.
 בעמוד, ממול, הנחיתה. למ-
 טה, שני צנחנים: עמום, שהש-
 תתף בצניחה החופשית והצנח-

 נית אסתר.

b M H M B B M B H I 
. ־ . V . V 

 PI:־׳:־!!

gfc- ז-? 
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ל ם האחרונים ש י נ ק י ה ו מ  ה

ן ף הפי ו ח י ר  ה
נט לישראל מביא ארצה  > בנק דיסקו

ן ! ו ש א ר ן ה ו ל ב ת ה  א
 ׳ פגשתי את הגב׳ ניני בוטמן ואת בעלה, קפטן ג׳ון!
I בוסמן, במשרדה של תערוכת יובל תל־אביב, כשעתים ! 
 ! לפני המועד שנקבע להמראת הבלון שלהם וכשש שעות;
 ! לפני המועד שנקבע לניפוץ לוניק 2 בלויננו הטבעי. ;
 ; לאחר שנקבעו סידרי המראתו של ״הנרי דאננט״׳
 > (זהו שמו שיל הבלון הגדול ביותר בעולם כיום), ביקשנו!
 ! מקפטן בוסמן כי לא יעלה אותנו בעקבות הרקיטה!
 !הרוסית. הבלונאי המפורסם התחייך והתענין לדעת!
 ; מה יהיה מועד פגיעתו המדויק של לוניק. כאשר השבנו,;
 ; נראה כאילו מהרהר, אחר אמר ״כנראה שלא אוכל <
 > לראות את הפגיעה, אם כי אמצא באויר באותה שעה.!

 זכו לטוס בכדור הפורח אלה
כת יובל ת״א שבק-  ממבקרי תערו
נט בתערוכה. תן בנק דיסקו  רו בבי
 בביתן העתרוכה, תמורת הצגת
 כרטיס הכניסה, הם קבלו תלוש
ת בהגרלה. התלושים היו  ההשתתפו
 ממסופרים. ולאחר מכן נערכה
ן מקבלי התלושים זכו  הגרלה בי

ערך כ־200 איש לטוס. : 
ל- ם הבלונים שנותרו בעו  מעטי

 מנו השואף אלי חלל. בהג, מקום
 מושבה של מלכת הולנד, תמצא
ן לספורט אצילי ד האחרו  את השרי
נאות של הג״. ב הבלו : ״קלו ה  ז
טו שלושה ים החלי  לפני עשר שנ
 מחברי קלוב זה להדגים את אמנו־
נה תר משתי ו ת י נאו  תם (אכן, הבלו
ת תבל ו נ י ות) במד  מקצוע היא אמנ
או ב־ ולי 1950 המרי  השונות. בי
יר הכדורית שלהם מ-  ספינת־האו

ז מימן ן בג לר הבלו ת מי ע ש  ניני בוסמן תולה שקי חול ב

 מאת עופר:

נחתו בשוודיה. הטיסה  קופנהגן ו
צעה על ידי  מעל הים הבלטי בו
 הגב׳ ניני בוסמן (הבלונאית היחי־
 דה במערב) עם שלושה נוסעים,

נות.  אנשי רדיו ועתו

 ימים אחדים קודם לכן ערכו
ירי ים מירוץ או די לנ נוטים ההו  האדו
 ״לפי האופנה תישנה״ ליד בריסל
ב׳ עה הג י  (בלגיה) וגם כאן הג
 בוסמן בראש המתחרים. היא זכתה
ן במירוץ בלונים זה.  בפרס הראשו

ט״ נ  הבלון ההולנדי ״הגרי דאנ
סד ״הצלב  (הקרוי בשמו של מי
 האדום הבינלאומי״) הוא בלון
ן זה ל בעולם. בבלו מן הגדו  המי
ח במסע  עומדים ההולנדים לפתו
ן אירופה,  הרפתקות אוירי דדך צפו
 משם ליוגוסלביה, לאפריקה, הודו
ן זה הוא  ופקיסטן. קוטרו של בלו
ל לנסוק ג  כמעט 40 מ׳ והוא מסו
 לגובה של 22.000 דגל (חמצן,

. ( . . . ן צ מ  ח

 שיחה עם החלבן תוך טיפה
רה את הרו־  מהי הטיסה שהשאי
נאי בוס־  שם הרב ביותר על הבלו

? ן  מ

: ״אחת מטיסותי סמן ב בו  משי
ה מחג באורות  הנפלאות היתד. דלי
ו ארבעה אנשים  דולקים. נמצאנ
ם ה־ נדולה (סל הנצרי  בתוך הגו
 קלוע, המשמש כתא הבלון) בגשם
ו עם 150 ק״ג נ  סתוי שוטף. התחל
ד היה י ת ע  של חול לבלסט, מטען ש
 להספיק לנו לעשר שעות. מטען
נאי ההולנדי,  החול״, מבאר הבלו
 ״לגבי הבלון כדלק למכונית. ברגע
זל, יורד הבלון.  שמטען החול או
ו לבלון, שאל אחד נ  ״לפני שעלי
״ שאלה ? ו ת ח נ ם: ״היכן ת פי  הצו
. יכולנו בה עליה קשה למדי  שהתשו
בה ב ״על הקרקע״, אך תשו  להשי
י והיא ד מתקבלת כראו ו לא תמי  כז
ו נ חת  אף לא נכונה, מאחר ופעם נ
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 בתוך עצים בגובה 12 מטר מעל
יצריה״. ה בשו  הקרקע. זה הי

ו ממר־ ממנ ה התרו נ  ״בשעה שמו
ו את ר הג, בעשר עברנ  כז העי
ו בדיוק מעל  הגבול, בחצות נמצאנ
 מרכז בריסל, מהד יותר מרכבת
 אכספרס י בשעה ארבע בבוקר
 למחרת היום היינו מעל צפון
 צדפת. החלבנים המשכימים קום
: ״יש לכם סיגריות ן ו נ י  קראו אל
ן אלה פי ״ ברם, חלי ! ן י ו יש י  לנ
־ ו במהי  לא נערכו, מאחר ונסחפנ
 רות של כ־50 ק״מ בשעה כלפי
ו בשלום  דרומה של צרפת. נחתנ
ף האט- ד החו ת לי  כעבור 20 שעו

״  לנטי של צרפת.

ן לציין כי קולות מהקרקע י  ״מענ
.  נשמעים היטב בגובה רב למדי
ו בכך, נ  לכן יכול בלונאי, אם רצו
 לרדת לגובה של 300 מטר לערך
 על־מנת לבקש את שם המקום
 מאחד העוברים והשבים. כדי לה-
ו של איש על הקרקע  בין דברי
לו צורך לרדת כה נמוך. ן אפי  אי
 בגובה של כ־500 מ׳ (1500 רגל)
ע היטב את דברי  יכול אתה לשמו

״  בן שיחתך שעל הקרקע.

 ״מה קטן הוא הבלון באוק־
 ינוס האויר האינסופי...״
 רק מי שריחף אי־פעם בבלון
ף בדממה במראות הנפלאים  והשקי
, רק איש כזה ו ם מתחתי  המתגלי
־ ו של פדופי ת דברי ן א  יוכל להבי
קדד בספרו המרתק ״52.000  סור פי
: ״מקומו ״ ץ ר א  רגל מעל כדור ה
ת הנכאות. הוא  של הבלון לא בבי
י הספורט פ לה שבענ צג את המעו  מי
ת ההנאה הרבה  ומציע לעוסק בו א

״  ביותר.
-  מטפסי הרים או טייסים מסו
ן לרוחו של הב־  גלים, אולי, להבי
 לונאי. בבלון, בטיסה חופשית,
רה לטבע. תי ב האדם קרבה י ר ק ת  מ
נוס ן באוקי  כמה קטן הוא הבלו

. . . י פ ו ס נ י א ר ה י  האו
, פרט  ומה בפי קפטן בוסמן
 לתאורים הליריים בכנותם אנו

ז ב ם בכל ל י נ  מאמי
ה בד י  ״ובכן, מעטפת הבלון עשו
ה י ה מגומם. רשת גדולה תלו תנ  כו
ע ם לעלות, ואז בא הרג  בקשי

ן  הבלון ממריא ביום האחרו

־ י דת הנ ת פקו ע מ ש  המתוח כאשר נ
־ ע ג ה ה י ה תלו ממנ  סביב המעטפת ו
עדת לנוסעים. לפני ו  דולה המי
וחד כאשר הרוח ן ובמי  עלית הבלו
רע בערב וחד (כפי שאי  עזה במי
ד בוסמן) הטרחה ו עם מ  בו שוחחנ
ן לקרקע באמ- ג ן מעו  רבה — הבלו
ות.  צעות 1000 ק״ג חול בשקי
וסעים מת־ נדולה מחוברת, הנ  הגו

: ״צואד פתוח (הכוונה לצואר ק ו  ת
״ מפקד הב־ ! . הרפו .  המעטפת) ,
 לון מריק שק חול נוסף עם
תו  ההמראה והוא נוסק לגובה, או
 יכול הוא לקרוא בלוח המכשירים.
ג הו י י הנ  משעלה לאויר, אמצע
ם לו לנסוק או  היחידים המאפשרי
ן לו שליטה) ן אי ו ו  לרדת (על הכי
 הם שסתום הגז והבלסט (מטען
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 החול). העליה תהיה נחוצה במקרה
ן במקרה ו ן יורד לפתע, כג ו  שהבל
 של משב רוח או התקררות מהירה

 של הגז.
ד הבלון ב א  במשך הטיסה כולה מ
ן מכנס, י  גז ללא הפסק דרך מע
י מתחת למעטפת,  ה״צואר״ התלו
ן באויר,  הפתוח כל עת המצא הבלו
מת ז יוכל להמלט כל אי י שהג  כד
 שהלחץ במעטפת עולה על הלחץ
ן מעט נ ת ס  החיצוני. פרט לכך מ
ת המעטפת, ו ד לדפנ ע  גז גם ב
. ן  מאחר ואי־אפשר לאטמה לחלוטי
ד כמה ר ע ת להגבי נ ל מ  ע
 שאפשר את אטימותה של המעט־
ת הבד בתמיסת גים א  פת, מספי
 גומי ועליה כמה שכבות־לכה, אך
ב- ותה ו  במשך הזמן תגבר נקבובי

ותר כן מאבד ן ישן י דה שהבלו  מי
ותר גז. כתוצאה מאבדן גז  הוא י
יתן לעצור ורד הבלון, וירידה זו נ  י

די הרקת שקי חול.  על י

 אדם — שהוא מרכה רגלים
 על־פי־רוב מעפילים הבלונאים
ן 20 ל־30 אלף רגל.  בגבהים שבי
 בישראל הסתפק בוסמן בעליה
ת לגובה של כ־50 מי, לפ־ נ ג ו  מע
ד 100. הסיבה ותר גבוה, ע  עמים י
- ת נ ו ת חופשי ־עריכת הפרחו  לאי
ל  עוצה בקרבתו היתירה של הגבו
ן ת תמרו י ובחוסר אפשרו רדנ  הי

 בתחום כה מצומצם.

. גדול אינו מוחזק ן  ברם, בלו
ד שיאזל בו כושר ההרמה יר ע  באו
ית של הב־ ן הטכנ  עד תום. בלשו

ה ״לגמור  לונאים נקרא דבר שכז
ן מטיסים . העובדה שאי ך ו  את הבל
ן ממש מוס-  בלון עד לרגע האחרו
 ברת על ידי התנאים המגבילים
יס בג־ ו של הטי ותי י  את אפשרו

 חיתה.

 ״ועתה, באשר לנחיתה״, מסיים
ן באנחה קלה, ״זהו רגע של מ ס  מ
 פעולה מהירה, אדם חייב להיות
 מרבה־רגלים (או ידים) על מנת
ע המת- ת ברג לו  לבצע את כל הפעו
תר! יש לשלשל החוצה ו  אים בי
ש להוציא רה! י  את חבל העצי
ן צה את ה״שק־א־בש״ — מעי  החו
 מעצר נוסף, יש לבחור בשדה
נחת ם ובלון לא י תה מתאי חי  נ
ה תעופה, כי יפריע  לעולם בשד
ד נ ועת המטוסים, אך בדוב ה  לתנ

י המראה לילית נ קת כיוון ועצמת הרוח לפ י  בד
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וחת בכר דשא או  קרים הוא נ
ר  בשדה תבואה קצו

 על משקד הבלון להזהר ולא
דה לעלות על די  להניח לשעור הי
 כשלושה מטרים בשניה. הוא מם־
 עיל את חבל השסתום וגם כבל
ן רוכסן במעטפת.  המחובר למעי
יתן לפתוח ת רוכסן זה נ  באמצעו
ן בצורת פלח  את מעטפת־הבלו
ז יתן למלט את הג  רחב וכד נ
רות רבד. יותר מאשר דרך  במהי

 השסתום הקטן שבראש הבלון.

 ניני עולה ל״דקיע השביעי״
ותה י נ נ ת חי ני בוסמן, למרו י  לנ
ותר לב־  הרבה, הגדרה בוטה בי
ן ת: ״זהו דבר הדומה לעישו או נ ו  ל
 אופיום,״ היא אומרת, ״אתה הופך
די הוא שב־ ד לו, וההבדל היחי  עב

 לונאות בריאה יותר.״
ה לוקה כלל נ נ ן אי מ ס י מ נ י  נ
ת ו נות כלפי בנ ו  וכלל ברגשות עלי
דיעה כי היא ת הי  מינה. וזאת למרו
ות הידועות  אחת משלוש בלונאי
ותר צעה י  בעולם כולו, למרות שבי
ת סות משתי חברותיה, ולמדו  טי
- וצא בזה ״מעו א הולנדית, וכי  שהי

 פפת״.
י סביב נ י לה נ י ההמראה פעי  לפנ
ן אף יותר מבעלה. היא אוח-  הבלו
ם ת בשקי חול כבדים התלמי  ז
מה אותם במאמץ  בווים לבלון, מרי
 קל ותולה אותם בווים נמוכים
נת ומקבלת נ  יותר. היא אינה מתאו

דה ברצון  על עצמה כל עבו
תה י הי נ י  טיסתה הראשונה של נ
- ס ון מ ת 1937 עם קפטן ג׳  בשנ
ע  מן. כנראה שחשה עצמה ״ברקי
״ וכן ג׳ון, כי כעבור זמן עי  השבי
. היא עברה קורס קשה  קצר נישאו
 למדי במטאורולוגיה, טכניקת־־ה־
י נ נאות ואמו ת הבלו רי או  גז, תי
ן  ניווט. את הסמכתה כמפקדת בלו
דה  קיבלה בשנת 1948. אגב, תעו
ן ... ו ניסטרי  זו הוצאה על ידי מי
ת הציבוריות של הולנד. מ- דו  העבו
חד עם בעלה י י ב נ י  אז, ביצעה נ
 למעלה ממאה טיסות. אף לבדה
 ולפעמים במירוצים, היא תחרה
ד בעלה מספר פעמים. בתל־א־ ג  נ
ת ו יכר של עלי  ביב, ביצעה מספר נ

 בעצמה עם נוסעים.

י נ י  באשר לטיסותיה מבקשת נ
ה מ־ תי סו וחד את טי ן במי י  לצי
, אוסלו,  פריס, לונדון, קופנהגן
 ברמן, פרנקפורט, בריסל, שויצריה,
קה, ךאפרי  איטליה, אירלנד, צפו
ות בלונים י  אסיה ואמריקה. בתחרו
ת ג צי פיעה כנ ות היא הו נלאומי  בי
 הולנד. ארבע פעמים זכתה ב־

 מקום ראשו!.

ת כובעים! י  היא מומחית... לעשי
ן של י תה אוסף מענ  יש ברשו
ת ונוסף ו נ ת שו  ספלי תה מארצו
 לכך היא משמשת, כדבריה, כ־

. ן מ ס  אשתו של מ

. .  בופמן: ״כלונאות היא .
 מעדן !'׳

נה ה- ץ ישראל הארץ הראשו  א
ה בור בשטח הב־ ד ש לה ל  משו
. ן מ ס ון מ  לונאות, בה מבקר ג׳
נה בכל מקום היא ה הראשו  הבעי
ן זה דבר מן ואי ת גז המי  השג
ז יהיה  קל כלל וכלל. אסור שהג
ו ל- ! עלי דה תר על המי ד י  כב
ם לתוך הבלון.  זרום בלחץ מתאי
ר ד ו נמצא ספק הגז בבית ח  אצלנ
א  שת בעכו, אך היה צורך למצו
חד מותאם להובלת ו י  כלי רכב מ
ת ה- י . גם זה נמצא אצל ב  מימן

ר תו ה י נ ת״ שמכו י  חרושת ״עץ הז
 בילה יום יום מימן מעכו לתל־

 אביב.
־ י כל יציאה להופעה במדי  לפנ
ן בה־ מ ס  נות חוץ עוסק קפטן מ
־ ת התעו ו נ ות משלטו נ ו ת רשי  שג
ות נ ו  פה האזרחית, בהוצאת רשי
ע די  יצוא ויבוא מתאימים, יש להו
ת הכבאים, המשטרה והצ־ ו נ  לשלטו

 בא בכל מקום.
ן שאף פעם להיות... מ ס  מד מ
רי ואף החל משתלם בו ן צי ו  נוטרי
ח ר פ ו נפסקו ב די  במקצוע זה. לימו
 מלחמת העולם השניה. לאחד ה-
פה  מלחמה הצטרף לחברת התעו
ן ה־ יסד את המוסיאו  ״ק.ל.מ.״ ו
- ק א מ פתי של הולנד, לו הו  תעו

ום לא מעט מאמץ.  דיש גם הי
ש גם כנשיא קלוב מ ש ן מ מ ס  מ
- ר ה נאות של הג, וכמזכי  הבלו
יר של פד־ עדה לטיסה קלה מהאו  ו
ד ת בנ מי נלאו את התעופה הבי  רצי

 ריס.
ב : ״מהו הדבר האהו ו ה ו נ  שאל
ר יותר, טיסה ב״ק.ל.מ.״ או  עלי
: ״טיסה ו היתד, בת נאות ?״ תשו  בלו
ה ש בה תועלת, הדאי  מוטורית י
. . . א י נאות ה ת אך בלו ו  היא אמנ

ן ד  מעד

TO 
ת חבלו! ! זה ילמד אותך למלא א ך  ״תמשיך, בינשטוק, תמשי

״  כהלכה בפעם הבאה!
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 תחנות
DMUlpil 

 של
 ברית

nmiinn 
 סקירה מאת יהודה עופר

 הירח עלה בפאתי האופק רוגע וקרוב־רחוק כרגיל, אך בעד
: ן ה יותר ויותר מהר גוף זר, קט ט  לשדהו הגרויטציוני צנח מ
מן במגל־ופטיש, סמל ברית המועצות• עד  כדור מתכת מסו
 שבני האדם הראשונים לא ינחתו על פני הירח לא יידע איש
ה אירע שעה שפגע• יתכן וחפר מכתש קטן בינות למכתשים  מ
 הטבעיים של הירח, שנוצרו גם הם, כמשוער, כתוצאה מפגיעת
 גופים זרים (מיטאורים)• מצד שני יתכן וגרם להתרוממות עמוד
 אבק כביר שחזר וצנח כהרף־עין, מאחר ואין בירח אויר שיעכב
 בעדו• ברם, לא זה הדבר החשוב כרגע• העובדה בעלת המש-
א כי מעתה אין הירח יכול לשמש עוד  מעות הרבה יותר הי
 כסמל למשהו שאין להשיגו• האדם (הרוסי) שלח מכדור הארץ
 גוף שנוצר בידיו וחפר גומת־חן קטנטנה בפניו הבתוליים•

עות די ות הי י ו ת הגיעו לסוכנ ו נ ת הראשו עו די  הי
ודדל־בנק. כאשר עלה ׳ ו־טלסקוס הבריטי בג  מהרדי
: 75 מ׳). טר קו נה הגדולה ( ו האנטי ונה אלי רח כו  הי
כב קת ברקיע המכו י ם נבעו מהנקודה המדו רי דו  השי
ם הרוסים במברקם לגיודרל־ י תה חזו המדענ  או

 בנק.
זה של ותר לפרסטי  יתכן והמכה המכאיבה בי
ת־ ג בדי הי נה בנאומו של מנ  ארה״ב היתה טמו

ת לאחד יקיטה חרושציוב, כ־15 דקו  המועצות, מר נ
י פגישתי : ״זמן קצר לפנ קה  רדתו על אדמת אמרי
מת גאוה מוצדקת, י ״ אמר בנ י הנשיא, נ  זו עמך, אדו
, מהנדסי ופועלי ברית המועצות , טכנאי י  ״מילאו מדענ
ו ו שמחה בשגרם רקיטה לירח. אין לנ  את לבנ
נים של י י ה ופועליה המצו  ספק כי מדעניה, מהנדסי
ת הדגל לירח. הדגל ת יעבירו אף הם א דהברי ו ו  ארצ
״ י דגלכם. שב ותיק, יקבל אז את פנ , כתו יטי  הסובי
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ים לא־פחות והועברו גי ו חגי ו מוסקבה הי  דברי רדי
 כמעט ברגע האמרם לכל קצות העולם על ידי
דור ר את השי ל העבי יות החדשות. הרמקו  סוכנו
ס- רע ההי ם מהמאו להבי י אזרחי מוסקבה המשו נ  להמו
״ אמר הקריין. ״היום, , כאן מוסקבה, בו  טורי. ״הקשי
ן מוסקבה,  ה־14 בספטמבר, בשעה 00:02:24, לפי שעו
יה לירח. טית השנ י בי ת הסו סמי עה הדקיטה הקו י  הג
ה בהיסטוריה שטיסה קוסמית נ  זוהי הפעם הראשו
 נערכה מכדור הארץ אל גוף שמימי אחר.״ הוא
ת הדוסית, שמשקל רחי : הרקיטה הי ם י  הוסיף פרט
חד ו ן היה 1,515 ק״ג, שחוטאה במי  שלבה האחרו
ות כדי לא להדביק את פני הירח  להשמדת בקטרי
נים  בגופים זרים (חיים או מתים), נשאה דגלו
י רמון, קת מתכת, דמו צי י י  אדומים וכדור עשו
- ת הסו קו בלי ת הרפו י בד ם ״ ת המלי טו ו חרו ותי  שבדפנ

ות, 1959״. יטי ות הסובי  ציאליסטי
ן חדש זה של המדע הסובייטי, שבא כמעט  נצחו
ח כי ברית־ כי ק ו, הו י  בדיוק שנתים לאחר ספוטו
ת בשדה מה את ארצות הברי ן מקדי י ת עדי  המועצו
 החלל. בריה״מ ירתה שתי רקיטות־ירח לחלל, החטיאה
ס למסלול סביב השמש), כנ  פעם (לוניק ו — שנ
רתח חמש דקי־ ת י ת הברי ה. ארצו י  פגעה בפעם השנ

 טות ירח, החטיאה חמש פעמים.

 המטרה: שלוה
י שיגורם היטב. הם תו  הסובייטים חישבו את עי
יק ואת ההודעה ר המדו ו ג עד השי  לא מסרו את מו
כולתם לצרף נה מסרו רק כאשר היה בי  הראשו
ך ל הדקיטה. מתו יקת למדי על מסלו  גם תחזית מדו
א כדור שמשקלו ת נודע כי המטען המשתלם הו  הודעו
ק ו  390 ק״ג. המטען היה כבד במקצת מזה של לתי
רח ביום 3 בינואר, 1959, והמשיך ד הי  שחלף לי

 במסלול סביב השמש.
חרד לוניק 11 ן מוסקבה, שי  בשעה 9:39, שעו
תן י ן אדי סודיום. באורח סמלי כמעט, לא נ  ענ
ת את התופעה במערב אירופה׳ אד כמה מצפים  לדאו
וחו על קליטתו במכשיריהם. ו  סובייטים ואחרים די
ו יקת על כיוון הטיסה, ולאחרי י  הענן סיפק ביקורת מדו
פגע בירח ם י ניק 11 אמנ ע כי לו די ים להו  יכלו המדענ

ן מוסקבה.  חמש דקות אחר חצות לפי שעו
ו של לוניק,  אינפורמציה שלמה נמסרה על משדרי
דורים ות שונות. השי י רו דרו בשבע תדי  אשד שי
 נקלטו בסן פדנציסקו וביפן, אחד נעלמו לאחד שהירח
 עצמו נעלם מאחורי כדור־הארץ. אותו זמן סיכמו
עו די ים שברשותם. הם הו נ ים סופית את הנתו  המדענ
י ת לפנ ע לירח ארבע דקו י ג ניק 11 י ת כי לו  רשמי
: דקה אחת אחר חצות. כמו כן ה ד ו ע י  השעה ה
ה ן ים השלו י ור שב ז ע באי פג ן גמור שי  ניבאו בבטחו
ה לדעת שפגע, אמרו ו בה אפשר הי ר ד  לים האדים. ה

. ד שיפסקו ו ע רי דו ין לשי ה להאז י  הם, תה

ת בו ם יצאו לרחו י נ פה! המו צי ן ו י  העולם האז
ט ק ש ט ב ש ף בירח ש  הבירה הרוסית כדי להשקי

י ת נמצאו בצדו השנ  ממעל. המקלטים בארצות הברי
ודרל־בנק באנגליה נמשכו ׳  של כדוד־הארץ, אך בג
ט ע , נרעדו מ י ו  הצפצופים. בהתקרב הרגע החז
ו  ה״ביפ״־ים אחר כד פסקו. במוסקבה הפסיק הרדי
דורו הרגיל כדי לשדר הודעה, לאחר הפסקה  את שי
ן בדיקה חוזרת של  בלתי מוסברת (יתכן למע
יטי כמה טקטים של ו הסובי גן הרדי י  העובדות) נ

ד את דברו. מ ן א י נל״ והקרי ו צי נטרנ  ״האי
ניק 11: לאחר שחצה  היה זה קץ מפואר ללו
ד חו  כ־400,000 ק״מ של חלל, התנפץ בירה באי
דה הפרופיסור לוול, מנהל ת מ־2/«1 דקה. הו  של פחו
ן. ק: ״פשוט מדהים והשכל מסרב להאמי דרל־בנ ו ׳  ג

די בנזתזקבה : קריאת ומיה בבית ספר יסו נ  שעור אסטרו
ר מ ו ת ל נ ן היומי מיום 13.9.59. על הקיר, תמו  העתו

 נוסוב, מדען רוסי בן המאה ח־18.
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יקים ו היו בזז מדו ב שהרוסים סיפקו לנ קו י העי נ תו  נ
פתע כלל אם הרקיטה פגעה ד כי לא אהיה מו  ע
״ ק במקום שהם אמרו שתפגע — בים השלוה, ו  בדי

 פדוג: ״צפו להודעות כעתונים״
ומית העולמית שנערך נ ה האסטרו גרס הפדרצי נ  בקו
ם הרוסיים י ג צי ד הנ ח ע א די , הו ן  ב־1955 בקופנהג
ה ר לוינים במסגרת השנ ת תשג עצו ת המו  כי ברי
ת, 58*1957. איש, כמעט, לא נלאומי ת הבי סי פי ו י  הג
, אך ספוטניק ו נכנס למסלול ב־4 ו  שם לב לדברי
״ במקרה זה היה ן  באוקטובר, 1957. ״הצוחק אחרו

ד סדוב. י נ ו : לי ו מ ן רוסי. ש ע ד תו מ  או
יטי ן הסובי ודע בבירור מיהו המדע ו י נ ש אי  אי
ב- ת הצלחת מאמץ החלל הסו  הזכאי לזקוף לזכותו א
ב ו כנראה הקרו נ ב הי ר שסדו ד ב ת  ייטי, אך אט־אט מ
א ל מ ארו הרשמי ה אר ראש המבצעים. תו ותר לתו  בי

עדה לקשרים בינכוכביים של ושב־ראש הו  הוא ״י
יטית למ- ה הסובי ת של האקדמי מי ו נ  המועצה האסטרו
ת הוא משמש כדוברם של פו ם תכו  דעים״. לעתי
, נבחר י החלל הרוסיים. לאות הכרה במעמדו  מדענ
ה א הפדרצי , כנשי ן נגרס שנערך בלונדו ה, בקו  השנ

ת. ת העולמי מי ו נ  האסטרו
ו כיום נ הר דון, הי ב על נ ולד ברוסטו  סדוב נ
יברסיטת מוסקבה. נ מד באו  בן 51, ואב לבן הלו
ת ו החומות מצטמצמו י נ  גובהו 1.75 מ׳ לערך, ועי
, עו אוירודינמיקאי א צוחק. מקצו בות שעה שהו  בחבי
 אך הוא פנה לאסטרופיסיקה בשנים שלאחר מלחמת
ע ברחבי העולם מודים בפה ו למקצו  העולם. חברי
ו ר ו י החלל. הוא ע ע ד ה מ ר קומתו בשד  מלא בשעו
בות אל ת תכופים בארצות חוץ, מתיחס באדי  מסעו

 כל הבא עמו במגע.

נאים בש־ ו העתו י הסתערו עלי נ דו נ נגרס הלו  בקו

י כדור־הארץ, ע ו יהם ל יק III שנ דה (משמאל לימין) ספוטניק 11 וספוטנ יס רוסיים. לפי אותו קנה מי נ י  לו
ל סביב השמש. כנס למסלו י שנ נ ד הירח לפ  והשלב הסופי של לוניק ו שחלף לי
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 צילום של לוניק ו (המטען המשתלם בלבד)

: ה ל א ים בלבד. ש וכים דיפלומטי ו בחי נ  אלות׳ אד ז
ן : ״אי ב ו ד ״ ס י ל ו ל ס מ  ״מתי יכניסו הדוסים אדם ל
ר ו ג : ״מתי ייערך השי ה ל א ״ ש ות מראש. ת לחז  אפשרו
״ ממש נים״. ת בעתו דעו : ״צפו להו ב ו ד ״ ס ? א ב  ה
גרס וסדוב נסע חזרה למוסקבה — נ על הקו נ  ביום בו נ

. . . ה ע ד ו ה  אמנם הגיעה ה

 המפליא ביותר: אופן ההנחייה
ה. ותר בהישג הרוסי הוא אופן ההנחי א בי  המפלי
חו עו במפורש שהצלי די ים הו יטי  החללאים הסובי
ף בחלל, טה הקוסמית תוך מעו ק על הדקי  לפקח מרחו
נים בכיוונה על־מנת לוודא כי תפגע  וערכו תיקו
עשה הדבר י זאת לא נודע, אך צד נ י  במטרתה. כ
ותר היא להפנות את השלב טה בי  הדרך הפשו
ירוסקופים י ג׳ נ ת מתק  הסופי לכיוון הרצוי באמצעו
כת דלק לשם האצה, ני־גז קטנים, תוך צרי  או סילו
ם ים הדרושי ה לצד זה או אחד. את הצו י נ  האטה או הפ
ת ימת גם אפשרו יתן לשגר באלחוט מהקרקע, אך קי  נ
טה ית ברקי נ ו נדצי ה אי חי די מערכת־הנ ו על י נתנ י  שי
דדה בעו מכדור־האדץ, התעו ם נ  עצמה. אם הצוים אמנ
ן ב הרקיטה. ענ יק אחד נתי ב מדו קו  השאלה של עי
י היה י הרקיטה עשו והר ששוחרר ע״  הסודיום הז
עת מקומה, תוך אפשרות לקבלת קבע־  לשמש לקבי

ן. י התיקו נ ו ר מ דור ת ו שי תי בעקבו , ו  אלחוטי

צד ת יודעים כי י ארצות הברי תכן וגם מדענ  י
בה ה כזו, אך עד כה היתד. האכז י הי ת מעדכת־הנ ו  לבנ
ן שלהם חסר הכוח  מנת־חלקם. לרקיטות שלב־ראשו
דה שיוכל לשאת ף לכידון הירח גוף גדול במי  להעי

קה  מתקן הנחיה. לכן היתד. מטרת חללאי אמרי
קנות — דבר קשה לביצוע, ר את דקיטותיהם בדי  לשג
ע אל מטרה ע מדובה מבסיס נ ה לירית קלי מ ו ד  ה
ת נעה אף היא. לעומת שיטה זו, נראי  רחוקה ו
נת לתוך וט ספי ו י ותר לנ מה י טה הרוסית דו  השי

 נמל.

 היכן נחת ״לוניק 11״?
ע להם בדיוק דו ים שי ענ  הרוסים עצמם אינם טו
נומים במצפה הכוכבים כן נחת לוניק 11. אסטרו  הי
נה, אשר צפו בירח וצילמוהו  של חרקוב, אוקראי
ס מגביה־טוס, סבורים שראו עה ממטו י  ברגע הפג
י ירח, נ י ר״ ברגע הפגיעה. המומחה לענ  ״תופעת־או
ק־ יברסיטת שיקגו, סבור שבז נ  ג׳ררד קויפר מאו
ש מ ש ו יכול להראות על רקע פני ה נ ד אי  או
ים נגרי ם באור השמש. ברם, אסטרונומים הו י נ תו  הנ

ו בענן־אבק. נ דיעו שהבחי  הו
ניק 11 חפר לעצמו מת זאת, אין ספק שלו  לעו
ו תי ו דפנ ימות קוטרו 30 מ׳ ו י ת מסו  מכתש, שלפי דעו
ובה שלושה מטרים. אם מכתש כזה נמצא במקרה  בג
פ ן בו בטלסקו ימת אפשרות להבחי  בשטח חלק, קי
יק נ  רב־עצמה ובתנאים אידיאליים. אם מכתש הלו
ם, ך קבוצת מכתשי ל או בתו ך מכתש גדו  נמצא בתו

ן בו.  יש לשער שאין להבחי
לו ספק בכך אם בכלל  נמצאו ספקנים שהטי
דה חי ת הי  הגיע לוניק לירח. מאחד וההוכחה המוחשי
ר מה־ דו ת של השי מי יעה היתה הפסקתו הפתאו  לפג
ר ו ד ו הם, יתכן שהרוסים כיוונו את השי  דקיטה, טענ
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 מבצע* ה״לומלדם״

 גם אם תטום לירה.

 ...ותצליח לנחות...

 מוזה (קריקטוריסט צרפתי)

 וורן (הצייר הבריטי המפורסם)
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 בע<נ< ציירי העולם

׳ ו אותם ף׳ כרים (צייר בריטי ב״די . סידרנ . , ת א צ . אתם יכולים ל .  ״בסדר בחורים .

יס״ לאפ (קריקטורים צרפתי) דע של ה״טי ו ם הנ  ארציבשף צייר השערי
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ד שלמעשה  כך שיפסק מעצמו בזמן קבוע מראש, בעו
ניק ו! לרחף ליד הירח, בדומה ללוניק ו. ך לו  המשי
ניים דחו טענה זו. לדעתם ם הרצי י ת המדענ  מרבי
־ ו ת הרדי ת כלל. באמצעו ה כזו אף אינה אפשרי י  הטע
רותו ו את מהי ורדל־בנק הם מדד  טלסקופ הענק בג׳
־ י ה בהדרגה שעה שנסק בעד לשדהו הגרו נ ט ק  ה
ו י של כדור־האדץ. אהד־כך עקבו אחרי נ ו  טצי
ז לערך, שעה גברה ב־50 אחו תו הלכה ו רו  כשמהי
עה עליו. ועה של הירח החלה משפי כה הצנ  שהמשי
ניק 11 עף במסלול ת הוכיחה שלו מטי קה מתי  בדי

ת במרכז דיסקוס הירח. ן לשם התרסקו  הנכו

א דח כשהו ם כי לוניק פגע בי יטים משערי  הסובי
ד, שעה לערך. בעתי מ/  נע במהירות של 12,000 ק״
תה על הירח, חי  אם ישגרו הסובייטים רקיטה לשם נ
דה די י ר־ ד כדי שעו ו חייבים להאיט מהירותה ע הי  י
ה להשאר שלמים רי , כדי לאפשר למכשי  של צנחן

 ולדווח חזרה על ממצאיהם.

 משיכה מגנטית והכדור כה
ע הירח על י פ ש מ ת״ ש טי נ כה המג  על אף ״המשי
ה . זה הי טי משלו נ ן לו שדה מג גות נאהבים, אי ו  ז
ת לוניק 11. ותר שהושג באמצעו ב בי  הממצא החשו
ב ה כלשהי סבי רי הלוניק אף לא גילו הקרנ  מכשי
. חגורות ן ם לממצא הראשו  הירח, ודבר זה מתאי
ת ו י ד הארץ עשו ב כדו ה על שם וון־אלן שסבי  ההקרנ
. אם אין נטי נים שנלכדו בשדה המג י  חלקיקים מאו

ן סביבו הקרנה. , הרי שאי  לירח שדה מגנטי
ו נ  למרות ששדהו המגנטי של כדור הארץ אי

 איזור הנחיתה ובו מסומן מקום הפגיעה המשוער של
 לוניק 11. (ראה משולש).

ע לוניק 11 ו י יציקה שהתפרק, כמשוער, בפג  כדור עשו
ה״מ 1959״ ו נושאות הכתובת ״ברי  בירח, וצלעותי

 וסמל המדינה, התפזרו על פני הירח.

ופיסיקאים ת הגי ן כהלכה, סבורים מרבי י י  מחוור עד
זלי ו ן המתכת הנ ועות גרעי  שהוא נוצר על ידי תנ
ררד קויפר ׳  של פנים כדור־הארץ. האסטרונום ג
ע מנ , מן הנ ן לירח שדה מגנטי  הגיע למסקנה שאם אי
, אומד יטי י הסובי לו י ן נוזלי. הג ימצא בו גרעי  שי
 הוא, אך מחזק את הנחתו שהירח נוצר בד בבד
ו בהרבה, ותו קטן ממנ  עם כדוד־הארץ, אך בהי
ו המתכתי התקרר והתקשה. מומחי ירח אחדים נ  גרעי
ד אורי ל ו ד  אינם מסכימים עמו. בעל פרם נובל ה
ע על כך שיתכן יברסיטת קליפורניה מצבי נ  מאו
ו אינן תי עו ו ן מתכתי נוזלי שתנ דח גרעי י בי  ומצו

ת ניכרת. ו טי נ  די מהירות כדי להעלות מג
רים בלוניק 11 היה מד־גובה ירחי  אחד המכשי
רה יותר ויותר תו המהי דת התקרבו י ן למד כנ  שתו
עו במוסקבה די י הירח. לאחר הרהור נוסף, הו  אל פנ
ד : בשפת ים השלוה, לי ק י ו  את מקום הפגיעה המד
ם אריסטילום, ארכימדס ואוטוליקום. לדעתם,  המכתשי
 פגע גם השלב הסופי בידח אך לא ידוע להם היכן.
ן  מאחד והיה כבד בהרבה (1,500 ק״ג) מהמטע
 הממוכשר (390 ק״ג), יש להניח שמכתשו גדול

.  למדי

 ״האזינו לשידורים מהקופמום!״
, חברים יקרים״, אמר הקריין. בו בו הקשי  ״הקשי
ו עתה לשידורים הנקלטים מהקוסמוס, מהד־ נ י  ״האז
ת עצו ת של ברית המו שי  קיטה הקוסמית השלי
נת י ג ו השידורים, כנ גרה היום.״ אחד כך נשמע  ששו
ר צרודה במקצת. אותו זמן, שעה 13.00 לפי ו  כנ
ן מוסקבה ביום 4 באוקטובר 1959 (שנתים בדיוק  שעו
ו ו  לאחר שיגור ספוטניק 1) נמצא כבר לוניק ו
ודרל־בנק ׳  במרחק 107,000 ק״מ מכדור־הארץ. בג
כן לכוון  נתקבל מברק ממוסקבה ובו הוראות להי
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ומים קלטו נ ו־אסטרו ו־טלסקופ. הרדי  את אנטנת הרדי
ת השידור, החזיקו בו 20 רגע. אחר כך נפסקה  א
מי כאשר המשדר הפסיק נור באורח פתאו נת הכי י ג  נ

 את שידוריו.
גור בוצע באמ- : ״השי ר מ א  בהודעה הסובייטית נ
נכוכבית ה בי ת דקיטה רב־שלבית שנשאה תחנ  צעו
רות הדרושה, הכניס יעה למהי  אוטומטית. לאחר שהג
ה למסלול.  השלב האחרון של הרקיטה את התחנ
וודא את דעה לפרט, ״י כה ההו  ״המסלול,״ המשי
פה סביב הירח. ד הירח, והמשך מעו ה לי  מעבר התחנ
 התחנה תחלוף במרחק של 10,000 ק״מ מהירח,
ועתה לעבר סבי- ך בתנ  ולאחר שתטוס סביבו, תמשי

 בות כדור־הארץ.״

 ״לוניק ווו״ חוזר באיטיות
 מעבר סביב הירח וחזרה לכדור־הארץ הוא מבצע
ניק 11. גמת לו ו עה בירח, כד י  קשה בהרבה מפג
לה להעיף את הרקיטה דפת עלו  מעט מהירות עו
 מעבר לירח, ובמסלול סביב השמש. כיוון במעט לא־
ים י י לקוי במקצת שבמקצת עשו  מדוייק או עתו
ותר הוא ד י ו  לגרום להתרסקותה בירח. דבר קשה ע
ב הירח, אך הרוסים יס גוף למסלול־קבע סבי  להכנ

 אף לא התכוונו לכך — הפעם.

דעה הסוב- כה ההו ,״ המשי ן  ״דקיטת השלב האחרו
ושאת ציוד נ  ייטית, ״משקלה 1,553 ק״ג ללא דלק ו
ה עצמה משקלה נ ח ת , במשקל 156.5 ק״ג. ה  מדעי
טת השלב ע שרקי מ ת ש  278.5 ק״ג.״ מתוך ההודעה ה
ה בחלל (רקיטות י י ן להפנ ו נ ג נה בעלת מנ ן הי  האחרו
ו מכדור־ ות רדי די הנחי וונה או על י ן כי ת לתיקו ו  קטנ
ה עצמית, לאחד י חי די צווי מערכת הנ  הארץ או על י
ראה ה — כנ טה מהתחנ  שתוקן הכיוון, נותקה הרקי
כה ע לשידורים — אך היא המשי י  כדי שלא תפר

ט זהה. ע מ וע במסלול כ  לנ

בו והחל חוזר ע לירח, חג סבי י ו הג ו  לוניק ו
י פ וק נ ה בדי ת קטנ רו ן כדור־האדץ במהי ו ו י  לנ

 שהודיעו החללאים הסובייטיים.

 כלי החלל הרוסי חלף במרחק 7,000 ק״מ, אחר
ותר ויותר. ת י טי ת אי י ש ע ועתו נ  יצא לחלל, כשתנ
ד הירח, הוטה מסלולו בהדרגה  כאשר עבר לי
כת הירח, החל פונה כלפי הירח.  בהשפעת משי
כה ו במשך 40 דקה, אך המשי  הוא ביצע את תצלומי
ית חדה. במקום ו תו בז ו  לא היתה די חזקה כדי להפנ
ד למסלול ב ע  זאת הוא פנה לחלל ועף 100,000 ק״מ מ
! אחר החל  הירח (וכ־470,000 ק״מ מכדור־הארץ)
 חוזר באיטיות. באותו זמן, הירח (שנע במסלולו
 הוא במהירות של 3,600 ק״מ/שעה) כבר לא

.  נמצא בנתיבו
רט״ ת ה״פלי ע ש ק 111 ב י ת ודרל־בנק עקב אחר ל ׳  ג
, מךמה ר נפסק במשך ז דו  שלו עם הירח, אך השי
ה הקוסמית  ויש לשער שהדבר אירע בעת שהתחנ

 נעלמה כליל מאחורי הירח.

פנה חזרה לכדור־הארץ, ניק י עו שלו די  הרוסים הו
, אחר יסוב סביב ו  יחלוף במרחק 40,000 ק״מ ממנ
ע א נ גבל, כשהו ־מו  כדור־הארץ למשך זמן בלתי
ב בו  מעבד למסלול הירח באליפסה ארוכה, ומשלים סי

ה ב־15 יום. ז  נ
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מי של פטי ב מכל, הוא ממוטט את הקו האו  חשו
ו ״כל״ מה שיש ים מסויימים, לפי י ם אמריקנ י  מדענ
ת ת הוא רקיטה גדולה. כל הספקו עצו ת המו  לברי
יקה והמכשירים נ ד הרדיו, האלקטרו ו כות צי  ביחס לאי
דיסיאה של זרו במכה אחת על ידי האו ים פו  האופטי
ודע שמבנה דמוי־ . (בעת ובעונה אחת נ ו ו ניק ו  לו
נו אלא ד מוסקבה, אי לומטר וחצי, לי  צלב שאורכו קי
ותר בעולם). ו־טלסקופ הגדול בי ר הרדי ה עבו נ טי  האנ

 שלוש משואות פשוטות
ד לירח לא היורה אלא את מחצית ניק ע גור הלו  שי
ת צילום, היה הכרח לשגר את הטיל ה. למטרו  הבעי
א שטוף ע לצדו הנסתר של הירח בעת שהו י ג  כך שי
די דיוק  אור השמש. הדוסים עמדו בדרישה זו על י
מ- דה הנ ניק לנקו וצא מהכלל בכיוון, שהביא את לו  י
ן  צאת כ־7000 ק״מ מעבר לירח בשעה 6.30, שעו

 מוסקבה, ביום ד באוקטובר.

ת ־החבי י  עד לאותו זמן הסתחרר כלי החלל דמו
ת לחלק את חום השמש בצודה שזוה. לפי צו נ  על מ
ה ש ו ח ת ך ק ת ר הארץ נפסקה ההסתחררות. מ ו מכדו  רדי
ת  — כנראה תא פוטו־חשמלי — כיון את העדשו
רטרט״ הירחי.  למטרה — והכל היה מוכן לקראת ה״פו
ת, האחת בעלת תה בעלת שתי עדשו  המצלמה הי
קד  אורך־מוקד של 200 מ״מ והשניה בעלת אורך מו
, ח אוטומטי ן פיתו ו נ ג  של 500 מ״מ. למצלמה צורף מנ
ד נחזור אליו להלן. נוסף לכך כלל תא המכשירים ו  שע
ו־פוטו דומים לאלה של סוב־ י דדי נ ו נ ג י מנ  שנ
: ט ו ש ך פ . התהלי ו ת לשידור תצלומי־רדי  נויות החדשו
 התא הפוטו־חשמלי סורק את הצילום קו אחר קו,
ם ביחס ים בו עומדי י ו נ ר אות חשמלי אשר השי  משד
א סורק. ר שהו ת הלבן, אפוד או שחו ו  ישר לדרג
 התצלומים שודרו לכדוד־האדץ (כנראה ממרחק

. (  500,000 ק״פ!

 תצלומים ראשונים
ם הסוב- י ר ביותר של המדענ  ברם, ההישג הכבי
תגלה במלואו רק כאשר פורסמו התצלומים  ייטיים נ
ים של צדו הנסתר (בעבר) של הירח. לאחר נ  הראשו
ת והשערות, נמצאו סוף־סוף לפני חו ת הנ ו ת שנ  מאו
ת ו נ ות השו ם הוכחות לבדיקת התיאורי מי ו נ  האסטרו
ת הירח. אלא שמעתה ייאלצו גרפי פו ת טו ו  על התהו
: ים «וס־ ן ו ג ת כ ב להשתמש בשמו י אדה״ נ ע ד  גם מ
־משורר בן נוסוב (על שם המדען  קבה, מכתש לומו
ש טסיולקובסקי (על שם אבי ת כ  המאה ה־18), מ
- ת 1900 הראשונות), ומפרץ האסטרו ו ת משנ  הרקטאו

 נומים (על שם תקוות לעתיד).

ים רבות יהיו דרושות כדי להסיק את מלוא  שנ
ות י ג לו ו מי הירח, אך ההוכחות הטכנ ת מתצלו ו  המסקנ
ן כל. לפי כל מישור ות לעי י ות הרוסים גלו נ ו  לעלי
י  שיפוט, צילום הירח שבוצע ביום 7 באוקטובר ע״
ר ביותר מאז ו מבצע החלל האדי נ ו חי ו  לוניק ו

גור הספוטניק הראשון. ן החלל בשי ד  נפתח עי

ת ו נ ו כפי שנדפסה בעתו ו ק ו אגרמה של לתי  די
וע של מערכת ! 2. מנ ת: 1. חלון למצלמה טי י בי  הסו
, a קטע סוללות ן מתכורשמשי ו נ ג ; 3. מנ ה י ח נ ה  ה
; רה ; 5. תריסי מערכת הבקרה על הטמפרטו ש מ ש  ה
וד מחקר. : 8 צי ת ו נ י ט נ . א j 7 6. ״מסכים תרמיים״ 

 המטען המשתלם של לוניק ווו (על עגלה)
ת השמש י רג , תאים להפקת אנ ן ו ב חלקו העלי  סבי
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ת את גודל המבצע. ת מראו טו ת פשו או  שלוש השו
י ביצע, באוגוסט קנ ין אכספלורר VI האמרי  כאשר הלו
ט מגובה 31,000 ק ש נוס ה  השנה, תצלומים של האוקי
! תו ן שיפסיק את הסתהרדו ו נ ג  ק״מ, לא נמצא בו מנ
. . . ל ן ,,הסריקה״ ע ו נ ג  ובסך הכל לא עלה משקל מנ
 1.1 ק״ג. בתנאים כאלה, כפי שאמר אחד המדענים,
 אך בקושי הראה הצילום שנתקבל ״שכדור־הארץ
ת החלל שלחה דיעו שתחנ  עגול״. שנית, הרוסים הו
חי טלויזיה, נ  צילום בעל צפיפות של 1000 קוים. במו
ה חדה בהרבה מזו המתקבלת נ  פירוש הדבר תמו
ים בארצות הברית. כמו־כן זוהי  במקלטים הביתי
ו של  רפרודוקציה מפורטת פי 3 מזו של תצלופ־רדי
 סוכנות־ידיעות. כלומר, העברת התצלום על פני 8,000
י אסושיטד פרס ן למשרד נדו י טס בלו  ק״מ ממשרד
ש רב י ארה״ב גרמה לטשטו נ  בלונדון, ומשם לעתו
ה מאשר ההעברה ממרחק 500,000 נ  יותר של התמו

. . . ץ ר א ה ־ ד ו ד  ק״מ אל כ

קפה את י שי טות אמריקנ דס רקי  תגובתו של מהנ
. ״אם ו ו ק ו י ת  דעת הקהל בכללה לאחר הצלחת ל
, ״לא יישארו עוד ימים תו רקיטאי  לא נזדרז,״ אמר או
, פרנק־ ן  או מכתשים שאפשר יהיה לכנותם וושינגטו

ן או משהו דומה״.  לין, אדיסו

 כיצד מצלמים את הירח ?
ותר שבכל ע בי  ועתה הבה נסקור את המפתי
- ש טה בה ה : השי ו ו  ״ההפתעה הגדולה״ של לוניק ו

מי פני הירח.  תמשו לביצוע תצלו

טה  איש לא חלם שהדוסים ישתמשו במצלמה פשו
ן ״יסרקו״ נ  ורגילה כדי לצלם את הירח ודק לאחר מ

! י ש מ לומי מ ל צי  את הנגטיב, תשלי

ה המצלמה (בעלת ש מ ת ש י טס ה  כפי שנמסר ע״
ת ת בעלו ו ש ד י ע  רוחב תשליל של 35 מ״מ) בשת
 אורך מוקד של 20 ושל 50 ס״מ. התצלומים בוצעו
ד של זמן ההארה. תצלומים של י מתמי נו  תוך שי
ן בעלי פירוט רב יותר. ב ה הינם כמו י  העדשה השנ
ל לאחר ד התשלי בו ן אוטומטי פיקח על עי ו נ ג  מנ
עבר לפגי מתקן סריקה תקבל הו ב שנ גטי  ההארה. הנ
ת (לבנות, אפורות ו נ ת השו דו קו ני שהפך את הנ  אלקטרו

 חללאי סובייטי סדוב.

נים אלה ד מסויים. נתו ו בקו  ושחורות) לאותות רדי
״ במקליט־סרט ושודרו אחר־כך לכדור־הארץ ו  ״אוחסנ

ים בהם הופעלו המשדרים. ומי מן הי  בפרקי הז
־גילוף בקצה ם נתקבלו בצורת צילומי מי  התצלו
ת בעלות דו ד על ידי צירוף הנקו דו  הקולט של השי
מה למקלט ו, בדו נה לפי אותות הרדי ת האור השו מ צ  ע
ך תר קטנה. התהלי ו ה י ב ר זיה — אך במהירות ה י  טלו
מי ל להעברת תצלו מי טת הפקסי ותר לשי  דומה אולי י
ת שנים. מוש מסחרי מזה עשרו מצאת בשי ת, הנ  חדשו

ן הסודיוס של לוניק 11 מעל רוסיה מופיע (מימי!) מתרחב מתפזר  ענ
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ניק ות לו ים צולמו כנראה בהי נ  התצלומים הראשו
ן מתקדם י ו במרחק 60,000 ק״מ מהירח והוא עדי ו  ו
 כלפי השמש, כלומד כאשר כ־40 אחוז משטח הירח
״. הרוסים כיוונו את מצלמתם כד ו י נ  נתגלה ל״עי
ל לפעול כשהרקיטה בערך על קו המחבר את  שתתחי
,  השמש עם הירח. במצב זה הופיע הירח, כמובן
ע קיים ״ברק״ כה ו ר מד  במצב ״מלא״, דבר המסבי
 רב בתצלומים ששוחררו לפירסום במוסקבה ב־26

 באוקטובר.

ים שסופקו ע״י טס קובעים את אורכו של נ  הנתו
ו (130 ס״מ — ללא אנטינות) ואת משקלו ו ניק ו  לו

 (280 ק״ג).
ים הסובייטיים מדברים כבד  ומה הלאה? המדענ
נים ממר- דור נתו ו בפניהם בשי עמד ות שי  על הבעי
 חקים בינכוכביים, ואין כמעט ספק ששיגורים למאדים
גה יוכל להעשות גור דומה לנ ו הבא, ושי  יהיו בסתי
ע בשי־ ים להפתי י נואר 1961. ברם, הסובייטיים עשו  בי

 גורים מוקדמים יותר.

ה לירח, נה רקיטה לשלוח בה את אחותו הקטנ  .הוא בו
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~!S>/6 .י 

 נאףו ה10ל0

ח ההליקופטר, ת פ נוק ב י  כשהוא מוכן לז
יסת (ר.א.פ.) צ׳רלז מואן ן ראש טי נ  מתכו
ע.  לעבור להנטר הדו־מושבי שמנועו מותנ

 הםיר1ץ השגעזני ביוחר
 של המאה

רט? האם היד. ו  האם היד, זה ספ
דא? גם אם י ר ן מקצועי ג י  זה ענ
 לא דמה הדבר למשחק כדורגל
ו הבריטים הנאה  או קריקט, נהנ
י חמישים ת הכל. לפנ ו בה למד ו  מד
י נ נדו לי מייל הלו י ע הדי  שנה, הצי
נה של כלי־ ר טיסה ראשו  פרם עבו
ר לרוחב תעלת י  טיס כבד־מהאו
דאי הצרפתי י  לה־מנש, שילם לאו
ו סכום השוה ל־13.000 י  לואי בלד
ת 50 הק״מ ד טיסתו ב  ל״י עבו
 מקליי לדובר, במטוסו החד־כנפי
 הזעיר (25 כ״ס) בזמן של 37
ה לא ראה ד,דיילי מייל  דקות. השנ
ג את היובל ו  דרך טובה יותר לחג
ית הת-  מאשר עריכת מירוץ לחצי
 עלה הפעם בין ״קשת שיש״ אשר
״ אשר ן ן ל״קשת הנצחו נדו  בלו
 בלב פריס. והפרס הפעם — 70.000
 ל״י במזומנים. התוצאה היתה
ם ביותר י י נ צים השגעו דו  אחד המי
 שנערכו בזמן מן הזמנים. ביבשה,

 או באויד.

י ד כ ־ - י ז ץ ז י  טיסה בעלה נ
ן  ״לצאת ברגל ימין״, פתח העתו
י כל אחד, הודיע  את המירוץ בפנ
ן והן נדו  שאפשר לצאת הן מלו
 מפריס בכל כיוון ובכל צורת
די חי אי הי  תעבורה ידועה. התנ
ת ם לכבד א  היה שעל המשתתפי
ים, למשל, החוק  החוקים המקומי
- י האוסר המראות הלי נ נדו  הלו
ב ליד קשת השיש.  קופטרים מהרחו
ר: מו לי מייל, בשמץ הו י  הודיע הדי
 מי יודע ? מישהו עלול אפילו
עה ד את זמן הנסי פ ש  למצוא דדך ל
 הנוכחי בין קשת לקשת, שהוא
ה ו־5 ע : ש ם ו י ת כ  כשלוש שעו
ת במטוסים. שעה ו־55 דקות  דקו

 במכס ובאוטובוסים זחלניים.

ת  בסך הכל נטלו חלק בתחרו
ם ניסו לבצע ם. מעטי  120 משתתפי
ת 1909״.  את הדבר לפי ״אפנ
 הצרפתי זין סאלי, 63, טירטר
220 :  לרוחב התעלה בדגם (משקל
ו (״זה היה  ק״ג) של מטוס ברלי
בה על עלה נדף״), הגיע שי  כמו י
ת לקשת ב־12 שעות, ש ק  איכשהו מ
א  17 דקות, 22 שניות. כשהי

ב מאולף בשם  נושאת בידיה צ
ג המירוצים הידוע), יצאה ה נ ) ו י ג נ  פ
ווה, ר ברברה פטלי ״ ת ד י נ  הטבעו
ת השיש ברגל, עברה ש ק  55, מ
ן דו י ה קדו ד ש  לאופנוע, טסה מ
ף הצרפתי  לשדה לד, טוקה, שבחו
 של התעלה, אתר כך רצה 216
מת מיץ ג ו א ל  ק״מ לפריס, כשהי
ב לאורך כל ש לועסת ע  פירות ו
ש מ ת ש  הדרך. אחד המתחרים ה
עת בדרך אל נ ו זת־דשא ממ ז  במג
א ! אחר, בקי סו  מטוסו וממשי
יסה ת נ י נ רו ועה העי  בדרכי התנ
 להשתמש ב״סקייטים״, אך לא
ם צי רו הג הפי  הצליח ביותר. נ
ג מוס קפץ לתוך נ י  המפורסם סטרל
ה הת- ד ש טס״ ל ן (סליחה), ״  דופי
יתו למטוס־ נ  עופה, העלה את מכו
ת ח \ נ י ט י  משא של חברת נזילבר ס
יה, פרץ לתוך פריס  בלהיבורז
ן בזמן של 2  והגיע לקשת הנצחו

 שעות, 45 דקות.

ה זה  תהילה, לא זהב-הי
ם״ י עי , אך ״המקצו ב למדי  זמן טו
ת מ ה טו בו בזלזול. תוך נ  הבי
־ לא הכסף - ס ו י ג ב ל  ״זד, דבר טו
ל ״ החל חי ו בעצם, תנ ן או י  מענ
. ו טי מחמם את מנועי ר הברי י  האו
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ך אחד ת חנזלאכה שלו, בתו ו בבי דס והאויראי לואי בלרי  המהנ
ת 1909 את התעלה. נ ש ס דומה לוה חצה ב ו. במטו  מאבטיפוסי

ד ווקר, 29, רכב , סרן ד ן  הראשו
ש למשטח  על אופנוע מקשת השי
 צף בנהר התימזה, קפץ להליקופ-
נים סילוני  טר, עבר למטוס אימו
גיו־היל של הר.א.ןפ״ טס  בשדה בי
 לשדה הצרפתי ווילקובליי, 18 ק״מ
, תפס הליקופטר ן ת הנצחו ש ק  מ
 אל שדה ההליקופטרים איסי בפריס

 60 מטופי ״בוינג 707״
בת שורות אלו, נמי  עד לכתי
ג 707 ל־ נ י  סרו כ־60 מטוסי בו
ת תעופה והוכנסו לש־  חברו
ת  רות. הם רשמו כ־60,000 שעו
ן ו  טיסה והובילו למעלה ממילי

 נוסעים.

ף על אופנוע שני  ועלה לבסו
ן אל הקשת.  לשם זינוק אחרו
ת לנסיעה ו ק , כולל 4 ד  הזמן
ת של 7 ק״מ באופנוע י נ עו  שג
/ מ ״ : 105 ק ת ע צ ו מ  (מהירות מ
: 57 דקות, 47 שניות. ( ה ע  ש
 ״משחק ילדים,״ רעם מתחרהו
י סבור שאפשר  מהר.א.פ. ״אנ
״ ד את הזמן לארבעים דקות.  להורי
נה. לבסוף,  וזו היתה המלה האחרו
יסת צ׳רלז מואן, ח ראש־טי  הצלי
 35, לסחוט את ק׳ימ המהירות
ת האופנוע־הלי־ כ ר ע מ ן מ  האחרו
ת יקרות על ידי  קופטר, חסך דקו
 טיסה בהוקר הנטר סילוני. זמנו,
: 40 דקות, 44 יכהו בפרס  שז
ות. את הפרם קיבל הר.א.פ. י  שנ

 נוירז״ם-1לא במדבר
ן הוראות מיוח- ן בעיות, אי  ״אי
 דות, אתה פשוט נכנם לתוכו ותוך
 כמה רגעים אתה טס במאך 2.״
 זוהי דעתם של הטייסים הצרפתיים
 והזרים שהטיסו בעת האחרונה את
 פאר מטוסי הקרב של צרפת —
. הפקת מטוסי טרום־ ו ו ׳ ו ת י מ  ה
ה זו ומטוס ד תושלם בסוף שנ צו  י
ן (מנוע אטר בתוס-  היצור הראשו
 פת רקיטת ס.א.פ.ר.) שיהיה מצוייר
יצא ממפ- , י דת מכ״ם סיראנו חי  בי
 עלי מארסל דאסו בספטמבר 1960.

ת אחדות ו נ י ת מד לו ן שמג י  הענ
ן י י י המצו נ לו  במטוס הקרב הסי
ת ו הולך וגדל. משלחו ו רד ו  מי
ר מ מ  אחדות המורכבות מטייסים ו
 מחי יצוד, תחזוקה וחימוש ה-
 גיעו לצרפת במגמה לבדוק את
. את ה־  מטוס הירוט הצרפתי
יתן להתאים על ידי ו נ ו רד ו  מי
תאמת וחדת, מו מוש מי  מערכת חי

ים אלראות.  למבצעים התקפי
ים וזרים, שטוס  כל הטייסים, צרפתי
ועו הוא אטד 9) ׳ ו ו ו (שמנ  במירז
-  מסכימים שקל להטיסו, דבר שפי
 רושו קיצור תקופת האימון. כל
 טייס שטס במטוסים מסוג ההנטר,
ד  סייבר או מיסטר, יכול לעבור מי
׳ 111, דבר לא מקובל במר-  למירז

 בית מטוסי מאך 2.

 לפני כמה חודשים הגיעו לאים־
יר  טר קולונל ביגר מחיל האו
ל ה־ ן מחי י וקפטן בורגשטי  הבלג
- , כדי לטוס כאבטי  אויר ההולנדי
׳ 111. כל אחד מהם ת י מ  פוס ה
 ערך שלש טיסות ביומיים ועבר
נה. ת מאך 2 בטיסתו הראשו  א
ין. י עו היה מצו  הרושם הכללי שהבי
ת קרקע  טייסים אלה ערכו התקפו
-  ואוירובטיקה, שהוכיחו את הבי
ות, ת העלקולי צו את התאו  צועים ו
רות  נוסף ליציבותו המושלמת במהי
י הקרקע, רדיום נ ד פ  גבוהה לי
ובה נמוך ומרחקי ק בג ה ההדו י  הפנ
-  ההמראה והנחיתה הקצרים. משל
מחי יצור  חת אחרת, המורכבת ממו
ת  הביעה את התפעלותה מפשטו
ת נע א יעילות היצור, דבר המו  ו
ן ת תור מת ת כבדו  ההכרח בהשקעו

רי יצור זולים.  מחי
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סתו ודע על טי  תוך כדי כך נ
דש ספטמבר, ה בסוף חו נ  הראשו
ר ל ד ו ו ו 09 משדה מ ר י  של מ
די מ. א מוטס בי  ווילרוש, כשהו
ת  ביגן. במטוס זה תבחן מערכ
״ליטוש : ירי תותחים ו ש ו מ י ח  ה
־ י י ההתקפה הנ ן״ של מטענ  אחרו

 שאים מתחת לכנף.
סי  לעת־עתה מוטסים שבעה מטו
ו בידי טייסי ניסוי של ו רד ו  מי
 דאסו ושל מרכז ניסויי הטיסה.
 ארבעה מהם הם מדגם א ושלושה
 מדגם צה, ההבדל היסודי הוא
רכב בקונוס  במתקן המכ״ם המו

 חרטום פלסטי בדגם צה.
ס 02 עובר ניסויי דקיטה  מטו
 במרכז ניסויי הטיסה. 07 ד010

י טייסים צבאיים ד ים על י  נבחנ
ך ו מ ים ב  במרכז הניסויים התעופתי
י נ . 06 עובר בדיקות מתק  דה־מרסן
 רדיו, 08 את החלק הראשון של
י ירי טילים ו־09 ניסויי ירי י  ניסו
ו דגם דו־ נ  תותחים. דגם ב חי
, שזה עתה טס לראשונה.  מושבי

 ..ס״ברים" 1גד ״j'D'17״
 מעל סין

יטים להם ב־40.000  כשהם משי
ו נ  רגל מעל מיצרי פורמוזה, הבחי
יבר פ־86 נת סילוני הסי  טייסי שמו
י בעק־ ־לאומנ י נ ר הסי י  של חיל האו
 בותיהם הלבנים של כעשרה סילוני
 מיג־17 סיניים־קומוניסטיים בקרניה

ות של החמה שאך זה נ  הראשו
רו בהצ- ן עצמי שמקו  זרחה. כבטחו
ת ו י ות בהתקלו נשנ זרות ו ת חו  לחו
ים יפ־עממי י נ  אויריות עם טייסים סי
ת טיסה ו  ובלמעלה מ־2000 שע
יבד ו במטוסי סי רשמ  לאיש שנ
י המעלה את קנאתם  (נסיון מבצע
י קנ יר האמרי  של טייסי חיל האו
ים להתק־ י  השכנים), נכנסו הלאומנ

 פה על המיגים.
ל ם ליצור מעג י נ  תחילה ניסו המי
הו רי זנבו של משנ  ענק, אחד מאחו
תחה ו יר חדשה שפ  (זוהי טקטיקת־או
מ- יסים הלאו י העממיים•). הטי  ע״
ם י אנ די נ ב כ״אי צ מ  ניים תארו את ה
- ע מ ירת כרכרות ב פים שי  המתקי
ו נ  רב״, כשכושר טיסה אישי אי
יש ותר מאחר וזנבו הרג ב בי  חשו
די זה ן על י ג ס מו  של כל מטו
ם הק- . ברם, המעברי ו  שמאחורי
 צרים והמהירים של הסייבריס על
ד מהרה ולאחר  מבנה זה פירקוהו ע
— זמן רב ע ג  זאת, במשך 20 ר
-  לגבי קרב אמרי — הסתחררו הסי
 לונים בערבוביה שהשתרעה מ־
י הים. נ ל ומטה עד פ  40.000 דג
ו ארבעה ים הקרב, הי  משנסתי
 מיגים מופלים, כולל אחד שנפל

ן יראי המערב מזהינז חמרו  • או
ה מימי מלחמת העולם ה־  זה כמבנ
, ׳ י גת לאפבר ע כ״חו דו  ראשונה, הי
,  על שם רב־סרן ראול לאפברי
׳ ט י י לפא סת ״ י י בטי קנ  טייס אמרי

 הצרפתית.

ו ו רד ו  אבטיפוס מספר 03 של מי
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ת של סי גד־מטו  ברשת האש הנ
. הטייסים י אי הכלב הלבן  תותחנ
גגים קבעו כיוון ים החו י  הלאומנ
ת הסייברים, נ  הביתה עם כל שמו

 כולם שלמים.

ו לפקפק ן נהג י י י זמן־מה עד  לפנ
דת הדיוק פים במערב במי  משקי
ת האויריים של ו נ ת הנצחו ו נ  של טע
 פורמוזה, אך כיום מודים מרביתם
י אין כל  כי לחיל האויר הלאומנ

 צורך להגזים בכושרו.

ף ג״מי ו ל א - ן ק ח ש - ס ״  ט
 סטיוארט

ע הסיפור ה,,קול־ י  לבסוף הג
ות י ו ו בהזדמנ וחנ ו ״ (עליו די ועי  נ
ז, מה ר זה) לקץ עלי ת במדו ו נ  שו
נל (אלוף י ״הפי אנד״. קולו  שקרו
וארט, בחייו יימס סטי  משנה) ג׳

 גולדן וה״אפטדונוטיפ״
 הרי גולדן (90 ק״ג) אמר
 סוף־סוף את דברו על ה״אס־
ב מאוזנת י ה ר א  טרונוטים״ ש
: ״אם ל ל ח  לקראת טיסת ב
 כבר מצאו את האדם המושלם,
ח ן שכדאי לשלו  המקום האחרו
 אותו הוא הירח. עליהם להעיף
ת מתאים,  את האדם הכי פחו
 מאחר והאדם המושלם דרוש
 לנו כיום יותר מאשר אי

 פעם.״

 הפרטיים שחקן קולנוע, זכה אחרי
גדיר־ ם כבירים לדרגת ברי  מאמצי
ד צ י ן הוא כ י  גנרל (אלוף). המענ
: בעת ו ת ג ר  הוענקה לו לגיימי ד
ת העלאתו בדרגה נט אישר א  שהסי
דת הסרטה וארט בעבו  נמצא סטי

א ת אריזונה, כשהו  אי־שם בשדו
ד של רב־סרן בסרט  ממלא תפקי
ת העולם מ ח ל לדות מ  הלקוח מתו
י של הסרט, נ  השניה. היועץ הטכ
 בריגדיר בדימום פרנק דורן, הצ־
ן בגד ד את הכוכבים לצוארו  מי
 העבודה של ה״מיור״. דרכו של
 השחקן סטיוארט, טייס מפציץ
ה ומפקד י  במלחמת העולם השנ
 כנף (20 גיחות מבצעיות), נחסמה
נטורית י הסי ד  קודם לכן על י
א אלוף־ דט סמית, אף הי  מרג
 משנה בדימוס בחיל האויר. ה־
ן הזדרז להרגיע את הקהל ו  פנטג
 בקבעו שבמקרה של גיוס כללי
וארט לתפ־ וצב הטייס הפעיל סטי  י
ד יחסי ציבור. אם דרושה היתה  קי
וארט ימלא כחה נוספת שסטי  הו
וטל עליו, ד שי ות את התפקי  בנאמנ
זיה י ת טלו י כנ רת תו  היא באה בצו
נת לכל הדעות, י י ת מצו קומנטרי  דו
. ה־ י  על פיקוד ד,אויר האיסטרטג
ימי ס־ : אלוף ג׳ ן י ־קרי  יצרן במאי

 טיוארט.

 ה״ספיטפ״ר״ האחרון
 כאשר תיאר לפני 19 שנה
ב הכבד  ווינסטון צ׳רצייל את החו
 של הרבים כל־כך למעטים כל־כך,
יר  הוא התכוון לטייסי הספיטפי
 וההריקיין של חיל האויר המלכותי
וטים לשכוח בדה זו נ  הבריטי. עו
 כיום למרות שטייסים אלה עלו
 יום אחר יום בקיץ ובסתו של
ת 1940 מול גלי מפציצים  שנ
 נאציים שהסתערו על האי המבודד.
ה מאז המלחמה, ה בשנ  ומדי שנ
ן השלישי בחודש  ביום הראשו
ה כבוד י טנ  ספטמבר חילקה ברי
 ל,,מעטים״ במטס הר.א.פ. מעל
 לונדון. כדבר שהפך למסורת,
־ י הסילונים החדי נ  הובילו את מב
ם: ספיטפייר סי י מטו  שים שנ

 והריקיין.

 השנה, ביום ״המערכה על
י מטוסי הקרב ו שנ / רטנ ה׳ י טנ  ברי
נה מעל  הישישים בפעם האחרו
זו וקה הכרי  לונדון. מומחי התחז
ד לטיסות ו  כי לא יהיו ראויים ע
 ספטמבר נוספות. אך בקושי יצא
יר שוגר לאב 574 מתחום  ספיטפי

ו ד טייס באחד מסרטי וארט בתפקי  טייס־מילואים סטי
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 שיא חדש
נלאומיים  ביו השיאים הבי
ה על ידי נ  שאושרו לאחרו
ן את י  ם.א.י. מן הראוי לצי
 שיא הגובה החדש : 28,852 מ׳
די  (94,657 רגל,) שהושג על י
ס ט־ ן במטו  ולדימיר איליושי
כתו  321,בעל מנוע סילון שמשי
 9000 ק״ג, ביום 14 ביולי, ב־
 המריאו משדה פודמוסקו־ב־
א  נוי, הוא שמר על גובה השי
- ד ל ו ג י נ ך חמש דקות, ב ש מ  ב
א יקת הזינוק בה הושג השי  טכנ

 הקודם (ע״י ארה׳׳ב).

 מבטיהם הנוסטלגיים של הצופים
ועו  הלונדוניים כאשר החל מנ
ד גובה  משתעל. כשהוא מפסי
ס בכיר י  במהירות, גילה הטי
ד (רב־אלוף) י או  הדרגה, סגךמרשל־
ד, שדה ספורט  הדולר ג׳ון מגואי
ו את ת עלי  ידקדק ופנוי, להנחי
ת ותו . כשצו נו  ה״ספיט״ על גחו
 הקריקט של אוכסו ושל אולד
סו ה התכנ ת ה ע  הולינגטוגיאן, שז
ת, ממו ית תה, מביטים בהשתו  לשתי
 נכנם הספיטפייר הצולע לנחיתה,
 דשים מורדים, גלגלים מכונסים,
ק, ן עתי  כמעט נתקל בעץ אלו
י הדשא והחליק 60  התישד על פנ

ד שנעצר.  מטרים ע
 הטייס מגואיר ירד מתאו תור

ן י  נפנוף מרגיע בידו לעבר ההריקי
י נ ז  הישיש שחג ממעל, התנצל באו
י הקריקט על הנזק שהסב  שחקנ
 לשדה המשחקים והצטרף אליהם
ת י ימה שתי ת תה. משנסתי י  לשתי
יר  התה הוחל שוב במשחק. ספיטפי
 שוגר לאב נגרר אל מחוץ לשדה,
תה וכנף אחת חי פלר וכן הנ  כשהפדו
יצב בשולי השדה — נ  שבורים ו
 צופה דומם באורח החיים שסייע

רה עליו.  בשמי

 לילה לוהט בכרך גדול
ן ליל קיץ חם, י  היה זה עדי
לות  לח ומחניק בניו יורק, מסוג הלי
ת שלמות מתוך  המגרשים משפחו
 בתיהם לתוך הרחובות והגנים,
- יותיהם לנסיעות ממו נ  ולתוך מכו
 שכות ללא מטרה אחרת פרט
נים ביקשו ו לי ן מעט. מי  להצטנ
ת דעתם ממזג  דבר־מה שיסיט א

יר המדכא.  האו
ו נשמעו  ואז קרה משהו. ברדי
: ת־המתח  ההודעות הקצרות מלאו
, בוינג  טיסה 102— פן אמריקן
דל־ ה אי צא ללונדון משד  707 שי
בד שנים מתיר ארבעת  ווילד, אי
. ה השמאלי ת י ח נ ה ך  גלגלי כרע כ
ל דו  113 איש נמצאו במטוס. 707 הג
תת חי ן לנ נ  חג סחור סחור והתכו
ר כולה ה היה שהעי מ ד  ריסוק. נ
וינס , מקו  קמה על רגליה. ממנהטן
ת ת שלמו , זרמו משפחו ן  ומבדוקלי

הן לעבר שדה התעופה. ותי י נ  במכו
ות י נ  תוך דקות, זחלו אלפי מכו
 בכל הדרכים המובילות לאידל־
ועה וצרות פקק תנ ן י  ווילד, כשה
וס וונים ברדי  פנטסטי בכל הכי

 של 10 ק״מ.

 הנוסעים רעבים-במרכז
 ההמולה, החלו מנהלי השדה
־ ת החירום השג ו  עורכים את הכנ
זר ד דוח. ען זות ובקו ת בזרי ו  דתי
סרי אמבולנסים , תרי י ות כיבו י נ  מכו
לן בזרקורים ות משטרה, כו י נ  ומכו
ת ו ם, תפסו עמד ם מנצנצי מי  אדו
,  לאודר מסלול 13 (הפונה, כמובן
- ש מ  דרום־מזרחה), לקראת קצה ה
א  טח הארור בן 3,5 הק״מ. כשהו
ך טיט ה-  חג מעל השדה, המשי

ס לא היה י נג 707 הניתקים ונופלים זמן קצר לאחר ההמראה. לטי י ם מגלגלי הבו י ן בשנ  צופה מקרי הבחי
תה חי ן, הכרע השמאלי של כן הנ עו לו ממגדל הפיקוח באידלווילד. בתצלום מימי  מושג על כך עד שהודי
י 102 יס סומרס, שהציל בפעולה מושלמת ובקור רוח את חי ל , משמאל, הטי  לאחר שנגרר על פני המסלו

 נוסעיו ועשרת אנשי צוותו.
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אדד סומרס, 44, ו ג 707 אד נ י  בו
 לקיים את הקשר עם המגדל, קיבל
ח ת על כיוון הדו פו  הודעות רצו
- חי ת למטה לקראת נ ו  ומצב ההכנ
ילות שו הדי י . (בינתים, הג  תתו
ת־ערב לנוסעים הרעבים חו  אדו
יס  למדי.) לפי בקשתו של הטי
ות י נ  סומרס, נשלחו ארבע מכו
ח כר קצף בעובי 10 י י להנ  כיבו
נים  ס״מ על 1000 המטר האחרו

 של המסלול.
ס פנה בסיבובים רחבים,  המטו
ד ב כ ן הדלק ה  שפך חלק ממטע
 עמו המריא (43.000 ק״ג) שרף את
ובה נמוך, ט עד הסוף בג ע מ תר כ  הי
י  כשהוא מצפה להשלמת כיסו
ל בקצף. במגדל הפיקוח  המסלו
יס ו קטעי דו־שיח בין הטי  נשמע

: ח ק פ  סומרס ל

ת : מה מעכב קבלת דשו ס ו מ ו  ס
תה ז חי  נ

ו בודקים את המסלול. : אנ ל ד ג  מ

ו דלק. מרס: חסר לנ  סו

 תעלומת הקוקטייל השוויצרי
ותר בעולמו המעורפל של המשפט ת המסובכות בי ת השאלו ח  ן א
מי היא שאלת הסמכות החוקית באדר. אס אזרח שוויצרי נלאו  j הבי
טי הטס יל של אשתו במטוס נוסעים ברי ך הקוקטי  j זרה רעל לתו
יה מאחר טנ נה תביא אותו לדין — ברי  | נזפרנקפורט לפריס, איזו מדי
ע הפשע, צו , צרפת מאחר שהמטוס נחת שם לאחר בי ס בריטי  j שהמטו
יה ם, או גרמנ י י ו  I שוויצריה מאחר שמעורבים בדבר אזרחים שרצ

? ע ש פ ם האוירי שלה בוצע ה  I אשר בתחו
ן איננה ברורה והבעיה מחמירה י ן הסילון, התשובה עדי ד ד  ן מ
, נשפטו ן ת בנידו מי נלאו ה בי ת עתה, נוכח חוסר אמנ ע  j והולכת. ל
ת ו נ נים על־פי הסכמים (שחוקיותם מסופקת לעתים) בין המדי י  t העברי
ן ת די ן כלשהו מאחר ולא נמצא בי ת וחלק מהם התחמקו מדי רבו  ן המעו

ט על סמכותו לשפוט.  j שיוכל להחלי
זמת ו נות, שנאספו בי כן מומחי חוק של 27 מדי נ  עתה יושבים במי
נלאומי של התעופה האזרחית, ומחברים חוקה ן הבי ו  ICAO j האירג
ת פוטי ירית מוסמכת. החוקה החדשה תעניק עדיפות סמכות שי  j או
נה אשר נה בה רשום המטוס, אך במקרים מסויימים תוכל המדי  ן למדי
ן לסמכות השיפוט. החוקה החדשה רי בוצע הפשע לטעו י  ו בתחומה האו
נות בימים. הם יסים סמכות שוה לזו של קברניטי ספי  j תעניק לטי
ת נוסעים ואנשי ו ם באויר ובמידת הצורך למנ די  j יוכלו לעצור חשו

 I צוות כסגנים.
את יבת עדיין להתקבל על ידי מלי טת ההסכם חי ו  !׳ אס כי טי
, נה־חברה בנפרד ה הבאה, ולהתאשר על ידי כל מדי ן בשנ ו רג  j האי
ת רו ה מאז 1947 מרוצים בהחלט מהמהי ם בבעי  | מומחי החוק המטפלי
ם בהן התפתח החוק הימי. י ת השנ  j בה התקדמו עד כה, בהשואה למאו

: י ל ט ר  מפרק־מרעומים, רב־סרן ה
ב בסיכון״. ש ח ת י מ נ נ  ״אי

תה תוך חי ת נ : נקבל רשו ל ד ג  מ
 זמן קצר.

מרס: עשו זאת תוך זמן קצר  סו
 מאוד.

 בשעה 12.29, כמעט ארבע שעות
גש סומרס ל- י  לאחר שהמריא, נ
ות  נחיתה, כשהוא מניח במומחי
ת משקל המטוס על  את מרבי
 הכרע הימני השלם. כאשר ה־707
,  ירד אט־אט גם על השמאלי
 כשהוא גורר את הכרע הנזוק על
י הביטון, עפו באויר גלי נצו־  פנ
עצר ף נ ד שלבסו  צות אדירים, ע
׳  מטוס הענק, למעלה מ־50 מ
י משטח הקצף. לפחות 1000 נ פ  ל
בדי השדה פרצו קדימה, עו  צופים ו
- י  למרות הסכנה המוחשית של דל
 פת דלק ואש. כאשר הנוסעים
נים החלו מתחלקים לקרקע  הראשו
י בר- י מתקן החירום העשו  על פנ
ת או ר של מחי  זנט, עלה גל אדי

 כפים ומילא את האויר.
 הכל נגמר. לאט, כמעט בחוסר־
י ניו יורק  רצון, פנו 50.000 בנ
ניותיהם וזחלו שוב  חזרה למכו
-  חרטום אל זנב בכיוון הביתה. ה
 לילה הלוהט חזר וחדר לתודעתם.

 איך לו.ק3יא פצצה
ן בקנת, י  פועל שחפר יסודות לבנ
ה חש שמקושו נתקל במכ־ גלי  אנ
ט ע מ כ ״  שול. הוא משך בעוז ג
: מחוך העפר צצה פצצה ף ל ע ת  ה
ת בת 500 ק״ג, ״ירושת״ י  גרמנ
 מלחמת העולם האחרונה. תוך ד־
 קות, נמצאו אנשי היחידה לסילוק
 פצצות של חיל ההנדסה הבריטי ב-
 דרכם למקום. כמה שעות לאחד
מו בש־  מכן כבר בא הכל על מקו
ת והפצצה ו  לום. הנפץ פורק במומחי
 הובלה ל״בית קברות לפצצות״ שם

 חוסלה בבטחה.

 פצצה מסויימת זו היתה ״ממוש־
 מעת״, אך רב־סרן ארתור הרטלי,
ו בחיים ד , שתפקי  49, השמנמן
 ובצבא מאז מלחמת העולם השניה
ית  הוא לאלף פצצות, סבור כי בעי
 הנפלים (פצצות שלא התפוצצו)
 בבריטניה הולכת ומחמירה במקום
 להשתפר. מתוך 505 נפלים רשומים
 במפות, כ־50 אחוז נחשבים כ״בטו־
תר 50 האחוזים ן י  חים״, אך בי
ות ״ בנ יות גם פצצות ״שטן  מצו
 2000 ק״ג מצויירות בנפצים אחדים,
ות ממש — והב־ י  מתוכננים בשטנ
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ת נוספות ם שמאו עי כנ  דיטים משו
, ה ידוע עליהן הי  קבורות, בלי שי
ם רבים, חומר  עמוק באדמה. במקרי
רגיש מדי שנה בשנה.  הנפץ הולך ו

 בימיה, עצבים וכיסנות —
ה, י  על־מנת להתגבר על הבעי
מחי הפירוק הבריטיים  חייבים מו
דע נרחב בכימיה,  להיות בעלי י
־ גי ״נ ם יציבים, ו  מלאי של עצבי
. ה כשל כייס בפיקדילי נ י  עד.״ עד
ן של הרטלי הוא  צעדו הראשו
ד  לקבוע את מקומו של הנפל באג
ד ים, הנ י מוקשים מגנטי ל  צעות מג
ת גודל הנד  ציינים את העומק, א
 צצה ואת אופן הנחתה. הצדה היא
ת, נוטה דה שפצצה מתישנ  שבמי
ת דו  יציקת המתכת שלה לבטל מדי
ות. הרטלי חייב נ ת עדי ו טי נ  מג
ו האישי שפצצה נ ו ך נסי  לדעת מתו
ן ,,שטן״ בת  גדולה ומסורבלת כגו
ות תמצא בדרך כלל נ  שתי טו
מה מטה,  בעומק 18 מ׳ כשחרטו
נג) ם גרי ש ־ ל ע ) ״ ן מ ר ה ״  בה בשעה ש
נחת על־ ותר מו גלת י  קטנה ומעו
 פי רוב בעומק 6 מטרים ופחות,
 וחרטומה כלפי מעלה, כתוצאה

מה.  מטבעת חיזוק שבחדטו

את הפצצה היא החלק הקל  מצי
ת ו י ת הגרמנ ת הפצצו  ביותר. למרבי
 היה מרעום חשמלי שנטען על ידי
ך זרוע ד י שפעל ד  זרם חשמל
 טלסקופית ארוכה ברגע השחרור.
ד  כאשר הפצצה פגעה בקרקע, הנ
 עיל ההלם ״מפסק זעזוע״ שפוצץ
.  את מטען חומר הנפץ העיקרי
־ ם מדעו  לאחר 14 שנה, משותקי
ים אלה, אבל מה  מים חשמלי
י — נ ו נ ג , מנ  ביחס למרעומי־הזמן
י משו כאמצע ן אשר שי  השעו
טי רב־ נ : מתקן מג ה ב ו ש ? ת י נ ש  מ

. ן ו נ ג  עוצמה להקפאת המנ
ים היו מלאי ד.מ־  כמו־כן, הגרמנ
ת נגד־פירוק. דו  צאות בשטח המלכו
 טיפוס מסויים של מרעום הפך
עתו בקרקע, י  לרגיש כל־כך אחר פג
ן  שמרעומו פועל אם מקישים בעפרו
ו של הרטלי  על גבי הפצצה. אנשי
ים מסו־ נ ו נ ג  למדו להערים על מנ
די הזרקת חומר פלסטי  יימים על י
ם  המתקשה במהירות. אם מרעו
ה מדי לפירוק הם ש  הפצצה ק

 קודחים חורים במעטה וממיסים
 את חומר הנפץ בקיטור לוהט.

חידה ם בי ת 200 האנשי  מרבי
 הבריטית לסילוק פצצות הם אנשי
 שרות חובה רגילים שהוצבו לתפ-
ות רנ ד זה כאילו נשלחו לתו  קי
 במטבח, ואין הם מקבלים תוספת
 שכר כלשהי עבור עבודתם המ-
: ״איש י  סוכנת. מבאר זאת הרטל
יה  לא נפגע מפירוק פצצה בבריטנ
 מאז סיום המלחמה. וחוץ מזה,

.״ י מתחשב בסיכון האישי נ נ  אי

 ..חלקירי״-מפציץ םוו1יש
 אתר1ן

ת-  בו בזמן שהטילים זוכים בכו
 רות ראשיות, ניצבים המטוסים
ת ״אל-  המאוישים בצל. אך למדו
ם בימים אלה י נ ותם״ מתכנ י נ  מו
ץ קן את המפצי  מהנדסי נורת אטרי
לת ת ה־60 ותחי ו  המאויש של שנ
- ו ת וד70. מועמדם למקומו הנ ו  שנ
 כחי של הבי־52: בי־70 וולקירי,
תו מוכיחה ״קרבה  מטוס שדמו
ת־חלל יותר ו ת״ לתחנ  משפחתי

 מאשר למטוסים.
, י  הוולקירי הוא מטוס מהפכנ
י פלדה  החל מקרום הגוף העשו
 אל־מחלידה (העומדת בטמפרטורה
גרד ויותר) טי ת צנ  של 300 מעלו
ת קי עד לצורתו (כנף דלתה ענ  ו
גוי קצרים י הי  מאחור, משטח
 מקדימה) צורת ״ברווז״. אורכו
ותר מהבי־52 —  58 מ׳— 12 מ׳ י
נרל אלקטריק י ג׳ ע ו ה מנ ש  בעל ש
 ז׳־93 (משיכה של 68.000 ק״ג)

 בזנב הטווס שלו.
יט מעל ל־70.000  ר,בי־70 ישי
 רגל במהירות של 1700 קשר
, שלוש פעמים  (3150 ק״מ/שעה)

: 

 מהירות הקול. טווחו, ללא תידלוק
; מ ״ ט 10.000 ק ע מ  אוירי, הוא כ
ה  אילו הפכוהו למטוס נוסעים, הי
ו יורק לתל־ י ס 80 נוסע מנ  מטי
תו בן ו  אביב בשלוש שעות. צו
נו  הארבעה יושב ב״תא ביתי״, אי
 חובש קסדות, אינו לובש בגדי
גר מצנחים. בשעת נו חו  לחץ ואי
יפלטו אנשי הצוות לתוך  חירום, י
ות־למחצה בתוך מיכלים קנ  הרי

נות.  שיצניחו אותם מטה בעדי

ץ אחר, יש  בדומה לכל מפצי
־ י הטי ן גדול על פנ  לבי־70 יתרו
יר אותו באמצע ם: אפשר להחז י  ל
 גיחה, אפשר לכוונו למטרה חדשה
״ בז ן הוא ״מתבז  בעודו באויד, אי
דה, הוא יכול חי  כתום גיחה י
ידות. י ת קרקע נ  לתור אחר מטרו
רי ולקי י של הו נ ו ו הדמי נ ו  אך תכנ
נות שהן הרבה מעבר  חובק תכו
יש סתם. ות כלי־טיס מאו י  לאפשרו
 בטוטו במאך 3 ובגובה ״כמעט־׳
ר ו ג ״ הריהו מהוה משטח־שי  חללי
ו מתבזבז בדומה נ  זול (כלומר, שאי

: (מימין לשמאל) בי־36, ב ״ ה ר א י ב ת המפציץ האיסטרטג  התפתחו
 בי־47, בי־52, בי־58 — בי 70.

t M v ׳ h 
1 1 
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 צהוב Q אדום ירוק

 פמל היל האויד של גאנה
ל האויר ן את ציורי סמלי חי  הננו מביאים מימי
ת הספר לטיסה  של גאנה. כידוע, עומד בראש בי
 בגאנה סגן־אלוף אדם שתקאי. מטוסי חיל אויר
 זה ישאו ״רונדלים״ בצבעי אדוס־צהוב־ירוק (ה־
 חיצוני אדום) על הכנפים ופסים אופקיים בצבעי
כב שחור מוטבע ב כשכו נ  אדוס־צהוב־ירוק על הז

י (ראה ציור).  טל הפס הצהוב האמצע

ן של הטילים הבלים־  לשלב הראשו
ם: הוא יוכל י נ י ו ח ל לו  טיים) לשי
ת אתחל־ רו יק לאקס־15 מהי  להענ
וצאת־מהכלל וכן לא יהיה ת י  תי
 כל קושי לשגר באמצעותו מטען
 משתלם בך 4000 ק״ג במסלול־
ר הארץ בגובה  קבע סביב כדו
 500 ק״מ. יש אף הרואים בו
ל ן של הטי ף לשלב הראשו  תחלי

״, האדנדבחלל. ר ״מרקורי ו ג  לשי
ות, ו הצבאי תי ו י ר לאפשרו ב ע  מ
־ נה הוולקירי למעשה לדרי ד עו  כב
ת או פה הרו ת חברות התעו  שו
- ן את שרות הנוסעים במהי נ ו  בדמי

 רות מאך 3.
די ן על י כנ י הבי־70, המתו  אם כ
ן בשלבי י , נמצא עדי  נורת אמריקן
ן של  פיתוח, הלהק הטקטי הראשו

מד להפוך  בי־70 (45 מטוס) עו
ים בלבד. ד חמש שנ י בעו  מבצע
: האבטיפוסים יעלו ב רו יהיה ר  מחי
ל  למעלה מ־150 מיליון דולר כ
ית כולה תעלה כנ , והתו ד ח  א
 3,5 ביליון דולר עד שנת 1965.
ב חנק לאחרונה  קיצוץ בתקצי
ן ט האחרו דו ס הי ת למטו י כנ  את התו
קן פ־108 ורת אמרי : הנ ב ״ ה ר  של א
ים אינם  (מאד 3). ברם, האמריקנ
ם מפציץ מאך י נ  היחידים המתכנ
ת  3. על הנעשה בברית המועצו
 לא ידוע׳ אד צרפת כבד הציגה
ן של מפציצה ה־  אבטיפוס ראשו
מי המהיר, שאף מהירותו תה-  אטו
צרת ׳ iv, מתו ת י ס : ה  יה מאך 3
ו ב־ ו ׳ ו רז  מרסל דאסו, שהוא מי

דה מוגדל.  קנה מי

 טוס ושדם
יטים ב־  הסילונים החדשים משי
 900 ק״מ בשעה, אך תודי הנוסעים
ד קופות הכרטיסים בשדות י  ל
ן זוחלים בקצב של י  התעופה עדי
- , והמדובר בעיקר בטי  צב מזדקן
ות ארוכות־טווח, כגון ימי  סות פנ
ת הברית. על־מנת להעלות  בארצו
 את רמת הכרטיס לזו של המטוס,
ננטל מו־ נטי  החלה עתה חברת קו
 כדת כרטיסים תור טיסה, ממש
צע  כמו באוטובוס. לעת־עתה מבו
 ההסדר בטיסות של בוינג 707
יקגו ללוס אנג׳לס. ההסדר  בין צ׳
 הוכח כמוצלח כל־כר ו״חיסל״ את
לות כה רבה עד שגם עי  התורים בי
 חברות אחרות (אמריקן וטי.וו.אי.)

. , ירובטיקה . ן לבצע בו או  מטוס בוינג 707 — אי
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 הכרטיס! גובה את דמי הכרטיס
נג 707 של י  תוך טיסה במטוס בו

 חברת ״קונטיננטל״.

ג החידוש. צד להנהי  שוקלות עתה כי
ננטל, מגיע נטי  לפי ההסבר של קו
 הנוסע לשדה התעופה, מוסר את
ב הכר־ ו ומקבל מספד באשנ  מטענ
וצא ישר לעבר  טיסיס, אחר כך י
ו מקום שמור,  המטוס. אם יש ל
) אם לאו, ס ו ט מ ד ל  הוא עולה מי
י מקום, ד אם מצו  בודק הפקי
ת הנוסע פנימה. רק ד א  ומעבי
 כשהמטוס כבר באויר משלם הנו־
 סע לכרטיסן עבור נסיעתו ומטען
. כדי  עודף באם נמצא ברשותו
ז־ ן נ י  להיות בטוחים בהחלט עדי
דעה מראש  קקים הנוסעים להו
 ומקום שמור, אך חברות התעופה
 מצפות לכך שמושכים רבים יעמדו
 לרשותן כאשר הסילונים הגדולים
ת במספר רב (לדוגמה,  יכנסו לשרו
ד ג נ ג 707 , 110 נוסעים, כ נ י  בו
 די. סי.־7, 75 נוסעים). הנוסעים
ע לשדה התעופה עשר י  יוכלו להג
י זמן היציאה, במקום ת לפנ  דקו
ת כיום. דרשו  20 עד 30 דקות הנ

 אקרובטיקה ב״707״...
יסים ן הטי ת בי דו  קיימים סו
דעו י י הקרקע לא י מ  למטוסיהם ש
 אותם לעולם. לכל מטוס ה״טריק״
ו דואג נ חד לו, והטייס שאי ו  המי
 לגלותם ולתרגלם עלול להתקל

 בהם דווקא בעת סכנה ואז, יתכן,
, לומד . הטייס, מצדו ד גודלי חו  באי
ן היטב כנ ס המתו  לדעת שהמטו
ותר לגבי שגיאותיו, ו סלחן י נ  הי
רגעי שיקול דעת ו ו  חולשותי
דה רגישה  פגום. אך כאשר נקו
 של המטוס צצה בצותא עם הטסה
בת ומה של טייס, הרי שהתערו  פג
י הצדדים גם ותר לשנ כנת בי  מסו
נג 707: י ה מקדה הבו  יחד. כזה הי

ס היה דגם חדש של סילון  המטו
 הנוסעים בעל ארבעת המנועים,
עד לחברת ברניף ו ן שנ  הראשו
וחד ק״ המי נטרנישנל. ה״טרי  אי
ג רסל נ י יס המבחן של בו  שלו, שטי
מו לפני י  באום, 32, ביקש להדג
ט הותיק ג׳ק ברקה, 49, י  הקברנ
 היה תגובתו הבלתי רגילה להחלקה
ת מוגזמת. החלק אותו יותר  צדדי
י לצד זה או אחד, הוא הסביר,  מד
 והוא יתהפך בבת אחת על הגב.•
 בגובה 12.000 רגל מעל פרברי
ת  סיטל, טס ברקה עם 40 מעלו

וודע אל תחושת • ניסה להי  דשים, ו
י בעיטה ד ת על י ש מ ש מ מ  הסכנה ה
ת והכ- י מנ וון הי  בדושת הגה הכי
י להח־ נ  נסת מטוס הנוסעים הסילו

נה. חה ימי  לקה שטו

ת — הפרטים על י ב ל ח ו ג ל  ג
ר אירע לאחר זאת טרם ש  א
עדת די ו ת על י פי  הובררו סו
תכן שבדקה שגה בכך  החקירה. י
ן ברגל  שלא ביצע בזמן את התיקו
ל ת הפעי ע ד  שמאל, או שבהיסח ה
 רגל ימנית במידה נוספת. ה 707
 התהפך בבת אחת על גבו. העומס
ס י לגבי מטו ום היה גדול מד  האי
ו 112.000 ק״ג, וכרגיל  שמשקל
 היו הכנפים נקרעות מהמרכב.
ו עי ו ד שמנ  אך ה 707 תוכנן כ

 יאבדו במקדה כזה, במקום הכנף
, ם ניתקו עי ו  כולה — ושלושה מנ

 צנחו כלפי האדמה.
ד את י  טייס המבחן באום לקח מ
יע  ההגאים לידיו, הורה לבדקה לסי
ס הענק חזרה  בידו לגלגל את מטו
ות והת- ר באטי  שמאלה. ה707 חז
ע למצב ישר ו־ י  גלגל עד שהג
ך והתגלגל  אופקי — אחר המשי
־ י מנ ע הי ו תו המנ  שמאלה. כשברשו
מי בלבד, שקל באום את המצב י  פנ
תו ן ברשו ט שאי  במהירות, החלי
ס חזרה  הכוח לגלגל את המטו
א מנצל את . ולכן, כשהו ן  לימי
יס את מטוס הנוסעים  התנופה, הכנ
- ם ל ו ע עד לו מ ו ן שלא נ  לתמרו

עת א־ ג ו  * בהחלקה חמורה פ
ת כו ת משתי הכנפיים, הסשו  ח
ית חדה, בזרם האויר ו  לאחור בז
ת ומקבלת ית של 90 מעלו ו  בז
ף ה שהכנ ע ש  עילוי מגבר, בה ב
יה מקבלת את זרימת הא־  השנ
מאבדת את מר־  ויר לאורכה, ו
, ק״ פלי  בית העילוי. התוצאה : ,

ת כהרף עין,  התהפכו

 איקרוס היה אטלנז כנראה
ס ביחס י נ י ם מענ בי , פירסם כמה חישו ן  ד״ר ד. ווילקי, מלונדו
 לטיסה בעזרת שרירים. במידה שבעל החי קטן יותר, אומר ד״ר
חס לק״ג משקל. כך למשל,  ווילקי, גדולה יותר תפוקת האנרגיה בי
 כלבלב בעל כנפים יטוס טוב יותר מאדם מכונף. סוסים, וזה
את מת ז ם מספיק כוח סוס כדי לטוס. לעו  די נחמד, אינם מפתחי
ותר, עת בי ג י מי ת אם כ י אדם בעזרת השרירים אפשרי  טיסת בנ

. . . ם י א ט ר ו פ  אפילו לגבי ס
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ה נ ו מ א ו ה ד ת י ח ת. ת י ל חב ו לג  ג
ם ל ד ה 707 גלגול ש ב  של באום, ע
ת פקי או שד ו ב י ו א טס ש צ מ נ ד ש  ע

ן למעלה. ו ו העלי ד צ ש  כ

 מעבר לחוזק המתוכנן -
ה מ כ ה אש מ צ ר תו רגע פ  באו
ע ו ר מנ ש א ו כ ע ר ק נ ת דלק ש רו ו  צנ
ע ד ף. באום י תק מהכנ י  מס׳ 2 נ
ד י ר ו י לה ת בלבד כד ו י ו שנ ת ו ש ר ב  ש
. צץ הדלק תפו י שי נ ו לפ ס ו ת מט  א
, ו ת את דשי ו כל להעל א לא י  הו
ן , כי אבד ו ת גלגלי ד א י ר ו  או לה
ת ו כ ר ע ם שיתק את מ עי ו ת המנ ש ל  ש
ם ו א ב ה ש ע ליקה. ש דרו ל וההי מ ש ח  ה
ן י י ה פתוח, ניסה עד ד ר ש ב ע ה ל נ  פ
ר י ן להחז ג א ׳ ה רג ו ׳ סה ג י ט ה דס־  מהנ
ת כן א ם ו ת הדשי לה א ו  לפע
, ג נ י יס אחר של בו . טי תה חי  הנ
י ש נ י א יליאם אלסופ, שנ ו  בשם ו
ת ו נ ו ג של שלט צי ף וכן נ י נ ר  ב
י ד רה כ ו אחו ת פנ רחי ה האז פ ו ע ת  ה
י ר ו ת בחלקו האח ו מ ו ק ס מ ו  לתפ
ף, י ד של ברנ ח ! טייס א ס ו ט מ ל ה  ש
ם. ב בחרטו ש י ת  פרנ^ק סטל< ה
ת ו רלי ת ספי ו י י פנ ת צע ש ם בי  באו
ד י ת ל ו ע ב ג ת, חמק בעד ל  שלמו
א היה במרחק של ר אוסו. הו י  הע
ס , אך מטו  200 מ׳ בלבד מהשדה
ם מעבר מסי ד בעו מ ע  ה 707, ש
רות רבה, הי ן בז נ כ קו שתו ז  לחו
הטת ו . הכנף הל ק מעמד י א החז  ל
ס צנח! לתוך המטו , ו ה צ צ ו פ ת  ה
ש. החלק אמי ו לג י נהר הסטי מ י  מ
עה במים, י י התפרק עם הפג מ ד ק  ה
ס ד נ ה מ ו באום, ברקה, ה ו נהרג ב  ו
ע ג ב פ נ ז . ה ן ופרנק סטלי ג  הא

- ב ם ש שי ת האנ ע ב ר א , ו  בתל חולי
צה כשהם צאו החו י כו זחלו ו  תו

ם.  שלמי
: ג נ י ו ס ב י יליאם אלסופ, טי ו  אמר ו
ה ת י ה מזל. ה נ י ם א י ו בחי נ ת ו  ״השאר
ם ת של באו נ י י ו סתו המצ  זו טי
דע . באום י ן דתו של האג ו עב  ו
ה זאת. ש ע ת ו ו ש ע ו ל י  מד, על
. י מץ לב בלתי מצו ן או י א הפג  הו
רער י : המקרה לא ע ו ה ש ד מ עו  ו
ד ח ת כל א נ ו מ י או א ת נ ו מ ת א  א
ב ת ו ס זד, כ ו ב־707, מטו נ ת א  מ

״ ה. רי סטו  הי

 אדם נגד צפור
ט ק ש ס ה ו נ קי י באו ו ו ד  האי מי
־ ו א ביתם של 645.000 אלבטד  הו
ה סי כלו ז מהאו ו 3 אח 5 0  סים —
י ו ו ד שי הוא שמי ת. הקו למי  העו
ל ב ש ו ש ס אוייר ח ש גם בסי מ ש  מ
, והמקום צר י קנ ל הים האמרי  חי

. ר כאחד פו צי ל אדם ו י  מלהכ

 טלויזיה כלל-עולמית -
 ובישראל ?

ת של הבית ו נ ו ת ע ר ה כי  מז
יבא כי , נ ימס הגרמי י ׳ , ג  הלבן
ת למי ו ע יה כלל־ ז י ת טלו י נ כ  תו
נים ר י ת לו ו ע צ מ א עבר ב  שתו
ת בכל ח ה א נ בעו ת ו ע ט ב ל ק  ת
ר הארץ י כדו  נקודה על פנ
ם הק־ דשי ך 30 החו ך תו ר ע  ת
מצאו עד אז, י  רובים. האם י
אה, מ־ בו ם הנ ש ג ת ם ת  אם אמנ
ם יש ראי יה בבתי ז י  קלטי טלו

ם י י  לי

: ף נ ם (מוטת כ לי ו ד ת הג פו  העו
ם״ י נ ו ג ם ״ י נ ו י מטרים), המכ  כשנ
ם, נקיים ם נרחבי י ח ט ש  זקוקים ל
ם אחרים לשם לי ם או מכשו  מעצי
וכחו ד מהרה נ תה. ע חי נ ה ו א ר מ  ה
ה פ ו ע ת ת ה ו לי שד  לדעת שמסלו
ר ע ם. ה חד למענ ו י לו במ  נוצרו כאי
ס חי י ותר, מנ ם בי י תי  פות חברו
ם או לי ת על המסלו ו ל ו ד  ביציהם הג
ים״ נ ו י ג נ נ ע ״ ם ב מי  לידם, מתרו
א. ו ממרי ת א ח ו ס נ ו  כל אימת שמט
ם ישר י נ ו ם הג ת טסי בו ם קרו  לעתי
ם ללי ס באויר. הם צו  לתוך מטו
יר של נסי או  לתוך פרופלרים, כו
י מכ״ם י פו ם בחי י צ פ נ ת  סילונים, מ
ל 300.000 ם לנזק ש רמי ו ג  יקרים, ו
ו לה מז ו ד ה. אך ג י שנ  דולר מד
ה ס כז ו ה שאלבטר נ כ ס א ה  בהרבה הי
ד לגרום לאבדן ח  עלול יום א
ד במיל־ ד מ ו נ י שערכ ס מבצע  מטו

י דולר. נ ו  י
ת לגרש ו נ ש ק ע סה ב י  חיל הים נ
ם י ג תו צמי ם הצי ים. המלחי נ ו ת הג  א
ת תו ת אי טו ם, הטי־לו בהם רקי י  ישנ
ת מו מרג ת ו קו ו דו ברובים, בז י  ו
ו מ ל ע ת ם ה י נ ו ד הג ש א דם ממש. כ  לי
י ש נ ו א ח מכל אלה, פנ  באורך־רו
סו י ו נ ם. הלל י נ  חיל הים למדע
צי ו את בי ב נ : ג ה ש ד טה ח  שי
ם י רפ ת קרקרו כמטו פו נים. העו  הגו
רו ד חז ח צים, א י הבי ב נ ב ג  סבי
ת ו קנ ת ברי ספו ו חו ביצים נ י הנ  ו
ל הים ל חי ח שו ה או . בי ן  של שעו
תם ל או י ב ו , מ ו סי  אוסף גובים במטו
ן קה, לקווזילין, לצפו אם הרחו ו  לג
ת — מהלך ת הברי , ואף לארצו  יפאן
ללא ל ו ל כ ה וצא מ  7000 ק״מ. ללא י
, י ו דו ם וטסו למי י נ ו רו הג ס חז סו  הי
- מ ד ל רו ע ו ב צ ן ב מ ו ם מס ש א ר ש  כ
ת ע ד וכח ל ת זיהוי. וחיל הים נ  טרו
ר ת ו ח י י ר מסר ב לם ד ן בעו י  שא
ם ה ש ס, כ ך מטו ים בתו נ ו ן ג ע ט מ  מ

ר. י .מחלת־או .  סובלים מ.
ה על ת ל ע ה ש נ ו פה האחר  התרו
י היא גם נ ק י ל הים האמר  הפרק בחי
ש א ה בכל ר ט ב : ח ר ת ו י טה ב  הפשו
ת י נ כ ו ת ם הם ש י י ו כ  גוני. אך הסי
דרשו י  זו לא תצליח. קודם כל, י
ר ו ים לבע ש שנ מ ח  לא פחות מ
ת זבים א ם עו רי ים צעי נ ו : ג ע ג נ  ה
דה י מן קצר אחר הל י ז ו  מידו
זרים דק ם חו . ה ד ו ד יוצאים לנ  ו
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 בהגיעם לגיל חמש. וחוץ מזה,
ת נ עד להג ן כבר ו  בארה״ב התארג

, . . ם י נ ו ג  ה
 בנסיון לשדל את הגונים החל
פה  חיל הים מקים שדה תעו
 לאלבטרוסים באי ד,סמוך קורה,
 בתקוה להעלות את אוכלסית
: ן ו ר ח  הגונים המקומית (לפי סקר א
 לא יותר מ־700). דחפורים טתחו
 שורות מקבילות של מסלולים ברו-
י 15 מי, שישמשו במסלולים  ח
עות ספורים,  לגונים. אך לפני שבו
 בשיא עונת ההזדוגות שלהם, שוב
״ העופות על חיל הים  ״צפצפו
גים לו יתו  של ארה׳יב. כפי שהאורנ
 חזו מראש, לא עקר אפילו גון
 אחד אל שדה התעופה החדש

די האדם. ו על י וצר למענ  שנ

ד ן ז ל ז a 0 ״ n ״עצ1ר. הגה 
 הברק פלח את פסגותיהם הל־
י הסופה המתערבלים נ  בנות של ענ
 למטה בעת שזוג מטוסי קרב
 סילוניים 8U־F קריוזידר כתומים־
 כסופים החליקו במהירות לאורך
זר  חוף קדולינה, ארה״ב, בצלע החו
. ן  של טיסה בגובה רב לבוסטו
 סגן אלוף וויליאם רנקין, חיל
ת ח ת נס של אדה״ב, שישב מ  המרי
ן המוביל,  לכיפת התא של הסילו
 הוביל את הגף בן שני המטוסים
 מעל סדן עננים מאיים, חזר וסרק

נס של  סגן אלוף (חיל המרי
 ארהיב) וויליאם דנקין.

: ה ב ו  בשקט את לוח המכשירים. ג
רות אויר אמיתית:  47.000 רגל. מהי
. הטיסה  500 קשר (927 ק״מ/שעה)
ערכה באור היום, והשמש זרחה  נ
ות מעל הסערה שהתחוללה ז  בעלי
תה לקדוח דה הי חי ה הי  למטה.הבעי
ה דרך חשרת ט  מעבר כלפי מ
נים אל המסלולים הלחים של  הענ
נס בביופדט,  בסיס האויר של המרי

 במרחק דקות טיסה ספורות.
 ברם, ביל רנקין, בן ה־39,
י ן גופנ  טייס קרב וחובב אימו
 ומומחה להרמת משקלות, עמד
י הרפתקה בת 40 רגע המש-  לפנ

 משת נושא לשיחות חבריו.

 בגובה 14 ק׳׳מ מעל הקרקע,
עו תור חריקת אימים. ו  נדם מנ
, ו י נ  רנקין הציץ בתקוה בשעו
ל גנרטור חירום א להפעי  ניסה לשו
 כדי להשתמש במכשיר הרדיו,
 שמר בינתים על חרטום מטוסו
י שלא יכנס לצלילה על־קולית.  כד
 למספר שנים שלו, סגן הרברט
 נולאן מסר הודעה במשדרו ההולך
וע הלך. יתכן שאצ- : ״המנ ש ל ח נ  ו
ד מ ״ לעצמו א .  טרך לפלוט עצמי
 הטייס הותיק, בעל מאה גיחות
ת וצניחה תחת אש האויב ו  מבצעי
: ״זו תהיה הפלטה גבוהה אה רי  בקו

.״  למדי

ת שה־ ע ב - ב ו ט  המצנח ה
ם, י נ וזידר הלך ושקע לתוך הענ  קרי
- ד נ ן את חייו בידי המה  מסר רנקי
 סים שהוגיעו מחם במשך שנים
 כדי לחזות מראש את בעיותיו.
ות כלפי מטה די  הוא משך בשתי י
: ה ר י ה  ובכך פתח סידרת אירועים מ
 1) מסך נגד־רוח ירד וכיסה את
 פניו, 2) כיפת התא הועפה במטען
 נפץ, 3) מטען נפץ נוסף שלח את
יסו לתור האויר  המושב על טי
ת ח ת ת פ׳ מ •65 מעלו - ל-  הדלי
ר  לאפס - ולבסוף 4) כבל הקשו
 למטוס סילק מגבו את מושב
נס  המתכת, השאיר את איש המרי
ן בגובה 40.000 דגל עם  רנקי
 קסדת הריסוק שלו, מסכת חמצן
 ומצנחו, המכוון מראש להפתח
-  אוטומטית״ בגובה בו אפשר לנ

 שום בבטחה, כ־10.000 דגל.
 ״היתה לי הרגשה איומה כאילו

י נופחה לכפלים גודלה הרגיל.  בטנ
 אפי חשב להתפוצץ. במשד 30
״ ו דיקומפדסיה, י שז ות, חשבת י  שנ
, ״הקור השרה ן  סיפר אחר־כר דנקי
- ג הד  עלי הלם ממש. פרקי הידים ו
ח י לו הנ  לים החלו בוערים כאי
די  מישהו קדח יבש על עורי. י
ת ״נרדמה״. הכפפה אבדה  השמאלי

.  לי כשיצאתי
י נופל לנצח.  ״נדמה היה שאנ
ן  במשך כל אותו זמן היה לי רצו
ך בידית המצנח. הייתי  אדיר למשו

 • עם ההפלטה, הכבל העוצר את
, ן ל גם מנוף בטחו  המושב מפעי
די ל את מד־הלחץ האנרואי  המפעי
יס נו!3ל,  של המצנח. שעה שהטי
גדל לוחץ על דיא־  הלחץ ההולך ו
 פרגמת המתכת של מד־תלחץ. כ־
 ש מד rr לחץ רושם לחץ הרגיל ב־
 10.000 רגל (הגובה היה רב מזה
, כתוצאה מ־ ן י ק  במקרהו של ת
 הסופה), משחרר קפיץ חזק את

ן והמצנח נפתח.  פין הבטחו

 מציתים ופילוגים
 סניף בי.או.אי.סי. ביפן נפל
ון פרסומת מצוין. הוא  על רעי
ת עץ, בו , בתי ן י ז  קציב פחי בנ
 במספר נקודות במרכז טוקיו.
: ״מלאו מ־ ט ל  לידם הוצב ש
ן הוא י ז  ציתיכס בבקשה. הבנ
ו  מעודפי ״בי,או.אי.סי״, יש לנ
 עתה צי מטוסי נוסעים הפו־
 עלים על נפט. טוסו ב״בי.או.

׳ . סי .  אי
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י המטוסים הרוסיים, נ  זקן מתכנ
ב ם־ י טופולוב בודק מקרו  אנדרי
ת י בעת סיורו בארצו קנ  טוס אמרי

 הברית.

 מוכרח לחזור ולחשוב, אם תעשה
ת ו תואט, ותקפא למו ת ל י פ  זאת, נ
וק ״ בדי . ת מחוסר חמצן  או תמו
י י לפתוח אותו, חשת  כשכבר חשבת
-  זעזוע. מעלי נפרשה החופר, הג
 דולה. לא יכולתי לראותה כי
ן סמיך, אך י בתוך ענ מצאת  נ

ח טוב.  חשתי שיש לי מצנ

תי ברקים. שמע, אני זוכר  ״דאי
 את הברק הזה. אף פעם לא שמעתי
 בדיוק את הרעם! חשתי אותו.
רדתי דרך ברד וזה  זוכרני שי
! חששתי שהברד י ת ו ג א  הדאי
ד המצנח. לפעמים  יקרע את ב
פלתי דרך מפלי גשם מוצקים —  נ
יתי נושם ופי היה מתמלא  הי
 מים. לפעמים היתח לי הרגשה
ח ח מבצע לולאות. הדו  שהמצנ
מה אותי והורידה אותי 6000  הרי
 רגל בבת אחת. זה נמשך כך זמן
יתי במעלי המהירה, לו הי  רב, כאי
ם עזים של אויר דחוס י  כשמשב

ם בי״, געי  פו

ימת י  התחממתי. בנקודה מסו
 אחזה בי סחרחורת והקאתי. אך
יר  לבסוף חשתי שאני מתחמם. האו
ו ירד. י  היה שקט. הגשם עדי

רדתי לכדי 300 או 500  שערתי שי
: י מ צ ע  רגל מהקרקע. אמרתי ל
 כל מה שעלי לעשות עכשו הוא

ת כהלכה.״ חו  לנ
: ן י ק ר שבוע הודיע מ  כעבו

״ ! ש ד ו ד ח ור לטוס בעו  ״אחז

 טופולב על חעזפוז
 ארה״ב: .,ט1-טו-ט1י

 לפי הצורה בה בדק את המטוס
וכח ו, אפשר היה להי  מכל צדדי
 שהגבר הבא־בימים בעל הקרחת
ו בעל מקצוע. ״האם נ  המבריקה, הי
״ ? ד ח  כן נחיתה זה יצוק כחלק א
דע ו  שאל בנימוס את מלוהו. כשנ
 לו שאכן כך הדבר, מלמל האורח
ד״ ופנה  ״טוב מאוד, מוצק מאו

 לחלק אחד של המטוס.

 לאורך ולרוחב דרום קליפורניה
י טופולב, הרוזן נשוא דד אנדרי  נ
 הפנים של התעופה הסובייטית,
ת י  בסיור שערך בלב איזור תעשי
 המטוסים של ארד,״ב. אם כי
י מטוסים רוסיים נ  טופולב ומתכנ

 אחרים כבר סיירו בעבר במפעלי
יה פורנ  המטוסים של דרום קלי
ות ות ד,־30, היתד, זו הזדמנ  בשנ
ים יתנה לסובייטים בשנ נה שנ  ראשו
 שלאחר מלחמת העולם להציץ
ית המטוסים הגדולה  מקרוב בתעשי

 שבעולם.

 היה זה אך טבעי שההזמנה הרא-
נה נמסרה דווקא לטופולב, בן  שו
 ה־70 אך מלא־המדץ. רוסיה, שלא
 בדומה לארה״ב (שאינה מבליטה
ם יחידים), העלתה את י נ  מתכנ
 טופולב לדרגת גיבור לאומי, הידוע
 בעולם כולו בזכות הישגיו. ב־41
, יצר לא פחות ן ו כמתכנ  שנותי
 מ־30 מטוסים שונים, כולל הטור־
א את  בופרופ הענק טו 114 שהבי
וב לניו יורק בטיסה  ניקיטה כדושצ׳
 ללא־חניה ממוסקבה והטו־104 בו
ד- יאן תשעה חו  הגיע אנסטס מיקו

 שים לפניו.

 במפעלי דגלם, בעת סיור בשר-
ל הבליסטי  שרות היצור של הטי
 תור, שאל טופולב כאשד הגיעו

 שבועה בזקנו של פוויד
 האם המלחמה היא תולדה של ״תסביך מות״ ? האם התרבות
ם די צבא בלתי מוכתר של מתאבדי ים בי נ נה חסרת־או ת נתו  האנושי
ית כמעט, מאחר נ ך הנאה מי  ומאבדים, אנשיים הרוצחים מתו
ח כי  ומאוהבים הם שלא מדעת ב״מות״ 7 בספרו ״מאהב המלחמה״ מו
ד י ו של פרו קנ י (״החומה״) כי נשבע בז  לכאורה הסופר ג׳ון הרז

. קאי טי לי אנ כו ת אל־המלחמה על דרגשו של הפסי ב א  להשכי
חשב כבר על ידי טובי המבקרים , הנ : רומן מגמתי צאה  התו
ת מוצלחת של הרזי. ברם, הסיפור אודות צוות  כיצירתו הפחו
ר י ת העולם מצליח להמריא ולהשאר באו מ ח ל מ  ״מבצר מעופף״ ב

אי של הרזי החד כלהבי פרופלר. נ  הודות לחושו העתו
נה  חובב המלחמה שבסיפור הוא ״בז״ מראו, טייס מפציץ המכו
״ נראה  ״הגוף״, על שם ציור העירום המתנוסס על חרטומו. ״בז
ות שעה שהפ־ י אנ די נ ועה שמן, מפריח קריאות מלחמה אי  כשוטר־תנ
ת ו ע ש  צצות יורדות מהמטוס, ושוקד על תחביבים לא־מוסריים ב
ן יס־המשנה צ׳רלז בומן, המגולל את הסיפור בגוף ראשו  הפנאי. טי
ע לכך סתום, אך יש לשער י  מעריץ משוס־מה את ״בז״. המנ
ותו גאון ״ ועובדת הי ו העצמי של ״בז נ צאת בטחו  שההערצה היא תו
רלז המסכן חסר־צבע, הגון, רגיש על היותו ד הגאי המטוס. צ׳  לי

מעלתו היא חוסר כל חסרון. ה ו מ ו ק ד ו מ  נ
ות מופתע יותר מצ׳רלז, פרט אולי  איש לא יכול היה להי
ה פול מעלה אותו גליה שקטה בשם דפנ  לקורא, כאשר נערה אנ
סתו האחרונה של ״הגוף״, לא נעדר ועלת את הדלת. בטי נ רתה ו  לדי
ו נ יס־המשנה אי ת עם מלאך המות, אך טי טי ישתו הנברו  ״בז״ מפג

ע האחרון.  מצטרף אליו. הרזי מציל אותו ברג
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: ״והשלב ו ההרכבה  לקצה ק
ב המארח, סגן נשיא ״ השי י א ב  ה
 החברה ״זה הסוף. אחרי זה הוא

״ .  נמסר לתעודתו
נלד חד עם חלוץ־ד׳,תעופה דו  בי
 דגלס ואויראים ותיקים אחרים,
נות מסיורו  העלה טוסולב זכרו
ת 1935, כאשר נפגש  בארה״ב בשנ
ן מטוסים מסויים בשם נ  עם מתכ
 אורביל רייט... ומה דעתו של
- ל על מטוסים אמרי ו ן הדג  המתכנ
תם?  קניים והמפעלים המיצדים או
 טופולב הודה כי ״הקונביר 880
ו את נ ר עלי  (סילון נוסעים) השאי
י יב אנ  הרושם הנאה ביותר... חי
תי למצוא פי  לומד לכם שלא צי
. הוא ני  מטוס כזה ביצור המו
. הוא יפה... ני  מאד מצא חן בעי
 מטוס שלעולם לא אחשוש לטוס
 בו. מטוס הטורבו־פרופ (הכוונה
ד אלקטרה) עשה רושם  ללוקהי
ן היצור שלו.״ ו דג ״ וכן אי ב  טו

 הרועה הטוב
, כאן 163, אין לי י  מגדלי אלבנ

 טבור.
 סמנה 72163, כאן מגדל אלבני.

 עבור.

 מגדל אלבני, כאן 163. אני נח־
VFR ת אלבני בטיסת בו  צא בסבי
י ראייה) בטיסת אמון א  (טיסה בתנ
. שב שאבדתי לד ואני חו  ממנספי

 עבור.

ו  163, כאן מגדל אלבני. אנ
 סגורים על ידי ערפל. האם יש לך

? טבור. ה ת  מושג היכן א
ן לי , כאן 163, אי י דל אלבנ  מג

 מושג היכן אני. עבור.
דה  הצעיר גאי שטולץ, 24, הו
 :עצמו כי ״לא היה לי מספיק
״ וכך . י להיות מודאג  שכל כד
 הוא טס במטוס סמנה 120 קל,
 ב־4000 רגל בשמש בוקר בהירה
ים צפופים מאופק אל נ  מעל לענ
ת נ י  אופק, מעל הרי הלדרברג במד
ם לדי ו יורק. נשוי, אב לשלושה י י  נ
 קטנים, שרברב במקצועו, שטולץ
 רצה יותר מכל דבר אחר בעולם
יס מסחרי. במענק שקי־  להפוך לטי
חרר החל מקבל  בל כחייל משו
תו כו  שעורי טיסה. אותו יום, כשלז

ת טיסת־יחיד, יצא לטיסת  67 שעו
י וחזרה. לד לאלבנ  ניווט, ממנספי

ד דרכו ללא תקנה.  והוא אב
י שמע  100 ק״מ ממערב לאלבנ
 מטוס די.םי.־6 של חברת אמריקן,
ן לסיר־  שהוביל 45 נוסעים מבוסטו
צד מנסה מגדל אלבני י  קוז, כ
 לחדש את הקשר עם שטולץ
נו מצליח. קברניט מטוס הנוס-  ואי
, 46, טייס ותיק  עים, וולטר מוראן
 (14.000 שעות) התקשר עם המגדל,
ת את שרותו בהע- בו ע באדי  הצי
י  ברת ההודעות. ממגדל אלבנ

: ה ע י ד י עה ה י  הג
 אמריקן 215, הננו מודיעים לך
די חניך  שססנה 163 מוטס בי
ווט הראשונה שלו. הוא סת הני  בטי
ו דלק לעוד ו שנותר ל ע לנ די  הו

 שעה וחמש דקות בלבד.
נה־מזרחה ראן פנה צפו  שעה שמו
 כלפי אלבני, הוא התקשר עם
ל ך שטולץ, הורה לו להתחי י  החנ
ת הדי,סי.־6.  לחוג במקום ולחפש א

לץ:  תוך כפה רגעים קרא שטו
י קן 215, כאן 163. אנ  אמרי
 רואה חור בעננים. אני רואה בנין.

י יורד להסתכל.  אנ
ות של שטולץ נ ו האחרו  מלותי
ס- ו  נפסקו באמצע ובתא מטוס הנ
- ו שהתר  עים קפא הצוות. ״חשבנ

ד מוראן. מ  סק״, א
 סמנה 163, טוס 019 מעלות כיוון

ט מוראן (משמאל) וחניך י  קברנ
 שטולץ.

iir P 
 :5 י י•־־
. t 
• A • v • ן• . 

S?y ־: ' 

ו ננסה לירט אותך  מגנטי. אנ
ו באויר. תנ וון זה. חפש או  בכי

ן ת השעה הבחי  רק כעבור מחצי
-  שטולץ במטוס הנוסעים שטס מ
ו החלו טסים מעל . יחדי ו  תחתי
ראן ם כלפי אלבני. מו י נ  חשרת הענ

: ץ ל ו ט ב עם ש  התקשר שו
ו שיש פרצה  זה עתה נאמר לנ
זור ש׳נקטדי, אנו ניקח ים באי נ  בענ
ט ו ונרד. אתה פשו  אותך לפרצה ז

 טוס אחרינו.
. כאן ססנה . . ן ק י ר מ י א י ק ר  א
ל להתר־ , אתה מתחי  163. אמריקן

 חק ממני.
 או־קיי, הרגע, המשך לטוס ב-
ו נוריד אותך, חנ , אנ ו הנוכחי נ ו ו י  כ

.  אל פחד. אל תדאג
ט רעב. , אני פשו י דואג נ נ  אי

: ״הוא רק ח ש ב ן א ר ו  אמר מ
״ וצה מפחד. בתו התכו  שהוא רעב. קי
 רעב או נפחד, גאי שטולץ ימצא
דה רי  את החור בעננים, ביצע י
ר ה הסמוך. כעבו ד ש  בטוחה אל ה
תו ן בבי  כמה ימים צילצל הטלפו
ך את קור יס מוראן, שהערי  והטי
, ן טיסתו  רוחו אם לא את כשרו
לץ לארוחת ערב. ן את שטו  הזמי
ה בחברת ר ש : הצעת מ ה א צ ו ת  ה
 אמריקן. לא היתה זו משרה של
בר בהורדת ו  טייס, כמובן. המד
י התאים. ניקו ם ו סי ודות ממטו ו  מז
 אך גאי שטולץ סבור שאם יוכל
רי הטיסה, ״אצבור ד בשעו  להתמי
ן ו  ותק בחברה וכשאקבל את רשי
ס ישר לעניו.״ , אכנ  הטיסה המסחרי
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 בסדר, סקוט. הכל כשורה. הבה
. . . ' / • ח ת  נ

. .  אור שיגור דולק .
ת הספי־ לים א ו מתחי  בסדר, אנ
. א־ . . ם י ת . ש . . שלוש . .  רה .

. . . ד  ח
 טייס הבי־52 לחץ על מפסק.
ת של י מנ פו הי ת לכנ ח ת מו מ  ממקו
 המפציץ, נפל האקס־צו השחור,
 הארוך וחד־החרטום מגובה 38,000
ע זה, בתאו גדוש המכ-  רגל. ברג
ע סייס הניסוי סקוט י  שירים, התנ
עי הרקיטה שלו ו  קרוספילד את מנ
נעת  והבזיק קדימה בטיסתו הממו
ני שתוכ־ ו ס נסי נה של מטו  הראשו
ד לגבולות  נן להעלות את האדם ע

 החלל.

לות מדבר מוחבה, ה מעל לחו  גבו
 קליפורניה, ריחף האקס־צו מעלה,

: ן כ  רגע לאחר מ
פת גע בכי ו  הרעש הוא ראשי הנ

 התא.
סה  אחרי שלושה רגעים של טי
נעת, אזל דלקו של אקס־15.  ממו
 המטוס עלה על מהירות מאך 1.8
. קולו של  (כ־2,200 ק״מ/שעה)
נשימתו  קרוספילד נשמע מאומץ ו
ת י  כבדה עליו שעה שתמרן בפנ
לש  3־ג׳י. אחד כך טס בצורת משו
וון  גדול, נכנס לגלישה ארוכה בכי
 לשדה הנחיתה על קרקעית האגם
יר מי בסיס האו ג׳רס בתחו  היבש רו
ב  אדוארדס. כשהוא מדחף קרו
, אמר טייס הליווי בוב ו  מאחורי

ט: י י ו  ו
 יפה ונאה, ישישי. אתה מראה
 שתימ־עשר (210 קשר — כ־390
. יפה . . ד א . יפה מ  ק״מ/שעה)

ת מוצלח. מ א . ב . . ד א  מ
ב קרוספילד כלאתר־יד, שעה  השי

 שנגע במסלול במגלש הנחיתה--
.״  ,,אני טייס ותיק, ידידי

 נחיתת האקס־15 על קרקעית ה-
וית  אגם היבש רוג׳רס. שים לב לז

 ההתקפה ולמגלשי הנחיתה בזנב.

ו שלושה מטוסי ,,ר־ תי  כשבעקבו
 ריפה״ פ־00ו ופ־104. שעה שנסק
ו קולו  בהספק מלא, נשמע ברדי

: לד י ספ ק והקצוב של קרו  העמו
 אני פונה במטלה הגבעה ב־

 33,000 רגל.
 בסדר.

 הלוח נראה טוב. (כלומר, קרי־
 אות המכשירים).

 בסדר.
/ מ ״  מאך מספר אחד (כ־1190 ק
 שעה) ונוסק דרך 35 (35,000 רגל),

 בסדר.
 מעלה, מעלה הוא טס, מוסר
- דל הפקוח על התנ  תכופות למג
 הגות האקס־15, וכן לבי־52 ולש-
ד מהם, רב־ ח א ו״ ש  לושת ״רודפי
בחר כנראה י ייט י ו  סרן רוברט ו
נה י הראשו  לביצוע טיסת הניסו
שר ב־50,000  בחלל. כאשר התי

: לד י ספ ס קרו י  רגל, קרא הטי
ודע י י נ נ  אני שומע רעש קל. אי

 מה זה.
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נים. טיסתו לא ארכה למעלה  טייס־ותיק קרוספילד בקרב־נגד־מיקרופו
ע בה למאך 1.8 ול־50,000 רגל. י  משש דקות אך הג

ק (37)  הסביר הטייס הותי
: ״הטיסה לא ך כ  קדוספילד אחר־
ת  היתד. אלא ניסוי של מערכו
נו כ<יל להוציא  האקס־15. לא ניסי
ו ביצועים — אם כי הוא סס  ממנ
״ לעתיד: ותר טוב מהמצופה.  מעט י
 ניסויים ממונעים נוספים, ואולי
 בתחילת השנה ההדשה, מסעו
 הראשון של האקם־15 לתוך החלל

 השחור.

 חובבים. הזהרוו
 חלק לא מבוטל מההתקדמות
 המוקדמת בדקיטאות באה מחוב־
ונות שפוצצו עצמם  בים בעלי רעי
 לפעמים — ביחד עם הצופה ה־
 מזדמן לידם — על מזבח המדע.
 כיום מאוחדים צאצאיהם המק־

 צועיים של אותם חובבים בדעה
 שיומו של החובב חלף ללא־שוב
נים שמקבלים כו  והם נדהמים מהסי
ל י  על עצמם רקטאים חובבים מג
י נ ד גיל 60. המצב כה רצי  16 ע
ת״ י קנ ת האמרי  ש ״חברת הרקיטאו
 הוציאה לאור חוברת בת 76
ד נ ת ו ו  עמודים המפרטת את הסכנ
: ״יש לנ־ ק י ס פ ה  יעצת לחובבים ל
 קוט בכל האמצעים הסבירים על
ע יצור חומרי הנעה או ו  מנת למנ

״  רקיטות בידי חובבים.
 רקיטות שואבות כוחן מהתפו־
קרת! חומד ההנעה ה־  צצות מבו
יב ליצר גזים  בוער במהירות חי
יק ביותר. אם  חמים בלחץ מדו
, הרקיטה אינה  הלחץ נמוך מדי
צצת , והיא מתפו ! גבוה מדי ה פ  ע

ותר או נות קטנים בי  בפצצה. חסרו
ות זעירות בחישובים עלולות י  טעו
 להעלות את הלחץ לנקודת סכנה.
 הרקיטה יכולה להתפוצץ אם פית
ות ן קטנה מדי בכמה מאי  הסילו
עה מוצק עלול  מ״מ. חומר הנ
כנת  להסדק, ולהגביר בצורה מסו
 את שעור־הבערה. חומר־הנעה
 שלא נשרף עלול לסתום את פית
 הסילון, והלהבה עלולה לחדור בעד
טב לכל דוע הי  למעטה הדק. כפי שי
ו נ  איש כף־קנבדל, אפילו מומחה אי
ה ות מראש את כל דרכי  יכול לחז
ת מבו־ ות של התפוצצו  האפשרי
 קרת כזו להפוך לבלתי־מבוקרת.
טה : ״לעולם הנח שרקי סמתם  סי

״  תתפוצץ.

ת טו  תחילה ביקשה חברת הרקי
ית להגביר בטיחותו של קנ  האמרי
י פיקוח מעולה, ד ״ זה על י  ״הובי
ם ואנשי צבא י תה אל מדענ  ואף פנ
 בבקשה לסייע בידי החובבים.
ח י טב להנ א שמו  דעתה כיום הי
ת לדקטאים המקצועיים. טו  את הרקי
ים ב־ י ם שמצו  בסך הכל משערי
ם״  ארה״ב 10.000 חובבים ״המשחקי
ה ש  ברקיטות. במשך תקופה של ש
 שבועות נפצעו 162 מהם פצעים
 קשים. בקצב זה, יש לרקיטאי
ה ע ב י אחד מתוך ש  הצעיר סיכו

 להפצע בכל שנה.

 חמת חלילים וידוט לויניס
 בה בעת שהעולם כולו ציפה
 לשובו של לוניק 111 לסביבות
 כדור־הארץ עם תצלומי צדו ה־
ו ג  נסתד־לשעבר של הירח, השי

 מה נשמע אצל פפוטניק
 תחילה ציפו לכך שיתפרק
וסט השנה, ג  באטמוספירה באו
 לאחר כ־15 חודש במסלול.
ו ו  כיום משערים שספוטניק ו
ישאר במסלול לפחות עד סוף  י
 שנה זו. מאז שוגר התקצרה
גיאה שלו מ־1878 ק״מ  האפו
 ל־1159 ק״מ, והפרייגאה מ״
 217 ק״מ ל־206 ק״מ. משך
 סיבובו נתקצר מ־106 רגע ל־

 98.08 רגע.
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 רקיטאי ארה״ב שלוש הצלחות
בלעו בהמולה ת שנ  רבות־משמעו
 הירחית. תוך יומיים, הוכנס למס-
ן גר טיל במעי , שו  לול לוין מדעי
ן ירוט של לוין ושוגר לרא-  תמרו

נה בהצלחה טיל נגד־טילים.  שו

- — מכן השי ם י ל י ל ת ח מ  ח
 גור בכף קנברל ומקצהו של טיל
 יונו 11 4־שלבי של צבא ארה״ב
,V11 נכנס למסלול לוין אכספלורר 
ן י  שמשקלו 41.5 ק״ג. זהו הלו
ד כה, גר ע ותר ששו כלל בי  המשו
ם שיאתרו ויערכו רי  גדוש מכשי
 ספירה של חלקיקים כבדים של
וני לק- ות (ידע חי ם קוסמי י  קדנ
ו בחנ  ראת טיסת חלל מאוישת), י
ורים ה- ז  את העבדת החום מהאי

r ן־ 
 הירח הוא מלא

 ״לאור ההוצאות הרבות 1ה־
גור רקיטות אל  קושיים בשי
נות ו  הירח, יש לערוך את הנסי
 כאשר הירח הוא מלא. הסיכוי
ב בהר-  לפגוע במטרה יהיה טו
 בה מזה של פגיעה בחצי

 הסהר הדק.״
ן גלזגו הרלד  מכתב בעתו

k י 

רי הקוטב ומכדור  טרופיים לאמו
 הארץ חזרה לחלל (ידע בסיסי
- ג האויר), ויערכו ניסו י מז ו ז  לחי
ן בו  יים נוספים. ללוין צורת סבי
 והוא מסתחרר סביב צירו בריק-
ת במקום להתגלגל. קולו דומה ו  נ
ר  לחמת־חלילים שעה שהוא משד

י משדרים —אחד מופעל ב־  בשנ
י בסוללת־שמש  סוללה כימית, השנ
ו״ י  — ומסוגל לשדר במשך כל ״חי
 המשוערים של הלוין — 20 שנה.
ן מ־ ו ךשע ו נ ג ת מנ  ברם, באמצעו
ו כעבור חד במינו, ידום הרדי ו  י
י לא להעמיס שידורים ה כד  שנ
וחד ללוינים.  על אורך הגל המי
ך במלאכתו  אכספלורר ו VI ממשי
 של אכספלורר VI (״לוין המשו־
 שים״) שסוללת־השמש שלו, ש־
 ציפו לפעולתה במשך שנים, הס־

 סיקר, לפעול באורח פתאומי.

ת  ירוט לדינים - תוך שעו
ד האכספלורר VII ובמר־ ו ג  משי
 חק לא־רב, התרומם מפציץ בי־47
 לגובה של 37.000 רגל מעל האוק־

 פסל הח<רות ורק<ל\ות החלל

 נובה
 80 מ׳

 סטורן
 61 מ׳

 ווגה
 29.3 מ'

 אטלס
 28.9 מ׳

 סקאוט
 21.3 מ׳

 יופיטר־סי פסל־החירות
 21 מ׳ 46 מ׳
 מימדי הטילים הולכים וגדלים. ככר כיום מגיע גובהו של טבלי׳ב ״אטלה״
 ל־2/3 מגובה פפל החרות המוצב ככניפה לנמל ניו־יורק. ה״פטורן״ יעלה עליו
 בגובהו וה״נובה״ יהיה גבוה כמעט פי שנים. והרי גושי מתכת אלה, פפלי עידן

 החלל עתידים להתרומם מעל הקרקע... כמה פרטים עליהם:
ן נים הראשו י גור הלו  יופיטר־סי — כלי שי
 והמהימן ביותר של ארה״ב, העלה שלושה לויני
ת רו ו ת 1958 והוביל לגילוי חג  אכספלורר בשנ

נה על שם ון־אלן.  הקרי
גור לוינים טת ״כל־בו״ זולד. לשי  סקאוט — דקי
ות 50 ק״ג. ישוגר  בני 100 ק״ג ורקיטות־חלל בנ
ניהן ת רבות, בי ו נ י ה הבאה. מד ה בשנ נ  לראשו

ות לרכוש דקיטה זו. נ י נ  בריטניה, מעו
ד בין היתר ע ו  אטלס — סוס־עבודה זה, נ
נוט במסלול , יגיח אסטרו  גם למבצע מרקורי

ינחת לאחר מספר סיבובים. ור ו  שיחז
י ה •— זהו טיל אטלס בעל שלבים שנ ג ו  ו
 ושלישי חדשים, שיוכל להעלות מעבדת־חלל בת
ת טלויזיה. י אנשים ולצלם את הירח במצלמו  שנ
נה מנועים מאוגדים יניעו  סטורן — שמו
ון דולר), שתשגר : 200 מילי ר י מח  רקיטה זו (

 לויני־קשר.
ותר ש- ל בי ן הגדו ב הראשו ל ש  נובה — ה
ניח במסלול מעבדות מאוישות ן אי־פעם, י כנ  תו

ן על הירח. ן 75 טון, או ינחית 10 טו  שמשקל
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: מיס בייקר, עדת ו י  כלת־חלל מ
 למשפחת קוף־הםנאי.

ג לאורך . הוא ח  ינוס האטלנטי
 החוף עד שאכספלורר V1 חלף
תו ו במסלולו הקבוע < באו  מעלי
גר צוותו בן השלושה טיל  רגע שי
 דו־שלבי בולד אוריון. הטיל,
ן ואורכו 11 ם׳ וצר ע״י מרטי  המי
 התרומם בקשת רחבה, נסק ,,עד
ן, 250 ק״מ י  כדי 10 מיל״ מהלו
ך הטיל ו. לאחר מכן המשי  מעלי
נוס , צנח לאוקי בו הבליסטי  בנתי
 במרחק 1600 ק״מ מנקודת ה־
 שיגור. הודעת חיל האויר של
: טיל בליסטי משוגר־מה־ ב ״ ה ר  א
גמת הב1לד אוריון,  אויר כדו
תקן במפציץ בי־נד (ראה ״ב־  מו
 אויר העולם״) ארוך טווח, יהווה
ות, ד תוקפנ ג י תגמול מידי נ  אמצע
גור שקשה לגלותו ן בסיס שי  מעי
- ו ד ! ״כמו כן״, אמר ה ו ד להשמי  ו
 בר, ״אפשר יהיה, אולי, להשתמש
נות חלל ם וספי מי ד לו ג  בו נ

 של האויב.״

 צפור הקרב - למחרת היום
 חצה טיל נגד־טילים מוצק־דלק
 ניקה־זאוס את השמים מעל
ן  שדה נסויים בניו מכסיקו. מבי
 ״צפורי הקרב״ של ארה״ב, זהו
 רב־העוצמה (227,000 ק״ג משיכה,
 בנגד 181,000 ק״ג של אטלס) ו-
 המהיר ביותר (למעלה מ־27,000
. במהירות כה גדולה,  ק״מ/שעה)
אי חום ועומס  נתקל זאוס בתנ

 אדירים, והוא התפרק בטיסת ה־
 בכורה שלו בחודש אוגוסט השנה.
ה והמוצלחת של י  טיסתו השנ
 ואוס לא הגיעה לטווח 150 ק״מ
- ה ו , אך הוכיח שהמבנ ן  המתוכנ

עה פועלים כראוי.  מערכת ההנ

 ה״דן מט״ל בחלל
 כדור הארץ היה תלוי ברקיע
וף היה זרוע שוש־ . הנ ן ענקי  כבלו
 שנים וחבצלות, בני אדם בבגדי
ן בפאר, נוכרית.  ליצנים ועורך־די
י שוא־ נ  כך נראו פני הירח בעי
דו של פרנץ יוזף  פי־החלל, בני דו
 היידן ועתה מועלה החזיון על
ן המלכותי בהג. זהו אטרו  במת התי
ן מאז ימי  ביצוע מושלם ראשו
 ד,יידן של האופרה שלו ״עולם

 הירח״.

ני , מאת קרלו גולדו  הליברטו
ה קלילה , טיפוסי לקומדי  האיטלקי

ם  בת המאה ה־18 על תככי מאהבי
ב שמן ים חובבים, כולל א  ומדענ
י בנו־ ת ש יח ל ו מנ נ  ומטופש שאי
צ- ם מו נ  תיו להנשא למחזרים שאי
. כאשר הזקן מציץ ו י  אים חן מלפנ
נדמה לו ש־  דרך טלסקופ בירח, ו
יט־ ו חבורה של נ  הוא רואה עלי
ת מל־ כמעט חסרו ת ו פו  פות י
זות, מש- ת בעלי ללו  בושים המחו
- ש ־בכוח מ ו י  קד, אותו אחד מחתנ
, כך נא־ ד יעבירו ש  קד,־פלאים א
 מר לו, לעולס־ירח נפלא זה. כא־
כנע שהוא  שר הוא מתעורר, משו
 נמצא בירח, הוא נתקל בפלאים
נים (כולל שפת־ירח מ־  ירחיים שו
נה ם כמו ״לו  בולבלת ובה משפטי
ה לינו לונאלה״). נו לאנ ה לי  לאנ
 בסופו של דבר גוברת האהבה על
ב מ־ ו ש ח  זמן וחלל, אך הדבר ה
ם ות ״מד, נפלאי  בוטא באחת הארי

ים בירח״.  החי

 הכלה צעירה מדי
יר ס האו  סביב הכלה ניצבו קצינים גבוהים של חיל הים, בבסי
ל הפרוה  הימי בפנסקולה, ארה״ב. היא פטפטה ללא הרף במעי
ן ע קצי די  שלא כאילו זה עתה חזרה מתחרות מלכת היופי. אכן, הו

ישאת היום. ס, הכלה נ נאי  יחסי ציבור לעתו
יקר וע ואחרות, מיס בי ת קולנ כבו  אך בדומה לנסיכות, כו
ן אי ו אלה נשו בת לשלם את מחיר התהילה. הי י  (ראה תצלום) חי
ל  מוכתבים מלמעלה — למען המדע, לא למענה. אחר הכל, ציין חי
טן שהועף למרומי יקר אינה אלא קוף הסנאי הקטנ  הים, מים בי
ם י נ  הפרסומת העולמית כאשר הפך לאחד מנוסעי החלל הראשו
, ה ב־28 במאי יקר נערך השנ  של ארה״ב. מסעה הרקיטי של בי
— הקשת ה ע ש רות של 16,000 ק״מ ב  אורכו היה 2700 ק״מ במהי
ת חדרה 500 ק״מ לתוך החלל. שלא בדומה לקוף החלל סטי  הבלי
ט ן נקבה איבל שימת בעת ניתוח פשו ע ריזוס וממי ז , מג י  השנ

יקר בחיים. , נותרה מיס בי  למדי

ירית ביקש לדעת היה ת הספר הימי לרפואה או  הדבר שבי
ות כלשהן בצאצאים״ י צה״ לחלל תגרום ל״אי סדירו  אם ״הקפי
יקר ובעלה (שלא נבחר עדיין) יתגוררו  כתוצאה מקרינה. מיס בי
ד לא ס האויר. ברם, העתי וחד עבורם בבסי ה במי בנ ה שנ ב ה א ד ק  ב
ת קר היא ב ס בי בי הזוג. קודם כל, מי  נראה כל־כך ורוד לג
נם יכולים להכנס דוע קופי סנאי אי  שנתיים בלבד, ועד כמה שי
ן ל;פני גיל שלוש. מצד שני, מומחי קופים תקיפים ו  להרי
ותם כלואים. נסיון  בדעתם שקופי־סנאי אינם מתרבים בהי
עו אנשי די א את מיס ביקר מאז חזרה מהחלל, הו ן להשי  ראשו
, נכשל כשלון, אך נסיון שני הצליח והיא נכנסה להריון,  הצי בעצב
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 ציונים 10בים וגעיו ה1דול
ת לרקיע, סדקו קו יהם דבו נ  כשעי
ת העיקוב אחר לוי־ ו  הצופים בתחנ
טי נוס האטלנ  נים בדרום האוקי
 את החשיכה. לפתע נמלטה קרי־
הם! גבוה מעליהם,  את הפתעה מפי
 בהיר־ככוכב וחם־כגהינום, משהו
ראה ככוכב שביט — ירד  — שנ
נות לכוכבים ונעלם מעבר ל-  בי
ת לאחר מכן ת אחדו  אופק. שעו
: ן טו ג נ שי עו חללאי ארה״ב בו די  הו
ו״ (ג׳ו הגדול), האטיפוס ׳ ג ג  ״בי
ו־ ן של כלי החלל שי ־הפעמו י  דמו
ן לחלל י הראשו קנ  ביל את האמרי
ת 1961, נורה מעלה בניסוי  בשנ
נמשח כשהוא שלם. מצא ו , נ ן  ראשו
, יכול היה  אילו נמצא אדם בתוכו
 לחזור לכדור הארץ בשקט גמור.

ה בניסוי בחנ ת שנ דה הראשי קו  הנ
ג ג׳ו תה יכולתו של בי  זה הי
 לשמור על חיי נוסע. מהרגע ש־
די טיל  הועף מכף קנברל על י
, הדלה מערכת  :!טיפוס אטלס־בי
 הרישום של התא פועלת. עשרה
נים רשמו את הרעש בהמ־ פו  מיקרו
 ראה — 120 עד 130 דציבל (קול
י אד לא בלתי נסבל לגבי  רם למד
ות כראוי). מדחומים נ ג ים מו נ ז  או
- י נ  רשמו את הטמפרטורה (הן פ
נית) בלמעלה מ־100 ת והן חיצו  מי
דות שונות. אם כי ביג ג׳ו  נקו
י הקרקע,  נסק 160 ק״מ מעל פנ

 על המבצעים הירחיים של ברית המועצות -
׳ קרא ברשימה המוק- י ו ו  ״לוניק !!״ ו״לוניק ו

 דשת לנושא זה בעמודים 106-96.

עי המרצד, לקויים באטלס מנ־ ו  מנ
ע לטווה ה־ י ד״ מהג  עו את ״הצפו
! לאחר שרעם 2500 ק״מ ן נ כ  מתו
ת ק״מ  לאורך המטווח — מאו
 בלבד מהמטרה — החל התא ב־
ס- ת לתוך האטמו י מתנ רתו האי  חדי
 פירה במהירות של 25,000 ק״מ

 בשעה.
, ו י משדרי ע נדמו שנ  באותו רג
ת י כה חשמל ראה בהשפעת שמי  כנ
כו ר שבתו  של אויר. בדם, מכשי
ט ולרשום על סרט ר לקלו  המשי
ל דו ד שגיו הג ת ע ו ד י  את כל המד
יר לעצמו את  בן 1000 הק״ג החז
 קולו, אחר החל משדר את כל
ים שנאספו בשטח ההפקר. נ  הנתו
ד כדי 1100 חתת ע תו פו רו  כשמהי
ה בתור האטמוספירה, ה־ ע ש / מ ״  ק
ח בהגיעו ל־ כו מצנ  קפיץ מתו

י ב־ ח שנ נ  50,000 דגל, אחר מצ
 10,000 רגל (כ־3000 מי). הוא שקע
נוס במהירות ״רכה״ של 30  באוקי
 ק״מ/שעה, 20 דקות אחרי ההמר־
־ ן משדר שדיקו י  אה, כשהוא עדי
 תיו. מטוסי ביות גילוהו בין רגע,
ת הקרובה ת ח ש מ  הודיעו על כך ל

ן ז א  מ

 ץ•

 למרות המאזן השליל לכאורה של ארה״ב, מוכיח סיכום שיגורי
ים (הכולל גם שיגור לוינים) כי ״השד אינו נורא לים הבליסטי  הטי
 כל־כך״. ברם, יש להקדים ולהזהיר כי לעתים מכנים שיגור כמוצלח
ת טווחה, אך מפיקה את כל  גם כאשר רקיטה עוברת אך את מחצי

ן ים שביקשו להפיק ממעופה. המאז נ  הנתו
 הצלחות

ות נ ות כשלו  שיגוריס הצלחות חלקי
 טבל״ב־ים

 אטלס 28 13 6 9
 טיטן 5 4 0 1

 טבמ״ט־ים
 יופיטר 21 15 5 1
 תור 58 41 9 8

L / 

דו עצרה לי ת נ  ביותר, ותוך 8 שעו
 הספינה, משתה את התא מתוך

 הגלים.
 ראוי לציון כי הטמפרטורה ה-
ימית של ביג ג׳ו, אפילו ברגעים  פנ
ותר  החמים, מהירים ומכריעים בי
 לא עלתה על 38 מעלות צנ־
דד בודאי את שב-  טיגרד, דבר שעו
וטים״ של ארה״ב, נ  עת ה״אסטרו
 שאחד מהם יסובב את כדור הארץ
 ביום מן הימים בתא אחר מסוג

ג ג׳ו.  הבי

 מ, יגיע ראשון?
טה גדולה פורצת  כל אימת שדקי
גור שלה היא מק־  מעלה מכן השי
 רבת בצעד נוסף את יום טיסת
ישת הראשונה. מי  החלל המאו
גיע ראשון לחלל, רוסי או אמ־  י
? לאחרונה, נראה שמוסקבה י קנ  רי
: ו דה ז ו יורק מסכימות בנקו  וני
ה אזרח הי ן י  איש־החלל הראשו

 רוסי.
 והדי השיקולים מאחורי מסקנה

 זו:
י ברית עו מדענ די  ברוסיה, הו
ירו בשלום שתי  המועצות כי החז
 כלבות (אמיצה ושלגיה) ושפן
 (חסר שם) לאחר מסע ״לגובה
־  רב״ ברקיטה חד־שלבית. אופטי
 מיותם של הרוסים מבוססת על
ד כה צעה ע  מסעי אמיצה, שבי
 שלוש טיסות אל מחוץ לאטמוס־
 פירה ובחזרה. בריאותה המושלמת
ין המ-  (״היא נושכת ברצון״), צי
חה לב־ כי  דען ס. ק. יצחקוב, ״מו
ן נ טה אי . כי טיסות ברקי . . ה ר ו  א

״  מסוכנות.

 בארצות הברית, התרשמו
ת הסוב־ טו דל הרקי ו  הרקיטאים מג
ם ובעלי החי רי ת: המכשי ו י ט י  י
 בלבד משקלם היה 2000 ק״ג.
ל תא מרקורי ד,אמרי־ ק ש  כפלים מ
ת עצו ן ברית המו  קני. אף אם אי
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 עולה על ארה״ב בפיתוח טבל״ב
 צבאי, המומחים מאוחדים בדעה
ת יעלו אדם רו  כי רקיטותיהם האדי

ה הקרובה. ד בשנ  לחלל עו
ר ה־  אף אם ארה״ב לא תשג
ת ״ שלה לחלל אלא בשנ נקי  ״י
א־ י מרקורי מתי נ ן מדע  1961, אי
 שים מהפיגור. לדעתם תהיה טי־
 סת־החלל הרוסית מרהיבה אך
: מסע בליסטי כללת  בלתי משו
 מורכב מנסיקה וירידה — מסע
 דומה לזה שביצעו כנראה אמיצה,
 שלגיה והשפן. פירוש הדבר שהם

 חדרו חזרה לאטמוספירה במהירות
/ מ ״  נמוכה יחסית של כ־9,500 ק
־ גד זה, הקופים האמרי  שעה. כנ
 קנים איבל ובייקר, בנועם במס־
ני שאורכו 2,750 ק״מ,  לול לולי
/ מ  הדרו במהירות של 16,000 ק״
רות קרובה בהרבה  שעה — מהי
 לזו של חזרה ממסלול חופשי

 סביב כדור הארץ.

 בקציוד, אומרים האמריקנים,
נצחו במירוץ ה־  יתכן שהרוסים י
 תעמולה, אך זרי התהילה על
ת טיסת חלל מאוישת אמי־  השג

 תית — אדם בלוין — עלולים עד-
 יין ליפול בחלקה של ארה״ב. כל
ת ו י כנ ב אי־פעם מתו  אדם שהתאכז
ת (לעומת מעשים רוסי- ו י קנ  אמרי
 ים) זכאי לקבל דברים אלא בשמץ

 ספקנות.

 טיסתו הקרקעית
 של •קיווי״

 במקום הקרוי ״עמק החמור״
 בניוודה, ערכה הועדה האמריק־
 נית לאנרגיה אטומית, והודיעה
ות  על כך לאחר מכן בחוסר־איכפתי

יה נ ׳ ך הרקיטה במסעם לחלל. מימין, באמצע, הכלבות אוטבז  למעלה, מימין, שני הכלבים כפי שצולמו בתו
: ה ט מ ה והשפן. ל י נ טבד  וז׳מצ־וז׳ניה וביניהם השפן, שהיוו את ״צוות״ הרקיטה הרוסית. משמאל, או
טי י בי י גרשב, אלכסיי בלוקונב, איבן קאשור — שמות אלה כדאי לזכור. שלושתם טייסי ח.א. הסו  אלכסי
ן בעולם. מימין, גרשב, וט הראשו נ ות האסטרו  ואם התוכניות הרוסיות יוצאו לפועל, עלול אחד מהם להי
ם הרפואיים דומים י דת לבו וטמפרטורת גופו. המבחנ י דות למד ד לחץ. משמאל, הוא מוקף אלקטרו  בבג
ו על ת הרוסית עלול לרמו ו נ  לאלה שנערכו לאנשי מרקורי האמריקניים, אך עצם פירסוס התצלומים בעתו

 כך שברית המועצות מוכנה לשגר את אנשיה לחלל.
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נה בעולם, כפי שצולמה בפעם הראשונה ת הראשו מי  הרקיטה האטו
את לא ניתן עוד להתקרב י שהחלה לפעול. לאחר ז  והאחרונה לפנ

ת. ו בי  אליה מפאת הרדיראקטי

ן בהספק י קרקע ראשו  כביכול, ניסו
ת קיוויא מי טה האטו  מלא של הרקי
ע ו נו. המנ ד במי חי רע י  — מאו
י צוות בראשותו של  שפותח ע״
יבר, פעל באופן  ד׳׳ר ראמר שרי
 מושלם. כל הפרטים (משיכה, טמ־
 פרטורה וכדומה) נשמרו בסוד. ה־
ן הזכאי ן אנדרסו טו נ ר קלי נטו  סי
ר- עדה לאנ רת ידיר הו  לדעתם בתו
ת, הבריק לראש המעבדה  גיה אטומי
: ״ברכות. ס ו ת בלום אלמ  המדעי
 זהו ללא ספק ציון דרך בפיתוח
ת. כל המעורבים ב־ מי עה האטו  ההנ
דת האומה״. איש  דבר זכאים לתו
: ך ר את הדבר כ י ד  לוס אלמום הג
״ ד בוצע בהצלחה. י הו זה. התפק  ״ז
דו של קיווי לא היה לטוס.  תפקי
ת ״דובר״, י כנ  כשלב מפתח בתו
כד- ת ו ו לגלות את אפשרו  היה עלי
ות. ד״ר טות אטומי ת רקי י ת בנ ו  אי
ת בר רמז כי רקיטה אטומי י  שדי
ות כלי בת להי י ן חי עת־רצו  משבי
י ל־ כה כד י בעל די משי  חד־שלב
ז ר הארץ עם 15 אחו ו ט מכד ל מ  ה
 ממשקל ההמראה בתורת מטען

 משתלם.

וע  איזון או פיצוץ— המנ
י התיאוריה ט למדי — במושג  פשו
ר רב־עצמה : ריאקטו ת י מ ו ט א  ה
 (הספק רב מנפח מצומצם) הח־
ת דרכן  רוש לאורך ולרוחב תעלו
ד כמות גדולה של גז תן להעבי י  נ
ן את הריאקטור, מן מצנ . המי  מימן

ד בבד מס ויתאדה. ב  כדי שלא י
־ רת המי  עם זאת מועלית טמפרטו

 מן עד לכדי 2000־3000 מעלות
 צלזיוס, אך במעט פחות מטמפר־
ז מת- . הג רת הריאקטור עצמו  טו
ט במימדים אדירים, ופורץ ש  פ
ת סילון בצורת סילון  בעד לפי
י נ ו מן חי  בעל מהירות גבוהה. המי
ותר ות בי ו הן הקטנ  כי פרודותי

ת כיום. עו ו ד  הי

ת של קיווי־א כתו הממשי  משי
ים י כפי הנראה. הקושי ה למד  קטנ
ד כי איש לא  היו כה גדולים ע
ן זה יפעל ע מעי ו  ידע אם מנ
א ב לפעול כשהו י  בכלל. הכור חי

תר! אחרת לא יוצר סילון ו  חם בי
וחדות ת מי י מתכו  יעיל. הוא עשו
, טנטלום ומוליבדנום. ן טונגסטן  כגו
ע קשה בהרבה ו  הפיקוח על המנ

 מאשר במנועים כימיים.
ן עלולה להמס ו נ ו  טעות קלה בכי
ת אי ו י מי בשנ  את המנוע האטו

 לפוצצו לרסיסים.

 ״דמבו״ הפיל ו״קונדור״
ר כזה לא אירע ב- ב ף — ד ו ע  ה
ם י  ניסויי הקיווי־א. שעה שמדענ
- פו ממק  ואורחים רמי־מעלה השקי
דה קיווי־א י  לט במרחק 3 ק״מ, ד

נים ללא תקלה.  צעדים ראשו
שי לוס־אלמוס  אם לא יחליטו אנ

 ממשיכים לחוג בחלל : עשרה • • •

ום משוער  שם שוגר צורה משקל משך־קי

ים נדר 8.2 ק״ג חמש שנ לי  אכספלורר 1 31 ינו 58 צי
ה ר 1.6 ק״ג 200 שנ גרד 1 17 מרץ 58 כדו נ  ו

ם ד 2 חודשי ו נוס 1324 ק״ג ע  ספוטניק 111 15 מאי 58 קו
ם י י שנ נ ו לי ניק 1 2 ינו 59 קונוס 361 ק״ג מי  לו

ד 11 17 פבר 59 קונוס 9.8 ק״ג 100 שנה ר ג  ת
ם י י שנ נ ו לי ר 6 ק״ג מי ניר IV 3 מרץ 59 כדו ו  פי

ם ד 9 חודשי ו ר עם 64 ק״ג ע  אכספלורר VI 7 אוג 59 כדו
טים  משו

ה ר 45 ק״ג 40—30 שנ  ונגרד 111 18 ספט 59 כדו
ד 4 חודשים ו ת 435 ק״ג ע ק 111 4 אוק 59 חבי י נ ו  ז

ה ן 41.5 ק״ג 20 שנ  אכספלורר VII 13 אוק 59 סביבו
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ר אותו דרך  שכורי־הנצחון להעבי
 ניסוי מלא שני, יהיה זה כנראה
 הניסוי האחרון. ימים מספר לאחר
ות בי ו־אקטי  הניסוי, כאשר הרדי
־ ד הבלתי גרר הכו , נ  פחתה במשהו
ת י מסילה באמצעו  מוגן על פנ
 קטר נהוג־מרחוק, אל בית מלאכה,
ת ״ידים  שם יפורק כליל באמצעו
ת מרחוק. מצב ות״ מפוקחו י כנ  מי
ן י ים עדי י ים הקטלנ ימי ו הפנ  חלקי
ת פריסקופים, יבדקו באמצעו  (שי
ן ות־מג י ג ו ג ד לז ע  טלויזיה או ב
שי לוס־אלמוס  עבות) יסייע לאנ
־ ת רקיטות גרעי ו צד לבנ ד כי  ללמו
- הן מו תי ת. שמו  ניות לטיסה ממשי
ל המעופף) י פ ה ) ״ ו ב מ ד : ״ ד ב  כנים כ

ו ״קונדור״ (העוף).  ולאחרי

 הצלחוזז ובשלמות
נה זכו חללאי אמריקה  לאחרו
ו במקצת ג נות שהפי  בכמה נצחו

נות.  את רושם הכשלו

-  • חיל האויר של ארה״ב שי
 גר טבל״ב למרחק 8000 ק״מ ב-
, י של המטווח האטלנטי  קצהו השנ
 מכף קנברל. האטלס המוצלח ה-
-  שלישי שנורה תוך ארבעה שבו
ג את מרבית ל ״השי  עות׳ הטי
ו״, סייע לתקן את רושם  מטרותי
נות הקודמים שהח-  חמשת הכשלו
 זירו את הטבל״ב העיקרי של
- י לוח ה ר  אמריקה שבועות מאחו
 זמנים של פיתוחו. עתה טוענים

 אנשי חיל האויר ש״הצפור״ —
 מבצעית.

י נ יר ע״ש ו  • בבסיס חיל האו
גרו האוי־  דנברג בקליפורניה, שי
-  ראים את דיטקברר V, כשהם מ
ן חומרים למסלול, כולל  עלים טו

י במשקל 770 טת שלב שנ  רקי
 ק״ג ומטען מכשירים שמשקלו
י  136 ק׳׳ג — שיא חדש למטענ
ן הד־ י  לוינים אמריקנים (אך עדי
ו בן 968 ו רי ספוטניק ו  חק מאחו
 הק״ג). לאחד 17 סיבובים במס-
ו דקיטות־האטה , עמד  לולו הקוטבי
- ד מטען משתלם לתוך ה רי  להו
 אטמוספירה, ומטוסי הובלה סי־
ם י  119— הגוררים מאחוריהם מתקנ
ת כדי לתפוס במצ־ ו יי טדפצי  דמו
ו במרחק 1700 נ ורד — המתי ח הי  נ
ת להוואי, אך מית־מערבי  ק״מ דרו
ד כאילו לא היה.  דיסקברד v אב
- י ך בנ  חיל האויר החליט להמשי
 סויי החזרה עד להצלחה, מאחר
- דה ב י להמשך העבו נ ו  והדבר חי

 תוכנית מרקורי.

 • בבסיס בכף קנברל, ניסה
 מינהל החלל האזרחי להעיף למס-

י חומר פח עשו  לול כדור מתנ
ניום במשקל י אלומי פו  פלסטי בצי
ב ג סבי ה לחו ד הי י ת ע  4.5 ק״ג, ש
: טר קו ן עצום (  כדור הארץ כבלו
- דת החיכוך בתחו י  3 מ׳), תוך מד
- ותר של האט ים בי י נ  מיה החיצו
טת יונו 11 התלת־  מוספירה. רקי
ל יו- ת (המבוססת על הטי  שלבי
 פיטר המבצעי של צבא ארה״ב)
ממה ללא תקלות, אך ״הב־  התרו
ראה  לון״ לא נכנס למסלול, כנ
יים במערכת הבק-  כתוצאה מליקו

 רה על המצב.

 Q ללא הרעם האופיני של ה-
פלט טיל פולריס של ת, נ  התרוממו
ור רחב קוטר, נ ך צי  חיל הים מתו
ן יר דחוס בתוך מתק נע באו  מו
ל הים הקים בכף קנברל לשם  שחי
ן נה בים. מתק דות ספי ו י תנ מו  די
עה הענקי (שמחירו ו י התנ מו  די

ת י ארצות הברי נ י  לוין מסידרת דיסקברר — הגדולים שבלו
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נה ״מערבל  3,000,000 דולר), המכו
וצב ל בעולם״ י ו ד יל הג  הקוקטי
י זה שהתרכז בהמר-  לקראת ניסו
 אה בכוח אויר דחוס. הפעולה
ס קפץ לדי  היתה מושלמת. הפו
 בקול דממה לנקודה בגובה 18
ע ו  מ׳ ורק שם התעורר לחיים מנ
. הטיל השאיר מ־ ן  השלב הראשו
ו זנב לבן אדיר שעה שהמ-  אחורי
 ריא במסעו בן 1100 הק״מ. ברם,
ן והיחיד ט הראשו  פולריס, הטמב״
ן י י ע דלק מוצק, רחוק עד נ  המו

.  חודשים רבים מסטטוס מבצעי

ותר היה ל בי ן הגדו  • הכשלו
ל בליסטי ביג־ י לשגר טי סו י  הנ
וח: 9,000 פוס טיטן (טו בשתי מטי  י
ות הניסוי עד להי ו  ק״מ). זה נ
י ל השלם על שנ ן של הטי  הראשו
ותר י בי  שלביו. ברם, הטיל הקטלנ
- ת הנשק האמרי  בפוטנציה שבבי
ב את הקרקע, ף לא עז  קני א
 התפרק על כן השיגור, תוך הת-

 פוצצות.

 הדינוזאור זולל וי יפים
ו לו דח יהי רר שיתגורר בי  משו
ד־ ד כדו ! באו ם י ט ע  קשיים לא מ
י הירח,  ארץ מלא, בלילה על פנ
י הנערה באור כחול־  יזהרו פנ
י נ ו  ירקרק. אך אם המדע הדמי
ע ט במקצת, הריהו מצי ו  חסר פי
ו אותו סוג של מילוט  כיום לקוראי

ר קלרק: מה י אדתו נ ו  מדען דמי
קר? חת הבו זאור לארו ו נ  אכל הדי

r>- =ף> 

 טילי אימון!
 לפני הניסוי המאויש הרא־
 שון של תא־חלל מתוצרת מק־
ערך ת אטלס תי  דונל באמצעו
ם י י  סידרה של ניסויים שאפתנ
 פחות שתכלול טיסות בני אדם
 ברקיטות רדסטון. זאת הודיע
, סגן מנהל  ד״ר יו דראידן
 סוכנות החלל של ארה״ב.
ישלחו לגובה  טילים אלה• י
 כזה שיהיה בו כדי להמחיש
ית השיגור, ת חו  ל״טייסים״ א
י  החדירה לאטמוספירה והגילו
 'בים. מקווים שלכל אחד ואחד
ת סו  משבעת המועמדים לטי
ות ל- תן ההזדמנ  מסלוליות תנ

ת פעם. ן לפחו  טוס בדדסטו
— 

ה המצוי בסיפורי יטצי  אמיץ מהגרו
־  המערב הפרוע — ספרות שבמקו
 מה איו לזלזל בימים אלה של

 ״צעירים זועמים״.

 פאכם סטלרום— למחבר ו-
ד קלרק כל הת-  איש המדע ארתו
ת כדי להפוך את נות הדרושו  כו
י הרו־  18 הסיפורים הקצרים ושנ
י  מנים הקצרים שבאוסף ״על פנ
גור מוצלח  ים הכוכבים״ • לשי
ת את ו נ י  בהחלט. הוא סיים בהצטי
יבר- נ  לימודי הפיסיקה שלו באו
, עמד בראש ״החברה ן  סיטת לונדו
 הב׳-נוכוכבית הבריטית״, ועתה ב-
ו בין אסט-  גיל 41 מחלק את זמנ
ת ו נ מי בפי  רונומיה לצילום תת־מי
ותר ע בי  עולם נידחות, הוא משכנ
א כותב, ברגע גדוש מתח  כשהו
- : ״תצלו צץ)  דרמטי (כוכב מתפו
. . . ׳ . ו ח י ל צ נים אלה ה  מים אחרו
ים המת- ן הגז  הם מראים את גרעי
- ת  פשט סביב הנובה. והמהירות מ
בי הדופלר שלך.״  אימה לחישו
ת לכאורה כ- ו ו סטנדרטי ותי י  דמו
 בכל סרט מלחמתי (אם כי מפל־

ו די אנושיות).  צותי

ק לקוראיו הזדמ- י  המחבר מענ
נחים קוס- ב במו ב לחשו  נויות לדו
 מיים. ב״סוף הילדות״, אחד ה־
ים וה-  רומנים הקצרים, האמריקנ
ץ לשגר דו  רוסים מתחרים במי

ת ראשונה. כבר תי  ספינת־חלל אמי
ות נ  עומדים לפתוח בספירה כשספי
 כהות מופיעות לפתע בשמים.

ב ן טו ו . ברצו ע י ים״ תג נ  ״האדו
 אך ביד חזקה — ומבלי לגלות את
 צורתם הגשמית — הם מכריחים
ן  את המעצמות להסכים למעי
ים״ מ־ נ  פאכס סטלוום. כש״האדו
ת ו נ  גלים את עצמם לבסוף, מסתנ

ת אפלות למוחו של האדם.  מחשבו
 לאורחים צורת אדם, בתוספת
־עטלף גדולות, קרנים, גובהם  כנפי
 3.5 מ׳ — ויש להם זנב. מהי
ן ו ע העלי ז ? האם הם הג ם ת מ י ש  מ
 ביקום, או שהינם משרתים את
ר ן״ ? המחבר מעי ו  ״האדם העלי
ושי : זהו סוף הגזע האנ ר ע צ  ב

 בצורתו המוכרת.
 ארוחת בוקר לדינוזאורי—
ושא ע מנ ג א מתי  לפעמים כשהו
ר- כיר קלרק לקו  כדור־הארץ, מז
ה זורם ו כי האנושות, שבעורקי  אי
 דמם של ג׳נג׳ים חאן ואטילה,
נה התוקפן בכוח, עלול לערוך  חי
ים של  טבח איום בתושביה השלו
 הגלכסיה. ברם, הסיפור המוצלח
ותר באוסף מנצל את ההמצאה  בי
ותר במדע הדמ- פשפת בי  המשו
ד י ל  יוני — מכונת הזמן. צוות פ
ו בני 50 תי  נטולוגים חושף עקבו
נוזאור טורף. ה של די נ ש ן י ו  מילי
פ לבי- י ׳ וצא בג  מנהל המשלחת י
ותו  קור אצל פיסיקאי שכן, כשצו
־ . כשהם מעמי ו ך בחפירותי  ממשי
ת  קים יותר, מתעמקים העקבו
 כאילו פרצה החיה במרוצה. קצת
י ותר רחוק משוקעים בסלע, שלפנ  י
 דורות איו־ספור היה בוץ, הם
ו הברורים של  מגלים את עקבותי
ג גייס, ועתה, נחשו מה אכל  צמי

קר? ו זאור לארוחת הב ו נ  הדי
ן י נו המענ ו  החיים בעתיד, בדמי
יים להפר את  של קלרק, עשו
וחד זו של קוד־ ה הנפש. ובמי  שלו
 אים שטרם השלימו עם החיים
 בהווה. אגב, המשחק המקובל ב־
 יותר בין אנשי הירח בעוד כמה

: סופד־קנסטה. ה נ  מאות ש
* Accross the Sea of Stars 

(584 pp.) — 
Arthur C. Clarke — 
Harcourt, Brace. 
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 הנך מוזמן להצטרף
 לטיסה דמיונית לירח שתתקיים בשנת...

 מסעם של
 ג ון מיסון ולארי קרטר
ח ר י ת ה  אל בקעו

 מאח וותר פון בדאון

י עשרים שנה בדיוק, כתב מר אלדז  ו לפנ
נרד הכסלי הנכבד באחד מספריו את הדברים ו  ז לי

: ם  > הבאי
יט לפתע ן האפלולי עצר מר סטו  ^ ״במיסדרו
 ( בהילוכו. ,אוביספו, הוא אמר בחרדה, האס אתה
ן גיהנום ? התוכל ו  J בהחלט בטוח שלא קיים דבר כג

 j להוכיח זאת ?׳
ר אוביספו צחק. ,התוכל להזכיח שצדו ״  י ד
ו מאוכלס פילים ירוקים?׳ נ  \ האחורי של הירח אי
ד כמה שנים, יש ותר בעו  \ כיום, או לכל הי
ת יוכלו להוכיח עצו י ברית־המו נ ע יח כי מד  \ להנ
ן, בדרך י  f זאת למר סטויט, או למר הכסלי, המצטי
ת הנולד שלו (״עולם אמיץ חדש׳׳). י  > כלל, בראי
ן ׳ר וורנר פון בראו  | מצד שני, נראה שד׳
ות החלל של צבא ארה״ב, י  ( (כיום ראש תכנ
ון ההגנה ת על העדפת מיניסטרי ים בהתפטרו  J המאי
ו — ובעבר, ל האויר, לדברי י את חי קנ  \ האמרי
 \ מאבות הרקטאות הגרמנית), מקוה שחוקרי הירח

ם יהיו אזרחי ארה״ב. י נ  \ הראשו

 כך ייכבש הירת
 ג׳ון מיסון השתרע בכורסה־ספה ובה בעת שמע
ת של ו י  את רמקול התא המוסד את ספירת השנ
ד מבט ף עו נים. הוא העי  חמשת הרגעים האחרו
. המחוגים הדקיקים, ו  בלוח המכשירים המותקן — מעלי
ת עו ו ו לו בתנ נים כאילו רמז דות האזהרה והמתו ו  מנ
כן לקראת המראת רקיטת הענק  זריזות כי הכל מו
ת השלבים. מעל לרשת המפסקים והמ־ ש מ  בעלת ח
ו י הכוכבים שהי נ ו לי ית במי ג ו ג ן בעד לז  נופים, הבחי
נוס השקט  פזורים על הרקיע מעל האי הקטן באוקי
ו עמדה הרקיטה, המוצבת על כן השיגור,  ממנ
ימצא ם י ד רגעים מעטי דע שבעו  לצאת לחלל. הוא י

ו נזלויס < נ ן הנ  את רשימתו של פון בדאו
ם ובציורים, שלמרות היותם משו־ צ מי דגמי  בתצלו
כי צ ים כלל. יתכן ואף אחת מתו י נ ו  ערים אינם דמי
על 1 ת בהם לא תצא לפו  ניות החלל המתוארו
ים \ י נ ד, אך אין ספק שבתי החרושת הרצי  בעתי
C ין) הסתמי ו אותם (מרטין, בוינג, רוקטדי נ כנ  שתי
ים כאשר שיחררו 1 ים ממשי  כו על נתונים מדעי
 אותם לפירסום. *
r ת ו נ ם האחרו י נת הידע שנצטבר בשנ  מבחי
ו { נ נ ן כי ספורו אי ר וורנר פון בדאו  מצהי
; כי אם ״מרוס־מציאות״. איש < ׳ ׳ י נ ו ע דמי ד מ  ״
ד צ ג נ ר ל  החלל מם׳ 1 של העולם המערבי מעבי
 עינינו, עד לפרט המדעי הקטן ביותר, את \
I ו י : צעד ם ד א ותר המצפה ל  ההרפתקה הנפלאה בי
ן ) מי ראשו ים על קרקעו של גוף שמי נ  הראשו
 אחרי כדור הארץ. מסעם של ג׳ון מיסון ולארי >
1 . . . ר ח  קרטר עלול להתגשם במהרה •, אולי מ
r ם י ית לירח שתתקי נ ו  קנך מוזמן להצטרף לטיסה דמי
( , . . ת נ ש  ב

י כדור •הארץ י תושב נ נות לאותם כוכבים ובעי  בי
 לא תבדל הרקיטה שלו מאחד הכוכבים. בכורסה
ה שלו, ו ישב־שכב לארי קרטר, טייס המשנ  שמתחתי
י הגברים תפו לכל מלאכה. שנ נאי שלו, שו  המכו
ו ר א ש נ י ילדיהם ש ון הרהר באשתו ובשנ , ג׳  שתקו
ו וכן זו של ת ש י של האי. א נ ש  בבסיס, בקצהו ה
ע סיפר י שבו  לארי ידעו לאן פניהם מועדות. לפנ
ו תנהל כשורה, לארי והוא עצמ  לפילים שאם הכל י
ה נ ש ו למעלה מ או בערב זה. שניהם בילו יחדי מרי  י
ד, ותר של הדו מה בי ות להרפתקה המדהי נ נ  תוך כו

ן לירה.  המסע הראשו
ן התברר כי יהיה צורן• ו כנ לת התי ד בתחי ב  כ
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ן שיחרר לפרסום י ב דוקטדי  מפעל הרקיטות החשו
נית, המבוסס על מה גרעי קי י זה של ו נ ו ו דמי ו י  צ
ת ו ו ב ע מ ו ב כ ו ע נ ס ש י ו ק ח צאת מ , תו ס י י ע ים מו נ  נתו
רתה מס־  החברה, תיאורטית, אפשר יהיה להרים בעז
ם כבדים פי מאה מאלה של הרקיטות יס־משתלמי  ענ
ות של ימינו. בעזרתה אפשר יהיה לערוך מי  הכי
ות. ההנחה ת חד־שלבי טו ים ברקי נכוכבי ת בי  מסעו
כת נוזל ית להפי נ ע ינצל אנרגיה גרעי ו  היא כי המנ
י גמת חוס תנור חשמל ו י הנעה — במידה רבה כד ז  לג

פך מים לקיטזד.  ההו

דה היתד. רבה מדי, ם לחלל < העבו י אנשי ר שנ  לשג
ת מסובכות מדי לאיש אחד. הטיסה דו ת והמדי ו י  התצפ
דה להמשך כ־60 י 384,551 ק״מ, עתי נ  עצמה, על פ
ת וחצי, ואדם י יממו ת ת בכל כיוון, כלומר ש  שעו
ים מעל נה. לוחות מכשירים זהים המותקנ  זקוק לשי
ם לאפשר לטייסים להתחלף. די ם עתי י הדרגשי  שנ
י כן. נים קצר ומרוכז נערך לפנ  אפילו קורס אימו
ת״ רבות בתא זהה לזה שברקיטד, סו ו ב״טי  הם השתתפ
־ ת של צנטרי ט ט ר מ  שלהם, והמותקן בקצה זרועה ה
ב תי דים לדרגשיהם, שוגרו בנ גה גדולה. צמו  פו
דים הם לחוש  בליסטי תוך תאוצה דומה לזו שעתי

ע קט. ד רג ו  בע

ת ו ו כנווט, שנמשך שע נ מו חד מאי ו  ג׳ון הוקסם במי
ן ני״. מעי ו וט הנסי ו נ ־ ך ה״אסטדו ת בתו  על גבי שעו
 פלנטריום המאפשר לנווט לקבוע את מצבו על ידי

ד הארץ והירח יחסית לנטית דת מצב כדו י  מד
וחדים סיפקו במשך כל העת ם מי י  הכוכבים. מתקנ
י כוח המנוע הדרושים ו נ ן ושי י תיקו נ ו  נתונים לתמד

ב שנקבע. תי דת הרקיטה בנ  לשם שמי

 על גגי מזרון הגומי־הפפוגי של הדרגש
 היה משקל גופו — 652 ק״ג.

עד אותם ונם בטילים הוא שי ך מוכר ונסי פ  החלל ה
דע לטפל במערכת המסובכת ון י  לכיבוש הירח. ג׳
יט , בזריזות של קברנ ו נים ומנופים שמעלי  של שעו
י רגיל. לארי שימש לו כטייס־ נ  מטוס נוסעים סילו
י כדור הארץ  משנה בטיסות אחדות שערכו מפנ
 למסלול ובחזרה. הם בילו כמה שבועות כשהם
 מסופחים לתחנת־חלל קטנה, ובה שימשו כנושאים
ב ע החשו י ות ביותר. אך המנ די ות יסו  לבדיקות רפואי
ת ירח״ היה קשור בנסיונם ו ותר בבחירתם כ״צו  בי
ותר בכיזון השלב העליון, בעל הכנפים ר בי  העשי
ותר והסופי של טיסת־  הגוצות, בחלק הקריטי בי
 החלל, החדירה מחדש לאטמוספירת כדור־האדץ.
ווט בחלל חסר האטמוספירה היה שקט וחסד־ י  הנ
ב של הרקיע הזרוע לו למחזה המרהי  קושיים משהתרג
 כוכבים שאינם מנצנצים עוד בגבהים אלה, ולצורות
ת ללא הדף של כדור הארץ למטה. אך שלוה ו  המשתנ
ות מרגע שחזרת לאטמוספירה.  זו היתד. נפסקת באכזרי
רות של 29 אלף ק״מ בשעה, זוהרים חרטום  במהי
טה והכנפים ולוהטים. היתד. דרושה כל זהירותו  הרקי
ותו של לארי כדי לגלוש בריקנות לאורך  והתרכז
ט כדי להגיע ליעדם על הקרקע טרו קבע בפרו ב שנ תי  נ

 מבלי להשרף כמיטאורים.

ד ש עה על הירח א די  לגיון ולארי היתד. כבר י
עו אליה. הם למדו, כמובן, כל י  מעטים האנשים שהג
ן בתצלום מוגדל תן היה להבחי י ע וכל חריץ שנ  לו
ו צד י הירח. אך הם הכירו גם את ״ ותר של פנ  בי
ב הירח דמת ביצעו מעבר סבי סה קו . בטי ״ י  השנ
י הצופה נ ת צדו המוסתר בדרך כלל מעי  וצילמו א

״ על הירח.  בכדור הארץ. ברם, הם לא ״נחתו
נה נה זו הי דע היטב כי ״ירידה״ ראשו  גיון י
וחד , אפילו תוך שימוש בציוד המי ן נ  מבצע מסו
וה שיצליח. אספקת . אך הוא קי ו וצר לשם נ  שנ
ות פתרון, הנחיתה נ ות הטעו  הדלק היתה אחת הבעי
ת וכמות קי  עצמה היתד, כרוכה בצריכת דלק ענ
ה דרושה לשם המראה לאחד ותר תהי ד י  גדולה עו

- — - - ־ . . . _ . . -  ך
 ) הלגנה והחמה

ים הפראים מבארת לנו גיה של הבושמנ  | המיתולו
ב את השמש רח משנה צורה מפני שהוא מעלי  | כי הי
 בלא הרף. לכן הוא נאכל על ידי השמש עד שהוא
ת חנינה. אז מאפשרת לו השמש ש ק  j שוטח לפניה ב
לה! מיד אחר זאת חוזר הירח ו  I לחזור לצורתו העג

 I ופוגע בשמש וחוזר חלילה.
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, תפעל על אותו עיקרון כ־ ן  תחנת־חלל זו, שתפיק את האנרגיה הדרושה לה מהשמש במישרי
ש מ ש ו ת ת חלל כז ו מופעלים במצברי שמש. תחנ י ך ״לצייץ״ בחלל, כשמשדר נגרד ו הקטן הממשי  ו
ל ג סביב כדור הארץ במסלו נוטיות של כוכבי הלכת והשבת, היא תחו ות אסטורו  לנווטות, קשר ותצפי

 שהנקודה הנמוכה בו תהיה בגובה 750 ק״מ והגבוהה (האפוגיאה) ב־8000 ק״מ.

י דות למתקנ י הירח ויחקרוהו. אולם, הו  שישהו על פנ
נים של ו ם בשלבים העלי י ם המותקנ עה החדשי  ההנ

ם מוכנים. י  הרקיטה שלהם, ראו עצמם השנ

י לוחות  לפתע הופיעה כתובת מוארת מעל לשנ
דעה נוס 60 שניות״. ההו : ״אקס מי ד ח ם גם י רי  המכשי
ח. גיון  לוותה יללות צופרים בכל רחבי האי הצחי
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 מהו הזמן המתאים כיותר לשפ צפיה
 כידה?

ד עלול הוא להקסים, הרי שמראה  אס כי תמי
י ואחרי הירח ותר כמה ימים לפנ  הירח מרהיב בי
ס הירח ת דיסקו  המלא. אז ניתן לסקור את מרבי
, כבעת ירח מלא, אך נוסף לכך ובעיקר  ״המלא״
ור צדדי החשוף לאור השמש ובו הצללים ז  באי
 והאורות מגלים את פני השטח בפרוט. הארה
דה רבה ז במי נימלית די בה כדי להפרי ית מי ו  בז

י השטח.  בצורת פנ
ת ת השאלו ב על מרבי ע יודע כבר להשי  המד
ע לירח. קרא ג ו ל בנ י האדם רגילים לשאו  שבנ
ות תי ת באו דפסו ת המו  תחילה את כל השאלו
יהן כזו שבה או בדומה נ ן בי ות וראה אם אי  שמנ

 לה הרהרת פעם ולא ידעת מהי התשובה.

דים הבאים. ת במסגרות בעמו עו  השאלות מפי
 ״

ע זה ממש גם אל כל דרה ברג דעה שו דע שההו  י
ה ולקלוט ט י ק ד ף ה ת לעקוב אחד מעו דו ת העתי ו נ ח ת  ה

ה שלה. רות הטלמטרי ת תשדו  א

טב למושבו כדי צמד הי ון נ ו וג׳ ת דעכ דו  האו
ה ן. בתא שרדה דומי י ההלם הראשו ן בפנ נ ו  להתג
ת לבו, ד כי שמע בבירור את הלמו  כה מוחלטת ע
- ש ח רים ה ר המכשי  את זמזום הגירוסקופים את טרטו
זוג האויר. ואז, כאשר לות מערכת מי את קו  מליים ו
ד על גבי ש א  הספרות שרדפו אחת את חברתה כ
עו ל־0, פרצה סופה אדירה. צווחתם י ת הג ו י  לוח השנ
. עי הרקיטה מילאה את התא הקטנטן ו ומה של מנ  האי
י״, ו רושם ״1.5 ג׳ י  ג׳ון ראה את מד־התאוצה שלפנ
ות בתא־ פי נסו ים האי נ ת האמו  ולארי נזכר בשעו
 הדמה שלהם בקצה הצנטריפוגה. כל דרגת משקל,
י״ בסלנג הטייסים, הפעילה עליהם משקל שווה  ״ג׳
 למשקלם הם. מאחר ומשקלו של ג׳ון היה 18.5 ק״ג,
־ לחץ גופו למזרון הגומי  הרי בתאוצה של 8 גיי נ

י של הדרגש בעצמה של 652 ק״ג. ג  הספו

 הרקיטה מניעה למהירות־השיא שלה:
 39,258 ק״מ/שעה

, יותר גבוה עד אשד ג החל עולה יותר ו  המחו
ום של 8 ג׳י. ע ללחץ האי י א הג ות, הו י  כתום 120 שנ
ו בכוח ו של לארי שאחז די ת י ו ראה ג׳ון א י  מעל
רי ניהוג. ו זרועות כפתו ת דרגשו שהי ו נ  בקצות משע
עו בלאט ימינה ושמאלה על גבי הכפ- ו נ תי  אצבעו
ת סטיה קלה, לוחצות על מפסק פה ו  תורים, מתקנ
א עושה כמוהו. אד ד שאף הו כ ן ב ון הבחי  ושם. ג׳
ד פו י לחץ אותו אל רי ר, כוח 8 הג׳ ח הטמי  הכו
רים ת בלוח המכשי עו ו תקו י נ ן של מושבו. כשעי לו י  הנ
פרת שלו ת העו ו כח שאצבע ו פתע כשנ , הו ו  שמעלי
ן קו ש צורך בתי ת כל אימת שי בי נקטי נסטי ת אי עו  נ

ן הוא יכול  כלשהו. באותו רגע ממש בו חש כי אי
ד מחמת המשקל שלחץ על חזהו, פסקה  לנשום עו
ית גה זמנ תה הפו  התאוצה בבת אחת. אבל זו הי

 בלבד.

י ועי השלב השנ ות לאחר מכן, החלו מנ י  כמה שנ
גבר ונוסף, הם פתחו ב־״2״  בפעולתם, בלחץ מו
צה ל־״9״. עה התאו י ות הג י ר 160 שנ ד כעבו  נוח׳ א
סות דומות  דק איש שהתנסה בניסויים רבים בטי
ון הורגל אף ל־14 ד בלחץ כזה. אד ג׳ ה לעמו  יכול הי
ב פסק לפתע ות ספורות בלבד. ושו י  ג׳י, אם כי לשנ
! ק ת י נ י דמם ו  הלחץ האיום בעת שהשלב השנ
, חזר הלחץ עי השלב השלישי ו  וכאשר החליפוהו מנ
ג ו של ג׳ון. המחו ת פלדה בכל אברי  ואחז באצבעו

פס ל״״8״. טי ר ו  חז

 כאשר מחוג מד המהירות התקרב ל־10.9 ק״מ
רות שחושבה ה (או כ־40.000 ק״מ בשעה), מהי י  בשנ
ון כי הרגע דע ג׳ נה, י  מראש כמהירות־המלטות נכו
 בו יעבור מתאוצה גבוהה להעדר מוחלט של משקל
י שלב זה נ ד חרד מפ נו רחוק עוד. מאז ומתמי  אי
דע כי רגע זה , י ר ת נסיונו העשי ו  בטיסת־חלל. למד
עה הודאית די ת הי ן תהומי למרו  יגרום לו דכאו
ר זמן קצר.  שתחושת חוסר המשקל תנעם לו כעבו
ו וירדו פעה ז  רופאי החלל עקבו מקרוב אחד תו
דות שלב מעבר זה, אם כי מעולם לא הצליחו סו  לי

ת את כל הסיבות.  לגלו
רד כלפי ד.־0, חש י צה הלך ו  שעה שמד־התאו
ן המושך אותו כלפי מעלה ובאותו ט הנילו ון בחו  ג׳
ו הרגשת שמחה אידקץ. משקלו  רגע השתלטה עלי
ע באותו מסלול כלפי הירח ככלי־החלל ! גופו נ ם ל ע  נ
ן והחל צף ורות הבטחו חרר את חג  שלו. הוא שי
 חופשית. אך לרגע בלבד. אחר כך משר עצמו שוב

בחן את לוח המכשירים.  אל הדרגש ו

ות לאחר מכן שטף זרם שידורים מכדור י  כמה שנ
ון ולאדי  הארץ לתוך התא. לפיהם, סטו מעט ג׳
וט בחלל. ו י נחי הנ ץ״ שלהם, במו  מנתיבם, מה״חרי
ד ה קלה מכדי שנטפל בה עתה, אמר ג׳ון. ״בעו  ״סטי

ד בדיקה״.  24 שעות, אערו

ד הארץ מתחתם, ד הערפל שעטף את כדו  בתי
ות איים ויבשות. לאחר מכן  זיהה גיון צללי
י יליאנ ונגל הברז  עברו מעל למרחבי צבע ירוק של הגי
ותר מאוחר חצו את החוף האטלנטי  וכמה רגעים י
מית שנעלמה אחר כך  של יבשת אמריקה הדרו
ר הארץ  באופק. המרחק מכלי החלל שלהם לכדו
ט לפי קוטרו ו  הלך וגדל במשר כל הזמן. אם לשפ
 היחסי של כדור הארץ, היה להם הרושם שהם
ר הארץ, כ־6500  נמצאים במרחק רדיוס אחד מכדו
י ר אלא לפנ ו ג ת שלא עזבו את כן השי  ק״מ, למרו

 25 דקות.

- ו הכחו ט ג׳ון במרחבי ן הבי י  כעבור שעתים, עדי
עתו המהירה ו . תנ נוס האטלנטי  לים של דרום האוקי
 מזרחה של כלי החלל כאילו נעצרה בהדרגה, אד
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ק 1, 2, ו־3, י ת י ל ר ח  א

ת ו ע ד ו י ה פ , ל א ב ב ה ל ש  ה

ה י ה , י ם י י ס ו ם ר י מ ו נ ר ו ט ס  א

־ י ש ב ל מ ״ ש ה כ ר ה ״ ת ח נ  ה

ב ל . ש ח ר י ל ה ם ע י י ע ד ם מ י  ד

1 ר , ו ג י ה ש י ה ר י ת ו ת י ש  ק

ו ל ת א מ ג ו , ד ״ ל ל ת ח ו ד ב  ע

ל ע ה מ ר ז ו י צ ת ב ו א ר נ  ה

ע ב ק ־ ל ו ל ס מ ו ל ס נ כ י , ש ח ר י  ה

. י ע ב ט ו ה נ נ י ו ב ל י ב  ס

מ ״ א 32,000 ק ע זה הו ג ר ם ב ה ב ו ר כי ג ע י ! ש v f 
ר הארץ. ו ד ל כ ם ש י ס ו י ד ה ר ש י מ ת או ח ו ח פ  ל

ת ד א י ר ח י ה ד א ל ל ו ש ל ו ד ק ש א ו כ ק ס פ ו נ י ר ו ה ר  ה
״ . . . ! ד ו ן ע ע ו ו ט נ י מו א נ י ד ז ! ז ן ו ׳ ! ג ן ו ׳ ג : ״ ה מ מ ד  ה

 לארי לא היה ישוב עוד. הוא צף מעל
 ראשו של ג׳ון.

ל ו ש ל ו ע ק מ ש ה ל ל ו ע פ ר ל ר ו ע ת ן ה ו ס  גיון מי
ל ע מ ם ש י ר י ש כ מ ח ה ו ל ל ו א י ל א ה מ נ פ ו נ ט ב מ י ו ר א  ל
ת ו י ר ש פ א ת ה ו ב י ס ת ה ת א ו ר י ה מ ר ב ק א ס ו . ה ו ש א ר  ל

. ו מ נ י ד ל ב ו ק ל ל ק  ש

ן ו ס א ך ל ו פ ה ה ל ת י ה ה ל ו ל ל ע מ ש ח ת ה כ ר ע מ ה ב ל ק  ת
ת כ ר ע . מ י ב כ ו כ נ י ב ר ה ו ז י א ר ב ה ו ד ל ה ל ח ־ י ל כ ד ב י ר ח  מ
י נ ש ר ל ש פ י א ך ש ב ו ס ן מ ו נ ג נ ל מ ו ש ב ת ל ה א ת ו י  זו ה
י מ ר ו ב ג צ ע מד,ו מ ג ל ר כ ע ב ד ו י ה ת ל ו ו צ י ה ש נ  א
ג י א ד ה ר ש ב ד ך ה . א ת י ט ו נ ו ר ט ס א ם ה ת נ י פ ל ס ד ש ו ס י  ה

בטאון חיל האויר דצמבר 1959 ינואר 1960 מס' 50  



ון ליברות עי רקיטה בעלי משיכה של מילי ו ח מנ  פיתו
 (כ־450 טון) מקרב את היום בו תהפוך טיסת־חלל — בכלים
ת צוות החמישה — למציאות. כשקוטרה ן תחנת־חלל זו ב  כגו
ה וציפוי־ / יהיה משקל התחנ י מסרים ואורכה 10 מ  שנ
ן ן שלה 30 טון. לשיגורה יהיה צורך בשלב־ראשו  המג
א חג בגובה 36.000  שיפתח 3000 טון משיכה לערך. כשהו
ת־ ה או כתחנ ומי נ  ק״ס יוכל כלי זה לשמש למחקרי אסטרו
ו וטלויזיה, כעזר־נווטות, כמעבדה  העברה (ריליי) לרדי
י מזג־האויר. ז ז ה לחי קת גורם האדם בחלל אז כתחנ  לבדי
ות מ־0ו עד 20 טון מכלל י קרינה עלול להו י ההגנה בפנ  ציפו

 משקל הכלי.

יר י מזוג האו נ ו נ ג ת ומנ ותר את גיון היה שהמשאבו  בי
ג ו ז י הטיהור, הטמפרטורה, מי ים, וכן מתקנ ו חשמלי  הי

ן והלחות.  החמצ

ה אך נת קיטור קטנ די טורבי מו הופעל על י נ י  הד
ה הדרושה לה י ותר ששאבה את האנרג  מהירה בי
חו ם הטיל. אם לא יצלי י זעיר שבחדטו מ ו ר אט  מכו
ימצאו במצב ביש. כאשר גם המצבר עו שוב, י י  להתנ
זוג והטיהור של האויר. עת המי ו , תפסק תנ  יתרוקן
תו ון ושאל. באו ר ג׳ ״ חז ן אירעה התקלה ז כ י ה , 
, ו ד במושב שמתחתי ב עו שו ו י נ ן שלארי אי ע הבי  רג

.  כי אם צף מעל ראשו
״, אמר לארי. ״זה , במד־האמפר הראשי ר מאחו , 
- ת וזו היתד• האחרו מתי את בדיקת המערכו י  עתה סי

״  נה.
״ ? ת צ מ צ מ נה מ רות האתרעה אי ו ף אחת ממנ א , 
נו מגלה מד־המתח אי ת כרגיל, ו רו  ״כולן מאי

״ .  ירידה כלשהי
א ון ולאדי התרחק כשהו ק שוב,״ דרש ג׳  ״בדו

ן. י  צף עדי
פת חשמל אחת. ן במצברים אלה אפילו טי  ״אי

״ ע על אפס מוחלט.  מד־האמפר מצבי

ן זו תקלה במד־האמפר עצמו? ע אתה שאי כנ  ״המשו
נה?״ חחת עם כדור־הארץ לאחרו  מתי שו

ת אם הכל ע ד י חצי שעה. הם ביקשו ל  ״לפנ
תי את י כן, אך זה היה לפני שראי  כשורה, אמדת

״  מד־האמפר.
 ״שלום לך, ירח ישישי,״ חשב גיון.

נחת על כתפו. לארי דו של לאדי המו אז חש בי  ו
 היה מחייך.

ו ות־קרקע מוסרות לנ  ״אזעקת־שוא. שלוש תחנ
ו את כל החשמל הדרוש. בסיס ר מספק לנ נרטו  שהג
ד ר אומר שהיו לו צרות צרורות עם מ ו ג  השי
ן לשים י השיגור. הם אומרים שאי  האמפר הזה לפנ
ן רב הייתי מניח את אגרופי בפרצופו  לב אליו. ברצו
״ אה! צי י הי ול ששכח להזהירנו לפנ ו  של אותו מנ
ר הארץ מסדו על פעולה מושלמת ת מכדו דעו  ההו

תר חלקי הרקיטה.  של כל י

ן החל בודק את הטמפרטורות במיכלים. אסור ו ׳  ג
ר א לצבו עה לקפוא ואף ל ח לנוזלי ההנ י  היה להנ
ת, בתוך מיכליהם כן כתוצאה מהתאדו  לחץ מסו
ת של המנועים, ים. כדי לקבל פעולה מיטבי י  הכרסתנ
עה בת־ ר על טמפרטורת חומרי ההנ ה צורך לשמו  הי
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ר ולנחות לפי ו גל לחז ן עוסקים בפיתוח ממשי של כלי חלל שיחיה מסו י וחברת מדטי קנ  חיל האויר האמרי
ערת נה דינה־סור (קיצור המילים דינמיק סור או ״דאיה דינמית״). השיטה המשו ית המכו כנ  רצון הטייס, תו
ן ספינת־ ם מעי סי עה חברת המטו ת זו מצי י ת תכנ ונות. בעקבו  תהיה קיפוץ מעל שכבות האטמוספירה העלי

 חלל שת1כל לסובב את כדור הארץ במשד שעתים, ולגלוש אחר־כך לקראת נחיתה רגילה.
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ר זה הושג על ידי שסתומים ב . ד  חומים צרים למדי
ת ו נסגרים בהתאם לכמו  מצויירים בטרמוסטטים שהי
י שטח ת על פנ ו נ ת שו דו קו ה בנ ספג נה שנ  הקרי

 הרקיטה.

ו את נ י  לאחר מכן בדק ג׳ון את לוח המדים שצי
רות החמצן הנוזל, מלאי המים וארונות  טמפרטו
תר! ו י ת ב ו נ ו שו ת הי ת הדרושו רו  הקירור. הטמפרטו
ה הכרח לבדקן ולרשמן בפרקי זמן קצובים על  הי
ת לדודא שאף אחד ממלאי החומרים החיוניים נ  מ
נה נזק כתוצאה מפעולה בלתי תקי ו י אבד א  לא י

. סטט כלשהו  של טרמו

 משחצו את קו המהירות הניוטרלית, היתה
 תנועתט כה איטית שמטום פילון חדיש

 מפוגל היה להדכיקט...
תה השעה 21.00 כאשר חזר , הי  לפי גרינוויץ׳
מצאו בדרך זה תשע שעות. לארי . הם נ ון לדרגשו  ג׳
ה ת הקליטה שעל קו המשו ו  התקשר עם אתת מתחנ
וחו להם מדי שעה בשעה. כדור הארץ הודיע  שדי
הם היו בלתי יציבות, אך היו תי רו  שכמה מתשדו

ו תופעה חולפת.  בדעה שז

ם שוחחו י הגברי שנ  לבסוף, שכב בדרגשו ו
ו חסרות ׳ הי ה ט מ ל ״ ם ״למעלה״ ו  ביניהם. המלי
ת הארוכה כבי כו נ ך טיסתם הבי ש  בשיחתם. בכל מ
שם, מהצד ההוא״, והירח ט , ד הארץ פשו ה כדו  הי
״ ה מ י ד ק נוטים, הם אמרו , ״. ככל האסטרו י ד השנ צ ב , 
נה״ מי ו כיוון. כאשר אמרו ״י נ י  ו״אחורל.״ כשצי
״ היה זה ביחס למושב בו ישבו, או ה ל א מ ש  או ,
ב בכוכבים לעברם ש ח ת ה י הרקיטה, מבלי ל פ חס לכנ  בי

ת הכנף. ו קצו ע  הצבי

r יי 
 מהי מידת הגדוימציה על פני הירח?
 על הירח, יהיה משקלו של אדם השוקל
ל 75 ק״ג — 6 ק״ג בלבד. כל צעד רגיל י  כרג
קדמו במרחק של 8 ס׳ לערך-, ללא קושי יוכל  י
/ וירים ובה 8 מ צה מעל קיר בג  לעבור בקפי
י כדור הארץ הוא קל משא שמשקלו על פנ  בנ
ן כדור־ בע מיחס המסות שבי ו ר נ ב ד  500 ק״ג. ה
ן תו מסיקים על פי יחס הגומלי  הארץ לירח, או
ן מסלוליהם בחלל. יחס זה הוא 123/10.000  שבי
 או 81.5 לערך. פירוש הדבר שמסת כדור־הארץ

ם ואחת־וחצי פעם זו של הירח. י נ  שוה לשמו

: ר ת ו י בה ב ך כך מתבררת עובדה חשו  מתו
רח הוא כרבע קוטר כדור־הארץ (היחס  קוטר הי
 הוא 272/1000) ונפחו הוא 1/50 זה של כדור־
ותר נה אך מעם י מן שמסתו הי  הארץ, בו בז
 מ־81/ו זו של כדור־הארץ. יוצא מזה שהחומר
ות בעל צפיפות ו יכול להי נ י הירח אי ו עשו  ממנ
ו פות החומר ממנ ות צפי  של פחות משש עשירי

ר הארץ. ו י כד  עשו
L 

כלל! השעה היתד, ו המשו נ ף מבט בשעו ון העי  ג׳
ת מההמראה. ״הגיעה , 11 שעו נוויץ׳  23.00, לפי גדי
ה עד נ ״ אמר, ״אחטוף שי , וחה, לארי ת המנ ע  ש
 שעה 1. הער אותי ואחליפך.״ ברם, לא הצליח
ב של צי י אורם הי טט על פנ  לחדדם מיד. מבטו שו
ר הגדול גית גג התא. הכדו ו ג  הכוכבים, בעד לז
י של י של כדור־האדץ נמצא מצדה השנ נ  והצבעו
תו הצטמצמה עד לכדי 10 דע שדמו א י  הרקטה. הו
 או 12 פעם הקוטר היחסי של השמש. מקדימה,
ן בחצי הסהר הדקיק, שלא נראה כלל וכלל  הבחי

ד הארץ. ח כ  גדול מכפי שהוא נראה מ
ון ת לאחר ההמראה, צף ג׳ ם וארבע שעו  עשרי
דום של הרקיטה כדי ״לצלוף פת האסטרו  אל כי
כת בקורת אסטרונומית. הוא  בכוכבים״ לקראת ערי
ב סוטה במקצת תי ם באותו נ  גילה שהם אמנם נמצאי

עו עליו. ות הצבי ב הקרקעי קו ת העי ו  שתחנ
מן לבצע תמרון שיציב ע הז י ט כי הג  הוא החלי
עה י ג דת הנ קו ל לנ יק המובי ב המדו תי טה בנ  את הרקי

 בידח.
עי הרקיטה העלום ו ת לאחר שמנ  כחמישים שעו
- נוס השקט, ציינו מכשי ר בלב האוקי ו ג ן השי  מעל כ
ת ו ן שד ד בי וטדלי המפרי י  ריהם שעברו את הקו הנ
א נעה כה של כדור הארץ ושל הירח. כשהי  המשי
ד הארץ, ו יטציה של כד כת הגרו ד משי ג נ מן כ  כל הז

ת. דותה האתחלתי איבדה ממהי טה ו  הלכה הרקי
ת לערך ו וטרלי זה, כלומד בתשע־עשרי י  בקו נ
ס טה במהירות של מטו  מהדרך אל הירח, נעה הדקי
 סילון רגיל. כ־1600 ק״מ בשעה (או מאך 3.:
וון הירח, ופלת לכי י הים). עתה, החלה נ  בגובה פנ

ן 38,000 ק״מ. י י  המרוחק עד
ת הנפש. בחצותם ן התעלו סו במעי ם התנ י האנשי  שנ
וסע החוצה את קו  את הקו לא נבדלו במאומה מנ
ה ימית. אך ברגע שהמכשירים הראו נ ה בספי  המשו
ון במתח , חש ג׳ י ו השנ ם מצד  להם שהם נמצאי
א דאה שגם לארי היה נפעם. מעתה,  מוגבר. הו
ל ואיש מהם לא יוכל לעצום ן הגדו ל המבח  מתחי
ט ת הבאות. ללא אטמוספירה שתאי ו ע ש ת ה ר ש ע ן ב  עי
לה הדקיטה להתרסק לתוך הירח , עלו ה ת צ ת ת מ  א
ו רות של 10,000 ק״מ בשעה, אס לא יתמרנ  במהי

. י  כראו
 לאחר ארוחת־ערב מאוחרת, שהוצאה מהמזוה,
עת נוזלים בחלל, ספת בקבוק פלסטי גמיש לגמי  בתו
ע הזמן לפתוח בהכנות לקראת י ון כי הג ט ג׳ י  החל
ן הנחיתה. כשהם פועלים יחדיו, כיוונו לארי  תמרו
א נעה עתה טה וסובבוה כך שהי ון את הרקי ׳ ג  ו
פנה אל הירח. מחמת העדר אטמוספירה בה מו נ  כשז
י ו ג י הי ן זה בעזרת משטח תן להם לבצע תמרו י  לא נ
ים, כמו במטוס רגיל. סידרה בת שלוש נמי ירודי  או
פה ות נתנה להם את הדחי ת גירוסקופיות קטנ  מערכו
ת ההפוכות עצרו את הרקיטה נה. המערכו  הראשו

ה למצב הרצוי. ב ס ה ש  מ
ברת טה הולכת ומתקרבת במהירות המתג  כשהדקי
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״ י אדם עוברים נזמנו לרקיטות ״פארי ת בין הירח לכוכב־הלכת נגה, נראה כשבנ  כלי־חלל זה המשמש למסעו
 שיעבירו אותם לנגה, הנראה ברקע. לשם מעבר מתחנת־אספקה החגה סביב כוכב־הלכת אל כלי־החלל
ן לא שכח לרשום על ת ״נפילה״. צייר חברת מרטי ימת סכנ ם בחבלים פשוטים, מאחר ולא קי  משתמשי

 גבי כלי־החלל את הכתובת ״חיל החלל של ארה״ב״.

נב מופנה קדימה, נקשרו רח כשהז י הי  ללא הרף אל פנ
י אנשי הצוות אל מושביהם. שעה שלארי ניסה  שנ
ל לי של מתקן הנחיתה, הפעי ן ההידרו ו נ ג  את המנ
ן י  גיון את מערכת הדיחום של מיכלי ההנעה. עדי
י הירח ת קילומטרים מפנ  נמצאו במרחק כמה מאו
ל מד־  כאשד , בגובה שחושב מראש בריקנות, הפעי
עי הרקיטה שהחלו בולמים ו  גובה מכ״מי את מנ
ו על מסר  את הנפילה. ג׳ון סקר את ההדים שנתקבל
 המכ״ם. גלי המכ״ם הקצרים נשלחו אל הקרקע
ועתם של גלים אלה מהרקיטה  והחזירו הד. זמן תנ
ן י י בקצב צי ו נ רה מסר את הגובה, והשי בחז  לירח ו

ר הירידה.  את שעו

ן לכוון את ו ׳ ים אלה, יכל ג י סימנ דות לשנ  הו
ד הירידה בה ושעו ו פן כזה שהג ת באו טו כת הדקי  משי
דת האפס במשותף. בפעולה נכונה  ירדו לקראת נקו
טה על הירח באותה  אפשר יהיה להניח את הדקי
ות בהליקופטר, וג׳ון למד את הדבר היטב נ  עדי
 הוא לא ראה את הירח כלל, אלא אם הציץ

לו ע נתג ג התא. אך תוך רג  בדאי קטן שהותקן בג
ת על גבי מסך רו י המכתש המתקרבים במהי נ  פ
 הטלויזיה. יעדם היה מכתש לא עמוק, בקרבת
ת רו י של הירח, שם היו הטמפרטו נ טב הצפו  הקו
ת הודות למצב השמש, נמוך באופק. הם צעו  ממו
י ע זמן קצר לאחר הזריחה. בעזרת שנ י ו להג  עמד
ק ו י קוים צלובים בדי ד על שנ מ  מנוסי בקרה, ש
ת דת הנחיתה. בסובבו אותם, יכל ג׳ון לסטו קו  בנ
ת ולהתרחק על טומטי קבע או ט מקו הירידה שנ ע  מ
ם שלא נראו י  ידי כך מסלעים ומצוקים כה קטנ

 קודם לכן בתצלומי הירח.

ם מעל הקרקע, ובה של כשלוש מאות מטרי  בג
תה חי ד את ארבעת כרעי כן הנ רי  ציווה ג׳ון להו
ף צע זאת בעזרת מערכת הידרולית. לבסו  ולארי בי
ור הפליטה הלוהט. נ  הורד כרע חמישי בעד לצי
א במגע עם בו ן שי ה יהיה הראשו י ז  כרע מרכז
ה ש י מ ח ד ארוך כ פו  הקרקע. הוא לא היה אלא שי

יר בבולם־זעזועים. י  מטרים ומצו
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ם ייאלצו לפתור לפני שיתאפשר המעבר מכלי־וזלל אוטומטיים י ת ביותר שהמדענ ות הקשו  אחת הבעי
ישת סדירה — תהיה החדירה מהחלל לאטמוספירה גמת הספוטניקים או הדיסקברר לטיסת־חלל מאו ו  כד
ות הפיקוח על הכלי, ובעיות תאוטה וטמפרטורה י קת אפשרו  והמעבר דרכה. פיתוח ״כלי חדירה״ לבדי
ית ן בכיוון זה נעשה בארה״ב בפיתוח תוכנ ת האדם על היקום. צעד ראשו ב בהסתערו ך חשו ר ד ר מ י  יהווה ס

״ (אדם בחלל). הכלי מוצע על ידי חברת מרטין.  ״מרקורי
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ד ובד,תקעו בקרקע. פו ע השי ו  התא נרעד בפג
דה הרקיטה על הכרע נ ד ות ספורות התנ י  משך שנ
ד את ארבעת הנותרים, דד, שעה שלארי הורי  הבו
ך בכלי החלל ולהחזיקו במצב מאונך. ו לתמו  שעמד
ר ון מנצחונם, אחר סובב את הכפתו ה ג׳ ע נהנ  לרג
י להתקשר עם כדור הארץ. כאשר נענה, אמר ד  כ
. ן גרינזויץ׳ : ״על הקרקע, בשעה 23.58 שעו ה ש ג ד ה  ב
״ י השטח. רת פנ ח בחקי  הכל כשורה. עומדים לפתו
דו של לארי ללא הגה. שניהם לבשו א קם ולחץ י  הו
ת פו ם וחבשו את הכי סי ים הדחו ומי נ  את המדים האסטרו
ן לכיס ו ׳ ת הזגוגיות הקדמיות. כאשר התקרב ג  בעלו
ית, נ ו יטצי כה גרו ן במשי יר, חש שהוא שוב נתו  האו

ו של כדור הארץ.  אם כי חלשה בהרבה מז

רה על  שמש מזהירה נראתה נמוך באופק, מאי
ות י כוכבים. פסג נ ו לי  רקע רקיע שחור זרוע מי
י המישורים.  ההרים ציירו צללים ארוכים על פנ
ופי ן קרוב לאופק נראה גוף בעל י , גם כ י  ומצד שנ

י של כדור־הארץ. נ ר הצבעו  נדיר, הכדו
דות שטרם ידע כמותה השתלטה על  הרגשת בדי
. ע בזרועו של לארי ג ן לרגע קט. הוא נ  ג׳ון מיסו
ד ו ו חוזרים בע ״ אמר בקול נוקשה, ״אנ מה!  ״קדי

שה ימים.״  חמי

 הם דיברו לתוך המיקרופונים ותיארו כל
 אשר ראו. דבריהם הוקלטו אוטומטית

 כמקלטי סרט זעירים
ן של הסולם.  ג׳ון מיסון זינק מהשלב האחרו
תם לי  כאשר הצטרף אליו גם לארי, גילו הם את תג
בל נה. הירח לא היה מכוסה עפר כפי שמקו  הראשו
ת ומכוסה קדום בי ה לחשוב. הקרקע היתה נקבו  הי

 שדמה ללבה קלה.
ה קרקע זה ון כי מבנ , חשב ג׳ ן  ברגע הראשו
 בא כתוצאה מלהבות הרקיטה אשר בנחתה חפרה
דה עליה נחתה. הוא נתן ב הנקו ד סבי  מכתש רדו
לי  סימן בידו ושניהם התרחקו כמה מאות מטרים משו
 המכתש. הקרקע לא היתד, שונה, היתה להם ההרגשה

 \י

 כיצד שקלו את הירח ?
לת״ לות לשמש ל״שקי כו ת הי טו  יש כמה שי
ת המשיכה שהוא פעו  הירח-, בעיקר על פי תו
ת אלו היא פעו לטת בתו  גורם בכדור־הארץ. הבו
י קדקת של גובה פנ קה מדו די בדי  הגאות. על י
ת גודל ותר, מוצאים א  הים בנקודה הגבוהה בי
 הכוח הדרוש להעלאתם ומכאן, את משקל מסת
עת השפעת הירח  הירח. נוסף לכך, על ידי קבי
י א נמצא לפנ ר־הארץ; כשהו ו עת כד ו  על תנ
ו הוא ; מאחורי ו ת ע ו נ  כדור־הארץ, הוא מאיץ ת
מדדת לפי מצב השמש, הנראה  מאיט. השפעה זו נ

 כאילו מחוץ למקומו.

 היש אטמוספירה בירח?
ות נ ת שו  במשך תקופה ארוכה, הוצעו השערו
יבו מציאות אטמוספירה ירחית, מדולדלת,  שחי
ם י ד ד צ מ מרבית ה ן לפעמים. ' ת לעי  אך נראי
ת רי או יבי תי  באטמוספירה ירחית הם גם מחי
או כים שהבי וף הירחי, לפי תהלי ת הנ  התפתחו
ות שגרמו י נ ו ם דמי ות חו י  ליצירת ושיחרור כמו
. חל ח של הירח לנ ט ש י ה כת חלק גדול מפנ  להפי
ות אלו הופרכו. למעשה, כאשר  נראה כי תיאורי
ן כל שבירה של י כוכב, אי  הירח חולף לפנ
תו : העלמו ב כ ו ובעים מאותו כ י האור הנ  קרנ
 היא גסה ומוחלטת. מצד שני, הירידה התלולה
י חמה, רומזת על העדר  בטמפרטורה, בעת ליקו

 אטמוספירה.

ג קפוא. אבל תחת שכבה י של  שמהלכים הם על פנ
ע ק ן ת ו ׳ ת שכבה קשה. ג  זו גילו נעליהם הכבדו
ת . דרג ד שברשותו ג י י ר הג  בקרקע את קצה מכשי

ות לא היתד, מסוכנת. בי ואקטי  הרדי
ר לא ב ד ם כי ה י האנשי ן שנ  לא היה קשר בי
ט ק ש בר כל אחד מהם ב ת זאת די  היה נחוץ. למרו
תו מכל א מתאר את התרשמו ך קסדתו, כשהו  בתו
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י מקליט סרט ד ו נרשמו על י  שראה והרגיש. דברי
זרפ ועתקו בחו ד ברקיטה. מרטיט אלה, שי ש  זעיר א
י ד ענהו בזהירות רבה על י פו ר הארץ, י  לכדו

ם. י  המדענ

ה ת שגודלה הי פף להרים אבן. למרו ון התכו  ג׳
־ י דו  כשל אבטיח, כמעט ולא חש בכובד כלשהו בג
ר ו של כדו ת מז ה החלשה של הירח שהיא ששי  טצי
 הארץ. בהתרחקו מהרקיטד, לא שם לבו להבדל
ם ביותר. כמדי  מאחר ומדי הלחץ שלו היו כבדי
ו בגדי־חלל אלה כך שאדם הלובשם נ כנ , תו  אמודאי
 מקבל את ההרגשה שהוא צועד על הקרקע במשקלו
ת רבה. הוא ו ון בחן את הקרקע בסקרנ  הרגיל. ג׳
ת האבן והתפלא מהמרחק שעברה ובו בזמן ף א  העי
ן מקליט־הסרט. ו במיקרופו אר במהירות את רשמי  תי
ף וכלו להשקי ו י ב התרומם תל מעלי  במרחק לא ר

ר צעו מכדו . בתצלומים שבו  על המכתש בתוכו נחתו
ותר נראה מכתש  הארץ בטלסקופים האדירים בי
ן הסגור בשרשרת  זה כבעל קרקעית שטוחה לחלוטי
ם  הרים חדים ותלולים. מראש התל נראו הדברי
ם י . קרקעית המכתש היתה מכוסה אבנ ים לגמרי נ  שו
ה בעלי צורות וגדלים שונים. בי  וסלעים בערבו
י נמוכות. הצללים הארוכים ו ד ת המכתש הי  ושפו
זרקו על הקרקע על ידי השמש הנמוכה הם  שנ
ף ו  אשר יצרו את הרושם המוטעה בתצלומים. אך הנ
ר י ב ה הג מ מ ש ה בכל זאת פראי ושומם. את ה  הי
ון התקשה לקבוע את הדבר מאחר  העדר כל צבע. ג׳
ט ף החלי גית קסדתו היתד, בעלת גוון. לבסו ו ג ז  ו
ם י גווני אפור עם כתמי נ ן ״כל מי ב במיקרופו  והכתי
ר א ת צד מ ם וחומים פה ושם״, והוא תמה כי  אדומי

 לארי את הצבעים במכשיר שלו.

ד למאד. מעל ן ע י נ ת זאת היה המראת מע ת מ  ל
ע ר ת ש קי אבן ה ש הזרועה חלקי ת כ מ ת ה  לקרקעי
ד ו א וף זה המואר ב ף שחור. בשולי נ ע כצעי  רקי
ט בכיוון ההפוך, ע מ : השמש. כ ר ו נ ס  קלוש, זוהר מ
- ל ח כ ד הארץ על גווניו ה ך באופק, כדו  וגם הוא נמו
 חלים, ירקרקים, אדמדמים ולבנים. היה זה כתם:

די שנראה בעין. ע היחי ב צ  ה

 עבור האפטרונומים, הרדידלוגים, המהנדסים;
 והחקלאים הם אוספים ״מעט ירה״,

 פתרמיליהפ.
־מדע, אך׳ ו טייסי־חלל ולא אנשי ון ולארי הי  ג׳
ת האחרונים,. גע לדרישו ו קדקת בנ  קיבלו הדרכה מדו
ת פניי גמאו ו ומים והגיאולוגים ביקשו ד נ  האסטרו
את הרכבו. ותו ו ר התהו  הירח במטרה לקבוע את מקו
ת ע פ ש  האסטרופיסיקאים והרדיולוגים ביקשו לחקור ה
ות. המהנדסים ות ושמשי ת קרינות, קוסמי ו י שנ נ ו לי  מי
ר בעל דס צעי ם יותר. מהנ י  הוכיחו שהם מעשי
ת כבישים ו ו הוטל לבנ נ י על , : ן ו י דר סיפר לג  מבט חו
ת אבנים גמאו תי רוצה לבצע ניסויים בדו י  ובתים. הי

פן בו נוכל; ת האו ע א ת לקבו א, על־מנ  וקרקע שתבי
ה  להשתמש בהם שם בתוספת כמות המלט הקטנ
ר הארץ. הרי ו תן יהיה להביא מכד י ותר שנ  בי
 נאלץ להקים בסיסים בירח, כבישים ובתי מגורים.״

ת קרקע. גמאו  החקלאים ביקשו אף הם דו

! יש להשתדל כמיטב היכולת לספק את רצון• ן בכ  ו
 כולם, חשב גיון, שעה שלארי והוא עטפו את:
ן בקופסאות פלסטיות. חו י ם בצמר גפן, הנ י  האבנ
ה זה ן מריצות. לא הי חו לבסוף במעי י תן הנ  או
ד לרקיטה אך הגרויטציה: צות ע ף את המרי  קל לדחו
 החלשה באה לעזרתם. לארי טיפס על הסולם,
ד חבל דק. גיון רי ף את זרוע המנוף, אחר הו י  הנ
ה אותה. גיון עלה ל ע  תלה את המריצה ולארי ה
ת גמאו ן את הדו ת וסייע ללארי לאחס ו א במדרג  אף הו
- ימו מלאכ כאשר סי ו דלקה ו רת הרדי ו  בזהירות. מנ

ן למבדקים: י ר כדי להאז  תם, סובב ג׳ון את הכפתו

 מהיכן בא לו לירח חומו?
ט חום השמש המוחזר,  זזלק מחום זה הוא פשו
י הירח י הוא מה שנותר לאחר שפנ  והחלק השנ
י אל־  ספגו חלק מהחום, והוא מוקרן שוב. שנ
די שימוש בתא ד על י  מנטים אלה ניתן להפרי
ר ; תא קטן זה מעבי ם י  שקוף קטן המכיל מ
נת שמש ישירה בלבד •, הוכח כי 11% של  קרי
, 6%ג  חום הירח הם החזר קרינה שמשית׳
ם הס קרנים שנספגו והוחזרו. אותם ותרי  הנ
ם עצמם מאפשרים את חישוב הטמפרטורה.  אמצעי
פן כזה טמפרטורה של 125  קובלנץ מצא באו
ופלת ותר, נ ת צלזיוס. ברגע שהירח קר בי  מעלו

רה עד מינוס 80 מעלות.  הטמפרטו

 האם יש מיס בירח?
ן כל הוכחה שאי־פעם היו קיימים נדם  אי
 בירח. ״הימים״ חסרי המים שבירת נחשבו לפי
י זמן ות של מה שהיו לפנ  עמים, בעבר, בשארי
נוסים במלוא סובן המלה, שנת־ תר אוקי ו  רב בי
, אך נתונים עדיין בסופות וכר. ואמנם  יבשו
ו פעס, אמנם לא נוזליים, ן ספק שהימים הי  אי

ים ביותר.  אך פלסטי

 אדמת הירח מהי?
נס רח הי י הי  החומרים המכסים כיום את פנ
 הוצאה של ״ארוזיה׳״ (סחף) שנגרם על ידי
 מיטאורים ואבק קוסמי מיקרוסקופי. אין ספק
ן זה עפר, כי אם משהו הדומה ביותר לשלג  שאי
ל ע , ב לד אורי  קפוא ודק מאד. פרופיטור הרו
 פרס נובל, ופרופיסור קויפר מחזיקים בדעה

 שאדמת הירח דומה ללא יוצא מהכלל לחצץ.
ותר מס גולד, הסלנולוג הנכבד בי  פרופיסור תו
ם עה לפעמי י יח ששכבת האבק מג , מנ ו נ  בימי
ו נ יר אי  לעומק של 2 ק״מ ושהיא מוצקה, כשאו

ן חללית.  עובר בי
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ט הסרט לא פסק לקלוט בעת ר הארץ שמקלי  מכדו
ה ת שאחז  העדרם. ההודעות מסרו על ההתרגשו
נכם יכולים לתאר  בכל אזרחי כדור־הארץ. ״אי
ן למתן נגטו  לעצמכם מה רב הלחץ המופעל על וושי
ם עתה פגישה עם ו משדרי נ נות בלעדיים. הנ ו  ראי
 משפחותיכם — למעשה הן כאן.״ רגע לאחר מכן
יה לחיים ועליו הופיעו פילים ז י  קם מסד הטלו
אן וסוזן רוצות לשוחח ו ׳  והילדים. ״אמור ללארי שג
פף קדימה בצפיה.  עמו,״ אמרה פילים, ולארי התכו
ם קץ לשדורים ון לשי ר זמן קצר נאלץ ג׳ ד כעבו  א
״ אמר ם את סליחתכם, ו מבהשי נ  אישיים אלה. ״הנ
ת עבודה פה על הירח.״ ו מלאו נ די ימה תקיפה, ״י  בנ

 זהו מכצע ״אוילות״ אמר לארי, אך רכה
 היתה התדהמה כאשר מעט גז הסתנן

 לתוך השק
ב את מקליט־הסרט ופנה אל  ג׳ון הפעיל שו
מת גז.״ תצלומי ג ו ו לנסות־ לגלות ד נ  לאדי ״היום עלי
ת ם את ההשערה כי בשעו י  הטלסקופים עוררו במדענ
ם הלכודים  היום הירחי החם יכולים הגזים הכבדי

ם ובקפלי הקרקע להתפשט ולהשתפר החוצה  בבקעי
ודים הסמוכים. ז ח האי דה א  ולכסות בשכבה רדו
עת מי של הלילה הירחי עם שקי  עם שובו הפתאו
עדו כי גז זה התעבה וקפא מתחת לקרקע.  החמה, שי
ו נ כנ ים דקיקים שתו ם פלסטי דו בשקי י ון ולארי הצטי  ג׳
ע ניגשו לשפת בקי  למבצע זה במיוחד, ירדו בסולם ו
ן הדיחום ו נ ג בחר קודם לכן. גיון הפעיל את מנ  שנ
ב השק שקיבל צורת דות הדקים שסבי ו  של הצנ
ת י מטרים. בדומה לגרב ענקי ק באורך של כשנ י  נקנ
ר  היה השק פתוח כלפי מטה. לבסוף הורידוהו לתו

 הבקיע.

דע ו . ״כל אחד י ,״ אמר לארי  ״זהו מבצע ,אוילות׳
״ . . . ז ן ג בן שאי כמו ן פה אטמוספירה. ו  שאי

ם אמרו שאם אמנם י . ״אבל המדענ ד בראשו ון נ  ג׳
ת פו תו תהיה קטנה מכל צפי פו י פה גז הרי שצפי  מצו
ת כללו ת הווקום המשו ו ב א ש מ ת ב ו  שהושגה במעבד

 ביותר.״

, שיחררו את הלחץ סביבו ת המתקן  הם העלו א
ה אך חזקה, ס קטנ כי ד לפתחו משאבת־  ולאדי הצמי

ות לגידול מזון י נ פו דרו ת הי ו  בציור זה אנו רואים בסיס־ירח מאוייש בעל תחנות־כח (למטה, מימין), חו
י היהלום, ממריא מבסיס־הירח  (באמצע, מימין), ומפעלים להפקת מתכות ממחצבי הירח. בלי־החלל דמו
כלי ־ירח מיוחדים, כשמי ירים כמובן בבגדי י  לכוכב־הלכת נגה. ברקע, כדור־הארץ. ״אנשי הירח״ מצו

דים לגבס. ן נוזל צמו  חמצ
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גמת זו שתצלום דגם שלה ת מעבדת־חלל לכוכב הלכת מאדים דו י ות לבנ י ימות כרגע תוכנ  לא קי
ן על ידי ריצ׳רד ווייט והנרי הבלר, אנשי חברת בוינג. כלי־התלל דמוי־ כנ  נראה למעלה. הדגם תו
 הצלחת יפיק את כוח־ההנעה הדרוש לו מהשמש, ומשך מסעו מכדור הארץ למאדים, סביב מאדים וחזרה
ת משדר טלויזיה, בה בשעה  יהיה כשלוש שנים. תצלומי הטלסקופ שלו יועברו לכדור הארץ באמצעו

ות מפורטות, ים שונים יבצעו תצפי  שמספר רב של מכשירים מדעי

ד ן אחר מ י די סוללות. ג׳ון עקב בענ פעלת על י  מו
 הלחץ של הכלי אותו עמדה המשאבה למלא לפי

ים. ת המדענ ר ע ש  ה

ע אמר ״נכנס מעט גז. לא הרבה אך  כתום רג
י הזקנים  כדאי להמשיך. יהיה לנו מה למסור לבעל

״  לשם בדיקה.

י סו י  הם צעדו לאורך הבקיעים ולבסוף־ החליטו שהנ
. ח והובילו את תריסר כלי הקיבול שנתמלאו  הצלי
ת רו חת ערב ואחר עמעמו את האו  הם סעדו ארו
נה ון קיבל את המשמרת הראשו . ג׳ י שכבם לישון  לפנ

 ולארי שכב לישון.

ם הבאות ברישום קריאות  גיון בילה את השעתי
ף ם העי ומן הספינה. משחלפו השעתי ם בי רי  המכשי
ד את לארי. ״האם ן והעי ו מן על המדף העלי ו  את הי
ון ב ג׳ ״ שאל. ״שום דבר מיוחד,״ השי ? ת ו א ד ו  יש ה
. בחוץ נראו הכוכבים בעד  והשתרע על דרגשו

י שנרדם. ן הגג. ״חלף יום,״ חשב לפנ  לחלו

 \ מה מראם של גיאות הירח?
ן בירח במספר גיאות, אך צו-  j אפשר להבחי
ות שלנו.  • רותיהם הופכות אותם שונים מהגאי
ם, המורכבים מכמה מכי  ן פרט לגיאות־מכתשי
ם גדולים  } תשים, גיאות אחרים נראים כבקעי
י תריסרי קילומטרים של אדמת ם על פנ  ן הנמשכי
ים בכיוון למכתש ם הם כאילו מתרכז  j הירח. לפעמי
 j קטן למדי והמסמן את קצה הגיא. לעומת אלה

נים לגמרי ואשר נחפרו ו מוצאים גיאות שו  I אנ
ים עצומים. לו בקרקע על ידי גופים שמימי  j כאי
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 כעולם חפר משקל נעלמות הכפיות ומש-
 תמשים במלקחים

ת, נה השעו  כאשר נסתיים הלילה הסמלי בן שמו
ון ולארי בהכנת ארוחת הבוקר, והתא נמלא  עסקו ג׳
 ריחות נעימים של קפה וקרלי חזיר, שחוממו על

י קטן. נ  גבי תנור אלקטרו

ל היו סגורים ואטומים מאחר  כל כלי הבישו
גלוש ה לבשל נוזל מבלי שי  ובחלל אי־אסשר הי
 כתוצאה מכדורי האדים הנוצרים בתחתית הכלי.
ט : ללא משקל, הקפד. פשו ם ת ו ש ר  גם כוסות לא היו ב
י החוקרים את משקה  לא יכל להשפך. לכן שתו שנ
רו את תכנם  הבוקר מבקבוקים פלסטיים שהעבי
ותרות ות היו מי  לפיהם כאשר לחצו על דפנותיהם. כפי
ות מפאת חוסר ה נשאר בכפי ן לא הי ו  מאחר והמז
ת או ערכה הקלוש. במקומן י נ ו יטצי כה הגרו  המשי
ו וחדים שדמו למלקחים ושאחז  השתמשו בכלים מי
ו שונים נים לא הי ת והסכי ו לג ות במזון. המז נ  בעדי
ן היה ר הארץ, אם כי הסכי גים בכדו  מאלה הנהו
רת בקו א היה פרוס מראש. ,  מיותר. כל מזונם הקפו

ימו את הארוחה. ון משסי ע ג׳ י ד ״ הו  הרקיטה,

ים נ ו נ ג ת והמנ  במשך שעה בדקו את כל המערכו
מת מה מפורטת. לאחר מכן הקדישו תשו  על פי רשי
ד י ג האו ו ז ם! מסנני מערכת מי חו י הדי נ  לב למתק
- ־תחמוצת הפחמן הוחלפו והמיכלים הצמו לי דו  ותרמי
י החלל שלהם מולאו חמצן נוזל. לאחר ד  דים לבג
ו זזטמפדטודה הי יסות הלחץ ו י ו נ ו נ ג  שבדקו את מנ
. כעבור י ת ליום הסיורים השנ א צ ון ולארי מוכנים ל  ג׳

ת נמצאו על אדמת הירח.  עשר דקו

ך שלושת הימים הבאים, פעלו בדיוק לפי ש  מ
ם ביום י ההמראה. פעמי תותה להם לפנ ת שהו י כנ  התו
ותיהם ון במשך רבע שעה את רשמיהם ותגלי  מסר ג׳
ר הארץ. יתר הזמן היו ת בכדו ו י רנ ת התו ו  לתחנ
 עסוקים בסיורים ובמחקרים, כשהם אינם פוסקים

ותיהם במקלט־הסדט הקטן.  מרשום את תצפי

ודי ז שי בדיקת אי ד היום השלי ת קבעה עבו י כנ  התו
ת 1958, כאשר ב הירח. בשנ ים סבי נה האפשרי  הקרי
ן י , גילה לו ו ד בחיתולי ה עו מי הי ו נ  המדע האסטרו
ת חגורה מיסתורית או י בשם ״אכספלורר״ מצי קנ  אמרי
ה צוות ספינת כה עלול הי ר הארץ, בתו  סביב כדו
נה זור זה, שכו נה חזקה. אי ן לקרי ות נתו  חלל להי
, נוצר ילה אותן ך על שם המדען שג ל א ד ו ת ו רו ו  ״חג
ו בקוי השדה לכד נים שנ נים ופרוטו  על ידי אלקטרו
טה אחרת, ר הארץ. ואם כי דקי טי של כדו נ  המג
ת או ו נטי ניק 2״ הרוסית, לא הצליחה לגלות מג  ״לו
ם בדעה כי י ו המדענ ן הי י י ב הירח, עד  קרינה סבי

ת עקבות. תכן לגלו  י

 ג׳ון ולארי עוסקים ביצירת ״רעידות ירח״
טות ר סידרת רקי ו ג  ביום השלישי עסקו בשי
ת מנועים מוצקים. ם ובעלו ירות בטלמטרי י ות מצו  קטנ
גור הקצרים הוצבו כמעט במאונך. ברם, י השי  כנ

ל ע ת רצועת שמים רחבה ככל האפשר מ ו ס נ  כדי ל
ן ו ׳ ן במקצת בכל שיגור. ג ר י ה הכ נ י הירח, שו  פנ
 ולארי לא טרחו לבדוק את תוצאות שידורי הרקיטות,
ענחו על פו י י ו ט נ נים נרשמו על סרט מג  אך הנתו

ר הארץ. ם כאשר יחזרו לכדו י די המדענ  י

ם יהיו מורגלים י יחם שהשנ , בהנ ן  ביום האחרו
רת צי ת י י נ כ אי הירח, קבעו מחברי התו  כבר לתנ
ת ע ד ה ל לו לארי הספקן סקרן הי ת ירח״. אפי דו  ״רעי
ע סוף־ ו לקבו רתן עמד נה התוצאות. בעז י  מה תהי
ן של  סוף את הרכב פנים הירח. האם יש בו גרעי
א כולו ? ואולי הו ץ ר א תך בדומה לכדור ה מד מו  חו
פת ן הירח אלא קלי  מוצק 1 ואפשרות אחרת היא שאי

. ית בעלת חללים גדולים במרכז נ צו  סלעים חי

ון ולארי בעזרת דו ג׳ רי עי הו  בבוקר היום הרבי
י מטרים. וף 20 רקיטות שאורך כל אחת מהן כשנ  המנ
ת ושאו טות כאלו נ גר תריסר דקי  לאחר ששי
יסמוגרפים לכל הכיוונים, עלה לאדי על שפת  סי
ט את שדודיהם. כל  המכתש לראות אם יוכל לקלו
נה במקצת דך גל שו ם פעל על או י ד מהמתקנ ח  א
ת השעה של מאמצי י בנקל. בתום מחצי יהו תן לז י נ  ו
ט ע לגיון שלא הצליח לקלו די ם הו י י  קליטה קדחתנ
־ י ה מד ע ב דורים אלה משבע דקיטות. ברם, ש  שי
ועים היו מספיקים בהחלט. כמה מהם התרסקו  זעז
בי סלעים חדים ואחרים נפלו  כנראה בנופלם על ג
ה ת גר ע ך בקיעים. למטה, במישור, שי לי לתו  או

 האס הירח הוא כדור מושלם?
: הירח ר ז ו יבים להזכיר בהקשר זה דבר מ  חי
ל קוטר אחד או שנים, כי אס בעל ע ו ב נ נ  אי
ד ו ד מ חו יכולים אנו ל , או י נ  שלושה. הקוטר המשו
ות הגדול ביותר. הקוטר  מכדור הארץ, רתוק מהי
ותר של הירח פונה בערך לצד כדור־ ל בי  הגדו
ד ו נ ד י לגרום לנ ד י בה כ ות ד  הארץ. אסימטרי
זת מרכז שיווי ו  של הירח, הבא כתזצאה מתז

ת אחרות. עו ו די תנ  המשקל הנגרס על י

 מה תהיה צורת השמים כשנשקיף
 עליהם מהירח ?

מן ט לבן בו בז ע מ  דיסקוס השמש ייראה כ
כן הסילונים טות הורודות שבהיקפו ו  שהבלי
 הגדולים של הכתר ייראו בבירור. את הכוכבים
ת דו קו מו של יום, כנ צו  אפשר יהיה לראות בעי
: ברם, רק ט ל ח ה ת ב עו טב קבו ת הי גדרו  אור מו
מת זאת, ותר ייראו. לעו  הכוכבים החזקים בי
לה הירחי, שמשכו ארבעה־עשר יום לערך,  בלי
ותר  יראה הצופה כוכבים כה רבים שיתקשה בי

ות המוכרות. נסטלצי ניהם אף בקו ן בי  להבחי
V 
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ד 142, בעת הרכבתה במסלול סביב י של דגם ״מעבדת החלל״ אשר הדגם שלה מופיע בעמו נ ו  ציור דמי
גר מגובה של 700 ק״מ מעל כדור־הארץ.  כדור־הארץ. קוטרה יהיה כ־12 מ׳ משקלה 250 ק״ג והיא תשו

ת נווט כוכבים דת הצורך באמצעו ך משלו שיתוקן במי ו ר כ ז  כלי־התלל יונחת על ידי ״

ת דקיקות טו ת הנותרות. רקי טו ה הרקי נ ן את שמו ו ׳  ג
ת נשאו כמה מאו ה ו י  אלו התרוממו אחת אחרי השנ
 ק׳יג חומרי נפץ כל אחת אל יעדים המרוחקים
י  30 עד 120 ק׳ימ. בהתפוצץ כל אחת מהן על פנ
ת ע ב  הירח, נמסרו הזעזועים דרך פנים הירח אל ש
דותיהם אל דרו מדי ו־סייסמוגרפים אשר שי  הרדי
 המקלט שהותקן על ידי ג׳ארי בשפת המכתש. מקלט
ו ם הי די  הסרט קלט ורשם את גלי ההלם, אשר עתי

גים להסיק את מסקנותיהם.  לאפשר לגיאולו

ן שלם! זה האחרו י הו סו י י שהנ רה ללאד ן הו ו ׳  ג
יהם פנו לעבד הרקיטה. לפתע ד ושנ ו  קיפל את הצי
י הקרקע. היה זה מיכל נ ף נוצץ על פ ון גו  ראה ג׳
 מתכת קטן בגודל קופסת שימורים. הוא היה פתוח
י בזעיר־ נ  וכאשר הפכו גילה בו מתקן אלקטרו
תו הוצמד ץ בו מקרוב. לתחתי פץ. לארי הצי  אנ
ו חרוטים שמה של חברת אלק- טן ועלי  שלט קטנ

: ״נבדק על ידי ם י המל ודקית ו ו י י ניקה נ  טרו
 ממשלת אדה״ב. יולי i960״. היה זה כאילו מצאו

ב על חוף עזוב. ת כ  בקבוק נושא מ

 מאבק עם הזמן לתיקון נזק התאונה
ת בקצה ו תקנ  החפץ שלארי אחז במלקחים המו
טות המחקר  זרוע בגד־החלל, היה משדר אחת מרקי
ט ת שסללו את הדרך לכיבוש הירח. הוא החלי ו  הקטנ
גו רי זה כדי שאפשר יהיה להצי צג היסטו  לאסוף מו
 באחד המוזיאונים. כאשר הגיע למרגלות הרקיטה,
א . כשהו  כבר היה ג׳ון בתוך התא בשלב החמישי
קה במקצת על תו מעי יפותו הרבה ותגלי  חש בעי
, החל לארי עולה בסולם. הוא כבר נכנס ו  תנועותי
 לכיס האויר, כאשר דגלו מעדה. הוא ניסה להאחז
ב שולי ! ידו, בצורת מלקחים, נסגרה סבי ו ה ש מ  ב
 כיס האויר הפלסטי שנקרע והוא החל צונח. הנפילה
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ה זה ת אך ,בעיניו הי ו י ש שנ  מגובה 30 מ׳ ארכה ש
ו נ ע! אך בטחו ו ז ע י הז  נצח. הוא לא חשש כמובן מפנ
ו בד את שיווי משקל  לא סייע לו בהרבה כאשר אי
ה, י ר שנ טה. כעבו תקל בבלי  בפגעו בקרקע וראשו נ
שב ו  התעלף. כאשר חזרה אליו הכרתו, מצא עצמו י
ו ואפו אב עלי  במושבו ללא בגד־חלל, ראשו דו
מי של כיס־ י ף בתחבושת דביקה. הפתח הפנ  עטו
ד לחלון ראה את ג׳ון, לבוש ע יר היה סגור. ב  האו
ס ת את כי ושמו ת מג עו ו ד חלל, המנסה לתקן בתנ  בג

ד. י  האו

י נ צו ראה היה שלארי הסב נזק לפתח החי  נ
תו ר או ו תן לסג י ד נאחז בו קודם לכן. עתה לא נ ש א  כ
יד פתוח לא תהיה כל אפשרות להמריא ס האו  וכשכי
ר הארץ רת כדו ספי ת מזה לחזור לאטמו ד פחו ו ע  ו

 במהירות של 40,000 ק״מ בשעה.

ן ת הטלפו ע לארי לגיון, באמצעו  כתום שעתים, הצי
בה. ״ היתד. התשו , ן . ״לא בא בחשבו , להחליפו  הפנימי
יסך פנימה י להכנ ד . כ יר רב מדי ם או ו מאבדי  ״אנ
יד קרוע, נאלצתי לרוקן כליל את ח כיס־האו ת פ ש  כ
ב ב ושו ב אחר־כך. אם נחזור שו א ולדחסו שו ת  ה

״ ד אויר לנשימה. ו ו ע ישאר לנ ך לא י  על התהלי

ון בחוץ. ע ג׳ ג ן י י י ת לאחר־מכן עד ש שעו  ש
ד להמראה וכדי ת ע ו ה שע נ ו מ ש ת מ ותרו פחו  נ
א יבים הם להמרי ור לבסיסם ללא תקלות, חי  לחז
ת אלו נה שעו ך שמו  בשעה היעודה. ארבע מתו
ת כל ור בה עורכים א ג יבים להקצות לספירת־השי  חי

ת וההכנות. קו  הבדי

 הרגע האידיאלי להמראה כחזרה לכדור
 הארץ אינו מצוי אלא אחה לחודשיים

, ן עת נצחו ״ אמר לארי בתרו ! ך ר ד ו ל  ״ובכן יצאנ
ר ע את רעמו האדי ע הרקיטה החל משמי ו  שעה שמנ
ב ג׳ון, ״לרגע חשבתי שלא יעלה י ש  והממושד. ״כן,״ ה
ן הפגם בכיס־האויר הכריחם קו ״ תי . ו  הדבר בידנ
י ההמראה. הפתח ה יקרות לפנ ת הכנ  לבזבז כמה שעו
ת ח לפחות להפחי ׳ אד גיון הצלי ה אטים גם עתה  לא הי
ת ה לפתוח א כך יכול הי  את בריחת האויר. לפי
ר לרגע קל ולהכנס י מי של כים האו י  הפתח הפנ

 פנימה.

תה מד הדלק שברקיטה שלהם לא הי ת חו  כמו
ן עי והאחרו עדה למנוע השלב הרבי ו  גדולה, היא נ
ה פ ו ע ת ע לשדה ה י דה היתד, לאפשר להם להג  ועתי
א לא  ולנחות תור אפשרות החטאה אחת ויחידה. הי
לומטרי אוק־ גלת לשאתם מעל לאלפי קי  היתד. מסו

רי עורער. ים המקו ח הזמנ  ינוס במקרה שלו

שה ד בדרי י לעמו ד ט ביותר כ  האמצעי הפשו
ב תי ה לחזור מהירח לכדור־הארץ בנ  חמורה זו הי
ה של כדור־הארץ. מצא במישור קו המשו  טיסה הנ
ר זה יוכלו רק אם יצאו ת על מישו  אבל לעלו
ב הירח את תי  מהירח ביום בו חוצה מישור נ
ים דבר זה התרחש פעמי ר קו המשרה. ו שו  מי

י בדביקות לשעת נ ו רך החי מכאן הצו דש בלבד ו  בחו
חת המסע בחזרה. קבעה לפתי  שנ

ה לאחור, ראה פנ יה המו ז י ר הטלו  במסד מכשי
י הירח ומתרחקים באיטיות. צד הולכים פנ ון כי  ג׳
וטה דרום־ סה נ ב הטי תי  תור חצי־דקה, התבדר שנ
ת ו מי ן בעקמו ר היה כבר להבחי ש פ  מערבה. עתה א
ת ת כה מעטו י שעו  הירח — האדמה אותה סרקו לפנ

 הפכה שוב לכדור מרוחק בחלל.
ת ד שתי דקו ש מ עי פעלה ב ב הרבי ל ש  רקיטת ה
פה שלה לא נמצא כלי־התלל ה בגמר השרי ר ע  ל
י הירח, או כ־200  אלא במרחק 64 ק״מ מעל פנ
י ל לפנ ט במקבי ע מ א טס כ  ק״מ ממקום ההמראה כשהו
רות . הם הגיעו למהי  הירח ובכיוון דדום־מעדבי
רות לא גבוהה בהרבה  של 9400 ק״מ בשעה, מהי
וח. אך די היה ו של טיל בליסטי ממוצע־טו  מז

ור לכדור־הארץ. י לחז ד ת זו כ רו  במהי
עי הם פת השלב הרבי ת לאחר גמר שרי ר שעו ש  ע
, כלומר הנקודה בה  חצו מחדש את הקו הניוטרלי
ץ ר א ר ה רח ושל כדו ה של הי יטצי ו ערכי הגרו  הי
ת טצי י ה גרו טה בהתמד ד לאותו רגע, האי  שוים. ע
ח של הדקיטה. עתה, י ת ל ח ת א רות ה רח את המהי  הי
כה העצומה של כדור־הארץ החלה גוררת  כאשר המשי
י של הגבעה״, החלה ה השנ ד צ  אותם אליו, אל ,
ת ו  הרקיטד. אוספת מהירות. במשך חמישים השע
ד מהירותם מ־1600 ק״מ בשעה, מהירותם ו ת תעב  הבאו
רות העצומה של 40,225 ק״מ בשעה, ת! למהי י  העכשו
ה הי ת אלו י ם שעו ! בתום חמישי ע ו נ זאת ללא מ  ו
: ן ו י ל ע ד פנים אל פנים עם המבחן ה  עליהם לעמו
י להשרף באטמוספירה ת זו, מבל קי רות ענ  סילוק מהי

ד.  כמיטאו

 כרגע שלארי התכונן לחוג אה המאורע
 טולגול כלי החלל כהתפוצצות עזה

ן בשפע בכלי־ ו תה אספקת מז  לגיון ולאדי הי
ט י  החלל שלהם. עתה כשנמצאו בדרכם חזרה, החל
ון רע. שעת שג׳ מן לחוג את המאו ע הז י  לארי שהג

 יא ירח, יא ירח, מה עשית ף
ו יבים אנ ו לירח : לו חי ם אנ ם רבים חבי י ת מ  ש
ו המתפרנסים נ י נ נוסיס ואלה מבי  את גיאות האוקי
ת הירח״ כי מצב ההיפנוזה ל ח מ ג חבים לו את .  מדי
ל על הדגים האומללים, מאלץ אותם  11הוא מטי
ת, על פני השטח. ם לתוך הרשתו ב טמטו  להכנם ברו
. רוחות הרפאים מתרפקים . . ידים ו ם, הצי  הנאהבי
ח השנה, כי ו את לו  עליו. ומעל לכל חבים לו אנ
ו משחר נ ות השמש אם היום, הירח הי  אף בהי
ת כמעט,  ההיסטוריה יולד החודש. אגב, בכל השפו
י־משקל נפשי ו ו ד חוסר שי נים מאז ומתמי י  מצי
 על ידי הזכרת הירח — מוכי ירח, כמובן.
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 מהי השפעת הירח על תנועת בדור־
 הארץ?

, ו נ נ ו יושבים אי  מסלול כדור־הארץ בו אנ
 כמובן, אותו מסלול מעגלי מושלם ושוה שהיה
יטציה : מרכז הגרו רח ר הי ד ע ה  יכול להיות ב
 של המערכת כדור־הארץ — ירח נמצאת במרחק
יק של כדור ו המדו ותר מ־4000 ק״מ ממרכז  של י
 הארץ והוא — ולא המרכז הממשי של כדור־
תי ת מרכז הגרויטציה האמי  הארץ — המהוה א
מן ב השמש. בו בז ל כדור־הארץ סבי  של מסלו
 שהירח נע במסלול סביב מרכז זה, גס כדור־
ע כך. במקרהו של כדור־הארץ, לא יכול  הארץ נ
מ לערך, ׳ עע יותר מ־8000 ק ו  מרכז זה להתנ
ו נמצא לעולם מחוץ נ ז אי  וכיוצא בזה המרכ
 לגוף כדור הארץ•, אך במקרה הירח, המסלול
 נמצא לעתים קרובות במרחק של למעלה מ־

 700,00c ק״מ.

ם לשם רישום רי ך לעסוק בקריאת המכשי  המשי
ח מצב לכדור הארץ, ר בכל שעה דו ג שי , ו  ביומן
ם בחי ן המשו ו  ערך לארי בדיקה של סוגי המז

. י ים במקרר החשמל ם המאוחסנ י נ  השו

 לארי חזר בתצופה לתאו הקטן כאשר הרקיטה
ה ע מ ש ה נ ד אחרי י ת עזה. מ ה טולטלה בהתפוצצו ל ו  נ
ן וכמה  שריקד, רמה ורגע לאחד זאת אישרו פעמו
דה ת בוודאות מחרי ו רות־אתראה אדומות ממצמצ ו  מנ
יר בתא : לחץ האו ן ו ש א ר דע מהרגע ה  את אשר י

קטן במהירות.  הולך ו
ב על ראשו את , הרכי ינק אל מושבו  לארי ז
ד־ רות בחלק מבג ו דיחס את הצנ ן ו  קסדת־החמצ
ג בגדו על דקו את ארי . הצבורות הי  הלחץ שלו

 ביצר נראה מכתש ירחי?
נוסים קירבה יתירה  נראה שלימים ולאוקי
ת ם, אם כי גדולים מהם לאין שעור. מרבי  למכתשי
ת הסוג־ ו ם (פרט למימדים) לדפנ מי ם״ דו י פ ו הח , 
ם הגדולים ביותר. ל״מפרצים״  רות על המכתשי
י ד נים אותה צורה עגולה, עד כ  ול״אגמים״ השו
ו  כך שחלק גדול מהחופים נראים כאילו הי
״ ם נפרדים ש״נמחקו  מורכבים מסידרת מכתשי
ם הגדולים י ש ח כ מ ן ה י  בחלקם הקרוב ביותר לים. ב
ת למדי. רותי מים הפנימיים, ההבחנה שרי  לי
ת הירוזיות מו מס גולד חושב כי הי  פרופיסור תו
ים השטח,  נוצרו, לא על ידי לבה שבאה מפנ
די השמש ית על י נ צו  כי אם על ידי שחיקה חי
ס קוסמיות. לדעתו הן מורכבות מהאבק י  וקרנ

 שנצטבר.

י גופו ומנעו על ידי כך את ״התפוצצותו״•  פנ
רגש בתא. ר שהו ן הלחץ המהי  ממש, בהשפעת אבד

ד ע ו, אלא ב צב לפני י  לארי לא דאה את ג׳ון שנ
ן ד ב א ידע, לאחר ניסויים רבים ב״תא א  לערפל. הו
מה היה שהוא י ערפל זה שדו ״ כ מי  לחץ פתאו
ת אדי הלחות  ממלא את התא כולו, מקורו בהתעבו
יר התא כתוצאה מהלחץ ההולך ופוחת. הוא סובב  באו
! אורות התא כבו ר ק ת ר גילוי ה  את מפסק מכשי
בל עשן זוהר ן בשו ת הבחי ו י  מיד. תוך כמה שנ
. משך אל פתח שנקרע בלוח מכשירים משמאלו  הנ
די חד שהופעל על י ו ל מי פלט מתדמי  העשן שנ
לטרה- ורה או  המפסק זהר באור אדום בהשפעת מנ
ן הפשונז ו ה בחיץ האחורי. הרעי  סגולית שהותקנ
טה זו לאיתור מקום נח ביסודה של שי  שהיה מו
יב להמצא קב חי ן הלחץ היה כי מקום הנ  אבד

. ו זורם העשן  במקום אלי

ח ר ולחץ על לו ב את האו א הדליק שו  הו
ם הנייד. הוא נפתח כדלת של ארון. רי  המכשי
טרו כסנטימטר : חור שקו ה נ ו בת התא  והנה הופיעה סי
ת ו פנ ו מו ת הקרע הי ! שפו ם ו ט א  בדופן התא ה
ע פגע ברקיטה.  פנימה, והוכיחו שמיטיאור בגודל קלי
מתכת שסופק מי ו ו י ג ו פקק עשו טל בידי י נ  לאד
וד־ ר ושהפד לצי או טי וחד למקרה של פגיעת מי  במי
 חובה בכל כלי־החלל המאוישים. ברם, הפקק היה

. ן ד אל החלל החיצו , הוא נשאף מי  קטן מדי

תו זמן גילה גיון את נקב היציאה של  באו
. פקקו של : במרחק לא רב מקום מושבו ד ו א י ט י מ  ה
ת לאחר מכן כמעט ו י ון נלחץ ביו־רגע, כמה שנ  ג׳
 התחרטו על שאטמו את התא באורח כה מושלם.
דה הפתאומית, רי יר, שגילו את הי  וסתי לחץ האו
ג־ ו ז ת את מיכלי החירום של מערכת מי טומטי  פתחו או
, עלה לחץ התא  האויד. עתה, כאשר הפתחים נסתמו
ו להתפוצץ. ניהם חשב ז פי או ד שתו רות כה רבה ע  במהי

 טעות בהישוג התיקון עלולה להפכם
. .  לכתר אש.

ת חלפו מאז המראתם מהירח. לאחר  חמישים שעו
ור המשמרות, ת המיטיאור, הם חזרו למחז  תקרי

ם בתורנות, שעתים במנוחה.  שעתי

ן נמצא עתה בקשר רצוף ו ׳ ! ג ת ו ע  נותרו שש ש
ת ו ו על הקרקע, שעסקו בקדחתנ י ת הרד ו  עם תחנ
יק של הרקיטה ת המדו ב ההתקרבו תי עת נ  בקבי

רת מהירח. ז  החו

 לפי כל הסימנים המצויים, נראה היה שהיא
א מרוחקת במקצת כלפי חוץ. פירושו עה כשהי י  מג
עה של גרויטצית כה הקבו ר היה כי המשי ב  של ד
ה חזקה של מסלול  כדור־האדץ אמנם תגרום להטי
דה הנמוכה ב כדוד־הארץ, אך הנקו  גישתם סבי
וק מחוץ לאטמוספירה.  ביותר, הפריגיאה, תמצא בדי
ב כדוד־ עף סבי ט תו  כתוצאה מזה הרקיטה פשו
כל לאבד ה רחוקה מדי ולא תו  הארץ, אך תהי
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ע יתן יהיה לקבו ב במחקר החלל. אין ספק כי תוך זמן קצר נ ניס בלתי־מאוישים גדולים הינם שלב חשו י  לו
מצא י ן י י י כרור־הארץ. פירוש הדבר יהיה כי הלו  לוין במסלול בן 24 שעות, בגובה 36.000 ק״מ מפנ
רי ת לשדו אלי די ת־העברה אי ה יהיה תחנ ן ז ן מעי י ימת בכדור־הארץ. לו י  באופן קבוע מעל נקודה מסו

ו וסלויזיה.  רדי

ס־ נמי של האטמו די דו י  מהירות בהשפעת הגרר האו
 פירה.

ב באופן שיחדרו לאט- תי  בעיתם היתד• כיוון הנ
 מוספירה במשופע תוך ירידתם לגובה של 55 ק״מ

י הים.  מעל פנ
ן יהיה מופרז ? גם קו  אך מה יקרה אם התי
ות קטלניות. ו להי לות הי ת כזו עלו  תוצאות טעו
ת חדה מדי, יכלו י ו  אם יחדרו לאטמוספירה בז
ית דד באפריקה המרכז ד בו י ותר לקוות כי צי  לכל הי
י שבטו ט יספר לבנ ק ש נוס ה ג בדרום האוקי י  או די
דלק וכבה בשמי חד שנ ו  כי ראה כדור אש לוהט במי
רה בזוית מסו־ ספי  הלילה. חייבים היו להכנס לאטמו
יעלמו בלהבות — ימת ומדויקת — כדי שלא י  י

ד לגובה 55 ק״מ. ת זו ע י ו  ולהמשיך ולחדור בז
עי ב הרבי ל ש נסה להעזר ב ט מראש כי י ון החלי  ג׳
ת, ן הממשמש והולד. תיאורטי קו ן התי  לקראת תמרו
קה מהירח, אך סי  השלב הרביעי התרוקן בעת הנ
קה ת שהספי תד בו מעט דלק, בכמו ו ד נ ו  למעשה ע
ון . ג׳ ן מהירות של 500 עד 700 ק״מ/שעה  לתיקו

/ 

 מה מראם של ימות הירח ?
רת ספל. את  מכתש מתאר, למעשה, שקע בצו
רת קערות ם בצו ב לתאר כ״שקעי טי  מכתשי הירח נ
ת מכמה ו ים להשתנ י הס עשו מדי  או צלחות״. מי
יותר בקוטר. יש מ ו  מאות מטרים עד ל־200 ק״
צת הזמן עו במרו פג , ויש שנ ם לגמרי  מהם חדשי
ן לזהותם. מכתש ת עד כי כמעט אי  כה קשו
ם קטנים כו מכתשי וס מכיל בתו ן קלבי ו  גדול כג
 נוספים רבים, אשר הקטן שבהם גדול יותר
״ ר הטבעתי  ממרבית מכתשי כדור־הארץ. ״הקי
מו את פריס כולה, ל בתחו  הגדול שלו יכול להכי
את זור שביניהן. ז  את אורלאן כולה ואת האי
 ועוד, מאחר והירח קטן בהרבה תכדור־הארץ,
ר בכדור־הארץ.  מכתש כזה שווה בו לים השחו
ז המכתש לא יראה את  צופה שיימצא במרכ

ימצאו מתחת לאופק, ; הס י ו י ת ו נ  דפ
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לים הנוכחיים, , שנזימדיו יהיו כשל הטי עה בחלל החיצון. הכלי ו ניס לתנ ת של רקיטת יאו  צורה אפשרי
ינים — ה על ידי משיכה בת ק״ג ספורים. פליטת חלקיקים מאו ע ש ות החלל באלפי ק״מ ב קנ ונע ברי  י
ך היאוניסציה. מי יספק כוח לתהלי ת כוח ההנעה. כור אטו ות — תהוה א ת כימי טו  ולא גזים כברקי
נן למעשה מקרנים לסילוק החום נמי כלשהו והי ירודי ד או ות־הכנפים אין להן כמובן תפקי י ת דמו ספו  התו

בוצע על ידי רקיסות מתכונות. ג י הו י  העודף. הנ

ל י שי בשב ט לחסוך כל טינות דלק בשלב החמי  החלי
. ת לנחיתה באי פי שה הסו י  הג

ים נ קו קבעו התי , נ י ״החדירה״ ת לפנ  שלוש שעו
ב צו ת הי כ ר ע דת דיוק מספקת. מ ם במי י ש ת ד  ה
ד ב צירה ע פעלה והרקיטה החלה סובבת סבי  הו
ת״ האלק־ חו . ״המו י י בכיוון הרצו ה מצו ם הי  שהחרטו
יאה ג ע את הפרי ת לקבו ים חישבו ומצאו שעל־מנ י נ  טדו
רות של י מהי ו נ  שלהם ב־55 ק״מ, יש צורך בשי

ה באותו כיוון. ע ש / מ ״  205 ק
. ג׳ון הפעיל מן לסלק את השלב הרביעי ע הז י  הג
ספת נפץ בתו ־ י ק ועשרה מטענ תו י ן הנ ו נ ג ת מנ  א
קו את השלב ת הדחי ו ת קטנ טות מוצקו  שתי דקי
ת וע סכנ י למנ , כד י הריק מהשלב החמישי ע  הרבי
רה ן החדי י הגופים בעת תמרו ן שנ ת בי ו ש ג נ ת  ה

פ ר ק לך ו  ההו
ון מזג־ ו של ג׳ ו בראש דאגותי  אחר זאת, עמד
ת ראה היה שהחדשו גית. נ ת המטאורולו י ר והתחז י  האו
רתם לאט־ ן של חדי ן מעודדות. השלב הראשו נ  אי

 מחו מקור צודוז פני חשטח של הירח ?
ע פרופיסור י ד  בליל ה־3 בנובמבר 1958, הו
סי של פי י קוסיאב, מנהל המצפה האסטרו  ניקולי
נסו רצועות אדומות.  קרים, שראה במכתש אלפו
לוב ר אלכסנדר מיכאי י ע ד די  למחרת היום, הו
ת חברו הורסת, אחת ולתמיד, את י  כי תצפ
הן ות״ לפי י נ ו ות ״הריאקצי ות המערבי  התיאורי
 נוצרה צורת פני השטח של הירח כתוצאה
ן הוא מוכשר כלל ות וכי אי ת מיטאורי  מהפצצו
ת געשית. פטריק מור ופרסי ווילקינס לו  לפעי
ים שהיו בדעה כי יש ם המערבי י ן המדענ י ו ב  הי
ח  בהצהרה זו מידה רבה של אמת. לא כדאי לשכו
ן לתי־ י ם עדי די ג ת האסטרונומים מתנ  כי מרבי
ת הרי הגעש. ברם, האם מדובר היה בהת־ רי  או
 פרצות במובן המקובל בכדור־הארץ, או פשוט

ן י ד ת דחוסות מ טת גזים הבאים משכבו י  בפל
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פעות בן הרחק מעל לכל תו  מוספירה יתרחש כמו
ותר מ־25 רות של י צע במהי  מזג־אויר. היא תבו
רות רד מהי  פעם מהירות הקול! אך כאשר תו
ן רגיל, ס סילו ת זו עד למהירותו של מטו י נ ו  דמי
ת רו ים במהי נ  ייאלצו לרדת את 30,000 הרגל האחרו
תה על גבי מסלול חי ף נ ת ולבצע לבסו לי  תתקו
רת נוס השקט, בעז  בן 1.5 ק״מ באי הקטן בלב האוקי
עו על תקרת די מהאי הו . ו  מנועם הקטן אך העז

ות. ׳ ראי ותר מ־800 מ ים ב־400 דגל ולא י נ  ענ
גיאה המשוערת, י הפרי ת לפנ  עשרים וחמש דקו
, ״ ו פ טה כר שהם טסו עתה ״במהו ון את הרקי  הפך ג׳
ן י וון תנועתם. מאחר ועדי ב הרקיטה פונה לכי נ  כשז
יטציה כלשהי לא שינה הדבר דגשה גרו  לא הו
ר היום, , באו  במאומה את המצב בתא. מעל לראשו
י עננים, ז י ריכו ד א מוסתר מדי פעם על י  כשהו
ר כמה דקות ה וכעבו נסי נדו ן בקבוצת איי אי  הבחי

ניאה החדשה. י פור של ג  ראה את דמות הצי

 10 דקות לפני הנחיתה, הם גיפר עדיין
 ב־7000 ק״מ/שעה

 שעה שחלפו בחלל מעל לאמריקה הדרומית,
עה טמפרטורת י  וראשם מופנה כל העת למטה, הג
ת צלזיוס. בדם מבנה הרקיטה  הכנפים ל־1000 מעלו
יק ון החז ת כאלו, וג׳ רו  הוכן באופן שעמד בטמפרטו
בה 55 ק״מ. הוא ו ת בג ו  את כלי־החלל שלו בעקשנ
נוס האטלנטי ת האוקי י  שמד על גובה זה במשך כל חצי
דותה. שבע־עשרה דקות  והרקיטה הלכה ואיבדה ממהי
י של , בחוף המערב ן  אחר הפריגיאה, התקרבו לקמרו
ע ראו שהם טסים  אפריקה. השמש שקעה ובאותו רג
ן בן ויתרם אדום בגו  בכנפים שקצותיהם לוהטים בלו
גית בחרטום הלוהט, ו ג ד לז ע . בהביסם ב  הדובדבן
ת מ ו ן פורטו עתיק. אך ה י  הוארו פניהם בצבע י
ג־ ו ז עה במערכת מי י סתי י חום, שנ נת התא בפנ  להג
ת היתה 22 מעלות. מי י ר היעילה, הטמפרטורה הפנ י  האו
ת ורדת במקצת, פחו רה י  כאשד החלה הטמפרטו
עת השמש מאחוריהם,  משלושים דקות לאחר שקי
פור של ת הצי הם מחדש בדמו  במערב, נתקלו מבטי
ת הקרקע ו וק בשעה היעודה. תחנ יאה החדשה, בדי נ י  ג
טה נראים גובה הרקי  אישרו כי המהירות, המצב, ו

ת באי. חו כי יש להם סיכוי טוב לנ נים ו י י  מצו
ער מעל לשדה י זמן ההגעה המשו ר דקות לפנ ש  ע
נה עולה עתה על 7300 ק״מ  התעופה, כשמהירותם אי
ו את י ן הרד ון לקלוט במצפ ח ג׳  בשעה, הצלי
ד י ג האו . מז כה של האי ת הנמו רו ת התדי נ ח  ת
ה על תקרת ת ע ע י ד ר במקצת והאי הו פ ת ש  ה
ן נשארה י י ת עד ו ם בת 700 דגל אך הראי י נ  ענ

 מצומצמת.
ובה 30,000 ת בג לי  מהירותם הפכה לבסוף תתקו
ן י תה ענ חי תה הנ , הי וק מעל האי. מכאן  רגל, בדי
י בכל ים, כמובן — כ גרה — לגבי מקצוענ  שבשי
ק ת שתספי  זאת לא נמצא ברקיטה דלק אלא בכמו
וספת במקרה של החטאה  להם לבצע הקפה נ

 מדוע מאיר הירח?
. זוהרו בא בחלקו מהאור ן אור עצמי  לירח אי
ר ן מהשמש, ומצד שני מאו  שהוא מקבל במישרי
דה תה מי  השמש המוחזר מכדור־הארץ. באו
רח  שכדור־הארץ נהנה מירח מלא, נהנה הי
פות כדור־הארץ  מ״כדור־הארץ מלא״. ברם תקו
פות הירח. אור זה המוחזר מות את תקו  משלי
ן בחלק מהדיס־ ו להבחי נ  מכדור־הארץ מאפשר ל
נה . אור זה, המכו נה מאירתו  קום שהשמש אי
ע י ו אלא אור השמש המג נ נ ר אפור״, אי  ״או
ן מאחר והוא מוחזר פעם על ידי פי ו בעקי נ  אלי
יה על ידי הירח. האור  כדור הארץ, ופעם שנ
רה: הת־ ז ת מו פטי ג גס תופעה או  האפור מצי
אר הנראה לכאורה כאילו  רחבות חצי־הסהר המו
ותר מזה של החלק המאופל  הוא בעל קוטר גדול י
ן אור ד בי ו ג י בעת מהנ ו ו נ פעה ז  של הירח. תו

צב לצדו של אור חלש.  חזק המו

ו נ רח המלא אי : זזהר הי ה י נ ת ש נ י נ  עובדה מע
. ט ס ש  אלא החלק ה־650,000 מזה של ח

ן מעל העננים, י י מצאה עד טה נ ן. הרקי  בנסיון הראשו
ה ואת הדשים, וב־2000 ת י ח נ  ג׳ון הוריד את כן ה
ם רי תת מכשי חי רד לתוך הערפל לקראת נ  רגל י
צא מהערפל כבר נמצא מעל האי  מבוקרת. כאשר י
 והמסלול נמצא במרחק כמה מאות מטרים ישר

. ו י  לפנ
ות והם נעצרו בקצה י ת שנ ד כמה עשרו  עו
ן ד תום ולכן נאלצו להמתי  המסלול. הדלק אזל ע
ר אותם אל מרכז השדה. בוא לגרו ר שי  לטרקטו
ת רצו ות הפו י נ ד של מכו ו ד ר, דאו ג  אך במקום טרקטו
! תוך רגע, הוקף ה ד ש ת לרוחב ה י נ  בדהרה שגעו
ת שלו ת ההתפעלו או ן שקרי  כלי החלל הקטן המו

ת החלל. מ מ י ד  צרמו את האוזן, אחד
״ אמר ם כנראה, כב־לכת זה מטורפי י כו ש נ א , 

״ ! רח י ה נחזור ל ב ה  ניון, ,
< 

 יונים כנהנות טילים
ת עולה או תי המוכיח כי המצי  ושוב מעשה אמי
יברסיטת נ או ל הים של ארה״ב ו  על הדמיון. חי
נים ו ים לאמן י ך שלוש שנ ש מ ד ניסו ב ר ו מ  ה
א מכבר לים! הדוח, שנתפרסם ל גת טי  לנהי
ס במסך ה להבי מנ נה או ו , מוסר שהי ן נגטו  בושי
דת אור כאשר קו ה נ ע י ^ ך הטיל אשר בו ה  בתו
. על ידי הקשה במקורה בני ל סטה מנתיבו  הסי
ל לכיוון. ת הטי ירה א ונה מחז  ק ודה, היתה הי
ונים ת הי ה לאלף א ים ניתן הי  בתנאים אידיאלי
ם נ אי נזלזזמח אי תנ ת יונים, אך מאחר ו ו  כנהג
ן ו  אידיאליים, זיתר חיל הים ב־1951 על הרעי

. . . ל י ס ך ה ונה בתו ס י  מבלי שהספיק להטי
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 ארבע דיילות נאות מנעימות זמנם של 106 נוסעים
 במטוס ״בוינג 707״ בגובה 30.000 רגל בין לום

 אנג׳לם לניו יורק
נה ת הברית בטיסה הראשו ן בארצו דן הסילו  כאשר נפתח עי
סת בוינג־707 של חברת נואר בטי בשת האדירה ב־25 בי חב הי  לרו
וע״ ו יורק, גרם הדבר ל״זעז י נס נזלוס אנג׳לס לנ י קן אירלי  אמרי
תן של ארבע נערות, דיילות, המתגוררות (בהיותן על הקרקע)  בבי

ב לום אנג׳לס. ר ע מ גלו ב נ  בבו
ילות יר בולוק וברברה וולי — היו הדי ם מהן — קלי  שתי
נס וגירי מקמסטרם, י הוסקי : והאחרות — ארג׳ ה ר ו כ ב סת ה  בטי
ם של ים חילקו דגמי נתי ת של ה־707 — ובי ת הבאו סו  שובצו בטי

 ה־707 למוזמנים.
נייס ת 70,000 ק״מ סילו לו י  מאז אותה טיסה, טסו ארבע הדי
ון שרכשו ו יורק ובחזרה. הנסי י לס לנ ׳ ג ע, מלוס אנ צע בשבו  בממו
ע עתה י ם׳ של טיסה סילונית אזרחית, מסי י צי ם חלו מי י תם ״  באו

עת צורת השרות לנוסעים.  בקבי
v 

 יש לזכור שמות 106
 הנוסעים

 אם כי מאחורי כל אחת מהארבע
ון טיסתי, ם של נסי  נמצאו שנתי
ד ממש מחדש הן ללמו  היה עלי
נו לשרת ן כאשר מו  את מלאכת

״  בסילונים. לשם אימון, ״שיחקו
ד בדגם קרקעי בגודל  את התפקי
ג 707. הן נ י ן בו  מלא של סילו
ת והיכן ו נ מ ת ה כן נמצאו  למדו הי
ת ת הדלתו פתחו צד נ י ת, כ  המשקאו
ת וכן ו ד כיצד מפעילים את האו  ו

צד הופכים כורסה לכמעט־מיטה.  כי
וד חדש,  כמו־כן למדו על צי
ות י  כגון אותן מסכות חמצן המצו
 בסילונים מגביהי העוף למקדה
 חירום של תקלה בדיחום התא.
שג ״מיל  הן החליפו את המו
כה״ ! ״משי ״ ך א מ  בשעה״ במלה ״
 תפסה את מקום ״כוח סוס״ שעה
 שלמדו את עיקרי פעולתם של
צרת פרט  ארבעת מנועי ד־57 מתו
ת ד וויטני. הן התרגלו לשמו  אנ
 ולתפקידים של אותם מחלקי המ-
ס וה- ת המטו ו נ  טוס הנראים מחלו
 עלולים לעורר סקרנותו של נוסע.
דן  היה עליהן ללמוד את תפקי
ל עליהן ו להטי  היטב, כי עמד
ותר לנוס-  לבצע שדותים רבים י
ת ת מעטו  עים רבים יותר תוך שעו
ות  יותר. לא יהיה זמן לחפש, לשג

 או לברר.
 לקראת טיסת הבכורה אף טרחו,
ד בעל־פה  קלייד וברברה, ללמו
ה  את שמות 106 הנוסעים, תוך תקו
 שיסייעו בכך להרגשתם הטובה
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חות ן הגשת הארו עצרת קלייר לשיחה עקב מהירותו הגדולה של הסילו נים נ י נים ומגז  תוך הגשת ירחו
ת בצורה נעימה ואדיבה אך יעילה ומהירה, הפכה נית או משיבה לשאלו  קצרה עם נוסע על טיסה סילו

לת ללמוד. י י ות שעל הד  ביחס אליה. לאמנ

 של נוסעי בכורה אלה.
י חושבת כעת על הטיסה  ״כשאנ
־ ו הי דתנ נה, ברוד לי שעבו  הראשו
ו נ תר! היה עלי ו  תה לא־מסודרת בי
ת כל־כר הרבה דברים בזמן  לעשו
תי י ת זאת נהנ ו  כה קצר, אך למד
תה ״ מספרת קלייד. ״מאו  מכל רגע,
ו מפי עד היום לא שמענ  הטיסה ו
 הנוסעים אלא שבחים לסילונים.
נים  כל אחד אוהב לטוס בסילו

 הגדולים.״

 מה השעה ף איזו שעה 1
ע ביותר את קלייר  הדבר שהפתי
- את ברברה באותה טיסה ראשו  ו
ה י  נה, היה שלא דאו אחת את השנ
ת ת ושבע הדקו  במשך ארבע השעו
ו יורק. י עו לנ י  שחלפו לפני שהג
 קלייר הופקדה על המחלקה הרא-
נה וברברה על מחלקת התיירות.  שו
 ה־707 נראה פתאום ארוך כפליים
י כן. ס בו טסו לפנ  מכל מטו
 הן חשו שעליהן להיות סילוניות
ם כה די  בעצמן כדי לבצע תפקי
 רבים. בהגשת ארוחת הצהרים
ת שכל אחת  בלבד, הן משערו
ם״ למטבח  מהן ערכה 225 ״מסעי
חות ד זמן לשי ו  וחזרה. לא נותר ע
 הרעים אותן ניהלו עם הנוסעים
 במטוסי הבוכנה. אך כאשר חטפו
 בכל זאת שיחה קלה עם נוסע
 זה או אחר, נעים היה הדבר לאין
ים — ותר מאשר בבוכנתי  ערוד י
 בתא השקט וחסר הרעידות. בר-
ע את  ברה אף הצליחה לשמו

 הנוסע, שנתרשם בעליל מצורתו
ארת של המטוס, שלחש,  המפו
וחד בשביל  ״האם יש מקום מי
ן לגומי הל- ו א מתכ  זה ?״ כשהו

. ו  עיסה ״הלעוס״ שבפי
נויים רבים התחוללו בינתים  שי
ת ב־707. כאשר מספר  בצורת השרו
גבר ביקש מקומות  נוסעים מו
צה נה, הוסטה המחי  במחלקה הראשו
 אחורה ושלוש מארבע דיילות
ס הוקצו לחלק הקדמי ובו  המטו
 68 נוסעים, והנותרת לחלק הא-
 חורי, כלומר לנוסעי מחלקת הת-

 יירות.

ו , שהי ־זמן  בעיות של הבדלי
ם ד במטוסים העושי י מ ימות ת  קי
ף אל חוף, הפכו  את דרכם מחו
ע במ־  ממש חמורות בסילון, הנ
. הו ד למשנ ח ור־זמן א ז דות מאי  הי
לות מה י ד שואלים את הדי ש א  כ
סע ו ן נבוכות. האם הנ  השעה, ה
ת חסי  מבקש לדעת מה השעה י
דה , יחסית לנקו דת המראתו קו  לנ
תו רגע, או ה הם טסים באו  מעלי
ת ו ר ע נ עה 1 ה  יחסית לשדה ההג
, ן י שחל בתאבו ו נ שו גם בשי י  הרג
זר ו יורקי החו י בתו של הנ  כשקי
ם בו  מוכנה לקראת ארוחת הצהרי

ת ולעתים קרובות עושות י וברברה, כולן אוהבות לשחו  קלייר, ארג׳
 זאת בבריכה סמוכה לאחר שחזרו מטיסה.
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ו  הוא זזושאר שם מאז יצאו לני
לות מכונית. י  יורק. לכל אחת מהדי
ד תמצא אחת ש,תקפיץ׳ או־ י מ ת  ״

רה קלייר. ״ העי ו לשדה,  תנ
דה נטיאק״ למרות גיל העמי  ה״פו
ועה ת שלו בתנ שה א ן עו י  שלו, עדי
 המהירה של לוס אנג׳לס, ואחר
נה לתוך רחוב שקה א פו  כך כשהו
וק נ ילת אם צעירה עם תי  שם מטי
לה והחלבן מפטפט עם עקרות  בעג

ת — מגיע המסע לקצו,  הבי

ות מעבודה, מש־ י ו ה הפנ תי  בשעו
ת ע־ י גמנ  משת דונה פולקרס כדו
ני־אפנה בלום אנג׳לס, אך  בור סלו

ו יורק.  גם בסן פרנציסקו ובני

ג 707 נ י , נוסע בן 23 (חודשים), מקבל ״הסבר״ על הבו י  מרק ריסצ׳
בד חברת פרט אנדי וויטני ר ליצרם כעו ת ו ע ועי הסילון שאבי  ומנ

. ד ו ו  באיסנו הרטפ

- י חושב על ארו רנ פו  בזמן שהקלי
ת ת בוקר. הן נוקטות בפשרו  ח

 באשר לזמן ההגשה.

 התרוצצות לקראת המנוחה
ו ן שלנ ילות־הסילו י ארבע די  חי
ת חמש  סוערים ומהירים כשהן אצו
ה הלוך נ י ע לרוחב המד  פעמים בשבו
צע של 30,000  וחזור בגובה ממו
ה זו גורמת ד ו ית עב  רגל. תוכנ
נה אחת מהת־ חת הי ו  לכך שמנ
- ת. חייהן, בה בו ותיהן החבי י  עסקו
י הים, שקטים נ ען לגובה פ י  ג

ד למקובל. ו ג י  יחסית, אולי בנ
ת לאחר שזד707 רו ת ספו  דקו
 שורק דרכו לתוך מסלול בשדה

מי של לוס אנגילס וה- נלאו  הבי
י קצות סילון  נוסעים זורמים משנ
ת יר וברברה, הטסו ק, קלי  הענ
ר יורדות ב , כ ו  בדרך כלל יחדי
ת במרוצה, פורצות למשרד ו  במדרג
רי הגילוח י למסור את מכשי  כד
ת הנוס- ים, העומדים לרשו  החשמלי
ת למפקדת הדילות (כן,  עים, רצו
ש מפקדה) כדי למלא את מ  מ
 הטופסים הרגילים, הן בודקות את
ת ם שלהן, מבדרו ת המכתבי בו  תי
ת לטיסה הבאה. א צ רן ל  מתי תו
לים ת ומעי ו ודות קטנ ו  אחר כך, מז
ת נים כבדים ביד, הן אצו ו  עלי
יה שם מחכה להן דש החנ  למג
יד. אק״ העתיק של קלי טי נ פו  ה״
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י, שזה עתה סידרה את  ארג׳
. גירי ת מקבילה את פניהן  הבי
ע, דה הקבו די יל עם י  יצאה לטי
ד  סטודנט באוניברסיטה. ברברה א
חה י ת מוסיקה רוגעת, היא מנ ב  ה
י״ שהורכב ־פי  תקליט על ה״הי
 בידי אביה של גידי ונתרם למשק
ת ושבו ן י  ביתן של הדיילות. ה
עו י ם שהג  לקרוא את המכתבי

 בינתים.
- ו ם נ ת בגדי  לאחר שהן לובשו
ת אחר  חים, הן מבלות את שעו
י ׳  הצהרים בפעילות שקטה. ארג
 סורגת, גירי רוקמת, קלייר וברברה
 עוסקות בספורט. ברם, קלייר
־ י נ גרת או  (שהיא דרך אגב בו
ת גופני) מ א  ברסיטת ג׳ורג׳יה ב
לים ת • התרגי ת שאת מרבי ענ  טו
ן ד שבי ב ע מ  הנחוצים היא מבצעת ב
- נ ם ב־707 האי י טורי המושבי  שנ
ם  סופי. חוף הים הוא מקום מתאי
 להרגעת העצבים ומדי פעם עולות
ות י נ  ארבע הנערות לאחת המכו

 ופונות לחוף סנטה מוניקה.

 פיטר לוויה עוזר להדיח
 בלים

ות ת קטנ ו י  לפעמים נערכות נשפ
ד נמצאים י מ נגלו וכמעט ת  בבו
ילות אח-  בבית אורחים (לרוב די
 רות — דונה פולקדם, למשל).

ו יורק באר־ י י לסו9ת שלג בנ פורנ  חהחוס חקלי
.  בע שעות. למסה — ״גריל״ על מרפסת דירתן

ב בעיקר שירה.  הנערות קוראות ספרים לרו

ת מצויד. ספריד. בבי ה ו  הן מבקרות בספרי
ן ת הספרים נאספו מבי . מרבי  גדולה משלהן

רו בצאתם מהמטוס. ת שנוסעים השאי  המאו
גרתי בעיניהן. ו יורק נראה די שי י  לילה בנ
ת חד אחר הצהרים, נרשמו ת מאו עו י  הן מג
. ן ת תיאטרו ת בהצג  במלונן, או מבקרו
ן בשעה ת לישו כבו  לעתים תכופות יותר הן שו
ת לקראת הטיסה ב- ו כנ ת מו ו י להי ד  מקדמת כ

 חזרה בבוקר שלמחרת.
וחה הק- ת המנ ת ושעו  עקב טיסותיהן הרבו
ד י ט תמ ע מ לות כ י  צרות, נמצאות ארבע הדי
ה י ות לטיסה שנ נ נ  או בטיסה או כשהן מתכו
ץ ת מהטיסה האחרונה, אך א חו  או כשהן נ
״ זה. י נ ת על אורח חיים ״סילו ו נ נ  הן מתאו
ד שכלן רוצות פעם. הן ח ש דבר א  ברם, י
. ממריא. . . א ו ה ש נג 707 כ י ת בו  רוצות לדאו
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ן מ י ס  ב
 הרוח

 האלה<ת

לדות ה כולה ואולי בתו י  במלחמת העולם השנ
ת לא ושי ת שנערכו בהיסטוריה האנ  כל המלחמו
מה מוזרים ומחרידים יותר ממפ־ ־לחי ו אמצעי  הי
ה״ בהם עשו טייסים קז ת ״קמי ־ההתאבדו צי  צי
נה ברקיע ועלי אדמות, ת דרכם האחרו ים א י פנ  י
נוס השקט. תוך גד ציי ארה״ב ובריטניה באוקי  נ
ם נזקפו לזכותם 48 אחוזים מכלל דשי  עשרה חו
ות שנפגעו ר21 אחוזים י קנ ות המלחמה האמרי נ  ספי
וס נ דשי המלחמה באוקי בעו בכל 44 חו  מאלה שטו
 השקם. הסיפור הבא, המבוסם על עובדות, חושף
ם שניסו לשוא להרחיק את  מהותם של האנשי
 משברי המלחמה מארצם. המחבר, פייר קלוסטרמן,
 מתאר את ה״קמיקזה״ מזוית ראיה חדשה לגמרי.
ד 163 ימצא הקורא רשימה שניה מפרי־עטו.  בעמו

׳ ־ ^ ^ ו מ ר ט ס ו ל  •מאת פ««ר ק

ת היפניים, קמיקזה* נועדו להוסיף ־ההתאבדו סי  מטו
לות למ- ת מתובל אולי באצי זר של פראו ן מו  תבלי
נוס השקט בשנים 45־1944. את מקור  ערכות האוקי
נה היא, שלא כמקובל כו ה (הקריאה הנ קז  השם קמי
ת, בזין סגולה) יש לחפש בפולקלור  כיום בטעו
ם והמשולהבים של דברי מי  של יפן, בסיפורים התמי

ה העתיקים. מי  י
נגולים של קובלה חאן ת 1223 טאטאו המו  בשנ
ט ו של השלי  את סין, שנכבשה עד מהרה. מרגלי
עות על הרי הגעש די ר לא התמהמו בהבאת י  האכז
 שצלעותיהם מכוסות שלג ועל גניהם הפורחים של

קט ושלוה. ופי שו  איי יאסוקינה, ארץ של י
ת ות שנאסף מנהרו נ ת 1258 נשא צי הספי  בשנ
 ומחופי סין, את אנשי המלחמה הנוקשים לפורמוזה.
ק ה ההרוסים, ניבטו מרחו ן מבתי ש ע ר ה  משהתפז

רו על האופק. י  האיים הכחולים שנצטי

 מפציץ מטיפוס סואיסי (מפציץ התקפה מיוחד) שכו־
די 43״, לא היה אלא ו ׳ ם ״ג י קנ די האמרי  נה על י
ת וחד ופצצה ב יס הותאם במי  דגם קמיקזה. תא הטי
ודי לא נשא כל ׳  800 ק״ג הותקנה במצב חצי־גלוי. ג
ת את המהירות . המשקל הנוסף הפחי  חימוש הגנתי
טות להגברת ידו ברקי י מי היצור צו , אך דג  המכס׳

ת ברגעים המכריעיס. רו  המהי

ט צי הפלישה לעבר יפן כאשר ת 1281 ש נ ש  ב
דו הקדושה רנ די סופת הטו הושמד על י  הופץ ו
ן נצלו. , בן השמים. איי ניפו  ששולחה על ידי טנשי

 זו היתד, קמיקזה, ״הרוח האלתית״.
תה של דעה לראשונה משמעו ו ת נ ת הברי ו  לבנ
ו תת לאים בסתי חי בות טרגיות, בשעת נ  מלה זו בנסי

.1944 

 מהו פשר התופעה המחרידה?
ם מיוחדות,  תחת שם זה הוקמו יחידות מתנדבי
ת סי הפצצו בו לרסק את מטוסיהם עמו י  אנשים שהתחי
ות מלחמה אמריקניות. במלחמת העולם נ  על גבי ספי
ם ה, מלחמת כלי הנשק הטכניים, מלחמת מבצעי י  השנ
רות ים מסובכים בהם ניצלו את כל מקו  אמפיבי
ת חו נים, הדו  המדע, רדאר, ואף טילים מודרכים ראשו
ים על מטוסי הקמיקזה נתקבלו תחילה בחוסר נ  הראשו
ן ת ו נ ו כ ת נ דעו . ועם זאת, מה אם ההו ן ות להאמי נ כו  נ
ח הקרבן דבתת ידעה לקבל א ו המתו דעתנ  תו
ן בצורתו האצילית ביותר, בעיצומו של קרב ו  העלי
ה! י רבג ו  או בשיא של סבל או יאוש — מאכס גואדי בנ
נט קינן, פצוע אנוש, מטיח את מטוס־הקרב טנ ו  לי
ד צ . או, מ מד לפוצץ את ספינתו  שלו בטורפדו העו
ו הטייסים ת ההקרבה בדן הי מו  שני, בקשר למשי
 בטוחים למדי שלא ישובו לעולם, אך כאשר קיים
ן אל־אנושי עלולים לרמות י שמזל או כשרו כו ה הסי  הי

 את הגנרל במשחק האפשרויות.

בה והאמיצה של י ד נו את תגובתו הנ  כמו כן ראי

ותר ובנות הברית  • קמיקזה הוא השם הנפוץ בי
 השתמשו בו בלבד. ברם, היפנים ידעו גם שמות
. טייסי נשו וקמיוואשי , שי ן טוקוטאי  אחרים, כגו
 פורמוזה השתמשו במונח מאקוטו וטייסי קיאושו במלה

, שפירושה ״אמיץ״.  שימבו

154: 

בטאון חיל האויר דצמבר 1959 ינואר 1960 מס' 50  



ו בגופו כדי לקבל את  האדם המכסה את גוף מפקד
ח את ד, למשל, המטי דו ע בעצמו — מארי  הקלי
ד xiv שלו לתוך טיל הווי־ו הצולל על י טפי  הספי
 בית החולים, או תומאס מנסרג, בעל צלב ויקטוריה,
נג העולה בלהבות  הנשאר ליד הגאי מפציץ הסטירלי

 כדי לאפשר לצוותו לצנוח.

גית טייס הקמיקזה, על הת- לו כו  מצד שגי, פסי
ז המוחלט למות, קור דוחה  עלותה הגמורה, הבו
, נה, לא כן שכן אמריקני  המבחיל, קשה לאירופי להבי
א , אלא גם לא נכון, למצו את בלבד שקל מדי  לא ז
״ כלשהו. גישה  את פשרה על בסיס ״פטליסם מזרחי
יק נה ההפר המדו  זו, שיוחסה לא אחת ליפנים, חי
וחדות אלו של דות מי ע יחי י ן אשר הנ  של העיקרו
י טייסים אלה היה הקמיקזה נ יר הקיסרי. בעי  חיל האו
תו אפשר יהיה להפור את כיוון  מכשיר — באמצעו

ן של חוקי המלחמה. ו י  הגורל ולשבור את הג
 במלחמה, הפטליסם הוא סביל. היפנים הוכיחו
 קבל עולם את ערכה של ההשלמה הסבילה כאשר
ת באוקינוס השקט. ת מוחצו  חייליהם סבלו הרעשו
ע מסויים  משקל חומרי הנפץ שהומטרו במשך שבו
ימות באי טראווה, יומם ולילה, י ת מסו  על עמדו
תר בוורדן למשחק ו ת בי כז  הופכים את ההפגזה המרו
ד לאחר זאת, , מי  ילדים. ואף על־פי כן נתקלו
ת קנאית. חייל אירופאי ו ד ג  הגיסות התוקפים בהתנ
 רגיל, דעתו היתה מתערערת ורצונו ללחום היה

 אובד.
? לא בנקל נמצא את ר ב ד  מהו אם כן, פשר ה

 התשובה.

 הארא־קירי של אנשי חיל האויד
ת של היפנים, הושבה מי  השינטואיסם, דתם הלאו
 אל כנה בכל פארה על ידי קיסרי המיקדו. דת זו,
 המבוססת על הסבר אגדתי לבריאת העולם, אישרה
 י —

 אם אין מקום באפריקה
ת הלאומית י נ טי נ  כידוע רכשה החברה הארג
ע הקו־ י  נוטעים מדגם קומט 4. כאשר הג
ת  מט השלישי של החברה לדאקר בדרכו מבי
י ה אל הלקוח באמ גלי ד באנ לנ  החרושת דה הבי
י פאט סו י די טייס הנ  ריקה הדרומית, מוטס בי
 פילנגס, בשעה 8 בערב, נוכחו לדעת שאין מקו־
מי למספר הנוסעים הרב. כאן ן המקו  מות במלו
ו וללא שהות נוספת נותי  הוכיח הקומט את תכו
 קם טייסו ו״הקפיץ״ אותו אל מעבר לאוקינוס,
 מהלך 3000 ק״מ ויותר, לשדה רציפה. מאחר
ת מארבע שעות וקיים  והטיסה ארכה מעט פחו
ן שני המקומות, י  הפרש־זמן בן שלוש שעות ב
ן בשעה את לשכב לישו  הספיקו הנוסעים בכל ז
 10 בערב. עובדה שכדאי להזכר בה, כאשר

 •יי לא תמצא מקום במלון.

י היה המפעל נקל הגרמנ י  בית חרושת למטוסים הי
ן המטוסים ביפן, מש- ו כנ ותר על תי ע בי  הזר שהשפי
ה כמה שבועות לפני שזו י ית שהתה בגרמנ פנ  לחת י
פן נה נכנעה והגיעה להסכם בדבר יצורו בי  האחרו
ע הסילון. מצב נ ינקל 162 ממו  של מטוס הירוט הי
ס או תוכניות, אך פו  המלחמה מנע העברת אבטי
ר נתונים באל־ ד ש ו נגמורי החל מ  קומנדר יושי
י סיום נ ע ליפן לפ י  חוט. ברם, רק חלק מהם הג

בשת אירופה.  המלחמה בי

ך כך, של עמו ושל מתו , ו ח ק י מ  את אלהותו של ה
יה י ת זו, שמצאה את ביטו סטי ה מי נ  קיסרותו. אמו
רת הלוחמים, עלתה , תו דו  המושלם בתורת הבושי
ת כת הסמוראי ושכבת פו  בקנה אחד עם שאי
ח, ת של הקיסרות האלהי י נ י  אנשי הצבא. מטרתה המד
— האקו ד ח ת גג א ח ת העולם ת ו נ י ה פ נ  איחוד שמו

צאה הבלתי נמנעת. י— היתד, התו שו  אי

נה מיסטית  הלוחם שהקריב את עצמו על מזבח אמו
ת האלהי בהתאם ו מו בסולם הדרג  זו תפס את מקו
ססת ת המבו טה מוסרי ד מסובכת. שי  לחוקת כבו
ת לקיסר טבעי עו ורת וחסרת־תבי ת עי  על התמסרו
ים ם הצבאי י ג הי  הוא שיצרה קנאים. ולכן, כאשר המנ
פותם החומרית של דות בעדי ים נאלצו להו י  היפנ
ת חלומם להגיש לקיסר פצו ים וחזו בהתנ  האמריקנ
נוס השקט, כפו עליהם חוקי ה מוחלטת באוקי י נ  הגמו
יתן להם ״ נ דו — התאבדות. רק ב״הארא־קירי  הבושי
לת ן הקמיקזה, בתחי ו לד רעי ו  להציל את כבודם. ובר נ

.1944 
ת, ות הברי לת בנ ת תעמו ד למגמו ו ג י  בתחילה, בנ
י האצולה תר ובנ ו לים בי ים משכי פנ ו אלה דווקא י  הי

ת. דות־ההתאבדו חי ו לי דב  שהתנ

ת עלתי תן לתאר כצורה תו י  קמיקזה הפכה למה שנ
ר הקיסרי. י שי חיל האו די אנ י בי ד  של הארא־קי
זע שבנה את י הג ג הי  כמו כן יש להודות בכר שלמנ
ה מושג ברור על הערך את הזירו, הי  הימאטו • ו

ו ספינות־ , הי נת־האחות שלה המוסאשי  י הימאטו וספי
תר בעולם, רבות־עצמה אף ו י  המלחמה האדירות ב
 מהטירפיץ או הביסמרק. נפח כל אחת מהן היה
 75,000 טון, מהירותן 30 קשר, ותשעה תותחי 16
הן י מעורר יראה, שתי מוש־משנ  אינץ, בתוספת חי

יר.  טובעו בהתקפות־או
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י וחד אוקה מודל 11 (בכינוי האמריקנ  המפציץ המי
ת החרושת ן על ידי יוקוסוקה אך בי  ״באקה 11״ תוכנ
פפת  קסומיגאורה נבחר ליצורו. זו היתה פצצה מעו
ת ו־ ועדת למבצעי התאבדו ת, מי ה חד־מושבי  קטנ
ס אס. ההנעה היתר! מורכבת ד ממטו י גרת באו  משו
ת משיכה של 800 ק״ג כ״א.  משלוש רקיטות בעלו
 תיצור החל בדצמבר 1944 ונמשך עד מרץ 1945 כאשר

אר ברשימה.  הופסק לטובת דגם אוקה 22, המתו

ת. והם היו ו ן במטוסי ההתאבד ה טמו הי  הממשי שי
ת. גמתם האישי ים שהראו את הדרך, בדו נ  הראשו

וצח ה כשל הגנרל הרומאי המנ ש ע  לא היה זה מ
ה של חייל, אשר לא ש ע ופל על חניתו. זה היה מ  הנ
יק , אלא אף מענ א את כבודו ל הו את בלבד שמצי  ז
דו הסמלי ה הבושי ש ע . מ עלת שבמעשהו  לארצו את התו

ד מהרה לכלי נשק מחריד. ד ע פ  ה

 ההתלהבות לרעיון הקמיקזה מגיעה
 למימדים דמיוניים

יר של הצבא גה קטקה מחיל האו  רב סרן קטושי
ה מכוון. בביאק, קז צע קמי ן שבי  הקיסרי היה הראשו
, 1944 הפיל את הזירו שלו על  ביום 17 במאי
ת עשרים ושלושה א ממי ית, כשהו ת אמריקנ ת ח ש  מ
נת המלחמה כתוצאה משריפה. ן ספי  איש וגורם לאבד

ת הצי, סגן רי י ן או  כמה ימים לאחר מכן, קצי
שא ועי שלו, שנ ס הבטי הדו־מנ  קובי, התברג במטו
ושאת ך נ ת בעלי מרעומי־מגע, לתו י טורפדו  שנ

וס ההודי. נ  מטוסים בריטית באוקי

דם כבר אירעו כמה מקרים בודדים — בעיקר  מקו
אדלקנל— של טייסים ו ות סביב ג מי ת הי  במערכו
עו באורח חמור פג  שמטוסיהם היו בלהבות או נ
נות חו ספי ג וכלו לחזור לבסיס, אשר נ י שי  מכד
ות. אבל מקרים אלה אפשר ליחס התפר- י  אמריקנ
ית כנ ו תוצאה של תו ות זעם או שנאה ולא הי י  צו

צעת בדיקנות. מבו כה ו  ערו

ת דעת הקהל ביפן. ב א ה הלהי קז ן הקמי ו  רעי
בתה וטופחה במסירות על ידי ת, שלו  ההתלהבו
ד למימדים דמיוניים. המו־ לה, הגיעה מי  התעמו
ד ת, לאלים, אשר כבו נה מעשי , מבחי ם הפכו  עמדי
ם ת גדולות הובטחו לצאצאיהם. לבושי קו הענ  עולם ו
ת או לבנות, מטוהרים על רו ות שחו י ג י  גלימות חג
, האוכלוסיה ת, ראשיהם מגולחים למשעי לו  ידי תפי

ושאי הערצה אלהית, לפני הצטרפותם  דאתה בהם נ
וחדות. דותיהם המי  ליחי

 ביולי 1944 הוקמו שבע־עשרה יחידות, כל אחת
י ת ש ־קרב זירו (זיקי 52), ש יירת בתריסר מטוסי  מצו
 פצצות 250 ק״ג הוצמדו לכנפיהם. ארבע־עשרה
קר יחידות אוירית הצי, נשלחו ת אלו, בעי דו חי  מי
ית איימה עליהם. קנ נים כאשר הפלישה האמרי  לפיליפי
 דרך סינגפור, הם ירדו כלפי איי סונדה, וקבעו לבסוף
ת תעופה בדולאנג, טקלובן וטולוזה,  את בסיסיהן בשדו

 באי לאיט.

 דדיו טוקיד מודיע מראש על התקפות
 מטופי ה״קמיקזה"

 שעת כושרם לא איחרה לבוא. ב־13 באוקטובר
 נכנס צי ארה״ב בפיקודו של אדמירל הולסי
צרי סודיגאיו. עם זריחה ב־14  למפרץ לאיט דרך מי
ת שי מי ארימה אי ל תת־אדמירל מסבו בי  באוקטובר הו
יסות קמיקזה להתקפה, כעבור שעה ריסק  שלוש טי
ן נושאת־המטוסים הורנט, שעה סו על סיפו  את מטו
ו בחרו את מטרתם בין יסי ס־וחמשת טי  ששלושי
ים הכל, ת לא חסרו. משנסתי ות — ומטרו נ  יתר הספי
ן פסק לירות, ן מנופץ ופגז הנ״מ האחרו  המטוס האחרו
ת  זחלה ההורנט מהמקום, והיה צורך להוציאה משרו
ן והנקוק  לזמן בלתי מוגבל. נושאות המטוסים פרנקלי
ת בהן היה גדול וכן גם בדינו. רו עו ומספר האבי פג  נ
יסות והסיירת יוסטון — ת גי ות נושאו נ  שלוש ספי

.  טובעו

דות  בסוף 1944 כבר השלימו ארבע־עשרה היחי
דדת כבוד. ב־21 בנובמבר, ו מתן בהצלתה מע ת משי  א
ו טוקיו שמטוסי הקמיקזה ימנעו ע רדי די  למשל, הו
ירת נשוויל, שנשאה את מטהו של מק־ארתור,  את הסי
מי הפיליפינים. ב־13 בדצמבר, קמיקזה  מצאת את מי
טת י ״מ המרוכזת של השי  בודד, שהתעלם מאש הנ
 כולה, זיהה בקור דוח את מטרתו וכיוון את עצמו
ל במהירות של 500 מיל י ו  אל גשר הפיקוד של הנשו
 בשעה (950 ק״מ בשעה). התוצאה, 127 הרוגים, 163
ס! הוא הוטח על רל סקרבל ניצל בנ  פצועים. אדמי
ת על ידי ההדף, אך צלע שבורה היתר פגיעתו ל  ד
ט ומונריסי ו נקל והקולונלים מי ! גנרל דרו ה ד י ח י  ה

 נפצעו קשה.

ן הוצאה נגאי ד לי ת לי מי ירה הי ד השי ג לה נ  הפעו

t — ך 
 טילים לאיטליה

ן של ציוד לטילים עבור טילי  משלוח ראשו
ע לא מכבר לאיטליה י יר מטיפוס ניקה הג  שטח־או
ינים של איטליה ו ת הברית. כוחותיה המז  מארצו
 יקבלו כמו־כן טבמ׳׳טים מטיפוס יופיטר. מחיר
ן מכוסה על ידי ממשלת ארצות  הטילים והאימו

 הברית.
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ת. ו נ קזה האחרו סות הקמי י די ארבע טי  לפועל על י

צים רגילים. עו מעל המטרה מעורבים במפצי י  הם הג
״מ לברור אותם י הנ תחנ  כתוצאה מזה לא הצליחו תו
זוקו י ם וחמש נ נות, עשרי  ובערבוביה טובעו חמש ספי
ו ים קל יותר. בסך הכל נהרג  קשה וארבעים ושנ

ים. י  1600 מלחים וחיילים אמריקנ

ד מהרה בד ע ב אי ד וצי ארה״  הדבר היה מחרי
ו האח־ ותי נ ות שרכש לאחד נצחו נ ו  את תחושת העלי
ע ו ת למנ ים על־מנ י ם שטנ קטה בצעדי  דונים. הצנזורה נ
ע המזל, . לרו עת הנזקים שהסבו די  מהיפנים את י
יב נגל מדגלים בשרות האו ו ׳  רחשו האיים מכוסי הג

ך זמן קצר. ו נודעו הפרטים תו  ולטוקי

 נולד מטוס הגאקה, פצצת־הטירוןז
דה נרחב. ה מי ם פועלים בקנ י פנ  עתה החלו הי
ים, החלו מטוסי־ י יפן הראשי , הדרומי שבאי  בקיושו
פה. והם לא הסתפקו ת מתרכזים בשדות־התעו ו  ההתאבד
נה טו ליצור מכו  בהפעלת מטוסי קרב ומפציצים, והחלי
לד האוקה או הבאקח. ו ך נ ד זה. כ חדת לתפקי ו  מי

, חד־מושבי מונע־רקיטה, ס קטנטן  זה היה מטו
ע למהירות של כמעט 1000 ק״מ בשעה (בעת י הג  ו
/ מ ״ ע ל־700 ק י ותר לא הג כלל בי  שמטוס הקרב המשו
ן בחרטומו.  שעה!). הוא נשא ראש נפץ בן טו
ישת זו היה הקפטן ניקי. ן פצצה־מעופפת מאו  מתכנ
י 40 ק״מ ממטרתו — כלומר,  המטוס הובא עד כד
— על ידי מטוס־אם. מ ״ נ ן מחוץ לטווח תותחי ה י י  עד
תן לעצירה למעשה, י , היה בלתי נ  הודות למהירותו
ם ביותר, כפי שהא- גל לגרום נזקים קשי  והיה מסו

ת עד מהרה. לו דים היו לג  מריקנים עתי

י ן שלפנ נוק האחרו י  האי אוקינווה סימל את הז
קה ת הצדי י סטרטג בותו האי  הפלישה ליפן גופא, וחשי
ימה בפברואר וחי ן אי י  קרבנות. ברם, בזכרם את ענ
ילי ה לחי ת ל וס ע נ קי ך באו דת ח קו נ  1945— אותה ״
י שהשתלטו נס במחיר חייהם של 20,616 איש לפנ  המרי
ד י לא להפקי קנ י המטה האמרי נ  עליה — החליטו מתכנ
 אפילו פרט אחד לחסדי המזל. ״ארמדה״ אדירה
בלה ת תו ו נ ות מלחמה ו־1119 ספי נ  מורכבת מ־318 ספי
עה בבוקר ה־1 באפריל פי  שנשאו 548,000 איש, הו

 מול חופי אי קטן זה.

נימ־ושנים ימי קרב מר ואכזרי נפל  לאחר שמו
: ה א צ ו ת ים, הלמו הקמיקזה. ה  אוקינווה. אך בינתי

נות־מלחמה טבועות, כולל כמה נושאות־  • 33 ספי
ירוח  מטוסים וסי

ת עו נות־תובלה טבו  • 57 ספי
וקות ז נות נ  • 223 ספי

גים  • 12,260 הרו
 • 33,769 פצועים.

ים איבדו במערכה זו 2702 מטוסים, רגילים פנ  הי
תר ו סי הבאקה נ  וקמיקזה. החלק הארי של מלאי מטו
, למזלם של האמריקנים. כמה מהם הופעלו  באי עצמו

ת ביום 12 באפריל. כז ה בהתקפה המרו נ  בפעם הראשו
. ן הן והשמידו תי גרו פגעו 13 במטרו ך 38 ששו  מתו

גר קריאות־ ת שי ז החרדו י אחו קנ רי  חיל הים האמי
וחדת מ מי ״ ת של תחמושת נ די רה לאספקה מי  לעז
ת  וקני תותחי 20 ו־40 מ״מ להחלפת הישנים. מאו
־קרבה נשלחו בדרך האויר מי ת פגזים בעלי מדעו ו נ  טו

ת הברית.  מארצו

 בצל פצצות האטום
לת המערכה. אוקי־  למעשה לא היתד, זו אלא תחי
נוק לקראת פלישת י דת הז קו  נווה היוותה עתה את נ
ת ו נ ות שם, אלפי טו כז ות היו מרו נ  יפן. אלפי ספי
יסי הקמיקזה — . טי ד ותחמושת הלכו והצטברו ו  של צי
זדים בשלושים־ ו מפו י ה כ־2000 והם ה  מספרם הי
כו ושו — המשי ים באי קי פה ראשי ת תעו ו  ושלושה שד
ות על מטרה אדירת מימדים ומי ומי  בהתקפותיהם הי

תה בול.  זו בה כל פגיעה הי

 במטרה לצמצם את ההדס נקטו האמריקנים באמצעי
י נסגר בטבעת של כמאה  זהירות נרחבים. הא
ע יכלו להזעיק ידות־מכ״ם. בכל רג י ת מצו  משחתו
״מ מבוקרים על ידי  625 מטוסי קרב ו־7400 תרתחי נ
ות, ת מכ״ם. תחת סוכך פלדה זה נמשכו ההכנ ו  140 תחנ
ת טובעו  אך גם ההרס נמשך. אדבע־עשרה משחתו
נה די הקמיקזה. הספי פגעו על י  וארבעיפ־ושתים נ
כדוארבע פעם ביום אחד. י נ  לאפיי הותקפה שמו
כדושלושה דה עשדי ר פעמים, השמי ש פגעה ע  היא נ
ר יומיים היה צורך  מטוס, והתחמקה מהיתר. כעבו
ם ת עצבי ותה שסבלו ממערכו  לפנות חמישים איש מצו

ע איש.  הרוסות. הדבר לא הפתי
• • • 

ת גוסט 1945 בשעה 1.45 אחר חצו  ביום 6 באו
ה פף״ מס׳ 86292־44 משד  המריא ״על־מבצר מעו
סו נה את מטו  טיניאן. טייסו, סגן־אלוף פול טיבטס, כי
״ ולה גאי ם בשם ״אנ עי ו  הגדול, בעל ארבעת המנ
דד צ פתח המטוס הבו ה״ ד אמו. בשעה 8.15 לפנ  לכבו
חד שלו. חפץ כהה ומאורך, ו  את תא־הפצצות המי

ס הירוט החד־ / מטו , או שידן־קאי טיפוס ב ורג,  זהו ג׳
ל האויר הימי היפני. ותר של חי  מושבי המשובח בי
ם 21, בעל ארבעה תותחי 20 מ״מ. ג  בתצלום נראה ד
ותר חזקים (מטסובישי ם י עי ו ידו במנ י ם נוספים צו  דגמי
 מק 9 א, 2200 כ״ס) ובתוספת חימוש (שני מקלעי 13
ן הקיים עם ו ד על הדמי  מ״מ). מהתצלום ניתן לעמו

. י לט האמריקנ דרבו  התנ
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די מצנח קטן, התברג וירד לתו נבלמה על י  שנפי
 בשמי הקיץ הבהירים מעל הירושימה. זו היתד,

נה. ת הראשו מי  הפצצה האטו

 9 באוגוסט 1945
מי הגדול באומורה, הותיק וגם יר הי  בסיס־האו
ו על ו הגנ ותר בקיושו מאחד ומטוסי ב בי  החשו
ה אלא ים במסבו ובנגסרי, לא הי  הבסיסים הימי
 תל חרבות. מקומם של חמשת המסלולים הגדולים
ה של ד,מכתשים. נ די הצבע השו י רק על י תן לזיהו י  נ
פה היה זרוע מכתשים, מכוסה בהם למ-  שדה התעו
 עשה. רובם היו חומים וסביבם טבעת של אדמה
 אדמדמה. אולם מקום שם היו פעם המסלולים, המכ־
ן בהירים. ו אפורים ומוכתמים בפירורי ביטו ם הי  תשי

ן לקראת סוף ומחד באיקה (ניצן שזיף) תוכנ ץ הי  המפצי
ירו ולי 1945 על ידי הפרופסורים טאיצ׳  המלחמה בי
ניבר־ ן האוירונוטי באו י מהמכו ירו טאנ  אוגבה ואיצ׳

ן  סיטה הקיסרית של טוקיו. מתקן הכוח היה מהוד־סילו
ת עמד להיות 100 או 250 ק״ג.  מרו־קא. מטען הפצצו
נישי אך המלחמה ן את המטוס אצל קאו  חיל הים הזמי

י שהושלמו התוכניות.  נסתיימה לפנ

ן, או ליתר דיוק מה שנותר מהם — י  מטוסים בערו עדי
ד ג סי זירו, נורם, סאלי, ניק דקי־חרטום, ג׳ק מ  מטו
 שמים, הלן דו־מנועיים. מרכבים רצוצים, לוחות
י חצאים על ידי קליעי ום נסורים לשנ י נ  דוראלומי
יחות ות מפו י נחיתה מרוסקים, שארי ת ד,יריח, כנ ו נ ו  מכ
- עים שרופים, פרופלרים כפופים בצורות מעו ו  של מנ
ות אלומיניום נמס תחת כנפים לי  ררות חמלה, שלו
. מסך עשן כבד שנסחף כלפי הים כיסה  שנשברו

ת זה.  גיהנום עלי אדמו

י הקרקע  המוסכים ובתי המלאכה נמחקו מעל פנ
 וד,הריסות הועפו לכל עבר על ידי ההדף. ולמרות
 הכל, כמה אנשים נותרו בחיים לאחר האסון. הם
תן להש־ י  פשטו על פני השדה, אוספים כל דבר שנ
ות בנזין, חופרים וחושפים  תמש בו, מגלגלים חבי

ים. שת מתוך מצבורים תתקרקעי בות תחמו  תי

מי קומת הקרקע הפרוצה מכל עבר של  בתחו
נט ת בדי ברז  מגדל הפיקוח הותקן אהל באמצעו
ת פי נה טלסקו טי ות הזדקרה אנ נ  מוסווים. באחת הפי
ם דה ארובה מאולתרת. ארבעה אנשי  ארוכה ובצי

 ישבו שם בדומיה.

פתו י ועות מהירות של מנ פף ובתנ ן השתו  הראשו
ו מעט  העלה להבות באש פחמים קטנה עליה התבשל
נה  כדורי בשד דג. שני, שכרע על המדרגה התחתו
. הרצפה היתה ו  גילגל כדורים נוספים בין אצבעותי
ות ריקות, כמד, בקבוקי סאקי ובדלי סי-  מכוסה פחי
 גריות. על הקיר, תלויים על גבי מסמרים, נמצאו
כתמי שמן, כובעי טיסה ומסכות חמצן. י טיסה מו ד  בג
 ישובים גב אל גב בקצה שולחן מכוסה מפות

: ו י ק י הנותרים לרדיו טו ו שנ נ י  ימיות, האז

ן אפ- . הרוגים במספר כה רב שאי . . ה מ י ש ו ר י ה  ״
. תושבים נשרפו חיים ברחובות או . . ר ו פ ס ת ל  שרו
ן ת להבחי . אין אפשרו . . ם י ט ט ו מ ת  נמחצו בבתים מ
. שלום . . ם ת ו ה ז . אי אפשר ל . . ם י ע ו צ פ  בין ההרוגים ל
. שלום . . ע י ק ר ה . נשק חדש ולהבות מ . , ד ו ב כ  ב

• ״ . . . ד ו ב כ . שלום ב . . ד ו ב כ  ב

ין מקוטע על ידי  הקליטה היתה גרועה וקול הקרי
תה זו קריאה  הפרעות. אבל הכוונה היתה ברורה. הי

 להכנע.

ט זרועו שי ו הו ותר למכשיר הרדי ב י  הגבר הקרו
ו  וסגר את הכפתור, אחר פנה לעבר חברו. שפתי
ע ש ע ת ש ן היו צמודות בקו דק, והוא ה  של זה האחרו
מו בחרב הסמוראי שלו, כשהוא שולף את הלהב  לתו
דן החום ומטיחו חזרה בהנף כפו ך הנ צץ מתו ו  הנ
ו השחורים ה בכפפה. שניהם לבשו את מדי נ תו  הנ
ן מעילו של האחד אדו . על צו  של חיל הים הקיסרי
רל אוגקי, מפקד  נצץ כוכב זהב. הוא היה תת־אדמי
י כוכבים. הוא היה ו שנ י הי ! לשנ י ש י מ ח יר ה  צי האו

י ת השנ דור החדשו  ״ זה היה הנוסח המדויק בשי
ת מי ו טוקיו, שהודיע על הטלת הפצצה האטו  מרדי

ן מבולבל ומקוטע. ו  על הירושימה בסגנ
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 טייס על גסי הסוה
יה העניק תעו־  איגוד הקריקטוריסטים בבריטנ
וארט מחיל הים המלכותי  דת הוקרה לסגן סטי
 על ״הוכיחו שהקריקטורות עלולות להתרחש בט־
 ציאות״ סגן סטיוארט היה צופה במטוס סי־
יים טרופים במדבר האפריקנל, כאשר  וויכסן בניסו
, וכתוצאה ם ״כינס״ נשר בגודל טבעי י ס נ מ  אחד ה
 מזה פרצה אש במנוע. סטיוארט והטייס פלטו
ן בגובה נמוך ובמהירות גבוהה. ל־  עצמם בבטחו
 אחר שיצא ממצב מסוכן זה, הסכים סטיוארט
תו ו  לקבל ״טרמפ״ על סוסו של בדוי, אך בפנ
י השבט, נפל ונקע את  אחורה לנופף לשלום לבנ

. ״ בו  ג

ה נ ידת הראשו י דה הנ חי  סגן־אדמירל פוקדה, מפקד הי
יד של הימיה.  בחיל האו

ת התעופה הה-  יחידותיהם היו פזורות עתה בשדו
ר י ת להחז תה עוד אפשרו  רוסים של קיושו ולא הי
- קו  מידה כלשהי של פיקוד. הם ישבו באותו מקלט, פי
ע, י ע הג טשה אותם. הרג  דיהם פזורים וכל תקוה נ
 הרגע בו דנו פעמים כה רבות שעה שלגמו מהתה

 הירוק. נותרה עוד דרך אחת ליציאה בכבוד.

י רעהו, בלי נ  כשהם מביטים ארוכות איש בעי
דה בין אחים  להוציא הגה, בהתאם למסורת הפרי
 לנשק, הם קדו עמוקות. אחר כך החליפו חרבות
קדו י השנהב, ואחר שבו ו י  לאחר שנשקו לניצבים עשו
ה. כמה דחוקים הם אותם ימים כאשר, י  קידה שנ
ו בחלוקת ן פרחי קצונה צעירים, דנ י ו עדי ת הי  ע
לות חבילות לקיסרם האהוב. בהגשתו חבי  העולם ו
י המשרתים עלו בריצה במדרגות.  פקודה קצרה, ושנ
י ת ובני אדם רצים. שנ ת צעקו לו עו קו י  מהחוץ הג
ם ישבו שוב, הפעם זה מול זה, וכשראשם  האדמירלי
בות על חזם, שקעו בהרהורים. זרועותיהם שלו  כפוף ו

 מסלולי קרשים סודיים מופתרים
 תחת שכבת חול

ל ה פנו לעבר השבי ד ש ות ה נ  מאות אנשים מכל פי
ת ו  הצר שהוביל למצוקים. הם הצטופפו וירדו במדרג
ו הרוגעים  שנחצבו בסלע. הרחק למטה ליקקו מימי

ף הרכה.  של מפרץ ססבו את פיסת החו
ת את שכבת החול הדקה ו ש ר ב מ ם טאטאו כ  האנשי
 שהסתירה מסלול ארוך בנוי קרשים. הם הורידו את
נחו על הסלעים, כשהם מגלים ת ההסואה שהו  רשתו
 את הפתחים למערות למרגלות המצוקים. עופות ים
ן שם, אבל האנשים הקטנים והחרוצים הר-  נהגו לקנ
ט ועתה מי נ י בד ם ו ת במקושי ו את המערו  חיבו בזמנ
ת או  שימשו הללו כמקלטים לכמה מטוסים יקרי המצי

 שנותרו שלמים.
צי בטי גולגלו במאמץ רב על ידי י מפצי  שנ
גרה מפניהם, כשהגלגלים שוקעים י יעה נ  האנשים שהז

י ד והנמוך, מבשר־הסערה, היה תלו ב כ  בחול. הרקיע ה
 ממעל בחום הכבד.

ועים בזריזות. מצברי עו את המנ י  י המכונאים התנ
 התנעה לא היו בנמצא. במקומם השתמשו במערכת־
ר הפדופלד. שלושה ב צי נה שכרכו סבי  חבלים משו
ם קי חז ועי הקאסי 21 המאו  אנשים משכו בבת אחת, ומנ
לים  להפליא החלו מרעישים כהרף עין, כשהם מטי
ב נ ז  אחורה ענן חול שגרר את הצבע של הגאי ה

 כאילו היה ניר־זכוכית.

, הטייסים הרכיבו משקפי טיסה ותות הגיעו  הצו
ם לי פרוות הכבשי ת והתנהלו בכבדות במעי  עבו

 שלהם.

י ת ך מנהרה, גורד ש ר ליליפוטי הופיע מתו  טרקטו
נח בזהירות בעריסה לה נמצא באקה, מו  עגלות. בכל עג
ת ובהן גלילי חומד־ צו ם גלגלו מרי  מרופדת. החמשי
ו בחדטומם של נ י טון, אותם התקי  נפץ־מדסק בנ
ף שעל הטרקטור. חמשת ו  המטוסים כשהם נעזרים במנ
ו בזהירות ועל הכל כיסה חרטום  הנפצים הובדג

טב לפי קוי הזרימה.  מחו

. מטוסי דה מספקת והודממו  המנועים התחממו במי
, בין ותיהם של הבטי נ  הבאקה הוחלקו מתחת לגחו
תכן ולמעלה מאלף  כרעי כן הנחיתה. הכל היה מוכן. י
ת ו קות למדרג ניהם רתו  איש ניצבו סביב המטוסים, עי

ת במצוק. בו  החצו

 האדמירלים ממריאים תוך הפצצה אטומית
. ת בלאט ו  האדמירלים אוגקי ופוקדה ירדו במדרג
- ר ה ארוכה, ש ו גלימה לבנ  אוגקי העלה על גבי מדי
ה רקום  ווליה כפותים עד פרקי הידים. על הגב הי
שה עלים, ואותו סמל ד בעל חמי ן ורו בדב ו  ניצן ד
ל קדה פשוט הטי י הבאקה. פו  צויר על מרכבם של שנ

ה קז ן טיפוס קמי כנ פן תו י י  למקרה של פלישה לאי
ו (הדרקון האלהי). נרי  אחרון, גלשון־סער בשם שי
ד טנקים תוך התאבדות, לאחר  הוא נועד להשמי
פוס  שימוש קצר במתקן הנעה רקיטי קטן. אבטי
ה היה פשוט, בעל ולי 1945. המבנ  יחידי הושלם בי
ע פן קבו ת באו תקנ ת 100 ק׳׳ג מו  כנף ישרה ופצצה ב
יחידה נה ו ך הגוף. האבטיפוס ביצע טיסה ראשו  בתו
ס האויר קסומיגאורה ונזוק בנחיתה. ניסויים  בבסי

 נוספים לא נערכו.
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ב ׳ ׳ ה י או ו נ ן (ענן צבוע) או בכי ו ור סאי  מטוס הסי
מה כמטוס־התאבדות, אולם למע־  מירט, מוזכר ברשי
י סיור בהצלחה ד  שה שימש מאז אוגוסט 1944 בתפקי
 רבה. דגם 11 הנראה בצילום היה בעל צוות של
 שלושה, מקלע 7,7 ס״מ והגנתו באה לו בעיקר
תו הגבוהה (למעלה מ־600 ק״מ בשעה). רו  הודות למהי

 כמו־כן נבנה דגם להפצצה וטירפוד.

י ו והוא אחז בשת ה קצרה על כתפי ן גלימה לבנ  מעי
 ידיו חרב סמוראי לחוצה אל חזהו.

י הצהרים בדיוק. כולם קדו ה היתד. 11.02 לפנ ע ש  ה
נים, ובאותו רגע ממש קרע ברק י הקצי י שנ  לפנ
ן החזירו י ם עדי י נ ור את הרקיע, כה זוהר שהענ  מסנ
דקפו בעוית, ם הז  את האור זמן רב לאחר מכן. האנשי
ר ד אש אדי ו מ י עיניהם הפקוחות באימה, החל ע  ולפנ
י ת הירוקות בעברו השנ  עולה ונוסק מעבד לגבעו
 של המפרץ. הוא נסק, רחב להחריד, ישר למעלה.
ד מסנור, שהתרומם דעו כי למרגלות אותו עמו  הם י
ם, ורודים י קיטור מתערבלי נ ו ענ א גורר אחרי  כשהו

. צבת נאגסקי י  ולבנים, נ

לו מגבעה לג נים התג ז  ארבעה רעמים מחרישי או
ם ניתקו מחמצוק ונפלו. י דת אדמה. אבנ בעה כרעי  לג
ת המרחק הרב, הורגש לפתע משב רוח עז, ו  למד
טיאטא שובלי כה על המים ו פת ענק, שהי י ך מנ  כמתו
רי אש אדירים פרחו י המפרץ כולו. כדו  קצף על פנ
יר שריחף מעלה נסחפו כלפי מעלה על גבי האו  ו
ים הלוהטים. כדורים נוספים נ ך הענ ת לתו  מהלהבו
ע  התנפחו ועלו ורדפו אחריהם כלפי מעלה. הרקי
נה שמעל נאגסקי ה כבד כעופרת, פרט לאותה פי  הי

ת זריחה מדומה. ו  שם יצרו התבער

ע והיה בלתי ממשי עד ר התרחש כה במפתי ב ד  ה
ם מהמראה ן כמשותקי י י כך שכולם ניצבו עדי  כד
- ד ת ם מ ו מתעוררי ן ולא במהרה הי תכ ד. י  המחרי
ת שבר את הדממה. קי  המתם, אך קולה של משרו
ו עו וחזרו למלאכותיהם, אך הם הפנ ם נ  האנשי

 ראשם בלי הרף והביטו דרומה.

י האדמירלים ו שנ שב ה אחרונה, התי ע ד צ  לאחר ה
ד ותות הקרקע חדורי הכבו די צו  כשהם נעזרים בי
ת עי דקו את הדצו  בתאיהם הצרים של הבאקה. הם הי
ת הוברגו מעל לראשם. ווים הוש- פו פות השקו  והכי
ף העלה ו ס והמנ י א הטי י ת י צד ת משנ  חלו לתוך הטבעו
ם עד ו המעופפי רפד י הטו  בחריקות את כל אחד משנ
ן מטוס הבטי. ארבעה ו צמודים ודחוקים אל גחו  שהי

דום למרכב מטוס האם.  סגרי פלדה הצמי

 כתרך ארון־המהיב המעופן?
ניום י אלומי ן המתים העשו , נעול בארו  אוגקי
י האדם. תק למעשה מיתר בנ ו  ופדספכס, כבר היה מנ
תא הטייס של י באפלולית, מאחר ו א היה שרו  הו
ת של המטוס. שני וק לתא הפצצו  הבאקה הותאם בדי
סו נלחצו כידים אל כרסה העגולה  הגאי הכיוון של מטו
עו עמומים י . הקולות מהחוץ הג  והקרה של הבטי
ת מטוסו, כאילו מעולם זר ומרוחק. הוא ו ך דפנ ד  ד
ת עלה למטוס. הדלת שנפתחה ו  חש בזעזוע הקל כשהצו
ן בצנורות הנחושת  זרקה קרן אור קצרה, ולרגע הבחי
ת החלקים ו נ  ובחוטים שעברו שתי וערב על גבי הדפ
א חש ברעדה כאשר המנועים  של כרס המטוס. הו
יה נ ת בהרמו ׳ם מרטטו ת המכ׳ ו נ טי , שמע את אנ  הותנעו
 עם הפרופלרים המטרטרים. בלחצו את לחיו אל
גקי להציץ כלפי מטה. הוא דאה  הפרספכס, יכל או
 אך את קרשי המסלול רוטטים תחת הגלגלים. בלם
ס כיון את המטוס. י י שעה שהטי  צייץ, אחר כך שנ
ת נפתחו ועים הפך לרעם כשהמצערו  טרטור המנ

 והבטי החל זז.

בד חש, י מעט מאחורי מרכז הכו  מתוך שהיה תלו
ת הגה ו ש ו ח ס ב י ו של הטי תי טו  באורח מוגבר, את בעי
ו קול ע י חול השמי ות בכיוון. התז ן סטי  הכיוון לתיקו

צות של הבאקה. ו ו הג פי ף בהתקלם בכנ  שפשו

לבת וההמראה ארכה, כמדומה, עי-  היתיה רוח צו
ת על גלגל אחד, אוגקי חש דה בכבדו ס די  דנים. המטו
טת חרדה, לא לעצמו כי הוא חדל מלהתקיים  בצבי
ן משימתו. ע זה פירושה כשלו ה ברג נ  עוד, אך תאו
 הטלטולים פסקו. המטוס התרומם בלאות, תוך
ו לקראת הנסיקה. שעה שה־ נ ל לאז יס משתד  שהטי
ר לוחצו י ה לו שלחץ זרם האו דמה הי , נ ם הועלו  דשי
ן סבו בעת י י ו כי עד ך גוף המטוס. הגלגלים נרעד  לתו
ל נוסק. , אחד חש שהמטוס מתחי  שהכרעים נתכנסו

ך זרם האויר.  מכסה המתכת הדק רטט בתו

 הטיפה לעבר אוקינווה
ד 150 דקות תה זו שאלה של צפיה. בעו ה הי ת  ע
. אחר כך ך ו כ ה דוק שפירושו ״ ר הי  לערך יופיע האו
ו כלפי האויב. עד י  האור האדום והוא יפול, כשפנ
כן שלו, מכורבל ב בארון המתים הממו עז י  לאותו רגע י
. ו , לבד עם מחשבותי  על גבי המושב הצר בתא הקטן
ות ו הזוהרים של שעונו, שנעו באיטיות, באיטי י ג  מחו

. ן  משועת, דק הם קשרוהו עם העולם החיצו

י מטוסי מירט הצטרפו  השעה היתד. 11.50. שנ
, בהמריאם מאחד משלושת י הבטי  עתה כנראה לשנ
יר ה־18 כו לצי האו י . הם השתי טו ת שבקוממו  השדו
ו בן 56 ס״מ. מי יהיה רפד ד בטו י י  וכל אחד מהם צו
ד מ ם הפילו גורל ע י נ ח שהקצי י סם? יש להנ  מטי

ף במבצע זה. ת ת ש ה ד ל  הכבו

י הונדו, שרשרת סלעים צת אי  שעה 12 — קבו
ת הדיג ו נ , מקום שספי י נ י הים הסי נ זרתה על פ  שנ
ת שלהן גלשו נות־הצבעים, על מפרשי המחצלו ו ז  מג
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ת החניק בתוכו ו  על המים באור השמש. בהחלטי
. ן רת צער ואבדו  דקי

 12.10 — עתה הם חייבים להמצא מעל מפרץ
ות נים בסבלנ י ו בהם מגדלים פנ תי ו נ מה על שרטו  קגשי

 כה רבה. מים צהובים מזוהמים.

פי הקרב  12.15 — מעל שדה קנויה נסק ליווי מטו
 ג׳ורג׳ על מנת להצטרף אליהם, חגים כנשרים. עליהם
ם ן עליהם עד אוקינווה. כמה מטוסים שלמי  הוטל להג

? ז כ ר חו ל  הצלי

 כמעט שעתים חסרות־קץ חלפו מאז ההמראה.
בטת בשוקיו. החמצן החל אוזל — ת הצו י  חש בעו
י לו ד למי ו  לאחר ההפצצה לא היה בנמצא באוגורה צי
ג הדק ד לארי ע  מחדש של הבקבוקים. גם הקור חדד ב
, ן בדבר כלשהו יתן להבחי ו לא נ  של מדיו. מתחתי

 השמש הזוהרת מחקה הכל.

ד י ב כ  מטוס האם, שהגדר הנוסף של הבאקה ה
ו תי בו ו  עליו, החל מתאמץ. אוגקי יכול היה לחוש בתג
— כ־23,000 ו ל ות, סימן שהגיע לסיג הדום ש  האיטי
טב יכולתם, אד דופקם הבלתי  דגל. המנועים עשו כמי
יס מתקשה בסיג־ דור שהטי ן בבי י ה צי המשתנ ב ו צי  י

ם. י ן השנ ו  כד

ו בחזקה על ב רגלי גקי הצי ק! או רו  1.40 — אור י
גה הי תנה במטה הנ וון ואחז אחיזה אי ה הכי  דוושות הג
ה געת בגלגל הקיזוז. גופו הי ו ה נ י דו האחת כשהשנ  בי
תו ע בתור או מוטה קדימה. מה חלף אותו רג ח ו  מתו
ר ? י העור השחו  קדקד גלוח מתחת לכובע הטיסה עשו
־ י הבלתי נ ורת ? זעם קר ? פחד מפ  משטמה ז שנאה עי
ות י נ ו ת חי ו דע ? כנראה חלל מרצון. מחשב ו  נ
ת על ידי טלו , מבו ו ו לא היו אלא מקריות לגבי נ י נ  בעי

ז בפעולה שעמד לבצע. כו  עצם הרי
ם! הסגרים נפתחו בחבטה והבאקה  1.41 — אדו
מי צרב את  נפל לתוך החלל. אוד השמש הפתאו
ה שמשקל ראש־הנפץ הפכה לכבדת־אף נ , המכו ו י נ  עי
דשמאלה כדי ו נ מי ה י נ י עה עד ו ד לצלילה. תנ  נכנסה מי
ב צי ה בלתי י  ״לחוש״ את ההגאים — הבאקה הי
יר 575 ם: מהירות־או רי  להחריד. הצצה בלוח המכשי
, ! אופק־מלאכותי ל ג ובה 23,000 ר ! מד־ג ה ע ש  ק״מ ב

, כיוון דרומה.  אף נמוד« מצפן
טות ההנעה — עה לחמש דקי בת ההתנ  משמאל, תי
 שתים תחת הכנפים ושלוש במרכב. הישר לפניו,
כה הגונה. ך בה משי ש כה הצבועה אדום, מ דית הדרי  י
ו לחצה ל ״חיי׳ עתה. בהנ יסו יטדו־אנ נ  מטען הטרי
ף נכנסו ר שבקצה המטה ורקיטות הכנ  על הכפתו
, גבו כפוף על ידי גקי הודבק אל מושבו  לפעולה. או
ד צה האיומה. 750 ק״מ בשעה׳ אד הוא הפסי  התאו
 כבר 3000 רגל של גובה יקד. הציץ סביב. הרחק
י מטוסי ו פנו מטוסי הבטי חזרה לבסיס. שנ  מאחורי
, הרחק רט צללו אנכית מלווים על ידי הג׳ורג׳  המי
- ת בהי כו ת, כסי ת המשחתו ש  למטה היה מונח חצי ק
 רות בים הכחול, כשהן יוצרות את מסך המכ״ם

ו. נווה שהזדקרה ישר לפני  סביב אוקי

 אדמירל א ונקי בורר לעצמו מטרה
יתת של איזו מפלצת ו  האי כאילו צף, בדומה לג
דקר ד השדרה הדק והמחוספס הז ת. דק עמו  ים אגדתי
ה מסלולי נ , חצוי בקויהם הישרים של שמו ו  מעלי
וק בקצה התרומם הר  הנחיתה האמריקניים. בדי
י הפעור, מול מפרץ ברוקנר,  קוריברה, על לועו המרכז

 השורץ ספינות.
ק את הסוללות עי ת הז טו זן של הרקי  קולן צורפ־האו
פף זד, חלף במהירות כה  ביה־שימא, אך טורפדו מעו
ו ״מ הופיעו הרחק מאחורי ות הנ י  רבה שהתפוצצו
ת ו י ד שובל הגזים הלוהטים. משמאל, כשהתפרצו  בחו
ות של ה־20  שחורות של פגזי 40 מ״מ רעננות לבנ
ה של פוקדה שצנח ק א נ , נראה ה ו  מ״מ דולקות אחרי

 כמיטאור כלפי קיוקיו.
ת ות דקו סי ׳המירט, צללי י מטו  מאחוריו טסו שנ
י המים. התפוצצות בה פנ ו ות צלב, בג י ות דמו י נ נ  וחי
נת ד ספי ד מזרקת מים לי ח נה — פגיעת — א  ראשו

 ״ליברטי״ — החטאה.
ה זה  אדמירל אוגקי כבר נמצא מעל האי. לא הי
ת וזרוע פצעי ע פיתולי שוחו  אלא שלד שרוף, שסו
ו חופפים. אף  מכתשי פצצות כה צפופים שחלקם הי
ם העלו תלי אדמה רי  עץ, אף שמץ של ירק. הדחפו
ם בהם נשרפו י  לסתימת פתחי מקלטים תתקדקעי
די הלהב־ ים על י י גות שלמות של חיילים יפנ  חיים פלו
ף כבר החלו ן שעל החו ש ע צירת ה י י  יורים. מתקנ
זר מעל מפרץ פו אטא ו ן סמיד, שטו  מקיאים מסך מג
חר ה זה מאו  ברוקנר על ידי הרוח הסוערת. ברם הי
 מדי, והצי המעוגן, שהואר בתבזקות התותחים, העלה

י חומרי נפץ ופלדה. ו סוכך עשו  מעלי
ה ב־5000 רגל בלבד, וחלף ת  הבאקה נמצא ע
ן י י נחים עד ו קוריברה, שם היו מו ד לצלעות ה  בצמו

ך זרמי הלבה.  טנקים שרופים בתו
ות הרוסות סגרה נ  לבסוף, המטרה, שרשרת ספי
זוהי המטרה ן — מלאכת הקמיקזה. אי  על המעג
ת בו ת הארו ירות בעלו ? הסי ן ה ראויה לקרב  שתהי
פוס סאות דקוטה ? שלוש ת ? ספינות הקרב מטי  הדקו

 מאלו נמצאו במעגן.
 או, אולי, טוב מזה, נושאות־ד,מטוסים המרובעות

. ים הגבוהים בצדן  הגדולות, בעלות המבנ
ת טו ע את שלוש הרקי י  החלטתו נתגבשה. התנ
כב רות של 950 ק״מ בשעה, ככו ת ובמהי תרו ו  הנ
ו זנב אש לוהט, הסתער הבאקה רד אחרי ו ט הג י  שב

ת המטוסים. ושאו  על הגדולה שבנ

 הלהם נוהר שלם כנדן החרור
טה סגרה על ונתו הפשו ת הפלדה של כו ע ב  ט
ו קוח בצד דל הפי  ערב־רב המשטחים שיצרו את מג
ה כה מהיר שכל ן ההמראה, הבאקה הי  של סיפו
ו הן חלף הי י ות על פנ נ ת מהספי  אשד הספיק לדאו
ך מנהרה א צלל בתו . הו  הבזקות תותחי הנ״מ שלהן
ת ו י ים נותבים וחלף בין טור כפול של התפרצו  של פגז

 מים שקרעו את הים,
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 אוגקי החליק מטרים ספורים מעל המים. הגוש
ד מטרים קי התרומם והזדקר לפניו. רק עו ר הענ  האפו
ים  ספורים עתה — אנשים רצים — פגזים מתרכז
ו מארבעים תותחים — שורות שורות של מס־  עלי

ות הספינה. ת בדפנ ת נראו  מרו
צבו פנים י ! בהתי ״ י י ז ו וצעק ״בנ י  יישר את כתפ

ד עפעף. י ת לא הנ  אל פנים מול אל המו
ה י ם בשנ רות של קרוב לשלוש מאות מטרי  במהי
 חדד הבאקה ופרץ בעד לדופן הפלדה והתפוצץ בתוך

 מוסך מס׳ 2 של סאבו אילנד.
ך המוסך  ההדף ערם את עשרים המטוסים שבתו
ם שעבדו חד עם האנשי מת גרוטאות מרוסקות, בי  לערי
ן בוער שטף את הכל. למרבה י ז  עליהם. זרם של בנ
ת המטוסים מורדת, אחרת היו הגזים ל היתה מעלי  המז
 הסגורים מפוצצים את הספינה. במקום זאת, הם
ת הזרימו ת הפעור. המשאבו  פרצו בעד לפתח המעלי
־תחמוצת־הפחמן והצילו ער קצף דו  לתוך המוסך הבו

 את נושאת־המטוסים.
ע נהרגו ורבים אחרים נפגעו ש ת  שלושים ו
בתה התבערה, כל מה  קשה על ידי ההלם. משכו
ות הנפצים, כמה ורי ו צנ  שנמצא מהבאקד, ומטייסו הי
דן ך הנ סות מתכת מעוקמות וחרב סמוראי. בתו  פי

ך היה הלהב שלם.  החרו
׳ ורג ׳ יס־עשר מטוסי הג  בעת שנמשכה דרמה זו, שנ
י המירט בצלילתם האח- ם ירדו ביחד עם שנ י אמנ  הנ
 רונה. לאחר מכן נסקו שוב במצערת מלאה, אר
 שלושים מטוסי מוסטנג הסתערו עליהם כהרף עין,
ט מיד לאחד מכן עשרים וארבעה ע מ  ואליהם הצטרפו כ
ט־עשד — י ד שנ ג סי תנדרבולט. חמישיט־וארבעה נ  מטו
! ן א ט י מאז ב ם נטתה הרחק לצד שנ י נ , כף המאז  אכן
נם העדיף, הצליחו ארבעה ת לכושר תמדו דו  הו
- פות המס ורג׳ להמלט, בעת שהאחרים נכנעו לעדי  ג׳
ותר מה־ ת המכרעת. ארבעת הנצולים, מהירים י  פרי
ב מעל הים, במבנה מושלם, ו שו  מוסטנגים, התרכז
ה נ נ ו נת תובלה גדולה שהתכ ר לעבר ספי ש  ופנו י
ים לא י י הנ״מ האמריקנ . תותחנ ן  להכנס לתוך המעג
ם דומים  ירו, בחשבם שאלה מטוסי תנדדבולט, שאמנ

ותר בצורתם. ו בי  הי

תפת לצבא ) היתר! משו ת פוגקו (הר פודי י כנ  תו
י סטרטנ ית מפציץ אי  ולחיל הים היפניים. מטרתה, בנ
וח בעל ששה מנועים להפצצת יבשת אמי ־טו ו  ארו

ן יפן. ית מבסיסים בצפו נ  ריקה הצפו

ה יצרו גלים נ ן חומרי הנפץ שבבטן הספי  2500 טו
 אדירים בהתפוצצם.

 כך נסתיים מבצע הקמיקזה האחרון של מלחמת
 העולם.

 מה אפשר להשיב לגנרל קאוואכה?
עות היפנית די  למחרת היום הודיעה סוכנות הי
אי הצהרת עת בהתאם לתנ כנ ״ שיפן נ י ת ״דומי  הרשמי
ית של גות בנוגע לסמכותו הרוחנ  פוטסדם, תוך הסתי
א טרומן רש־ גוסט אישר הנשי  הקיסר. ביום 15 באו

ת את קץ הקרבות.  מי
ת נמחצו מי ותר מאשר על ידי הפצצה האטו  אף י
ת באוקינוס י קנ  היפנים על ידי עצמת האויר האמרי
 השקט. חילות האויר של הצבא ושל חיל הים האס־
ת, ת האתחלתי  ריקניים, שנמחקו למעשה בהסתערו
יד של הצבא היו  הוקמו עד מהרה מחדש. לחיל האו
נואר 1943 1622 מטוסים קרביים ו־91.600  ב־1 בי
ו המספרים 3174 נוס השקט. ב־1944 הי  איש באוקי
נואר 1945 היו בו  מטוסים ו־245.077 איש. ב־1 בי
גוסט 1945,  4911 מטוסים ו־402.406 איש, וב־1 באו

 סך הכל של 7260 מטוסים ו־462.957 איש.
ד של הצי התרחב מ־127 מטוסים ב־10 י  חיל האו
גוסט 1945.  בדצמבר 1941 ל־14.048 מטוסים ב־1 באו
ן יר היפניים היו 2520 מטוסי קו ראשו לות האו  לחי
נואר 11942 3200 מטוסים ו־84.500  ו־78.520 איש בי
 איש בינואר 11943 4050 מטוסים ו־117.000 איש בי-
נואר  נואר 1944! 4150 מטוסים ו־184.250 איש בי
סי תת הנשק נותרו 4600 מטו  1945. לבסוף, ביום שבי
ספת כ־5000 מטוסים שהותאמו לתפ- , בתו ן  קו ראשו

ד קמיקזה.  קי
 גנרל קאזוואבה, מנהל מחלקת מבצעי הקמיקזה
תו ותר בעדו חד י ע מאו י ד , הו י הקיסרי  במטה הכלל

: ת י נ ק י י ועדת חקירה אמר  לפנ
קת הקמיקזה ו מבקשים שלא תראו בטקטי נ  ״הנ
קזה ראה את עצמו ת. טייס הקמי  התקפת־התאבדו
ד יחידה אחת מתוך י  כפצצה אנושית העתידה להשמ
קף את ארצו. הוא הפיק תהילה מכך. אינני  הצי התו
. ו י בהכנעתנ מה כלשה ת אלו היוו תרו טו ר ששי ע ש  מ
ן את עצמתכם נו שנוכל לאז י ד הסוף ממש סבורים הי  ע
ת וכוחנו י ו הרוחנ תנ נ י אמו ד ת והחמרית על י  המדעי

.  המוסרי
ה, יכולים קזה אשר תהי ה דעתכם על הקמי  ״תהי
כנעים שהטייסים מתו מיתת־אושד, ת משו ו  אתם להי
ד נוסף לקראת  בהכרה נחושה שקרבנם מהוה צע

ן הקיסר.״  נצחו
? אורח ו ן ז ב להצהרה מעי  וכי מה אפשר להשי

. ן ע בתמהו ו פשוט שקו  המחשבה המערבי שלנ
 בדם, ביום 9 באוגוסט 1945, לא מתו אדמירל
. הם מתו מאחר ן דל פוקדה למען הנצחו  אוגקי ואדמי
עה, ובכך, י ותר עוד בחיים לאחר הכנ  ולא חפצו להי
 מתקרב מעשה ההקרבה שלהם, בפעם הראשונה,

. ו  לתחום הבנתנ
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 מבצע סילתי אחרון של ה״לופטוואפה״

 שסיעת האלי
לדות התעופה לא השיגת קבוצת  מעולם בתו
ת מרהיבה נים ומדענים כלשהי התקדמו  מתכנ
ה במלחמת העולם י  יותר מזו שהושגה בגרמנ
ימה המלחמה במאי 1945,  האחרונה, אילמלא נסתי
י פצץ בכל יה תו  היתה קיימת אפשרות שבריטנ
לו אמריקה ת איומים אף מהווי־2. אפי  משחי
ות  עלולה היתח לשאת התקפת רקיטות בליסטי
י כבר היה בשלבי ת ב ש י  טיל בליסטי ב י נ
ת היו ות־הברי צים של בנ  פיתוח) ומערכי המפצי
 מזדעזעים תחת התקפות טילים מודרכים משוגרים
 מהקרקע ומהאויר. למעלה מ־25.000 רקיטות
ת החרושת י ; אך ב ו ש ד ו ח  R4M נבנו מדי חודש ב
ט מא. 262,  שבנה את מטוסי הקרב מסרשמי
עדו לשאת את הרקיטות, נופץ לרסיסים ו  שנ
 והן הופעלו פעם אחת בלבד, בהתקפה המתוארת
, טייס הקרב הצרפתי די פייר קלוסטרמן  להלן על י
ן גם יחד, אשר זכה נ  המהולל והסופר המחו
ת שרותו במסגרת ע ד ב י י ו צ מ  ב״צלב התעופה ה
. קלוסטרמן היה תי הבריטי  חיל האויר המלכו
י התעופה ג י חו ס והדגים לפנ תי י כשנ  בישראל לפנ

ת המטוס הצרפתי ברוסאר.  א

 ם

חפו מטה על פני שדה חתעופה  פתיתי פיח רי
. הפיח בא ן גנהג  רחב הידיים אך השומם בלנ
ובר הסמוכה. בדם, גם ת הענק בעיר הנ  מתבערו
 השדה נפגע מכת מות. דבר לא נותר מהמוסכים
 אלא שלדי מתכת מעוקמים. מכתשי הפצצות נמשכו
חד ו ך המי  בשורות מקבילות וארוכות. המסלול הארו
ן מפוררים. טו מת גושי בי ה לערי  למטוסי סילון הי

ת הימים.  היה זה נוף חורבן ושממה של אחרי

לו לתוך היערות, אך לא ור הובי ז  מסילות הפי
ם עצמם היו עלת רבה, כי העצי תה בהן תו  הי
כלי ע רעם בעת שמי מ ש י להבות. מעת לעת נ ז  אחו
, תוך גילוי ונקרס &8 או פוקה וולף 190 התפוצצו  י
בר באשד פלדה ו  חוסר התועלת שבהסואה כשהמד

ן זה.  ואש מעי

נתהדקו ק ו  ביבשה בים ובאויר הלכו זרועות החנ
ם המוצקים של ״המבצרים״ חלפו  ללא רחם. המערכי
־הטנקים  ממעל ללא הפוגה. טנקי השרמן ומשחיתי
ן המעורערים טו י גושי הבי  התגלגלו מזרחה על פנ
ם את  של האוטוסטרדה הרחבה. כשהם משחררי
ים י לי־המטען הרצחנ ת והפגזים חלו טו  צרורות הרקי

ני טנקי ן את אחרו ו פ י סי הטי  שלהם, רדפו מטו
 הפנתר ממשותה אחת למשנהה.

ת ו ד סלאם״ בנ רנ ג ת ה״  הלנקסטרים עם פצצו
ת ו נ ת הצוללות האחרו  עשרת הטונות שלהם מחצו א
. ים בנמל ברמן ובים הבלטי נ רי  במעמקי דיריהן המשו
ם ללו בשחקי , שהשתו ג  מטוסי הטמפסט והמוסטנ
כי ולפיס ״ארו י הפוקה־ו נ ים, ביערו את אחרו  הנאצי

ם 109. טי  החרטום״ והמסרשמי

ה חודש של י הלופטוופה, אפריל, 1945 הי ב ג  ל
. . . ם ד  שקיעה עקובה מ

 טיים ה״פפיטפייר״ תמה
י ד ור הטקטי הקנ ף הסי יר, דגם xiv, מכנ  ספיטפי
 צלל מתוך שכבת הקומולוס הגבוהה והחל חג
ישר בריקנות ס י י . הטי ן גנהג ב לנ ת רחבה סבי ש ק  ב
ו עם הריסות ירים על כנפי י  את הסימנים המצו
ים י נ פה והחל מצלם את התצלומים האלכסו  שדה התעו
. . . ת ו ל ע . 45 מ . . ת ו ל ע . 40 מ . . ע צ ב  שנשלח ל
. . . קליק . . . ק י ל . ק . . ת ו ל ע . 90 מ . . ת ו ל ע  70 מ

 קליק.
ג ל במצלמה סב על גבי התוף ומחו  התשלי
רים התקדם  מד־מספד־הצילומים שעל לוח המכשי
ד שלושה. . עו . . ה ש י מ ד ח  בקפצוצים זעירים. עו
ד הטייס, הדי שדה התעופה ה ד  בזבוז של זמן, ה

. ן ד תצלום, האחרו  הדוס. עו

ת את בי נקטי נסטי ס אי י דק הטי  נגמר. לפתע הי
וגן״, שהתפתלה ת ״פולקסו י נ  פנית הצלילה שלו — מכו
י מוסכים. ן שברי שנ עה בי פי ת הפצצות, הו עו ן לו  בי
ובה של 1000 דגל מצא בג ס נ  שניה של היסוס. המטו
״מ החלה עולה אליו. עמד להכנס להתקפה, כשאש הנ  ו
שה פגזים, אחר כך  תחילה לא יותר מצרור של חמי

וונים. כזת מכל הכי  אש מרו

ן  כשהוא נוסק מלוא־המצערת כלפי העננים, הבחי
י בן 20 מ״מ, טומטי ארבע־קנ תח או די בתו  הקנ

ו הוצב. דל העץ עלי מי מג  שירה בעד לעשן ממרו

ן ! למה להסתכ ה ז י ה אצ מ הנ ״ יק מדי, הנ  מדו
! ו דדה בשעה ז ת בו י נ ד מכו ע  ב

 משחזר לטוונטה, בסיס הכנף, ערך הטייס את
י ס על הקרקע. כל מתקנ ותר אף מטו : ״לא נ ו ח ו  ד
מי לו צעתי את צי . בי ן פה מחוקים לחלוטי ה התעו ד  ש
י נ נ ן מעט נ״מ. אי י י ק של שיגרה. אבל יש עד נ ע  רק כ

ודע לשם מה.״  י
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 דלתות הפלדה מגלות מוסכים
 תתקדקעיים

ן נמצאה תחת איום נהג ג  השעה היתד. 5 אדזה״צ. לנ
דה י תקפת מאז הזריחה, אך האו  התקפה או מו
ים נ ה אך נעלם בענ יר ז  הלכה ושקטה. הספיטפי
ם שסביבם השתוללו תחי ותות התו  והנ״מ פסק לירות. צו
ו ה הזדרז נ ת שהוצתו בהתקפה האחרו  להבות התבערו
את תחמושתם מחוץ לטווח א את תותחיהם ו צי  להו
גן החלה נוסעת שוב והופיעה ו  הפגיעה. הפולקסו
ת י נ וסעות מכו ה נ רי אחת ההריסות, כשבעקבותי  מאחו

ת. ה ומשאי י  נוסעים שנ

ם הופיעו נחילי אדם, גברים ונשים, י ן השבד  מבי
 כשהם נושאים סלים עמוסי אדמה ומעדרים. אנשי
ים שלופים. צו בהם, אקדוחיהם האוטומטי  ס.ס. האי
 אומללים אלה, שגופם המצומק היה מכוסה סמרטוטים
 מרופטים, מדיהם של עצורי הכפיה, החלו סותמים

. ם במסלול הראשי  את המכחשי
ראתה שורה של תלים ות השדה נ נ  בארבע פי
ן ת כל תל נמצאה רחבת ביטו י  מוריקים ו בחז
וית כהלכה. אלה היו מוסכים תת־קרקעיים.  מוסו
, ארבעה נחסמו ללא־תוחלת כתוצאה טטו ם התמו י  שנ

 מהפצצה, אך ששה היו שלמים.

ת הפלדה הכבדות הוחלקו בקלות לצדדים  דלתו
ות — כולן פרט  על גבי פסיהם המשוחים בקפדנ
! זו בפתחה ה מ ק  לאחת, אשר הדף פצצה גדולה ע

 בכוח.

ת ארבעה אנשים ו י נ י כל מוסך ירדו מהמכו  לפנ
נד  שנשאו תיבה עליה נרשם: ״דויטשה וואפן או

 פבריקן — 5 מ״מ, R4M 5״

 ״אכטונג, אכטונג, מבצרים מעופפים!״
ורות ח כי אי שם הותנע גנרטור, כי הנ י  יש להנ
י הבונקרים הוארו וגילו את הקוים ת בכתל עו  הקבו
 הארוכים והאציליים של מטוסי הקרב ה ס י ל ו נ י י ם

 נזסרשמיט 262.
־ ו ופים שנ נאים טיפלו במערכת המנ  שעה שהמכו
, ביצעו ן  עדה להעלות את המטוסים אל משטח הביטו
ן ה קצי ותיהם בדממה. אחד מהם הי יסים את הכנ  הטי
. מעל ר למדי ן צעי י ת מיור־גנרל, אם כי עדי ג ר ד  ב
ר שחור יים עו  מדי הלופטוופר!, העלו בגדי־טיסה עשו

 גמיש.
י יער בעה במעמק מ משם, על ג ״  שלושה וחצי ק
ת הסואה צב בונקר, מכוסה רשתו י ולד, נ  אוסטדו
. ו אפשר היה לראות את שדה לנגנהגן נ  וענפים. מחלו
 זה היה מרכז הבקרה של האיזור. נמצאו בו
ב י ם כרגיל במקומות כאלה, סב ם הנמצאי  האנשי
ות ן והמפות — קצינים ובעלי דרג רי הטלפו  מכשי
 אחרות. באחת הפינות, באורח תמוה, ניצבו שלושה
י ה תלו י י גברים. על הקיר ה שנ  אזרחים, אשד, ו

 רמקול.
 כל אחד מהנוכחים באולם זה שמע את ההודעה

: ל ו ק מ ר ה  שבקעה מ
ג, 140 מבצרים מעופפים דווחו נ , אכטו ג נ  ״אכטו
בה 23.000 ו  על ידי הראדר של בורקום, כיוון 095, ג
מ כללית באזורים ״ עקת נ  רגל. לווי מטוסי קרב. אז

״ . . . ק ב י , קיל, ל  ברמן, המבורג
שת האזרחים החליפו מבטים. מזה ארבע  שלו
ירי  שנים הקדישו עבודתם להשלמת כלי הנשק האו
ן יהיה י הראשו ר בכולם, והגורל החליט שהנסו י  האד

 גם האחרון, עויתו האחרונה של הלופטוופה.
ן לו ט בנה את מטוס הסי  פרופסור ווילי מסרשמי
: כמעט 1000 ת ו ר י ה , מ ט 262 ״קמפצרשטרר״  מסרשמי
ות סי בנ  ק״מ בשעה, מהיר יותר מהמהירים שבמטו
- טו נת האו ו  הברית. פרופסור פוכס שיכלל את הכו
יים מלאים ו לטייס סיכו E ,בעזרתה הי z 42 ת  מטי
ת ן דוקטור א. שוארץ, ממעבדו ילי  לפגוע במטרה. פדו
־ טת r4M , שתכו אה את רקי  ד. מ. וו. בליבק, המצי
ת הק״ג י בן מחצי ת ומטענה ההרסנ ו  נותיר, הבליסטי
ל ביותר ץ הגדו ת המפצי ו כדי לפורר א ים הי  די

ת מטווח של 900 מטרים. ת הברי ו  של בנ

 גנרל גדלוה וחמשת טייפיו הגכחריפ
, ששה משנים־ ן גנהג  עתה היה הכל מוכן. מלנ
ט 262 שנשלחו ישר ממפעלי  עשר מטוסי המסדשמי

ת כי  המראה אנ
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לו  חמחקר באומבראמרגאו — כמה מהם לא נמשחו אפי
ו להסתער לתוך הקלחת,  שכבת צבע אחת — עמד
טות ר4מ. ונות nz 42 וברקי ידו בכו י נים שצו  הראשו
ן יריה גורדו די גנדל־האו ות מוטסים בי  הם עמדו להי

 גולוב, וחמישה טייסים נבחרים.
ן ם צלצל הטלפו י י ן המוסכים התתקדקע  בראשו
יע. סמל רשם בחפזון את  ומסר את הפקודה להתנ
ר י ת ורץ עם פיסת הנ י קנ ים על ההתקפה האמרי נ  הנתו

ף מטוסו. ת כנ ח שב ת דו אל גולוב שי  בי
ט נ טנ י בדלו ד ישב או ם מטרים משם, כב  מאתי
א חש לא . הו ד למפקדו ס בתאו ומבטו צמו  הנ
חד אשר בקבוק החמצן לשעת ו ח במצנחו המי ו  בנ
ניום, לחץ בירכו י דוראלומי  חירום הפחוס, העשו

ת את מצבו. ו  והכאיב. אך כבר היה מאוחר לשנ
יר וקופץ ס את גולוב מציץ בנ  כאשר ראה הנ
נה מאז היום . לראשו ו תי , נעלמו חששו  למטוסו
 שקדם, נרגע. הוא נורה והופל בדיוק כאשר עמד
ת בבסיס האם שלו בלכפלד, והוציאוהו משברי חו  לנ
נה , בריא ושלם בדרך נם. אך זה שקע בשי  מטוסו
דם בהלם מאוחר, כאשד וטים שמקו  כבדה עמוסת סי
נל שלו העירו בחצות. הגנרל מבקש אותו  הקולו
פל בחלקו הכבוד להבחר למשימה דע לו שנ ו  מיד. כך נ

 מיוחדת.
ת הלילה, ית במשר שארי נ  הוא נסע במהירות במכו
ת פ ק ת ה ה וק כאשד נערכה עלי ן בדי  והגיע ללנגהג
ות הפצצות, י  המבצרים. בחור מקלט, מזועזע מהתפוצצו
אמד לו על ידי הגנרל מה נדרש  ונחנק באבק, נ
י ו ו ו כל אותו יום, תור הלי נ ו המתי  ממנו. הוא וחברי
ם יורים,  הורס־העצבים של קירות מתמוטטים, תותחי

נחות מטה בשריקה.  ופצצות הצו
ה רעב — מאז אתמול לא באו אל י  הוא ה
נקניקיה — וגם צמא ר ו  קרבו אלא פרוסת לחם שחו
 מאד. במקום לא נמצאה אפילו טיפת מים אחת.

ם נפרצו עד האחרון. י  הצנורות התתקרקעי

 הפילונים מותנעיפ
נאים ם הם לצאת. המכו ף סוף, עומדי  עתה, סו
ר להתנעה, ע העז ו ב מטוסו. מנ  עסקו במלאכתם סבי
נאים דחף אחד המכו תקן ו , הו דל״ דו־פעימתי  ״די
תו יר, אחר משך או נס האו  מוט מתכת לתוך כו
כן ע התרה בחנם שהרגע המסו ו  במהירות. קול המנ
בר ע ל־4000 סיבובים חי י ע הג ו ד המנ ש א  מתקרב. כ
נה החלו רבי ן הכבד. להבי הטו ות את הסילו  באיטי
 מסתחררים בקול גובר, כצופר אזעקה. הוא פתח
ל של  את ברזי הדלק והתא נמלא סרחון מבחי
תה מקומה לרעם נ י ה פ נ רבי  אדי נפט. צריחת הטו

 רוטט.

ב נ ת לז ח ת ס נשם לרווחה. לא היתד. כל תקלה. מ  הנ
א וקרקע חרוכים ש ע פס ארוך של ד ר ת ש סו ה  מטו
ם יומו ן מדג חידת הסילו פתה הבוערת של י  בנשי

 004ב.
ת בטורבינד. השניה. ו טתי ך בשי ס חזר על התהלי  הנ

 j מקזכלנקה לקליפורניה ללא חניה
נרד קבע שיא ״ המפורסם מקם קו  ! טייס ה״פאדי
ת סים שמשקלם פחו  { חדש למרחק בקו ישר למטו
יה מקזבלנקה,  מ־3,000 ק״ג כאשר טס ללא־חנ
לס, קליפורניה, מרחק של  I מרוקו ללוס אנג׳
עי ו מ! הטיסה בוצעה במטוס חד־מנ  I 12,341 ק״
כלי יפר קומנש, שנשא 2000 ליטר דלק במי  I פי
 ן מרכב וכנף נוספים. משיקל המטוס כמעט הוכפל
ל  i ולשם המראה נאלץ לרוץ לכל אורך המסלו
ת ו־38  I בן 1200 המי. משך הטיסה היה 58 שעו

. . , ת ו ק  I ד

יסה של הדלק החלו מתיצבים. הוא  לחצי הכנ
ץ נכרנים בשלמות אחר הצי ו מסו עי ו וידא כי שני מנ  ו
נים אצל י צד מתנהלים הענ דע כי ו דה כדי להי  הצי
עו ללא תקלה י  האחדים. נראה היה שגם הם התנ
: ״לעולם לא ת ו ר י ר מ ס חשב ב . הנ ן ן הראשו ו  בנסי
ן י נים ומאוחזקים כג ו יסת מטוסים מכו ו לך בטי תנ  י
ם י ה זה מקרה נדיר כאשר שנ  זה״. בלכפלד הי
ט 262 המריאו ללא ך ארבעה מטוסי מסרשמי  מתו

 תקלה.

 המראת יאוש
ה פחות י ה סו של גולוב החל זז. ההמראה ת  מטו
ד. קודם כל, לא היה טעם לדבר מה מתמי עי  נ
ם לקצה המסלול, ולפיכך יהיה ת ר ג י  על טרקטורים ש
לי דר מסלו לומטר שלם לאו ט קי ע מ ע כ  עליהם להסי
 הסעה הדוסים למחצה — כשבלבם תקוה שלא

ת! י ות הבר  יוצלפו על ידי מטוסי קרב של בנ
, ו של הנס שמדו על מסלול ישר של מטוסו  מכונאי
א דאג לא לעבור את 5000 הסיבובים  בעת שהו
ת רו ות לשו נ כה התקדמה בי  המותרים להסעה. התהלו
עצרת מדי פעם כדי לאפשר א נ  עצים עשנים, כשהי
! ריח עשן העצים ר ד ד ה נאים לסלק ענפים מ  למכו

. ו עו לנחירי י פט החם הג הנ  ו
יסה ו־550 ת בכנ רה עלתה — 450 מעלו  הטמפרטו
וע, ת המנ דה א ו לא לחמם יתר על המי  במדחס. עלי
א במלוא ף את להבי הרוטור בעת שימרי  פן ישרו
ועו כת מנ א יהיה זקוק לכל גרם של משי  ההספק. והו

 כדי להדים את המטוס העמוס לעייפה.
״ (הזדרז!). ! ל נ  ״שנל, יגואר, ש

. ץ בהם להזדרז  זה היה גולוב, שהאי
דר בקצה וארם (הגף) כולו מסו  לבסוף היד. השו
ו שב ם היה עסוק מדי בהתאמת גובה מו  המסלול. הנ
ב אחר המראת ק פה ולא ע דה נאותה של הכי י  ובסג

גות הראשונים. ו י הז  שנ
יעו לו ליישר את נאים סי ע תורו. המכו י  עתה הג
בובים ת הסי ן לחוצים, העלה א י ם עדי  מטוסו. כשהבלמי
עה ל־600 י רה כבד הג  עד 8000. ואז, כשהטמפרטו
ה החלה אוספת נ ח לה לזוז. המכו י ת, הנ  מעלו
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ת שקדחה י רמנ ה הצו ק י ר ע ה  מהירות, בה בעת ש
ו החלה נעלמת. י נ ז  בתופי או

. 280 ק״מ בשעה. כבר . . 250 . . . 150 . . . 100 
ן לא יכל י לומטר וחצי של מסלול ועדי ד קי ב  ע
י  להרימה מהקרקע. בכל פעם שגלגל חלף על פנ
 מכתש שנסתם זה עתה חש הנס את המטוס כולו

 מרטט באימה.
א עם ו יכול להמרי נ ס אי  לרגע חשב כי המטו
נה רקיטות, בתוספת פסי  משקל אותן ארבעיט־ושמו

ת לכנפים. ח ת ור שלהן, מ ג  השי
 קצה המסלול דהר לקראתו במהירות מחרידה.
ע על 300 ק״מ בשעה כמעט, י  מד־המהירות הצב
ת רבה ו נ י ך אליו את המטה בעד ש מ מת ש  אך כל אי
 היה חרטום המטוס מתרומם מעט אחר חוזר וצונח

 על גלגל החרטום במכה עמומה.
ר את זוית הנטיה  תוך יאוש, משך במנוף המסדי
צות פסקו בבת אחת. עתה בה והקפי ו צב הג  של מי
י להחזיק את מטוסו  נמצא באויר ונאבק עם המטה כד
ת קו ו דבו י נ ת העצים. כשעי  במצב ישר מעל צמרו
סע ואת ו, העלה את כן הנ  בארבעת המטוסים שלפני
700 . . . 650 . . ד — 550 . . מהירותו גברה מי ו  דשי

. והוא החל נוסק. . . ה ע ש  ק״מ ב

 מבנה המבצרים מתגלה
ר המשתק,  עתה נמצאו ב־33.000 רגל, ולמרות הקו
וזעים ם המי י נ ו התחתו י ד ם בג ד נדבקי צ י ס כ  חש הנ

 לגופו.
ה קרבי מקביל — המובילים בריווח של  במבנ
נים, המודריכיט על ת הסילו ש  200 מטרים — סגדו ש
, את המרחק שבינם למפציצים  ידי הבקר בברמן
ת רו ר של 800 ק״מ בשעה. במהי ים בשעו י קנ  האמרי
ורטו י ה שי נ נ ו יכלו לטוס בשלוה — אין כל ס  כז
ה נהנ ה את ראשו ו נ פ י שיחושו בכך. הנם ה  מבל
ם וירוק צבעו כתו ם! אפילו אלה שנ סי  ממראה המטו
ן על טוהר קויהם — י י ו עד  על רקע אפוד שמד
־ ת הטורבו דו חי כה לאחור, עם י ף הדקה, המשו נ  הכ

, הגוף דמוי האגס עם זנבו ות מתחתה י  סילון התלו
ים להפליא של גוף הכריש, נ ז ו המאו י ה, כקו  הגבו
. ( ד ר א ו ג ״ (״יותר מהר, י אר! ו ג  ״נוך שנאלר, י

גות החלו ת הלבנים של הטודבי ים־עשר העקבו  שנ
י עשן שחור. קו האופק התרומם מעט מנ  מראים סי
ת ומהירות האויר גית הפרספקס הקדמי גו  על גבי ז
צבה מחדש ב־880 ק״מ בשעה. הנס החל חש  התי
ף מבט במכשירי  את ההגאים רוטטים בידיו. הוא העי
ן לדעת מה עלול להת- ורת — לעולם אי סה העי  הטי

ות כאלו. י רו  רחש במהי
״ אר! קדוסו 240 — כולם שמאלה! ו ג י  ״

זניות וארמפירר (מפקד הגף) באו  קולו של השו
יתו פי אוזניו. הוא פתח בפנ ט קרע את תו ע מ  כ
מספד שנים שלו  שמאלו כהרף עין, שעה שגולוב ו
ה המבצרים המעופפים שנגלה . מבנ ו  פנו מתחתי
ת רו ס לא היה הריבוע הגדול המורכב משו י הנ נ  לעי
רות כפי שנראה מהקרקע. היד, זה דות בהי  של נקו
י רות על פנ נח שורות שו  גוש מטוסים עצום, המו
ת ו נ י ו בעד ע , שנ ן ן יכלה להבחי י  הרקיע ככל שהע
ים הקטנים נ ות לענ נ נה ושמאלה בי מי  מעלה ומטה, י
ת פגזי הנ״מ 88 מ״מ. ו י  והשחורים של התפוצצו
 מטוסי הקרב של הליווי ריקדו להם סביב המפציצים.

 טיפה בתוך ענן שגרי אלומיניום
ירוסקופ ׳ נת EZ 42 שלו, והג ו ל את כו ס הפעי  הנ
ן ו נ ג ל לתוך מנ  החל מפזם לו. אחר כך טען תרמי

 מושב המפלט — לכל מקרה.

ת על מפסק י קדימה, בהנו השמאלי פו נטו ו  כשג
ם, ית על הדק התותחי מנ ת, והי טו  ההפעלה של הדקי
כנס לקרב. צד י י ת כ  עקב אחרי גולוב כדי לדאו
יקה הקל־ ד שהטכנ י  הנזסרשמיט 262 היה כה מה
ת וחצי גלגול בעקבותיה, תי י ה חז פ ק ת ת — ה י  פ
ט לא באה ת צלילה — פשו  ואחר שבירה באמצעו
ים . ה־262 החליקו על פני המבנים, מתברג ן  בחשבו
ן מטוסי הקרב חסרי האונים. אחר כך הלמו  בי

 הדרה של
י לפרסם את דוח ה־ תו י הפי ד בפנ  קשה לעמו

: ד נ ל י ו ז י ן תעופה בנ נה שנתפרסם בעתו  תאו
ה חת ולפתע אמר טייס המשנ ו בנ ו לנ טנ י  ״שי
ו מנוע מספר ת הנצנ ע מספר 3 בוער. בטעו ו  שמנ
ו שיהיה זה רעיון טוב י זה חשבנ ד אחר  1. מי
ר דית מכשי ו בי נ ת את האש, לכן משכ  לכבו
דית היתר! זו המש־ ו שהי י אבל התברר לנ בו  הכי
ו להפעיל את נ  משת להשלכת הדלק. היה עלי
ים לטפל מטי כדי שינהיה חופשי טו יס האו  הטי
ו קרובים למס־ נ י  בכל השסתומים וכל השאר. הי
ו דל את המסלול. הוא מסר לנ ו מהמג ביקשנ  לול ו

י התישרתי מול 31.  13, ואנ

 השנה
ת הטייס תק א  ״לאחר מכן התכופפתי כדי לנ
ת אחזתי בידיות הפסקת , אבל בטעו  האוטומטי
ו את ועים ועצרתי את כל המנועים. הורדנ  המנ
ו י המסלול הורדנ תה ובמרחק קצר לפנ חי  כן הנ
מרי את הדשיס, אבל לא היו לנו מנועים  לג
ת חדשים, אבל ו להעלות א  כלל לכן החלטנ
ת כן הנחיתה, והגלגלים עלו. די ת בי ו בטעו נ  משכ
ת לגמרי וכך אירעה התאו־ ל ב ל ב ת דה זו ה  בנקו
ו להוסיף כי מקרה ״מבולבל נ  נה.״ חובה עלי
ו בא אלא כ״יוצא מהכלל המו־ נ  במקצת״ זה אי
ו זילנדיים י יסים הנ ת הכלל״ לגבי הטי  כיח א

 המוכשרים.
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ה המורכבת מששים־ י בה השנ ן של התי ו  בחלק התחת
 וארבעה מבצרים.

י , חלף על פנ  הנס, שהתקשה לעקוב אחר מפקדו
ן סי פ־51 מסטנג, שהתפזרו כהרף עי יסת מטו  טי
 ו והטילו את מיכלי הנתק שלהם, אך לא הספיק
טה על ת השלי בד א ט אי ע מ ח באש עליהם. כ  לפתו
ה תוך החלקה איומה, וכאשר נ  מטוסו שעה שפ
ם ממש. צי ר המפצי שר גילה שהוא נמצא בטבו  התי
ו ם הי עי ו  המטוסים הגדולים בעלי ארבעת המנ
ם שלהם שמספרם ם הכבדי ן המקלעי ש ע  עטופים ב
גיתו הקדמית ואצו גו ער וכאילו ריקדו בז  לא ישו
ם וקלעים צי . הוא טס לאורך שדרה של מפצי  לקראתו

 נותבים.
ן אל אחד מהם תוך טיסה, וירה ו  באורח סתמי כי
ם רקיטות בעת ו וצרור של עשרי  את ארבעת תותחי
טות נה אחת. כחיצים לוהטים החליקו הרקי  ובעו
ו קו את פגזי התותחים שהתרכז הן והדבי י פסי  על פנ

ב הבי־17. נ  על ז
ן שברי א טס בתוך ענ ת שהו ע ד וכח ל  לפתע נ
ן סבו י ה עדי ועי י מנ ותקת ששנ  אלומיניום. כנף מנ
ד נ ד א מתנ ח כשהו  הסתחררה מטה בלהבות, גוף צנ
ס גוף המטו פתח כהלכה, ו ח שלא נ  מתחת למצנ
ת ח ת ו מ י וק לפנ ע הקיא עשן לבן סמיך. בדי  הקרו
ת ו להבו ת בשמן סיכה, ירק עלי כתמו ג כנפים מו ו  לז
ו הכפולים. י ממקלעי י של מבצר שנ  צריחו המרכז
, התפתל ת למלוא הספקן ו נ רבי ת הטו ס פתח א  הנ
ם י ק בין שנ ת במבצר, החלי גשו ע מהתנ י להמנ  כד
רד בסיחרור עי שי  אחרים, וחלף קרוב למבצר רבי
ף יצא וצת ענק של עשן שחור. לבסו ו נ  ומשך אחרי
ל מטוסי קרב ן ש ת דרך ענ כי  מתוך התיבה, נוסק אנ

. ו מחוסרי כל יכולת להדביקו  שהי

 ארבעה ״מפטנגים״ צוללים על הנפ
בד את מפקדו מתחום ות אלו לא אי י רנ ת עי ו י  בשנ
ן בצלליתו המוכרת של ה קצרה הבחי י  ראייתו. לשנ
ט 262 היורה מטווח קרוב על מבצר, שהת-  מסרשמי
ו למבנה.  פוצץ באויר, וגרר עמו מטה גם את שכנ
ך ם המסודרת. מתו צי בת המפצי  עתה התפזרה תי
ך ראה חצי א הפו רד בלהבות כשהו  מפציץ שי
 תריסר אנשי צוות קופצים, שעה שהמטוסים שמא-
גח אותם. ת לא לנ נים הצדה בבהלה, על מנ ו פו  חורי
ן נותרה לו תחמושת, פתח הנס י  מאחר ועדי
 בהתקפה שניה, מעט בחוסר רצון. הפעם בחר בשכבה
צי נה המורכבת ממפצי בה הראשו נה של התי ו  העלי
י נ ץ הקיצו מת לב על המפצי ן בשי ו  ליבדיטוד. כי
ה עם דה הקטנ יש את הנקו א מפג ן, כשהו  מימי
ונת הגירוסקופית על מרכב והר של הכו  הצלב הז
ו בצרור  קרבנו. אחר כך שיחרר את יתרת רקיטותי

ד וממושך. חי  י
! ו ן ז נת מעי ו א עם כו  אי אפשר היה להחטי
ע על ידי רקיטות אחדות, התפורר. פג  הליבריטור, שנ
וח פנט, אך תוך כדי כך יצא מטו ט כמהו ס הבי  הנ

 האש המרוכזת של מאות המקלעים. אך הוא לא
ו במצערת גים שצללו עלי  ראה אח ארבעת המסטנ
עי ר פגעו בו קלי ש א  מלאה ישר מעליו. ה־262 רעד כ
ד שהתריסים ה רבה ע ד בגסות כ ב  ה־0.5. הנס ש
ת ת התעבו עקבו ת ההתקפה נפתחו תוך מכה ו פ ש  ב
זן ו. הוא אי ת כנפי ו צ רי ק ן מאחו  נוצרו כהדף־עי
ת רו ג מד־המהי סו מהר ככל שיכל, אך מחו  את מטו
, מן האדום ב־1000 ק״מ/שעה ד את הסי ב  כבר ע
פו את רת זעזועים שהעי ט נכנס לשו המסדשמי  ו
ת שריתקוהו דקו ת הרצועות המהו ס קדימה למרו י  הטי

.  למושבו
ת מטוסו אלא במרחק  הנס לא הצליח ליצב א
ו תשו מהמאמץ  מאה קילומטרים ממקום הקרב. כוחותי
ותרו לו 350 ליטר דלק ו — נ י נ  והוא הציץ בשעו
. הוא ניסה להתקשר ת טיסה בקושי  בלבד, חמש דקו
ראה על ידי ופץ כנ ו דמם, מנ , אך הרדי  עם מפקדו
ת לאור לנחו ו להזדרז ו ה עלי הי  כדורי המסטנגים. י
קעת מעל דנמרק.  היום, מאחר והשמש כבר החלה שו
עד ת המוכרים לו ו ט ש ס התמצא לפי פני ה  הנ
ת ן באגם שטינהודר. דק שלוש דקו י  מהרה הבח

 מכאן לבסיסו.
ד ב י ס ת ה ת א דה הפחי א נכנס לצלילה רדו  כשהו
ת הלכה והתחממה ו נ רבי  ביט ל־6500, כי אחת הטו
בדה זו ה שלם, אך עו י ו ה נ תר על המידה. בטחו  י
קו לו כל י ו לא הענ תי המחשבה על שתי הצלחו  ו
תכן — י ת ו נ ו ל ש כ ט כ ע מ ות אלה נראו כ נ  סיפוק. נצחו
ו הלך י ו חי בנ נים — וכל הבסיס עליו נ ו האחרו  והי

ן קלפים. טט כארמו התמו  ו

. .  הוא ידע שזה הקץ.
דר התישר ב־2500 הו נ  ברגע שעבר מעל השטי
א סוגר את המצערת ל־3000 סיבובים.  דגל, כשהו
ן התב־ י הנראה לימי פ , נ פה קרוב למדי  שדה התעו

ת בהנובר. ללו  ערות המשתו
ת של ד 10 מעלו י ר  550 ק׳ימ בשעה — הוא הו
ת ולהוריד רו ותר את המהי ד י ו ת ע י להפחי ם כד  דשי
ו בין י ע לפנ ר ת ש ן ה הג נ ג  את כן הנסע. המסלול בלנ
ער החרוכים. אף נפש חיה. כמה עצי הי ת ו רבו  החו
ות בלוב, באפריקה. נ ו הראשו תי סו ר מטי ב ד נה ה  שו
ס ולברכו ר לו לרדת מהמטו ו עז ותר איש שי  לא נ
ב ן סבי ו עד ה במו ג י . לא תערך כל חג  על הצלחתו
מצא מקום פתחה זה עתה. האם י רה שנ ת הבי  חבי
ל די מבו וט היותו מרוסק על י ן בו חופשי מסי  לישו

 פצצות ו
 הוא לחץ מטה את מנוף כן ד,נסע וציפה לשלושת
. . . ל ע נ ם נ דו לו שכל אחד מהגלגלי ו ועים שי עז  הז
- ו . לפתע התפ . . ם י נ . ש . . ה כ . מ . . ד ח . א . . ה כ  מ
ור שעה , בזק מסנ ו י נ י עי נ  צצה תבל ומלואה לפ
מי ם וכאב פתאו רי ז ריסק את לוח המכשי ג  שפ
ת לחלקיק ת מו מ מ ד רסיסים נתקעו ברגליו. ד ש א  כ
ת ו נ דבי ת איומה כשאחת הטו צצו ד התפו ח ה, א י  שנ

ד הבא) ו מ ע  (המשך ב
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M. A. מאת עמנואל בן־גור«ון 

ת הוחל י א ב קה צ מי נ י ד רו י י באו נ ר רצי ק ח מ  ב
ם צי ו נעו ת 1934, אולם שרשי נ ש ה ב י רמנ  בג
לה דם לכן. כבר מלכתחי ם קו י ש שנ מ ח ת ב ו ח פ  ל
חם המלא תו לו לפי בי ו נות שי ו  הושם הדגש על נסי
לים ת ושל טי בי אקטי עה רי י הנ  של מטוסים בעל
ו ניסויים במטוס־ ערכ  מונחים. ב־1932 כבר נ
ת. מטי טו ותר בבקרה או ת או י  רקיטה, שטס פחו
י רמנ ים הג י סו י סד הנ ה ״מו י רמנ קס בג  ב־1934 הו
ד , לי ף , <D.VX) באלדרסהו ם מוטסים׳ עי  לקלי
מי כסף עצומים. ו הוקצבו סכו תי לו , ולפעו ן י  ברל
ם י י מרכז פתחו עוד שנ ר מספר שנים נ ו ב ע  כ

ר ופיתוח. ק ח מ  כאלה ל
k. / 

, ף הים הבלטי דה, לחו נ מי נ י סד בפ ו ת 1936 נ נ ש  ב
י אגפים נ ש לק ל ת, שחו ו נ רבי טו ת ו ו ט י ק ד י ל ת ב ר ־ ל ע פ  מ
ת, לפי* או ת האפסנ רו י שי והל ע״ : האחד נ ם י ד ר פ  נ
ם וקליעים ללא י ים דקטי ז חם וניסויים של פג  תו
פה ן התעו ו סטרי י נ י ״מי ״ והל ע י — שנ  סנפירים, והשנ
ם ומטוסים רי פי עים עם סנ ח קלי ו ת י פ ל — ״ ך י י ר ל ה  ש
ן זה כלל גם בסיס ף אחרו ת. אג י נ לו עה סי י הנ  בעל
ת 1934 נ ן וקליעים עם כנפים. ש לו ־סי סי י מטו יסו  לנ
ת י ת הגרמנ י נ כ ת לת ה ת תחי ת, על כן, א נ י  מצי

 שקיעת האלים / סוף
ט ף כולה. המסרשמי נ כ ת ה ה וקרעה עמה א צ צ ו פ ת  ה
שב ן מו ו נ ג נ ר מ ד כפתו ח ישש א ם ג . הנ  התהפך
צ־ קה לצדו מעו ה דבו ת י עה ה  המפלט, אך זרועו הפצו
ף י כאשר הכנ וע שנ עז . ז י ל ג פו ח הצנטרי ו כ ת ה  מ

. ו י ה לפנ מ מ ו ר ת ה ה מ ד א ה אף היא. ה ע ר ק ה נ י נ ש  ה
. אך ט למדי ק א נראה ש ס ידע שזה הקץ. הו נ  ה

ת (וביהוד, י א ב פה צ תעו ם ו עי ח קלי תו אצת לפי  המו
ת לקראת ב ש ו ח ה מ נ ח ארוך) — כהכ ו עים לטו  גם קלי
פי בולט ת או א ש ה בהכרח ל ד י ת ע לם, ה  מלחמת־עו
ראה ש שנים, משנ מ ר ח ד. דק כעבו י  של מלחמה באו
ותם נ ו בטחה עלי ה שהו נ ו י ת העל י נ מ ר ג ה ה ד ק פ מ  היה ל
ורלי להש- ד הג ע צ מ ח זה — פתחו ב ט ש ת ב י  המדע
לם ת אירופה. רק עם תום מלחמת־העו ש ב ת על י ו ט ל  ת
. ן סו מטוס־סילו ם שהטי י נ ו הראשו ם הי י רמנ י הג דע כ ו  נ
י סט 1939 — ארבעה ימים לפנ ו ג  היה זה ב־27 לאו

ם לפולין.  פלישח־הדמי

 נמיונות ראשונים
ים בחקר י ם גרמנ י נ ת ה־30 עסקו מדע ו נ ך ש ש מ  ב
ז לת־ ג ת־ ו נ י דב ח טו תו ת בפי רו ת הקשו ו די סו ת י ו  בעי
י י ״מפעל ס ד נ ו מה ת 1930 החל נ ת ש י צ ח מ  עופה. ב
, במחקר ן כ נ ם״ (B.M.W> שבמי י וארי ר הבו טו  המו
נקרס שבדסאו ו י י ל במפע י דחף, ו ע ו קדם במנ  מו
ות־ נ ן טורבי נ כ ת ל ל ם בשבי י נ ם ראשו בי שו  הוחל בחי
א היה ת הללו ל ו ד ו ן כל העב פה. ברם, בי ז לתעו  ג
ן ו ניסטרי ו ״מי י ד ת 1938 נטל לי נ ש  תיאום, ורק ב
מה. א המשי > את מלו s lm ך״ ( י פה של הרי ו  התע
ה בראש ד אותה שנ מ ע ו ה לת ה. שלפ, ש י פעו  ע״
נקדס ו י י B.M.W ו ו מפעל , החל ן לו ר במנועי־סי ק ח מ  ה
ו דע ו פה, שנ ז לתעו ג ת־ ו נ רבי עי טו ו ת מנ י י נ ז בב  להתרכ

הו להתפלל. ״ לא לימדו ד נ ג ו ר י טל י ה ת ה״ ו ר  בשו
ת מעליהם, ל ל ו ח ת מ ה ה מ ר ד ד ה ח ו א ב ק ר ע ק נ ו ב ה  מ
ע בקרקע. רק ט פג י מ ש ר ס מ ד ה ש א לם נרעדו כ כו  ו
פ״ א. ט של הר. ס פ מ ט סי ה י מטו ז דאו את שנ  א
ע כה. מדו מו ם הנ י נ נ ת הע ר ש ך ח ם לתו צי ם כחי קי י  מבז
מ באש? האפלה החלה זוחלת ״ תחי הנ  לא פתחו תו

ה הגבעה. ל ע מ  ב
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ט ס נ ר . א J u m o ־ 0 0 4 ־ B M W 1 ם 003־ ש ן ב כ ־ י ד ח  א
ח ת י ת 1930, פ נ ש ד מ ו ח זה ע ט ש ק ב ס ע , ש ל ק נ י  ה
ר ש ז He-s3 , א ג ה ־ ת נ י ב ר ו ת ט ד י ח ת י ד א ר פ ן נ פ ו א  ב
ה נ ו ש א ר ו ה ת ט י ט ל 178־ HE ב ק נ י ס ה ה למטו ש מ י  ש
ו לא ז ז ג ת נ י ב ר ו ) ב־1939. ט י נ ו ן (נסי ו ל י ס ־ ט ו ט מ  כ
ה ת י ס ה ו ט מ ת ה ו ר י ה מ ת ו ו י , ה תר ו ת בי ח ל צ ו ה מ ת י  ה

. ד ו א ה מ ר צ ע ק ו נ מ ה ־ י י ת ח פ ו ק ת י ו ד מ ה ל כ ו מ  נ
־ ת ד י ח י י א מ צ ן ע פ ו א ל ב ק נ י י תח ה י , פ ר זמן ו ב ע  כ
ס־ ת מטו ש א מ ש ה ל כ י ר ת ושהיתד. צ ר ח אז א ת ג נ י ב ד ו  ט
ס ב־1941 ט ו ס זה ה ו ט . מ י ע ו נ מ ־ ו ב 280־ HE הד ר ק  ה
ל ו ש ש מ ה ש ת ל ם ע י ת נ י י ב , כ ח נ ז ו ו ה ח תו י לם פ  או

. ( עי ו ־מנ ט 262־ ME (דו י מ ש ר ס מ  ה

 מדאוניט — לדרך חדשה
ת ש ו ר ח ת ה י ב ט, ב י ז י מסרשנ ל י ו ד ז ע ו ת 1938 נ ל י ח ת  ב
ם , ע ה) וארי ג (באו ד ו ב ס ג ו א ו ב ל ש ש ד ח ה ל ו ו ד  הג
י ש א ר ן ה ו נ כ י ת ה ־ ס ד נ ה ל (RETHEI), מ א ת א ר ר א ט ל א  ו

. ט י מ ש ד ס י מ ל ע פ ל מ  ש

ל א ת א ד ר ב ה ע נ ו ש א ר ם ה ל ו ע ה ־ ת מ ח ל ת מ פ ו ק ת  ב
י ד נ ל ו ה ה ה י נ מ ר ג ד ב ס י י ם ש י ס ו ט מ ת ל ש ו ד ח ה ־ ת י ב  ב
ל צ י א ש א ן ר נ כ ת מ ש כ מ י ן ש כ ־ י ד ח א קר, ו י פו נ ו ט נ  א
ו מ ו ק ת מ א ר ש ח א . ל ה ד א ר י א ל ע פ מ ד ב ב ע דר, ו נ  קו
ר ו ת ט ב י מ ש ר ס ם מ ד ע ו ב ע ל ל ח ם, ה ם בלו ף ש י ל ח  ה

, ן ו נ ת התכ ק ל ח ל מ ה נ  מ
, ת ר א ת ה מ ג ו . ד ה נ ה שו ט הי י מ ש ד ט ל מ ו ש ר ב  ע
ל . כ ם י נ ו א ת ד י נ ב ת ב מ ד ו ק ו ה ת ר ש כ ת ה ש א כ א ר ו  ה
ה נ ן ב כ ר מ ח א ל ם, ו י נ ו דאו ם הי י נ ו ש א ר ו ה י נ ו נ  תכ
. ה ש ד ד ח ר ד ת ל ו נ פ ן ל נ ו כ ת ה ה ת . ע ה נ כ בו ־ סי  דק מטו
ה ד ב ו ע ל ל א ת א ל ר ו ש ב ל ־ ת מ ו ש ת ת א הסב א ו  ה
ר ו צ י י י ה ל ע פ ן מ כ , ו ם״ י י אר ו ר הבאו ו ט ו מ י ה ל ע פ מ ״  ש
, ה פ ו ע ת ז ל א ג ־ ת ו נ י ב ר ו ן ט י נ ב ם ב י ק ס ו נקרס, ע ו י קל ו נ י י  ה
־ י ע ו נ ה — מ ל ם א י ש ד ם ח י ע ו נ מ ה לו ש י ר ה ו ד ב  ו
ב ר ק ־ י ס ו ט א רק עם מ ל מ ם ה כ ר ת ע ו א ג שי ן — י ו ל  סי
לי י ו . ו ם ד י ק פ ת ה כ ת ה ע א ם ר ת מ ש ג ת ה א ם, ש רי  מהי
ן ו ש א ר ו ה נ ק ו י ם גס, ד י ש ר ר ת י י נ ל ה ו ע נ ו ד פ ע ט ב ט ר  ש
ב ר ק ה ־ ס ו ט ת מ ו י ה ה ל י ד ה י ת ע  של ה־262־ ME ש

. ה י נ רמ ל ג ן ש ו ש א ר י ה נ ו ל י  הס

־ י נ ח ב י מ ו ל ל ן ש ו ש א ר ם ה ג ד ר ה ס מ ת 1939 נ נ ש  ב
ם, י ל ו ם ושכל י י ו נ ה שי מ ר כ ח א . ל ח ו ד ־ ת ב ק י נ י ב ו ס י  נ
, דט . או ה י ר י ו ן הא ו י ר ט ס י נ י מ י ל פ ן הסו ו נ כ ת ד ה ס מ  נ
, ק נ אשו ד עם י ע ו , נ ן ו י סטר י נ י י במ נ כ ט ד ה ר ש מ ש ה א  ר
ת ר א ש י ט א ד ו . א ד י ל־האו ף הסגל של חי ג ש א א  ר
ז א ג ה ־ ת ו נ י ב ר ו ה ט נ י י ה י ת ת ל מ א ק ש נ אשו י , ו ה ע צ ה  ה

ת 1 ו נ כ ו  מ

 עד ה־24 כיולי
ME 262 ל ן ש ו נ כ ת ת ה ר א ש י י א נ כ ט ד ה ר ש מ  ה

ן ו ת צי ה א ל ב ס ק ו ט מ ל ה ח ש ו ת י פ ת ה י נ כ כל ת  ו
א 1940, ה הי נ ש . ה ״ (צפור־סער) ל ג ו פ מ ר ו ט ש ת ״ נ פ צ  ה
ם. מסר־ י ע ו נ א המ ן ל י י ד לם ע , או ן כ ו מו מ צ ס ע ו ט מ  ה
־ ל ה ש נ כ ו ב ־ י ע ו נ י מ נ ש ש ב מ ת ש ה ט ל י ל ח ט ה י מ  ש
ו מ , כ ן ו ש א ר י ה נ ו י ס נ ס ה ו ט מ ל, ״יומו־211״. ל ז  די

ת פ ס ו ת ל ב י ה רג ת י ח נ ־ ן ה כ י , ה ו נ ב נ ם ש ספי ו ם הנ י נ ש  ל
ף ו ס . ב א י ס המר ו ט מ ה ע ו י ג י ה ו ס י נ ם ה ו . י ב נ ז ל־ לג  ג
־ י ע ו נ מ ש ב מ ת ש ה ט ל י מ ש ר ס ה מ י ל ה כו ר י ב ת 1941 כ נ  ש

. ט ר י ה ־ ל ק נ י י ל ה ם ש י נ ו ש א ר ן ה ו ל י  הס

ם י י ת נ י ו ב ר שבק ב ק כ נ ו ש א י ט ו ד ו . א ם י י ת נ ו ש פ ל  ח
ז א ג ה ־ ת נ י ב ד ו ר ט ו צ י י ס ב ר ק נ ו ל י י ח ת ף ה ו ם. לבס י  חי
ה ג ז ו ס ן מ ו ל י ס ־ י ע ו נ י מ נ ש ר ש ח א . ל ׳ שלו  ״יומו־004׳
ז כ ר מ ו ל ר ב ע ו ם ה , ה ם י ש ד ם ח י ס ו ט י מ ו בשנ נ ק ת ו  ה

. ד ל פ כ ל , ב ט י מ ש ר ס ל מ ה ש פ ו ע ת י ה י סו י  נ

ת י נ ו פ ל ה ט ח י ש ט ל י מ ש ר ס לי מ י ו א ו ר ק ע נ ת פ  ל
ן י ל ר ב ע ל י ג ה ס ל ו ט מ ל ה י ע ו כ ר ל ס מ . נ ן י  מברל
ד ה־24 ) ע אפה ו ו פט ו ל הל ה ש פ ו ע ת ה ־ י י ו ס י ז נ  (מרכ
, י ר ש פ י א ת ל ר ב ב ד ה ט ש י מ ש ר ס ן מ ע ר ט ש א . כ לי ו  בי
ק ח ר מ ר, ל י ת באו ח ה א ס י ם ט ע ג צ י ב ב ר ס ט ו ט מ י ה  כ
- פ י ה נ ו ד א : ״ ן י ל ר ב י מ ע מ ש מ ־ ד ל ח ו ו ק ה נ , ע ו ה ש ל  כ
י ש י ן א פ ה באו ו ) צו ג נ גרי ל ( א ש ר מ ס כ י י ר ר, ה פסו  רו
- ו ה ך ל ר ו ן צ י א י ש נ ב ש ו . ח ״ ל ג ו פ מ ר ו ט ש ״ ת ה ת א ו א ר  ל

. ה ד א פקו י ה ה ד ו ק ן פ ב ו מ כ , ו ף על כך״  סי

 גרינג בודק
ה ד ו ת v מ Me-262 v (האו - י 3 נ ו ל י ס ־ ו ד ס ה ו ט מ  ה
ר י ו ו בא כ ר ת ד ה א ש , ע ( י נ ו סי v — נ e r s u s ל  ע
, ו א ס ד ב ה ו ל א ה ם ב י נ י ב ־ ת ו נ ח י ת ת , עם ש ן י  לברל
ש י ר ש ר ב ו ה זו ה ס י ט . ב ק ל ד ש ב ד ח מ ־ ת ו ד י י ט צ ם ה ש  ל
ס ו ט מ ל ה ר ש ו ר א ו ה מ ו ט ר ! ח ה ת י ח נ ה ־ ן ת כ ף א י ל ח ה  ל
־ י נ ו ל סי ה ו ת י ח נ ב ל ו ה ט י י א ד ־ ה ד ס ש י י ד לט ש פ י א א  ל
ו על ב ש ן נ ו ל י ס ה ־ י ע ו נ מ ו מ ט ל פ נ ם ש י מ ח ם ה י ז א ג  ה

. ל ההסעה ו ל ס  מ

ט זסרשמי י נ ל י ר ח סו י פ  פרו
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ב נ ז ־ ל ג ל ל ג ע ס של חמא־262 ב ו פ י ט ב  א

ס ו ט מ ת ה ן א ח ב ץ ו י , הצ ה פ ו ע ת ה ־ ה ד ש א ל ג ב נ י ר  ג
. ן ע רצו ב ה ש א ר נ , ו ם י ע הסבר מ , ש ו י ד ד ל צ כ  מ
, ת י ר ב ת ה ו נ ר של ב י ו א ן ה ת מ ו ב ר ת ה ו פ ק ת ה ח ה כ ו נ  ל
ד ת י ו ב ח ת פ ה ל ו ו ום, צי ם לי ו ו מי ד ב כ ו ו כ ל ה  ש

. ת ו ר י ה  מ

ס ו ט מ ס ה י י טי ד ר על י ס מ נ ח ש ״ ו ד ם ל א ת ה  ב
־ ת מ ב ב ר ק ה ־ ס ו ט שלם מ הו ה ו נ ב , נ ( שי י (השלי נ ו י ס נ  ה
. ע ם קבו ו ט ר ח ־ ל ג ל ג ר ב י י ו א מצ ו ה ש ת כ י ע י ב ר ו ה ת נ ו  כ
י נ ו י ס זד. ב־26 ב ו ו עם מט כ ר ע נ ן ש ח ב מ ה ־ ת ו ס י  ט

ת. ו בי ו ת חי ו א צ ו ו ת נ ת  נ

ל נ ו ל ו ק ט ל י מ ש ר ס ע מ י ד ו ר 1942 ה ב ו ט ק ו ע א צ מ א  ב
, ב ד ק ה ־ י ס ו ט ת מ ד ק פ ה לראש מ נ מ ת נ , ש ד נ א ל א ף ג ל ו ד  א
א , הו ן ו צ ד ־ ע ב ה ש י ד ה נ א ל א ר. ג צו י י ן ל כ ו ו מ ס ו ט מ  ש
ר י ו א ה ־ ן מ ־ ת ו פ ק ת ה ת ה ר א ו צ ע י ל ר ש פ י א ת ל ב ע ש ד  י
. ם י ל י ק הרג ש נ ה ־ י ל ת כ ר ז ע ת ב י ר ב ת ה ו מ צ ע ל מ  ש
ל ב ם, א עי רו ם ג נ מ ו א ם לא הי י י נ מ ר ג ב ה ר ק ה ־ י ס ו ט  מ
־ ר ו ט ש ״ ל ה ו ש ח ו ת י . פ ק י ה מספ י א ה ם ל ה ל  הטיווח ש
ה י י ה ש י א ו ה ד מ ע . מ ה נ ו ר ח א ו ה ת ו ו ק ה ת י ״ ה ל ג ו פ  מ
ו ל ג ת נ י ר ג ר ו ל ט י . ה ה י נ רמ ר בג ת ו י ם ב י נ כ ו ס מ ד ה ח  א
. ת י ר ב ת ה ו נ ל ב ה ש פ ק ת ל ה ל כ ת ע ו י ר ח א ת ה  בו א
י ד ו כ ת ל ו כ י ב ה כל ש ש , ע ה ק פ ס א ר ה ט ס י נ י , מ ר י פ  ש
ל ב , א הקרב ־ י ס ל מטו ר ש ו צ י י ת ה ק ו פ ת ת ל א י ד ג ה  ל
, ל ו ד ה ג ט כ ו י ד ת ה ו י ה ו ל מ צ ח ע י כ ו , ה ד ל , מי ו מ ד ו  ק
ל ו ע ש ע נ ם ש י ג ש מ ן את ה ר לתק י פ ש ר מ צ ב נ ד ש  ע

. דו  י

ר ו צ י ת י ש ח ה ף ל ל האג ה נ ר SAUN), מ ו א  גם ז
ו ת ר ז ת ע ן א ת , נ ת י צ א נ ה ה ג ל פ מ י ה ש א ר מ ב ו ר ק ־ י ס ו ט  מ

ט מא־262 י מ ש ו ס ז  נ

ט ע ן מ י ב י ה ף כ ר של מא־262 < א ו צ י י ת ה י נ כ ת  ל
ת י ש ע לה על ת ו ד ה ג ע פ ש ח לו ה ת י ם, ה סי י מטו נ י נ י ע  ב

. ת י נ מ ר ג ם ה י ס ו ט מ  ה
. ת י צ א נ ה ה י נ מ ר ת ג ו ט ט ו מ ת ה ת ל ו ב י ס ת ה ח ו א  היתד, ז
א ד ל ח ף א א ל ל ב , א ד קו ל פי ת ש ו י ו כ ו ז ם הי י  לרב

. ת י ש מ ת מ ו י ר ח ה א ת י  ה

י פ , ל ג נ רי ל ג א ש ר ע מ י ג ר 1943 ה ב מ ב ו נ  ב־2 ב
ל ם ש י י ו ס י נ ה ־ ה ד ש , ל ד נ א ל א ל ג ה ש פ ו ח ד ו ה ת ש ק  ב
ם ג ד ל ה ו ש ת ס י ט ת ב ו ז ח ל ל י ב ש , ב ד ל פ כ ל ט ב י מ ש ר ס  מ
ה ת ר ע י י ו צ ה מ י ה , ש י נ לו ־סי ס הדו ו ט מ ל ה י ש ש י מ ח  ה
ך ו ל ת ו א ל ו ל כ פ ק ת מ י ה ל ג ל ג ־ ת ל ה ת ת י ת נ ־ ן כ  ב
ע י ג ה , ש ג נ י ר ז ג י ר , הכ ה ו ת־הראו סו ת טי ו ל כ . כ ס ו  המט
ב י י ו ח ל ט י ה, ה ס ז ו ט מ : ״ י , כ ה נ ע י ה ־ ת ב ס כ כ ר ו פ  מ
י נ . א ה שלו א נ ע ה צו בי ד, כושד־ ו ו ת ו כ י ת א ת א ו א ר  ל
י ד ב כ ד ק ־ י ס ו ט ק מ י פ ס ו מ נ ו ל הי . י ד ו מי ע ל י ד ו  א

. ״ ם י י נ ק י ד מ א ה ם ו י י ל ג ם האנ י צ י צ פ מ ת ה ר א ז פ  ל

י ו כ ע ד א י ם ל , ה ם י ח כ ו נ ל ה ם ש ת ח מ ף ש  על א
־ י ס ו תר למט ו י ר ב ו ח ש ום ה ה לי ר ה מ הפך ב י ם י ו ו י ת ו  א

. ה י רמנ ל ג ם ש י י נ ו ל י ס ב ה ר ק  ה

. .  המפציץ הזה.
ד ע ו , נ ר ל ט י , ה י ש א ר י ה צ א נ כ ר א רו של ה קו  בי
- ב , ש ג ר ו ב ר ט ס נ י א א ל ו ב ת י ר 1943, ע ב מ ב ו נ  .ל־26 ב
ם ת ל ח ו ת ב־262־ ME . ת ו ז ח י ל , כד ת י ח ר ז מ ה ה י ס ו ר  פ

. ת י ר ב ת ה ו נ י ב צ י צ פ מ ה ב מ ח ל מ ה ל ש ד ח  ה

ם שם. כחי ו ו נ ן הי ו ט ל ש ל ה ם ש י ה ו ב ג ם ה י ג י צ נ ל ה  כ
ד ח א ונקרס־52״. ל ה ״י ל ב ו ת ־ ס ו ט מ ע ב י ג ר ה ל ט י  ה
ת ר א ק ם, ס ם אחרי י ג י צ נ ג ו נ י ר ת עם ג ו ר צ ת ק ו ח י  ש
ס ו ט מ ל ה ע ש צו בי , ד ת כושר־ ן א י ס הפג י י . הט ס ו ט מ  ה
ר ח א . ל ר ל ט י ל ה ו ש נ ו צ ד ־ ת ו ע י ב ש ה ל א ר נ ר, כ י  באו
ס י י א, כט ה הו ר מ י ב ס ה ג ל נ י ר ה ג ס י , נ ת י נ ת ש ח נ  ש
ם י נ י ד קצ ו ע , ב ה ש י ד ה ח פ ו ע י ת נ י נ ע ן ב י ב , מ ק תי  ו
י ד ם כ ה י נ ם פ י ב ס ם, מ ם במקו כחי ו ו נ י ה ם ש י ס ד נ ה מ  ו
ט י מ ש ר ס ד אל מ ל ט י ה ה נ ע פ ת פ קם. ל ת צחו ר א י ת ס ה  ל
ץ ?״ י צ פ ר מ ו ת ו ב ש ב מ ת ש ה ר ל ש פ : ״האם א ל א ש  ו
ס ו ט מ ל אם ה ו א ש ה ל א ר נ ו כ ת נ ו ו ן שכ י ב ה , ש ט י מ ש ר ס  מ
ת מ ג ו , ד ץ י צ פ מ ־ ב ד ק ־ ס ו ט מ ס כ ש ג מ ש כל ל ו י י ע ו נ מ ־ ו ד  ה
ט בכל ע מ י כ ר ש פ א א ו ה ר ש ב  ד,־109־ ME , ד
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ט ל ו ב ר ד נ י פי־47 ת קנ  מטוס קרב אמרי

ה היטלו־ תר לא הי ו י וב. ל ה בחי נ  מטוס־קרב, — ע
ה ו י מצו נ , א ן בכ ו : ״ ם ל ר ז בקו א הכרי ו  זקוק. ה

. ה״ ץ הז י צורו של המפצ י ד בי י ל מ י  שתתח

 ייצור ״הקרביים׳׳ פסק
ד קו ים אחרים ממטה פי ג צי נ , ו ט , מסרשמי ד  גאלאנ
־אפשר צאו מדעתם. אבל אי ט י ע מ ־הקרב כ סי  מטו
ע י ד הצ ש א . כ ג הי ו של המנ ת ט ל ח ת את ה ו  היה לשנ
ים י נ לו ־קדב סי סי ף של מטו נ ת כ ן לפחו ג ג לאר נ  גרי
ת ו י ו טט ת ההתמו ח טלר א ת הי ג זה, פקדה א  מסו
ס את ת היתד. להרו ח א ו ה ת ג א ות שלו. ד  ההיסטרי
ר לו במחי ת, ו י ל ג ברי האנ ת כל דו עמה א ה ו גלי  אנ

ה הרוסה כליל. י  גרמנ

סי ר של מטו צו י גוסט 1944 פסק כל הי ד או  ע
ץ ס כמפצי ו ט מ ו של ה  הקרב ״מסרשמיט־262״. התאמת
ה, ת השנ י צ ח מ ה מ ל ע מ ל ל ז , שג ש ד ח ן מ ו  הצריכה תכנ

. ש לגמרי ד תה ח חי נ ־ ן ן כ ו ד תכנ חו בי  ו

ה על מה הי חדת של היטלר, שו ו י דאה מ  לפי הו
ה של נ סה הראשו מבי לטי ת פו ת ט ל מסרשמי ג ו נ י ד  ג
ת 500 ו נ ת ב ו צ צ ושא פ א נ ס החדש, כשהו מטו ג ו  הד

י 1944. א מ צעה ב ר בו ש ג כל אחת, א  ק״

דשה באח- ס־הקרב חו ל מטו דה ע העבו ים, ו נתי  בי
צאה ד. התו גאלאנ ט ו י מ ש ר ס ל מ ת ש י ש י א ותם ה  רי
עי ו י מנ ד בשנ י י ו י שצ ע י ש ת י ה נ ו סי ם הנ ג ה הד ת י  ה
ם תה מתקפלי חי נ ־ י נ , כ j U mo־004־ b אז ג ת־ נ רבי  טו
ס של פו ה האב־טי ה ז ת לחץ. הי ס מ ס מ י  ותא־טי

. Me ־ A 262 דע 1־ ו ס־הקרב הנ  מטו

ו בנ ג 2־ A (מפציצים) נ ם מסו י ם מעט סי  רק מטו
את ללא הצלחה, , וגם ז ת קרבי רו  והוכנסו לשי
ת. וק בהטלת הפצצו ג די יסיהם להשי בצר מטי י שנ  מפנ

 מאוחר מדי
ל ם להתחי י ר לגרמנ ש פ א ת ר 1944 נ ב מ צ ד  רק ב
ניים. אבל ־הקרב הסילו סי י של מטו ש מ יצור מ  בי

! ! י ד חר מ ה מאו  זח הי
בי מספר פרטי ש או מו כנסו לשי רף 45־1944 הו  בחו
י ח ת ו : 4 ת ש ו מ י ח ה ) Me ־קרב 262־ סי כר של מטו י  נ
ד ש ־ Arado, א B 234 ים י נ לו ם סי צי  30 מ״מ) ומפצי
ת. ת הברי ו מ צ ע ד של מ י ו א ן ב ת ט י ל ש ום־בכוח ל ו אי ו  הי
ר ו ־הסי סי ד מטו ג נ ר כ ק י ע ו ב ז ־דחף אלה התרכ סי  מטו
סי י (מטו נ ק י ר האמר י ל־האו ם 5־ p של חי י י  האסטרטג
״ טו סקי י קרב ״מו צ ד מפצי ג נ כ ) ו ״ ג נ י טנ י י ל ד ״ קהי  לו
- ד האסטר ו ת הסי סו י ת ט ש א ד ח י ל ד ם. בכ י טי  הברי
ס־קרב בעל ת מטו ו ר י ש ס ל כנ ו ה הכרח שי ת׳ הי ו י  טג

ל לשעה. ת של 500 מי רו  מהי
Thunderbolt p ־ M 47 י נ ק י ס האמר , למטו  ואכן
ל תר מ־475 מי ו ל י ת ש י מל ת מקסי רו  היתד. מהי
י ס ו ט תם מ ר לאו ש א ותר מ ה י ע ש ל ל ה (כ־50 מי ע ש  ל
, ״ ג סטאנ ־הקרב ״מו סי חד עם מטו י , ו י המקובלים) ו  הלו
ל י חו להפ ם, הצלי י טי ״טמפסט״ הברי ר״ ו י י טפ ״ספי  ו
Me *262 ס־הקרב ם של מטו סרי ע בכמה תרי ו  או לפג
ר לכושר־ ש א ם. ב י י טה) הגרמנ  ו־163־ Me (מטוס הרקי
רה י ת הכב ו ר י ה מ ה ה נ י ו ס־הדחף, צ ע של מטו צו י  הב
Me ה של ד.־262־ מ י ה ד מ קה ה סי ת הנ רו מהי  ו
ן שלהם, ו שר־התמר ט כו ו ע י מן גם מ ־בז  אולם, בו
לה י . בתח ן יחסי פ ס גדול באו ו י ב ברד בו ד — סי מ ו ל  כ
ם ם נצרכי י י נ רמ ם הג י י נ לו ־הקרב המי סי ן שמטו י י  צו
ר ב ג ת ה ר ל ם, כעז תה ארוך. ואמנ חי נ ל המראה ו  למסלו
־ ו ם ב י ו הגרמנ ש מ ת ש ך ה ל ההמראה הארו ל מסלו  ע

ת. טו  קי
ם את י א ד.־262־ Me מלפנ ש , נ ס־קרב לילי  כמטו
. י ד ראדאר ו י ת צ פ ס ו ת ל שלו, ב י ה הרג פ ק ת ה ד ה ו  צי
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ך גוף־הפטוס 2 מכ״י כבדות ו בתו וסף לכך הי  נ
ר ן למעלה. כמו־כן שימש, כאמור, בתו ו רי בכו  לי
ושא בה 13,000 דגל כשהוא נ ו  מפציץ, בטוסו בג

ת 500 ק״ג מתחת לחרטוכרהמטוס.  שתי פצו
רותו המקסימלית, כמטוס־קרב, היתה 525  מהי
בה 7 ק״מ. תקרת־הטיסה (במשקל ו ה בג ע ש ל ל  מי
וט היתד•  של 5 טון) — 12 ק״מ. מהירותו בשי
רות לה הגבילו ההוראות החמו ל לשעה. בתחי  420 מי
ת סה המותר אל המטרה, כדי להפחי  את גובה הטי
ת הברית, נפילתו לידי מעצמו עה בו ו י  סיכויי הפג
ך ר זמן הורשתה טיסתם בכל גובה נמו  אולם כעבו

ותר שנראה בטוח.  י
ה והוכרעה בטרם ת כרעה תחתי י אצ ה הנ י  גרמנ
ר י ם להגשים את איומס באו י די הגרמנ  עלה בי

.  ולהוציאו מן הכוח אל הפועל במלואו

Me 262 A מטופ־הקרב מפרשמיט 
תחי 30  ה־Me 262 A 1 היה מטוס־קרב עם 4 תו
מש כמפציץ, צוייד בשני תותחים.  מ״מ, וה־2־ a ששי
ת שונות, מהן כמטוס־ ו נ ס זה הופיע במתכו  מטו
ת מכ״ם ו יר באנטנ י ־מושבי (2־B) המצו לי דו  קרב לי
ת באויר בלילה בעזרת י מטרו , לצרכי גילו  בחרטומו
) אשר פותח ן י ר מכ״ם (תוצרת ליכטנשטי  מכשי

ת לצרכי אימון טייסים. י ב ש ו מ ד ד ת ה נ ו  מהמתכ
נים תח רק בחדשים האחרו לי פו  מטוס הקרב הלי
 של המלחמה, ורק מקצתם הוכנסו בהצלחה לפעולה.
 נבנה ממתכת עם כנפים משוכות לאחור, בעלות
ים לכל אורך שפת־ההתקפה. החימוש  חריצים אוטומטי

 רוכז בחרטום, והפצצות, או מיכלי־דלק שמיטים,
ת לגוף־המטוס. ח ת  היו נישאים מבחוץ, מ

jumoז של זרימה צירית, 004׳ ות־ג נ  שתי טורבי
ת לכנפים. ח ת ר ״סלים״ מ ות בתו  מותקנ

נה שהספיקו לסיימה בזמן מלחה״ע ת האחרו נ ו  המתכ
תה לו גם תוספת , שהי c 262 ט 1־  היה המסרשמי
. רק מטוס אחד ע רקיטה (ואלטר) בזנבו ו  של מנ
ה נערכה ב־27 נ ת, וטיסתו הראשו ו  כזה הספיקו לבנ
 בפברואר 1945. הוא נסק במהירות של 500 מיל
 לשעה לגובה 25000 דגל. אבל הנהיגה בו היתה
יס היה לשלוט על שתי  מלאכה קשה, כי על הטי
ת גז, ועל מנוע הרקיטה. ארבע המראות ו נ  טורבי
ס הזה ע״י מטוס־קרב , ואחר כך נהרס המטו  בוצעו

ן יודעים אם במקדה או בכוונה. אי , ו י  לילי גרמנ
 למה לא הוכנסו מטוסי־הקרב הללו לקרבות אויר
ננה בה לכך אי ? — הסי ר ת ו  במספרים גדולים י
ד על י ע מ עי סילון, כפי ש ו ן דלק למנ צה בחסרו עו  נ
גי אגף האספקה ץ נובארה, לשעבר מנצי נ  כך האי
י במלחמת־העולם השניה. ואף יר הגרמנ  של חיל־האו
ם! גם מסלולי־הנסיעה י מנ יסים מאו ן בטי  לא חסרו
ל מטוסים סילוניים לא היוו  הקצרים מדי בשבי
ת ת לכד. עם זאת ברור כי האבדו תי בה האמי  הסי
ת במטוסים ובטייסים נבעו מכך שהטייסים בו  המרו
ת, לקבל את בות החדשו , בלחץ הנסי  לא הספיקו

 ההכשרה במהירות הדרושה.
ם והטייסים לא היו מוכנים י נ  רבים מהקצי
ותר שהמלחמה י , בהכירם יותר ו ך ולהסתכן  להמשי

ד עוד. ג ן טעם להתנ לא ואי דה ממי  אבו
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 חדש
 וקריא...

N I N E L I V E S 
 הספד הנד אוטוביאוגרפיה של טייס קרב לפגי
 ובזמן מלחמת העולם השניה — ממשבר מינכן ועד

 לפלישה לאירופה.
 במיוחד זהו תיאור אישי של מבצעי אויר מעל

 לדונקדק וב״קרב על בריטניה״.
 המחבר היד. בשדות מבצעי פעיל מפרוץ המלחמה
 בספט׳ 1939. עד שנת 1943 נרשמה לזכותו הפלת
 22 מטוסי אויב, 10 מטוסים אפשריים ד18 נפגעים.
 Group Capt. Alan C. Deere הנו המפורסם מבין

 גדולי הטייסים הנירזילנדיים.
 זהו ספר מעניין ומרתק, המכיל תיאור מאלף של
R.A.F. קרבות האויד ושל חיי ״השיגרה״ של טייסי ה־ 

 בזמן מלחמה.

T H E D E S E R T A I R - F O R C E 
 ספורו של המחנה השמיני בדרכו הארוכה מאל־
 אלמיין־מערבה, סופד כבר פעמים רבות, אולם ספר
 זה מתאר לראשונה תאור מוסמך ונאמן — תולדותיו
 של חיל האויר המדברי, אשד היה שותפו לנצחון

 של המחנה השמיני.
 הספר הכולל הקדמה של מרשל האויריה לורד
 טדר, מתאר את דרך מלחמתו והתקדמותו של חיל
 האויר המדברי לאורך החולות הלוהטים של צפון

 אפריקה ועד לפלישה לאיטליה.

T H E S H I P B U S T E R S 
 הקורא ימצא בספר:

 התקפה אוירית טיפוסית על שיירה גרמנית.
 אנית תחמושת עולה באש.

 אניות הקרב הגרמניות שרנהורסט וגניזנאו תחת
 מטר הפצצות בנמל ברסט.

 התקפה על אנית הכיס הגרמנית ״לוטזוב״ (אחו-
 תה התאומה של אדמירל שייר וגרף שפיי).

 הפצצת ״פרינץ אויגך בנמל טרודנהיים.
 מטוסי בופייטד בקרב על מלטה.

ה > ר פ ז 7  ב

W I N G L E A D E R 
 זהו תאור ״הקרב על בריטניה״ והקרבות בשמי
 אירופה הכבושה, כפי שראה אותם המחבר — אחד

.R.A.F.מגדולי טייסי הקרב של ה־ 
 ספר מעניין ומרתק שאינו זקוק להמלצות נוספות.

A M E R I C A N A C E S i n W O R L D W A R I I 
 עלילותיהם של גדולי טייסי הקרב האמריקאים
 בזירות הקרב השונות מתוארות בכשרון רב ע״י

 המחבר — טייס קרב אף הוא.

ן של הספר  חלקו הראשו
The Odds are against us 

 מוסד תיאור גיחותיהם האופיניות של:—
Major R. Allison 

 ממריא במטוס curtiss p-40 warkawk ביוני
 1942 ומיירט לראשונה מפציצי לילה יפניים בשמי

 .סין. ״הציד״ — שלשה מפציצים יפניים
P.L. John D. Landers 

 בטיסת ירוט מוצלחת בשמי גיניאד. החדשה
 משמיד טייס הקרב שני מטוסי ״זירו״ יפניים. לאחד
 שמטוסו נפגע הוא צונח ארצה ולאחר ״טיול״ בג׳ונגל
 הוא חוזר לבסיסו מ״הגיחה הארוכה ביותר בחייו״

 — שארכה חמש יממות תמימות.
Colonel Bruce K. Holloway 

 מפיל בגיחה אחת מפציץ ושני מטוסי קרב ״זידו״

י של הספר  בחלק השנ

The Contest Becomes More Equal 
— : ל ן היתר, קרבות האויר ש  מתוארים, בי

F.L. James A. Goodson 
B-17 בטיסת לווי לכת של מאה ושבעים מפציצי 
Thunderbolt מעל לצרפת הכבושה. לאחד שמטום ה׳ 
̂ מתו־  P-47 של מפקד הלהק נפגע באש מטוסי190-זז
 אדת טיסתו הדרמטית של Goodson המחפה על
 מטוס מפקדו. רק הודות לגבורת הפקוד חוזר מפקד

 .הלהק בשלום לבסיסו
Captain T. Robblns 

 מפיל ארבע מטוסים יפניים מעל מפרץ האמון

 בחלק השלישי של הספר
- : ל  Superiority and Victory מסופר בין היתד ע

Colonel J.C. Meyer 
 אשר במטוס p-51 Mustang לוקח חלק פעיל
 בקרבות נגד הלופטוופה, באופנסיבה האוירית האח-

 רונה שלה, בסוף שנת 1944.
 ח. קרו.,

ר * ו א ה ־ ל > ז ת ד > ז כ ר מ  ה
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 «אלף לילה ולילה» מז׳נבה לקהיר

 סעוד עוון מסע ב״סופו־גיי״
 אין 0פק שכאשר פנו נציגי
 ערב־ד,סעודית אל משדדי לופ־
 טהנזה בשויצריה, לא שערו עובדי
 חברת התעופה הגרמנית אילו
 צרות יהיו כרוכות בטיסת הצ׳דטר
 המיוחדת שביקשו הללו להזמץ.
 המלך סעוד ופמלייתו עמדו
 לערוך טיסה מיוחדת, כתוט ביקור

 באירופה מג׳נבה לקהיר.
 על חרטום הסופו־ג׳י קונסטליי־
 שן התנופף הדגל המלכותי הירוק
 הנושא חרב לבנה שחודה מופנה

 כלפי מעלה,

 ריצפת התא כוסתה לכל אורכה
 בשטיחים מזרחיים מקוריים ודד־
 גשים נמוכים, כנהוג בערב הסעו-

 דית, הותקנו בתא מיוחד בקצה
 המטוס, עבור המלך וארבעה
 מבני משפחתו. שאד 50 בני
 פמלייתו ישבו בחלק הקדמי של

 התא במושבים ״רגילים״.
 בשדה התעופה קואנטרן, ליד
 גינבה, הציג מר פ.גדוסר, הנציג
 המיוחד של לופטהחה, את אנשי
 הצוות לפני סעוד. הצוות היה
 מורכב מד,קברניט וותר אוטר,

 טייס המשנה גיורג וולפרט,
 מהנדס־טיסה ראשון פדנץ פדוי־
 שוף, מהנדסי הטיסה וותר שולצה
 ואדווין וובניג, אלחוטאי־האויר
 קורט שניידר, ודיילים הנס־ווילהלם
 וויגלס, גרד קרצבורן והנס־אוטו
 פריגנוב. דיילות לא שותפו כלל.
 הטבח הראשי של מטבח־הקרקע
 של לופטהנזה בהמבורג, אמיל
 אקר, צורף לטיסה כדי להכין
 את הארוחות למלך סעוד ולבני
 פמליתו, וז׳ן־מישל מהמשרד ה-

 ראשי השתתף בטיסה כמשקיף.

ישן של חברת התעופה נסטלי י קו ד מטוס סופד־גי ד מתקבל על ידי גמל עבד אל־נאצר לי  המלך סעו
ד קהיר. זה״ בשדה תעופה צבאי לי ת ״לופטהנ י  המערב־גרמו
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ל י ש א ב צ ה ה פ ו ע ת ה ה ד ש  ב
א י ש ך נ ל מ י ה ג ת פ ל א ב י ר ק י ה  ק
ד ב , ע ת ד ח ו א מ ת ה י ב ר ע ה ה י ל י ה ק  ה

. ד אצ נ ־  אל

- ר ח ף ב פ ו נ ת ה י ש ת ו כ ל מ ל ה ג ד  ה
ר י ה ק ך ב ל מ ש ל ג ו ס ה ו ט מ ם ה  טו

. ר ס ו ר ג . ר פ י מ ד י ת מ ר כ ז מ  כ
, כל ם ״ ע ל ק ט ש נ י ב ק י ה ר ב  ח
- כ נ י ו ט מ ו ל פ י ד ס ה ו פ ר ו ק י ה ר ב  ח
ם י נ ת הפ ל ב ק ו ב ח כ ו ם נ י ב ם ר י  בד

. ס ו ט מ ד ה י ה ל כ ר ע נ  ש

 שעון יקר—שי המלך לכל
 אחד מאנשי הצוות

ך ל מ ס ה ו ט מ ה צא מ ן י ו ש א  ר
ר ד ס ם (לפי ה י כ י ס ו הנ י ת ו ב ק ע ב  ו
ד מ ח , א ד ־סעו בן ד אי מ ח ו ק) מ י ו  המד
־ ן ב י ל א צ י י , פ ן ל רחמ ו ד ב ע ־ ן ב י  א
ד ע , ס ד י כל ־ ן ב ד אי ע , ס י רכ  תו
. י כ ד תו ־ ן ב ד אי מ ח ו , מ ד ו סע ־ ן ב  אי
ף סו ו ץ י ר החו ט ס י נ י ו מ ד ר ף י ו ס ב  ל
ז ט י ו ד ־ ל ד א מ ח ו ם מ י כ י השי ן ו י ס א  י

. ד ׳ ז א טו ד אל־ ב ע  ו
־ ש י ל ה ש ד ו , ה ה ת י ח נ י ה נ פ  ל
ד ב ן ע סר , רב־ ש הטכס א ר ה ו ס י ט  ה
ד ו ת בשם ה ו ו צ ל ל י ם אג י י נ ו מ ־ ל  א
ל ו ש ת ע ת ד ו ת ח ם א ש ר ו ו ת ל ע  מ
י נ מ ר ג ס ה ו ט מ ת ב ו ד ש ך על ה ל מ  ה
ל ו ע ס פ ד ו ה ם ש י ט י ר פ ת ד ה ח ל א  ע

ת א ם ז ד ע ח . י ד ח ו י ף מ ל ר ק י  נ
- מ ה ת ש ו ו י הצ ש נ ת א ר ש ע ע ל י ד ו  ה
ד מהם ח ל א כ ש ל י ג ה ן ל ו כ ת  לך מ
ה ט ו ר ת ח ב ו ת ל כ ע ד ב ק ן י ו ע  ש
. ת ד ח ו י מ ה ה ס י ט ר ה כ ז , ל ת ד ח ו י  מ
ך ש מ ד ב ד ש ז ש י ל ע ח ה ו ר ב ה צ  מ
, ת ו ע ש י ה צ ח ש ו ת ש ה ב ס י ט  ה
ך ושל ל המל ם ש נ ו צ ת ר ו ע י ב ש  ו
ם 2 ו ב בי ו ו ש נ ג פ ו ו ה ת י י ל מ  פ
ך ל המל ב י ד ק ש א ר כ ב מ ט פ ס  ב
- י ב , ו ה ז נ פטה ו י ל ג י צ ת נ ן א ו י  לרא
ת י ד ו ע ס ב ה ר ע י ב ל ל כ ג ה י צ נ ם ה ה י  נ
ר ו ב י צ י ה חס ל י ה נ מ , ו ד ערב ו מ ח  מ

. ף י י שר ת ר פ י ה ק  ב

:!! * s 

־ ס נ ה ה ס י ט ת ה ר א א ת כך מ  ו
: ם י ל י י ד ד ה ח גלם, א י ו להלם ו י ו  ו

 על שטיח מעופןז
לה״ לי ה ו ל י ״אלף ל ז ם נ י א ל ר פ ו פ י  ס
ה ב נ ׳ ג ה מ ז נ ה ט פ ו ל ל סה זו ש  טי
ם ל ו ע ל ב ו ד ה יום ג ת ו י ר ה י ה ק  ל
ן מ ז ך ו י ר א ל ת ט ע ל ח ו ה ש . מ י ב ר ע  ה
, ר ש ת א ו ל י ע ה פ ל ח ה ה א ר מ ה  ה
ם י ל ו ד ם ג י ע ו ר י א ה ל א ו ש ה ו ב ל י  אפ
ל ש ש ד ח ה מ ת מ ק ז ה ם מא י ד ח  א
. ן פ ו ת ד א צ ו ה היתד• י ז נ ה ט פ ו  ל
ה י , ה ה ל י ע בתח ו ד ה י י ה ה ש  כל מ

- ר ו ה מ י ה ת ת י ת ו כ ל מ ה ה י ל מ פ ה  ש
סו טו ם י ה ש ש ו י ת מ־66 א ב  כ
. שן י י סטל נ י קו ׳ פר ג ס סו ו ט מ  ב
ו י ל ג ר ל ה ר ע ב ע ד ו ד ה י י א ה  ל
־ ל כ ר ו י ש ט ע י ל ל ש ו ש י ת ו ש י ר ד  ו
ה א צ ו ת . כ ו י ו ל מלו ו ש ה א ל ז ו כ  י
ת ו י נ ו פ ל ת ט ו ח י ו ש כ ר ע ך נ כ  מ
ם י ה י ו ד נ , ב ן ת עם קל ו י נ ת ח ד  ק
ת ו ח פ ת ל ו ל ג ת ל נ מ ־ ל ג ע ר ו ב י ר פ  ו
ל צ ר א ת ו י ת ב ו ב ו ש ח ת ה ו ד ו ק נ ת ה  א
. ברם, ן ו ח ט ב ן ה י צ ק ס ו כ ט ה ־ ש א  ר
ד ח א , מ מה עו ה ז ת י ה ה א צ ו ת  ה
ן ו מ ר א ר ב ב ה כ א צ מ ה נ י ל מ פ ה  ו
ר ב ג ת ה ו ל נ צ ל א ך נ כ י פ . ל בה נ ׳ ג  ב
־ כ ט . ה ו ו אנ נ י ת ו ח ו כ ת ב ו י ע ב  צל ה
ר מ א ר נ ש א ה כ מ ה ד ת ו ב כ ו ם ה אי  נ
ם ו ק מ ת ב ב ש ב ל י י ך ח ל מ ה ם ש ה  ל
ן י ע ו מ נ י ק ת י ו ש ט י ל ח ה , ו ה ב ג ו  מ
א ר זה ל ב ד ר ש ו ר . ב ת ו כ ל מ ־ א ס  כ

 י י )
 מטופי ״כרופד״ למרוקו
י נ ה ש נ י מ ז ו ה ק ו ר ת מ ל ש מ  מ
ר ם עבו י ספ ו ר נ ס ו ר י ב ס  מטו
י נ ק ו ר מ י ה ת ו כ ל מ ר ה י ו א ל ה י  ת
י ה־ ס ו ט ר מ פ ס ה מ ל בכך ע  ו
־ . הרא ה לששה ל ז י ח ר ב ס ו ד  ב
ר 1957. ב מ ב ו נ ו ב ל ב ק ת ם נ י נ  שו

ת. ו ל ת כחו ו ת מ ו כ ם ו י נ ב ם ל י ד מ ד ב ו ב כ ר ה מ ש ת מ ם א קרי א סו י ש נ ה ך ו  המל
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 שלושת הדיילים והטבח הראשי אמיל אקר, שהכין את ה״ארוחה
 המלכותית״. על צוארו תלויה שרשרת ״מסדר אבירי הצליה״.

: מחבר הרשימה. ן מי  מי

 ניתן להעשות תוך זמן קצר כל־
 כך, והבעיה נפתרה על יד׳׳
 הזמנת כרית עשוייה בד ברוקד
 יקר, שתסמל את המושב הגבוה
 יותר. אך גם דבר זה לא היה
 קל, מאחר והיה צורך להודיע
 תחילה לטכנאים על הגובה הנכון
 על־מנת לאפשר הידוק חגורת־

 הבטחון.
 המלך דרש התקנת דרגש מזרחי
 והיה צורך למצוא מסגרת מת-
 אימה. מסגרת זו נבנתה במיוחד
 להזדמנויות דומות, אך ידעו
 להתקינה מומחים ספורים בלבד.
 השאלה הבאה היתה כיצד יש
 לפנות למלך ולנסיכים ? נקבע
 באמצעות הטלכס שיש לפנות
 אליהם בצרפתית. ועתה באה

 שאלת התפריט. תפריט זה לא
 היה אלא יצירת אמנות בזעיר־
 אנפין. הוא הודפס על קלף מייחד,
 שנשא את הסמל המלכותי ואת
 סמל לופטהנזה. 12 המנות שלו
 הופיעו בצרפתית—ופלא פלאים—
 בערבית. בימים האחרונים ממש,
 היה זה ענין מורט עצבים לגלות
 בית דפוס בעל אותיות ערביות.
 כמדכן הובטחה עזרתו של מרצה
 לערבית באוניברסיטה המקומית.
 אחרי התפריט התעוררה בעית
 השטיח! היה ברור, כמובן, שרגלי
 אנשי המזרח חייבות לדרוך על
 שטיחים מזרחיים מקוריים. לבסוף
 נמצאה פירמה שעסקה במסחר
 בשטיחים פרסיים. כל המצוי אצל
 מטוסים יודע אל־נכון עת הבעיות

 המתעוררות כשהנך מנסה לצייד
 מטוס בשטיחים שנועדו לדירות.
 ואולם, משנפרשו על רצפתו
 שטיחים מזרחיים מרהיבי־עין
 נשתררה בקונסטליישן אוירת

 חמימות ונוחות.
 וכך זה נמשך בבעיות שונות
 הקשורות בציוד מיוחד, בשרות
 בזמן הטיסה שאלות עדינות
 הכרוכות במשקאות חריפים (אסר
 דים בהחלט!), עישון, השגת מיצי
 פידות מאיכות גבוהה, אירגון סדר
 הישיבה והבטחת נחיתתו של הם־
 טוס במועד מדויק—שעה 5 בדיוק
 בקהיר, ולבסוף ההחלטה (שנד-
 חתה כחמש פעמים לפני שהטיסה
 אמנם יצאה לפועל) אם דיילת

 תהיה מצויה במטוס או לא.
 לבסוף היה ברור שאף הפרטים
 הזעירים ביותר זכו לטיפול משביע
 רצון ויצאנו מהמבורג ביום שני
 בשעה 5 בבוקר. בהגיענו לג׳נמז
 בשעה 7.30 הודיעו לני שכמעט

 כל הסידורים שונו...

 פעוד מופתע למראה
 התפריט כערבית

 מרבית בני פמלייתו של המלך
 הגיעו לשדה התעופה בסביבות
 השעה שמונה. קפטן אוטר הציב
 את אנשיו ליד כבש המדרגות.
 בגדיו הצחים כשלג של טבחנו
 הראשי, אמיל אקר, אשר שרשרת
 ״מסדר אבירי הצליח״ היתה
 תלויה על צוארו, בלטו במיוחד
 על רקע מדיהם הכחולים־כהים
 של יתר אנשי הצוות. הופעתו
 עוררה רושם רב. המלך תקע בנו
 מבט חקרני. קפטן אוטר הוצג

 איל־28 בחיל האויר העיראקי
נים ק״מ  בסיס הד.א.פ. לשעבר בחבניה, כשמו
 ממערב לבגדאד, משמש עתה כבסיסם של מפי
 ציצי איליושין איל־28 שסופקו לא מכבר לחיל
בת  האויר העיראקי. שדות ראשיד, בגדאד ושאי

ד נמל באסרה במפרץ הפרסי, נמצאים אף הם  לי
 בשימוש האיל־28, וכפי שנמסר נמצאים בשלושת
ת כ־700 מדריכי טיסה וקרקע רוסיים המי  השדו

ס את חיל האויר העיראקי. י  אמנ

 גם לשולטן מופקט יש חיל אויר
 התואר הרשמי של הזרוע האוירית הקטנה
 שהוקמה לאחרונה בשולטנות מוסקט ואומן
ל האויר של שולטן מוסקט. החיל קיבל  הוא חי
 שלושה מטוסי אימון פרובוסט, הנושאים 2 מקלעי
 0.303 אינטש בכנפים ומצלמת־ירי בכנף הימנית.
 מתחת לכנפים יש סידורים לנשיאת רקיטות
 ופצצות, ושלושת המטוסים מוסווים במשטחיהם

 העליונים וצבועים כסף מלמטה.
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 בפניו. אחד כך נכנס המלך סעוד
 למטוס והצוות שוחרר לחמש־
 עשרה דקות מאחר ובלתי אפשרי
 היה לד,כנס למטוס בגלל המספר
 הרב של נתיני המלך, שנשארו
 בג׳נבה, ובאו להפרד משליטס.
 הדבר ממנו נתרשמנו ביותר היה
 היחס הכמעט־משפחתי של ד,פ־

 מלייה כולה כלפי המלך.

 כמו־כן נוכחנו לדעת שצרפתית
 אין מדברים כלל — רק אנגלית.
 עד מהרה היתה הפעילות במטוס
 רבה. ניחוח מזרחי חריף ומתוק
 חדד לכל פינות המטוס. הגשת
 הנעלים המיוחדות לטיסה, שהמלך
 נעל מיד, מציתים, תיקי לופטהנהזה
 ואולרים הוגשו לכולם ורוממו
 את האוירה, שהגיעה לשיא כאשד
 התפריט המודפס חציו בערבית
 הוגש למלה דאינו בבירור חיוך
 הפתעה עולה על פני המלך.
 מגיסטר החוץ וקצין הבטחון הורו

 לנו אילו מהנוסעים הינם החשו־
 בים ביותר, וביניהם ששה נסיכים
 בתא המלכותי, הציוריים ביותר

 היו בני המשמר הנובי, בעלי
 העור הכהה וסימני השבט ד.מ־
 קועקעים בפניהם. הם היו חמושים

ו הנאמנים, י נ ם נתי פי ו פנ ה זה לא צולם בשדה תעופה ערבי. כי אם בשדה ג׳נבה. נפרדים מהמלך בנ  לא, מחז
ישן יוצא למסלול לקראת ההמראה. נסטלי  11נשארו באירופה שעה שהסופר קו
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MENU 
OFFERT PAR LA LUFTHANSA 

A SA MAJESTt LE ROI SA'UD DE L'ARABIE S60UDITE 

CEN6VE-CAIRO. LE 31 AOUT 1959 

Hors d'ocuvrc riches 'Senator• 

Toast, pain noir, petit pain, beurre 

Consomini Madrilene 

Barquette aux Chester 

L'agneau de lait •Lunebourg• 

L'assortiment des legumes de Vierlanden 

Le plat de salade •Wismoor• 

Les veritables fromages de 

Sdileswig-Holstein 

Bombe glacee •Super Star• 

Biscuit 

La corbeille de fruits de la Foret-Noire 

Pralines Petits Fours Friandises 

LUFTHANSA 
י ש נ . א ת י ו בערב י לת קלף, חצ י דפס טל מג ך הו ל מ ש ל ג ו ה ט ש י ר פ ת  ה
־ י ת בשו ו י ת ערב ו י ת ל או ע ס ב ו פ ת ד י א ב ו למצו ש ק ת ״ נ ה ז נ ה ט פ ו ל  ״
ת. מי טה המקו ברסי י נ ו רתו של מרצה בא ף גויסה גם עז  צריה. לבסו
בשם המלך, סה של המלך, ו ט רשם שליש־הטי י ר פ ת י של ה ו השנ ד צ  מ
ת היה השרו תר ו ו י ה ב ק ל סה היתר! ח : ״הטי ם י א ב ם ה י ר ב ד ת ה  א

״ . ן בהחלט ע רצו ב ו המלך סעוד היה ש ת ל ע ד מ , הו ן י י  מצו
; לחם ״ ר ו ט נ י ס ן ״ ו ב א י ת ת ה ח י ת פ : פלטה ל ( ת ו נ ח ט (לפי סדר ה י ר פ ת  ה
ת סו רז (חסאא) •, פרו ת או ס י ; ד ה א מ ת, ח ו י ם שחור, לחמנ ח ם, ל  שמרי
; ״ ן ד נ ל ר י פ ״ ת מ רקו ; פלטה י ״ ג ר ו ב נ ו ל ״ ל מ ר עג ש ; ב ר ט ס ׳ ת צ נ י ב  ג
בר ילטי ״סו ׳ ! ג ך י ט ש ל ו ׳ ה ג י ת מ״שלספ ח ב ו ש נה מ : גבי ״ ר ו מ ס י פ  סלט ״
ם סוכר, פי ם עטו י ! שקד ר ו ח ש ער ה ת מהי רו ט •, סל פי י ו סק ; בי ״ ר ט  ס

. ט) ל התפרי י ש ם החלק הערב ו רג ות. (זהו תי , סוכרי  חלבה

« j ! y l L fdl ^*i_>׳ .  ׳

!is j ׳ o L u i t j ׳ ׳ / * * ־ y ? 

« j . i i» ^•i j t . 

« j y j r ? J ' o* ^ fL 
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« j » » i L U -

• j  י

t AjljJI• *STyll iL . 

 נשק קל. פגיונות עשויים מזהב
 בלטו לעין כל. מימין, מתחת
 לגלימותיהם, נשאו דובים, עם
 שרשרות כדורים מעל כתפיהם
 ואקדח אוטומטי בעל קליבר גדול
 בין ברכיהם. תפקידם כלל גם
 שמידה על חרבותיו הארוכות
 של המלך, שהיו יצירות מופת

 בזהב ובאבני חן.

 שטיח תפילה נפרש כתא
 מזג האויר היה מושלם. המטוס
 טס טיסה יציבה להפליא מעל
 ניצה, אוסטיה ונפולי, וחלף ימעל
 בריטים בדרכי לדלתת הנילוס.
 ראש הטכס פרש את שטיח־
 התפילה היקר והאגדתי בתא
 האחורי מאחר ואפילו בטיסה
 חייב המלך להתפלל אחרי ארוחה.
 הבנים באו לראות את אביהם,
 מיניסטר החוץ נכנם להתיעצויות,
 ובני הפמליה המלכותית נתכנסו
 שוב ושוב סביב שליטם. מסירותם
 ונאמנותם היו ראויות לציון.
 לבסוף שכב המלך על הדרגש

 למנוחה קצרה.
 הגענו לדלתת הנילוס.

ם י ק נ ז " מ 1 7 > י ג י מ ה ״ ע ג ר  א

 מהקרקע זינקו ארבעה מטוסי
 מיג־17 של חיל האויר המצרי
 וטסו לידינו כמשמר כבוד למלך
 לקראת קבלת הפנים החגיגית.

 חגנו פעם נוספת ונחתנו.
 ברגע שהופיע המלך סעוד
 הראשון בפתח המטוס נשמעו
 רעמים ראשונים של מטח בן 21
 יריות וראש המדינה המצרי גמל
 עבד אל־נאצר—שהופעתו המר-
 היבה עלתה על כל המצופה, קרב
 למדרגות עם בני פמלייתו, משמר
 כבוד ותזמורת צבאית במדים
 לבנים וכומתות כחולות הציגו
 את נשקם בריקנות ניכרת. ההימנון
 הלאומי נוגן על ידי התזמורת
 ושני המנהיגים של העולם הערבי
 התחבקו בחמימות משכנעת. ברקע
 פרצו מחיאות כפים ותשואות של

 קהל צופים נלהב.
 בכך נסתיימה טיסה היסטורית

 של הלופטהנזה.
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 ״מיג־
v • 

 דמותו התוקפנית, בעלת ״האף הסולד״ של המיג־17
 נראית כיום ברקיע בכל מקום בו יש או היתד•
 לברית המועצות השפעה, ונציגי ״מסך הברזל״
 הצליחו לשכנע יותר מחיל אויר אחד שמטוסיה
 הקרביים של רוסיה, אף אם לא הטובים ביותר בכל
 מקרה, הינם בודאי הזולים ביותר. המיג־17 שהוצע
 לארצות כה מרוחקות באוסטריה וארגנטינה, מסמל
 אולי יותר מכל דבר אחד את הסיוע הרוסי למדינות

 שונות.
 בכל מקום על פני כדור הארץ בו מורגשת
 מתיחות אפשר למצוא את המיג־17. הוא מופיע מעל
 מיצרי פורמוזה כל אימת שהמערכה חוזרת וגועשת
 בין הסינים הלאומניים לעממיים! כמעט ללא יוצא
 מהכלל קשור שם זה בכל ״תקרית אויוית״ עם
 חיל האויר של קע״מ, ועתה הופיע מטוס זה מעל

 נקודה רגישה נוספת, אינדונסיה.
 אם כי לפני זמן קצר הוצא ממערכות היצור
 בברית המועצות, עדיין מפיקים אותו בפולין ובסין,
 ולמטרות יצוא גם בציכוסלובקיה ויש לשער שטיפוס
 זה נבנה במספר רב יותר מכל מטוס קרב סילוני
 אחר בעולם. נוסף לשרותו בזרועות ההגנה האוירית,
 אוירית החזית ואוידית הצי של ברית המועצות,
 הריהו מצוי בטייסות קרב של חילות־האויר של
 (לפי סדר האלפא־ביתא) אינדונסיה, אלבניה, אפג-
 ניסטן• בולגריה, גרמניה המזרחית, הונגריה, צ׳כד
 סלובקיה, סין, עירק, פולין, קוריאה הצפונית, קע״מ
 ורומניה. אף אם אין זד, המטוס הרוסי החדיש ביותר,
 הריהו מטוס קרבי מצוין, ועולה מבחינות רבות

 על הנורת אמריקן סייבר.

ה א י ר ו ח ק ק ת ל ו ב ק ע ״ כ 1 7 ־ ג י ט  ״

 זהו מטוס הקרב הסילוני הרוסי האחרון המצוייר
 במנוע טודבו־סילון צנטריפוגלי, אך איננו, כפי
 שמקובל לחשוב, פיתוח גרידא של המיג־צז שהופיע
 לראשונה באורח מרעיש בשמי קוריאה לפני תשע
 שנים. המיג־15 היה אחת מאותן תופעות נדירות:
 •הברקה של גאוניות תיכנון שחלפה על פני שנות
 תיכנון אחדות בזינוק אחד. בהרבה מובנים היה
 זה, כאמור, מטוס טוב יותר מבן־זמנו האמריקני,
 הסייבר. תאוצתו היתה עדיפה! הוא היה בעל שעור
 נסיקה טוב ממנו בהרבה! רדיוס הפניה שלו היה
 הדוק יותר, ועמד לצדו יתרון סיג רום מבצעי יותר
 גדול. ואף על פי כן הכריע אותו הסייבר בקרב

 הוא ה־ה ונשאר וומוד התווך
 של 16 חילות אויר מאפגניסטן
 ועד אלבניה ומסין עד בולגריה

 ל קע״מ
 כמעט בכל מפגש בין הסילונים היריבים. עליונותו
 של הסייבר באה במידה רבה כתוצאה מרמתם
 הבינונית של הטייסים הקומוניסטיים, ומהעדר רצון
 לתקוף בהחלטיות, אך במידת לא קטנה נבע הדבד
 מכמה חסרונות רציניים במטוס הקרב הרוסי. פניה
 הדוקה ביותר עלולה היתה להסתיים בגלגול־חטף
 וסיחדוד בלתי ניתן להפסקה! ׳היציבות האודכית
 לא היתד, משביעה רצון, ו״תנועות נחשי׳ בקצה טווח
 המהירות של ד,מיג־15 הפכו את הסילון הרוסי
 למשטח־ירי גרוע. הלקח היה: מיג־17 שתוכנן
 במיוחד לתיקון חסרונותיו של מטוס הקרב שקדם

 לו.

 מהגה וחימוש
 פרט לנקודות הדמיון הבסיסיות, שונה המיג־17
 באופן ניכר מד,מיג־15. כנפו, שהינה בעלת שטח רב
 יותר ויחס עובי/מיתר קטן יותר, צורתה שונה, עם
 שתי דרגות משיכות־לאחור בשפת ההתקפה ושפת־
 זרימה ״שבודה״! המרכב ארוך במקצת מזה של
 המיג־15 ומיצב והגאי הכיוון בעלי ערך חזות יותד

 גבוה.
 המרכב בעל חתך עגול ובנוי בשני חלקים. הקדמי
 כולל את תא־הטייס, החימוש, מיכלי הדלק הראשיים
 והמנוע. הקטע האחורי מכיל אח פית הסילון ונושא
 את משלב הזנב ואת מעצודי־האויר. האודר הכללי
 •הוא כ־12 מי. החימוש הקבוע, בחלקו התחתון של
 החרטום, מתחת לכונס־האויר המפולג, כולל כרגיל
 תותח 37 מ״מ ״נודלמן־סורנוב״ ושני תותחי 23
 מ״מ ״נודלמן־ריכטר״, אך דגמי קרב יומיים מסויימים
 וכל דגמי האלראות נושאים שלושה תותחי 23 מ״מ.
 לחימוש זה ניתן להוסיף מטענים שונים תחת הכנף
 ובהם, שני טילים מתבייתים אינפרא־אדומים, שתי
 כוורות של דקיטות אויר־אויר בלתי מודרכות בנות
 50 מ״מ, או למטרת סיוע הדוק, שתי פצצות 250
 ק״ג או שמונה רקיטות אויר־קדקע. התא בעל־הלחץ
 ממוקם קדימה, ולטייס שדה ראייה מצוין. לתא כיפה
 שקופה לכל הצדדים המחליקה אחורנית ומושב

 מפלט אוטומטי.

 דומה ל״הגטר״ הבריטי
 המנוע הוא טורבו־סילון צנטריפוגלי מטיפוס
 קלימוב VK-1 שמשיכתו 2700 ק״ג ובדגם בעל
 הבערה הנוספת VK-1A מגיעה המשיכה ל־3200 ק״ג.
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 זהו למעשה אותו מנוע המותקן בדגמי היצור
 האחרונים של המיג־15. קבולת הדלק הפנימית הכללית
 היא 1650 ליטר, שמרביתם במיכלי המרכב, ושני

 מיכלי דלק נתיקים בני 400 ליטר כ״א.
,  לדגם הקרב היומי הנפוץ ביותר, פרסקו־סי
 שמנועו בעל בערה נוספת, טווח שיוט של כ־1100
 ק״מ בדלק הפנימי, ו־1600 ק״מ עם מיכלי נתק.
 ללא בערה נוספת, המהירות המכס׳ בגובה 12,000
 מ׳ (כ־40,000 דגל) היא 960 ק״מ/שעה (מאד 0.9),
 אד עם הפעלת המבער האחורי עולה המהירות
 ל־1040 ק׳׳מ/שעה לערך (מאך 0.975). משך הנסיקה
 ל־15,000 מ׳ כ*50,000 רגל) עם וללא בערה נוספת
 הוא כשש דקות ותשע דקות. סיג הרום המבצעי

 הוא בסביבות 17.500 מ׳ (כ־58,000 רגל).
 לפיכך אפשר לומר שהמיג־17 נמצא באותה מחלקת
 ביצועים כה נטר פ. 6, אם כי קיימת דעה שמטוס
 קרב זה לא יעבור את מהירות הקול אפילו בצלילת־

 הכוח העקשנית ביותר.

 ערכו של ״מיג*17״ לא פחת
ב שהיו כנראה דגמי ר ק ס ר פ  הדגמים פרסקו־א ו
 היצור האתחלתיים של המיג־17 והוכנסו לשרות
י בכך שלא היה ס ־  ב־55־1954, היו שונים מפרסקו

 להם מבעד אחורי ומעצרי־האויר שלהם היו שונים,
 לעומת פרסקו־די ופרסקו־אי שהם דגמי אלדאות
 בעלי שינויים. לשניהם חרטום בעל צורה חדשה
 כשציוד טיווח־המכ״ם מותקן ב״שפה עליונה״ בולטת
 וציוד בקרת ירי במיכל דמוי קליע בתוך כונס־

 האויר.
 מצלמת הירי המותקנת כרגיל בדגמי הקרב
 היומיים בתוך הבליטה של כונס האויר הועברה
 לצדו הימני של החרטום. אם כי לפרסקדדי סילון
 ללא בעדה נוספת, הדי לפרסקו־אי המוצג בציורים
 בעמוד זה, יש מבער אחורי. דגם זה, שנודע על
 הכללתו בטייסות אלראות עוד בשנת 1956, מצייד
 עתה טייסותיהם של כמה מחילות־האויד במזרח־
 אירופה. הסמל המופיע על גבי הציורים הוא של
 ה״לופטשטרייטקרפטה״, חיל האויד של גרמניה

 המזרחית.
 אם כי המיג־17 מוצא בהדרגה מכוחות האויד
 הסובייטיים, אין להניח שתהליך זה יגיע לסיומו
 בשנים הקרובות, והמטוס יישאר בטייסותיהס של
 חילות האויר הקטנים למשך שנים רבות לבוא.
 לפיכך, למרות שביצועיו של המיג־17 אינם מעודכנים
 עוד, הדי שהוא נשאר מטוס קרבי בעל חשיבות

 לא מבוטלת.

יר של מזרח־גרנזניה ל האו , חי טקרפטה״ י פטשטרי ) של ה״לו  מיג 17 (דגם פריסקו־אי
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 מה אתה יודע על ספרי־ תעופה עבריים?
 • הידעת כי חיל האויר הוציא לאור ספרים על מרבית מקצועות עזר בתעופה ז

 • הידעת כי כל ספר מכיל מאות עמודים, שסע של ציורים ושרטוטים (מהם הרבה
 בצבעים), מילונים והגדרות מונחים, רובם בדפוס בלט ועל ניר משובח?

 « הידעת כי מחיריהם מוזלים ביותר, והריהם:
 מכשירי המטוס —2 ל״י
 מערכות הידרוליות במטוסים —.2 ״
" 2  עבודות עץ במטוסים חלק א׳ —
 עבודות עץ במטוסים חלקים ב׳, ג׳ 2.500 ״
״ 1  פיסיקה לטייס —
 מטאורולוגיה לטייס —.2 ״
 מתמטיקה לטייס — אלגברה 1.500 ״
״ 1 .  מתמטיקה לטייס— טריגונומטריה —
״ 1 .  מתמטיקה לטייס— גיאומטריה אנליטית —
״ 1 .  מתמטיקה לטייס— גיאומטרית המישור —
1״  הפרופלר —.
״ 3  יסודות הצילום —

 » הידעת כי הספרים הללו ניתנים לרכישה באמצעות ״מערכות״—בית ההוצאה של
 צה״ל (המשרד הראשי: ת״א, הקריה, רחוב ג׳ מם׳ 1 טל. 29794) ן

 • הידעת כי ארבעה ספרים בעלי חשיבות רבה לתעופה ניתנים לרכישה באמצעות
 חנויות הספרים וכל סניפי מערכות בארץ (הרשימה להלן)•:

 1. אוירודינמיקה, מאת ד״ר אינג׳ דוד אביר, מרצה ראשי ב״שכניון״
 חיפה. זכה בפרס רופין י

 המחבר, שהנו בעל השכלה ונסיון מדעי־מקצועי רב בהנדסה אוירונוטית,
 הנדסה מכונאית ומכניקה שימושית, דן בספר זה בזרימת האויר סביב גופים

 שונים ובתנועת מטוסים, קליעים וכוי באטמוספירה.
 המחבר מסביר בלשון פשוטה ובלווית תמונות ושרטוטים רבים את היסודות

 של האוירודינמיקה התת־קולית והעל־קולית.
 הספר כולל למעלה מ־300 עמוד, מילון עברי־אנגלי על מונחי אוירודינמיקה

 ומודפס על ניר משובח.
 המחיר —.4 ל״י.

 2. עקרונות נווטות אלקטרונית, מאת יואש צידון-צ׳אטו.
 ספר ראשון ויחיד במינו בארץ בנושא זה. המחבר סוקר בספר זד, את
 מרבית הסוגים המודרניים של עזרי הרדיו והמכ״ם לניווט, תוך הדגשת
 השימוש בחשובים שביניהם. כמו כן הקציב חלק מיוחד לחזרה על
 עקרונות־החשמל הכלליים עליהם מבוססות פעולות מערכות אלה. ספר

 זה עשוי לעניין כל טייס, נווט או ימאי איש סיפון.
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 הספר כולל למעלה מ־200 עמוד, מילון אנגלי־עברי, שפע של ציורים
 והדפסה מעולה.

 המחיר 3.500 ל״י.

m. Sc. 3. המנוע הסילוני, מאת סגן אלוף זאב סגל 
 הספר כתוב בסיגנון קל ושוטף ומלווה בשפע של ציורים.

 הוא דן בצורה מקיפה ושיטתית בהסברת המנוע הסילוני, לסוגיו השונים!
 בהתפתחותו ההיסטורית, בתיאוריה שלו ובמיבנה חלקיו הראשיים. הוא
 עוסק בין היתר ברקיטת דלק מוצק ששימושה רב כקליעים מודרכים
 וברקיטת דלק נוזלי אשר הרימה את הירחים המלאכותיים הסובייטיים

 והאמריקאיים בשנים 1957—1959.
 הספר מיועד לטכנאי, לטייס ואף למהנדס מכונות כללי שלא השתלם
 במיוחד בהנדסת תעופה, יחד עם זאת הוא מותאם גם לקורא חובב התעופה
 הכללי ואף למי שאין לו ידיעות רחבות במתמטיקה, פיסיקה ותרמודינמיקה.

 הספר כולל 304 עמוד, מודפס על ניד משובח ועטוף בעטיפה צבעונית.
 המחיר 5.500 ל״י.

 4. חשמל במטוס.
 הספר משמש כספר־יסוד לתורת החשמל. למרות שנועד לחשמלאי מטוסים
 בחיל־האויר, הוא בא גם להעשיר את ידיעותיהם של כל העוסקים בצד
 הטכני של המטוס, וכן יוכל להסתייע בחלק א׳ כל העוסק במקצוע החשמל.
 הספר כולל שני חלקים: חלק א׳—יסודות החשמל (כללי) וחלק ב׳ —

 מערכות חשמל במטוסים.
 הספר כולל 327 עמוד, מאות ציורים. מילון עברי־אנגלי, סיכום ושאלות

 לחזרה בסוף כל פרק.
 המחיר —.4 ל״י.

 סניפי ״מערכות״.
 תל־אביב: ״מערכות״ — הקריה — רח׳ ג׳ 1 טל. 29794.
 ״מערכות— רח׳ נחלת בנימין 57, טל. 62855.

 ג. טריואקס, רח׳ הרצל 18, טל. 63746.
 בימ״ס ״מולדת״, רח׳ בךיהודה 188.

 ירושלים: בימ״ם ״אהל״, רח׳ יפו 45, טל. 2339.

 חיפה: מ. רוזנקר, רה׳ ירושלים 21, טל. 67825.
 ש. בן־שלמה, רח׳ הרצל 6.

: סניף ״למרחב״ דוו׳ סירקין 14, גבעתיים, טל. 72916. ן ש ד ו  ג

 באר־שבע: ד. רודיק, רח׳ גרשון 19.
 טבריה : בימ״ם ״גזית״, בנין רסקו.

 הידעת כי אנשי צבא ומנויים מקבלים את כל הספרים הנ״ל בהנחה גדולה?
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 הסנה
 חברה ישראלית לביטוחבע״ם

: ח ו ט י ב ה י ג ו ס ל כ כ ת ק פ ו  ע

: ף ו ג קי רכוש ו ז ח נ טו ים, בי  ביטוח־חי
י לחץ, ד ו  אש; גניבה ופריצה; ד
, ת פ ס ; כ י מ ; י ת ו י נ ו כ ; מ שי  צד־של־

מ; | די ות־המעבי ת, אחרי ו ת אישי ו נ  תאו
 כסף בהעברה

 חכרת הכיטוח הגדולה כישראל

 המשרד הראשי:
 תל אכיב׳ מונטפיורי 27

: ת ת ב ר ב  ח
 סניפים וסוכנויות ככל הארץ

 הסוכנות לכיטוח כללי כע״מ

 מן וברמן בע״«

 תל־אבי3
 ירושלים
 a • n ה

ן 1 י ב 1 ר מ ו  ח
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ד ב י ת ל ר ב  ח
 בע״פל

 מברכת אח

 צבא הגנה לישראל

 ועם ישראל

ן מ ג ר  א

 מפעלים
 לצביעת
 טקסטיל
 ב ע י׳ מ

ן 7197/8 ו פ ל . ט ק ר ב ־ י נ  ב

ר י כ ש מ  ה
י ז כ ר מ  ה

 חברה קואופרטיבית להספקה
ז נ ־ ע ל ב א ר ש י ם ב י ד ב ו ע ל ה  ש

• B 

ה של ק פ ס ה  המוסד המרכזי ל
 התנועה הקואופרטיבית בישראל

 בית״ר לעורות

 קאופמן
 פתח־תקוה

! ( ) ! ל י ב ד ו ב ר י ב א ־ ל ת : ן ע ם  ה

T H E 

KAUFMANN 
T A N N E R Y 

P E T A H - T I K V A 

ADDRESS: 10, BILU ST. 
TEL-AVIV 
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ם י ו ב » ו א ה ב ש ג »  ב

ל ה ע ל ו ו ע ו ל י  ס

ם ל ו  כ

ה פ ה ל מ י ע  ט

ס » כ ה ל ח ו  נ

ות 0«1 פרי  20 ס״גדי

m m 
 לחיילי צבא הער. לישראל

 ברכח
 הקיבוץ הארצי
 השומר הצעיר

 לחיילי צבא הגנה לישראל

 ברכה

 מרכו מפלגת פועלי ארץ ישראל

V-
r 

ם י ס ד ר ־ פ ד ו ב י  ע

ר ־ ז י ה — ו ק פ י י י ג  ע

4 — ז ו ע ד ז ה ז ע י ־ ט  נ

ק — י י - י נ  ג

מ י י כ ז כ ד ע י י ב ג ע י ה  ה

ת י א ל ק ה ח י ו ע ע ; 1 

ר ז י ע ק ו ע ך ס ו ״ ׳ ־ ־ ־ ־  ־
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 חברה לבנין
 ״:ולעבודות צבוריות

 למיסודו של סולל בונה בע״ם

 הקבלן הגדול ביותר בארץ
 לבנינים, כבישים, גשרים, שדות
 תעופה, ביובים, ועבודות צבוריות

 אחרות.
 מבצע פעולות בניה ופיתוח מצפון
 הגליל ועד לפנות המרוחקות של

 הנגב, בואכה אילתה.
 משדד ראשי: תל־אביב, רח׳ אלנבי 111,
 ת. ד. 1267, טל. 7—61031
 חיפה: רה׳ יבנה, בית סולל בונה ת. ד. 4994,
 טל. 66501
 ירושלים: רחוב בן יהודה 1, ת. ד. 1341,
 טל. 4315

 סניפים בכל הארץ

 חברה לעבודות
 חוץ ונמלים

 מיסודו של סולל בונה בע״ם
 בישראל — עבודות ציבוריות (מנהרות,
 קוי מים ונפט, עבודות עפר, עבודות
 בניה ופיתוח נמליס: חיפה, קישון,

 אילת ועוד)
 בארצות מזרח התיכון ובארצות
 אסיה ואפריקה — עבודות בנין והנ-
 דסה שונות (בניה, סלילה, שדות

 תעופה ועוד)
 שרותי נמל — שרותי תפעול בנמל
, ת ו ר א ו  חיפה וקישון — (סבלות, מ
ת סירות־מנוע וצלילה ח  סיראות), ש
 בנמל חיפה (״עגן״ בע״מ), מחסני
 ערובה, עמלות מכס ושרותי ים אחריס
 בתי מלאכה ומוסכים - בחיפה
 ובתל־ אביב — לתקון ציוד מכני

 כבד, ולעבודות מכניות שונות.
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