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 בצ.ה.ל נותנים לחיל האויר את

 טלויזיות אלביט ההיי-טק המתקדם בעולם, עכשיו במחירי מבצע וב-12 תשלומים שווים

ח ע ^ - כ ^  מחיר צרכן - 90?^!געז מחיר צרכן ־
ח מחיר מבצע 300x12 - 175 = 2,100 = 3,600 ש״ח ״ ש x 1  מחיר מבצע - 2

Bioline 28" 
 מסן כהה סופו שטוח

 היפו-בנד לקליטת תחנות כבלים
 מגוון שיטות שידור

 טלטקסט בעל ״זיכרון״ 4 דפים, עברי/לועזי
(NICAM) אופציה לסטריאו דיגיטלי 

 עיצוב חדשני ומיוחד
 4 רמקולים סטריאופוניים,

2x20 Watt מגבו בהספק 
ח ״ ש ^ ^ ן כ ר  מחיר צ

 מחיר מבצע - 381x12- 4,572 ש״ח
 מחיר צרכן
 מחיר מבצע

n׳>-t£950 
ח 11,808 =984 ״ ש x 1 2 

Bioline 25" 
 מסן כהה סופר שטוח

 היפר-בנד לקליטת תחנות נבלים
 מגוון שיטות שידור

 טלטקסט בעל ״זיכרון״ 4 דפים, עברי/לועזי
(NICAM) אופציה לסטריאו דיגיטלי 

 עיצוב חדשני ומיוחד
2x20 watt 4 רמקולים סטריאו, מגבו בהספק 

Supersight 33" 
BLACK INVAR מסן שחוו שטוח 

 אפשרות לצפייה נמוד 16:9
(PiP)הצגת תמונה נתון תמונה 

 מולטיסיסטם
 היפו מד לקליטת תחנות בכבלים

 100 תחנות קבועות
 טיונר סטריאופוני + שידורי• דו לשוניים

 טלטקסט רב לשוני - ״זיכווף 128 דף
Subwoofer+2 x 40w מעונת שמע משופרת בהספק 

 התשלום באמצעות כרטיס אשראי ״חבר״. המחיר לאחר הנחת ״הבר״. דמי הובלה - 50 ש״ח.



SUPER SIGHT 28טלוויזיה מדגם ״ 
Black invar מסך שחור שטוח 
 100 תחנות קבועות: היפרבנד

PIP)) אפשרות הצגת תמונה בתוך תמונה 
 טלטקסט רב לשוני 128 דפים

2x20w •4 רמקולים סטריאופוני 
 אפשרות להדמיית שידור סינמסקופי(16:9)

ERV-710 "רסיבר אודיו־ווידאו 
I •ם C E N T E R 100W REAR 28W+28W AM/FM PRO • LOGIC ' 

 5 רמקולים איכותיים

 התנאים הטובים ביותו. גם באלביט.

FRONT+REAR+CENTER 

ח ״ ש ן • כ ר ר צ י ח  מ

ח ״ 8 י 3 3 x 1 2 • 9 , 9 9 ע - 6 צ ב ר מ י ח  מ

 לפרטים והזמנות התקשרו עוד היום: 03-5705594, 177-022-7911 ן
ת נ ו מ  * אין נפל מבצעים והנחות ** סימן רשום של מעבדות דולבי. *** מתאים לטלויזיות עם NTSC 3.58 ניתן להתאמה לנל סוגי הטלויזיות לפי הוראות יצרן. ת

 הזדמנות חד-פעמית להפוך את הסלון הביתי לאולם קולנוע פרטי.

 מי מאיתנו לא חולם על קולנוע ביתי!
 ״היום השלישי״ - להרגיש את הפחד
 מקרוב... ״טופ גאף׳ - לקחת חלק בקרב
 מטוסים אוירי... אלביט מזמינה אותך
 לגלות את מערכת ה״סראונד סאונד״
 ואת חווית הקולנוע המושלמת, בעזרת
 נגן לייזר דיסק ומגבר פחלוג׳יק, שפותחו

 במיוחד עבור אלביט
 כל הסרטים הכי חדישים, כל הצלילים,

 האפקטים והמראות.
 כמו בקולנוע, רק שמהיום זה אצלך
 בסלון, ועכשיו גם במחיר מיוחד, פריסת
 תשלומים נוחה ומתנה: קופון למנוי

 סרטים.



. - ? י " « ז ״ • 

 אמה שומר עלינו,
 אנו נשמור על הבית
 והמשפחה

 הביטוחים,
 בתנאים המיוחדים
 לאנשי נוחות הגטחון

 נוחי סוכנות לבטוח בע"מ
 רח' ויצמן 13, ת.ד. 60, גבעתיים 53100,
 טלי 03-317766/7, פקס. 03-317768.
 פתוח רצוף מ-8:30־ 19:00.
 ברעות : אצל כזירה פרחי 08-263581.

 עילית
ז כ ״ ב ג נ ח ב ו ט י ב ה ל ר ב ו  ד

 פרחי סוכנות לבטוח בע״מ

ה פרחי ד ו ה  י
 בעל נסיון של 36 שנה

ן ו ח אנשי מערכת הבטח  בבטו
ות, הגינות, נ ח אמי י ט ב  מ

ן מ ת מ עו ות, תשלום תבי  מקצועי
ת כספית. ו תנ אי  ו

 עילית חב׳ לביטוח בע"מ
ם י ק י ת ו ח ו ו ט י י ב ש נ ת א ו ל ע ב ה ב ר ב  ח

ת ו ר י ה ש ק י נ ע מ ת ה י מ נ י ה ד ר ב , ח ף נ ע  ב
ף ו ע ם מ ה ע ר ב , ח ן י מ א י ו ע ו צ ק  מ

. ה י ת ו ח ו ק ל ק ל ז ב ח ת ג נ ת ו נ  ה

 בטוה - נוחי - עיל«
 שלושה שמות

 שהם מושג אחז
 במערכת הנטהון.

ה אל אלפי ת  הצטרף גם א
ם של טחי  משפחות המבו

 פותי סוכנות לבטוח בעיט
 10 תשלומים מחשבונך בבנק ובשליטתך



PHOENIX EAST 
k _ AVIATION, INC. 

"Americas Favorite Flight School"T 

 בוא להגשים חלום!
ה ס י ט מי ל ן לאו  בית הספר הבי

ץ/ פלורידה ה בי נ טו י ישן ־ די י ט או ס י קס א י נ - . . י ־ פ
ם כמוך והפך למי ה אלפי חו ס י ט ווסדו לפני 25 שנה, הכשיר בית הספר ל  מאז הי
, כאשר ו ה בכל רחבי העולם, עכשי פ ו ע ת ם בחברות ה י עי ם מקצו סי י ם לטי ת ו  א
ו הזמן ם הוא רק עניין של זמן, עכשי סי י ר בטי ו ס ח מ ם גובר ו סי י  הביקוש לטי

 להתחיל.
ות הנדרשות ממך. לבית ן ורצון עז הן שתי הדרישות העיקרי  מצב בריאות תקי

ם לך. י א ת ת מהן בודאי ת ח א  הספר מבחר תכניות הכשרה ש
, הגדר דו מנועי ומכשירים, ס מסחרי י ס פרטי, רשיון טי י  ההכשרה כוללת: רשיון טי

ס.  רשיון מדריך טי

Boeing-737/727 ה כולל הכשרה ב־ ס י ת ט - 0 עד 532,ו שעו מ  4 מסלול מלא -
King Air/727 ה כולל סימולטור ס י ת ט  4 מסלול מקוצר - מ• 0 עד 263 שעו

תאם לדרישותיך ל אישי המו  4 מסלו

ם י י ג ו ל ו נ כ ם ט י מ ו ג ע ו ״ ־ ר ו נ ר י פ ז ל כ ר ״ מ ב ו ע י ם ע  ״

"AM-SHAV" Technological Applied Development Center 

 להפין רעיון למציאות

 המרכז לפיתוח יישומים טכנולוגיים ״עם־שב״
 מחפש בעלי רעיונות טכנולוגיים מעניינים,

 במטרה לסייע בידם להפוך את רעיונם למוצר
 בעל ערך כלכלי!

 ״עם־שב״ הנה עמותה הפועלת במדרשת שדה־
 בוקר ואשר שמה לה למטרה לפתח מוצרים

 ולהקים חברות עסקיות במרחב הנגב.
 בעלי רעיונות למוצרים חדשים בתחום

 האלקטרוניקה, המכונות, הרפואה, התקשורת,
 הבטיחות, החקלאות וכר מוזמנים לפנות

 למנשה או לרונית בטלפונים 6532726־07,
 6570204־07 ולקבל פרטים נוספים על

 אפשרויות הפיתוח ועל הסיוע שיוכלו לקבל
 כדי לממש את רעיונם.

,Fax 076558068־ . ס ק , 84990, ס ר ק ו ב ־ ה ד ת ש ש ר ד  מ

Midreshet Sde-Boker, 84990, Tel. 07-6532726 ,6559502 . ל  ס

 בבית הספר גם מדריכים דוברי עברית
 אשרת שהייה בארה״ב לשנתיים (J-1) המתירה עבודה כמדריך טיס.

 לבית הספר מבחר קורסים מזורזים במחירים זולים להפליא: טייס פרטי, הגדר מכשירים,
 הגדר דו מנועי ועוד...

 הנציג הישראלי שלנו בבית הספר יסייע ככל הנדרש בהסדרת מגורים, רכב וכוי

 ולפרטים: באוה״ב • פניקס איסט אויישן סל: 001-9042580703, פקס: 001-9042546842,
Phoxeast@aol.com :(e-mail)איציק מעובי טלפקס: 001-9042576269, דואר אלקטרוני 

 בישראל: דוד צפריר טל: 02-9941907, פקס 02-9943013, פלאפון: 050-343986

ע מ ת ב ו כ ר ע  מ
ת ו י ג ו ל ו נ כ ט ם ו י , כל ח ו ת י ת פ ב י ב ך ס ת ו ש ר ה ל ד י מ ע מ מ ״ ט ת ב ו כ ר ע ט מ י ב ל  א
ם ואישיים י עי ם מקצו רי אתג ה ו ח ל צ ות, ה ו י י ף למצו א ו ה ש ת ם א גם. א ם מסו י מ ד ק ת מ ה  מ
. ת ק ת ר מ ת ו י מ נ י ה ד ר י ו א י ב ש י ש א ו מ י ת לך מ ר ש פ א מ ה ה ר ב ח ף ל ר ט צ ה א ו ו  ב

ט י ס ש ט / ס י ק ו ס ב ט ו י ק ס י י  ט
נטגרציה ות פיתוח, איפיון, בדיקות ואי י  לפעילו

ת אוויוניות מחזית הטכנולוגיה. ו כ ר ע ל מ  ש
ר ־ יתרון. ב ע ה ב מ ו י - יתרון • נסיון ד ס ד נ ה / י נ כ ע ט ק  • ר

ה ס י ״ ט ו ס י ו נ ו ו / י ל ה נ  ט
ת מסוקים ח ב ש ל פרוייקט ה  לניהול תוכנית ניסויי טיסה ש

. ה ק י נ ו ק ט ר ל א / ת ו נ ו כ מ / ה ק י ט ו א נ ו ר י ו ו י א ס ד נ ה  • מ
י ח ר כ ה ה ס י ״ ט ו ס י נ ם ב ד ו  • [סינן ק

ת נ ו ע ת ט ו / י ס ד נ ה  ט
ת אוויוניות ו כ ר ע ל מ נטגרציה ש  לאיפיון, בדיקות ואי

ת מטוסי / מסוקי קרב. ח ב ש ה  ו

e . ה ק י ט נ א נ ח י נ ם / א י ב ש ח ה / מ ק י נ ו ר ט ק ל י א ס ד נ ה  • מ
? . ( ב ר י ק ק ו ס מ / י ס ו ט מ ) ת ו ס ט ו ת מ ו כ ר ע מ ע ב ק י ר ל ע  ב
י " . ת ו כ ר ע ח מ תו י פ , איפינן ו ה ר ד נ ה • כ ד ו  • ניסיון ק
Emai l : Jobs@elb i t . co . i l 04-8316402 . • ת.ו. 539 מת״נו חיפה פקס. 04-8316256 טל ד נ ו • לגיוס ע י ס פ ו ף ק1ר1ת חיים ט ו  נא לפנות בצר

ם ־ סודיות מובטחת ־ מי • מעולים למתאי - תנאי

mailto:Phoxeast@aol.com
mailto:Jobs@elbit.co.il


ב ש ח מ ך ב ל צ ר א י ו ו א ה ־ ל י  ח

ם לב: י  ש
י ע ט ק ם ל ת יותר מקו ו צ ק ה כנה, על־מנת ל ה לתו ל ע פ ה ת ה כ ר ע רפת מ א מצו ה ל ם ז י ט ק ס י ד ד מ צ  ל

ת "סולו"(F-16 או F-15) על ו נ כ ת מתו ח ת א ת בעבר א נ ק ת א ה ם ל . א ד נ ה והסאו מצי י , האנ ידיאו ו  הו
או אחריה. אם בו ת שי ו נ כ ת התו א ת ו כחי ו ה הנ כנ ת התו ל א י תך להפע ה באפשרו הי א י ב - ל ש ח מ  ה
ת ט לך א י קל רמט, ואנו נ מפו ש ו ד ט 1.44MB, ח ק ס י ח אלינו ד ל ה אינה ברשותך, ש ל ע פ ה ת ה כ ר ע  מ
ט ק ס י ד ת ה ק ב ד , ועל־גבי מ ת ההפעלה" כ ר ע ת מ ט ל ק ר ה ר"עבו ו ד י ן בב י ה צי פ ט ע מ כנה. על ה  התו

. ם כתובתך המלאי ך ו מ ת ש ין א  צי

 מדריך הפעלה
ת המערכת:  דרישו

ב IBM או תואמיו, מעבד 386 (מומלץ 486 ומעלה) ש ח  מ
MB) 8 מומלצים) MB 4 זיכרון 

ח י ש ק סק ה  MB 5 פנויים בדי
 תוכנת WINDOWS גירסת 3.1 ואילך

 DOS 6 ואילך

 כרטיס SOUND BLASTER מקורי או תואם
SVGA ומסך SVGA כרטיס 

VIDEO FOR WINDOWS I.ID תוכנת 
( M B 1 . 4 4  כונן"3.5 (

 עכבר

צד מתקינים?  כי
ת המידע ם של סולו כוללים תוכנת התקנה, המעבירה א סקטי י  הד
יה ת ספרי ח , ת ת ק הקשי ס י ד ך אל ה ת ו ש ר ב ם ש י ט ק ס י ד י ה  משנ

ה מהירה ונכונה פעל לפי ההוראות הבאות:  בשם SOLO. להתקנ
ת תוכנת ^WINDOWS שלך.  ו. הפעל א

(מנהל היישומים / PROGRAM MANAGER), בחר ן הראשי  2. מהחלו
בץ" (FILE) מפס התפריט הראשי.  באמצעות העכבר באפשרות"קו
ב "מנהל תו י ת לכ ח ת , מ ל המסך ן ש ו י ק העל ל ח מצא ב  פס זה נ

.("PROGRAM MANAGER" או) "היישומים 

.(RUN) "ות שנפתח, בחר באפשרות"הפעלה י ן האפשרו  3. מחלו
COMMAND) "דה רת פקו ל "שו ע ן נוסך, ב ו ח חל ת פ  4. לפניך נ

ם ט סולו מספר ו אל הכונן המתאי ק ס י ת ד ת א ע  LINE). הכנס כ
B).: או A:) 

דה: ד בשורת הפקו ל ק ט לכונן :A, ה ק ס י ד ת ה ת א ס נ כ  5. אם ה
B,: ט לכונן ק ס י ד ת ה לחץ ENTER. אם הכנסת א  A:SETUP.EXE ו
ENTER. ולחץ B:SETUP.EXE :הקלד בשורת הפקודה 

ת תוכנת ההתקנה. אם פעלת נכון, יופיע על המסך ת א ע  6. הפעלת כ
ת ש אפשרויות. להתקנ ת סולו", ובו שלו נ ק ת ה " י ו ר ק ש ה ד  חלון ח

.(FULL - INSTALL ALL FILES) התוכנה בחר באפשרות העליונה 
ט מספר 2 לכונן כשתת־ ק ס י ת ד  7. עקוב אחרי ההוראות, והכנס א

 בקש.
DO YOU WANT" :ה על־גבי המסך ל א ה תופיע ש  8. עם סיום ההתקנ

• לחץ על " ? S E T U P TO CREATE PROGRAM MANAGER GROUPS 
 ״YES״.

SHOULD THE" :9. אם בשלב זה תופיע שאלה נוספת על־גבי המסך 
NEW PROGRAM MANAGER GROUPS REPLACE EXISTING 
YES"." ־ לחץ שוב על DUPLICATE GROUPS!" 
. " לו ת השם"סו ח  10. התוכנה מופיעה ^WINDOWS כחלון נפרד ת

ם״ להפעלת התוכנה. סי ושאת מטו "נ ן קו י ים על האי  לחץ פעמי
ת . לנוחיותך, מצורפת תוכנת עזרה בשם README, המסבירה א  ח
ת וב- ו ל ק ת עזר לפתרון ת ש מ ש מ , ו " לו כנת"סו ש בתו מו  אופן השי

ות בסיסיות.  עי

WINDOWS 95 כנת ה בתו נ ק ת  ה
. " ל ח ת ה " ל  ו. לחץ ע

. ה בחר באפשרות"הפעלה" ל ח ת ה  2. מתפריט ה
ט סו־ ק ס י ת ד  3. לפניך נפתח חלון שכותרתו"הפעלה". הכנס כעת א

B).: או A:) ם  לו מספר ו לכונן המתאי
ם 9-5, המופיעים למעלה. פי  4. עקוב אחרי סעי

ית קי ת תי ה א ל ח ת ה ט ה ת התוכנה, בחד מתפרי ל א  5. כדי להפעי
שאת ו נ בץ" ת "SOLO". לחץ על הקו י קי ת תי  "תוכניות", ואחריה א

ת התוכנה. ל א ם" כדי להפעי סי  מטו
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i f e i 
ר י ו ו ׳ א ק 0  ע

ת ו ש ד ח ם ב י ע ו ר י א ם ו י ש נ  א

 מפקד חיל־האוויר, האלו!! איתן בךאליהו:
 חיל־האוויר נמצא במוכנות מתמדת

 וב[1י לתת תשובות מיידיות להפתעות
 ״חיל־האוויר, בכושר

 ההרתעה שלו, תורם למניעת
 מלחמה׳/ אומר מפקד חיל־

 האוויר, האלו!? איתן
 בךאליהו, ״אך במקביל, אנו

 נערכים לקראת תפריטים
 אפשריים, במידה ותפרוץ

 מלחמה״. עוד אומר האלוף
 בן־אליהו, כי נוצר צורך

 מוצדק להגדיל את תקציב
 הביטחון, ובפרט את תקציב

 חיל־האוויר, כי נשים
 שיסיימו את קורס־הטיס

 יוכלו להיות טייסות קרב
 ולחצות קו, וכי ייעשה מאמץ
 שלקראת שנת ה־50 למדינה,
 ישתתן* טייס ישראלי באחת

 מטיסות המעבורת לחלל

 אודי עציון וענד גובדין

 צילומים: דובי קסטדו

ת ביום פכנת המלחמה?  עד כמה מוחשי
 אין תשובות ברורות וחד־משמעיות

 לשאלה מהסוג הזה. הערכת המצב הכללית
 של צה״ל, כפי שפורסמה וכפי שהוצגה

 לממשלת ישראל, היא שהאווירה הכללית
 והתנאים הקיימים עכשיו במזרח־התיכון,

 מצביעים על שינוי כלשהו בהשוואה למצב
י שנה ושנתיים. השינוי  ששרר באיזור לפנ
 הוא באפשרות של החרפת והחמרת המצב

 במזרה־התיכון.
 כמפקד חיל־האוויר, מחובתי לקחת בחשבון
 את האפשרות הזאת, ואני אכן נוהג כר. אנחנו
 מעדכנים את תוכניות העבודה ואת תוכניות

 בניין הכוח לפי השינויים בהערכות המצב
 המודיעיניות. חיל־האוויר, בכושר ההרתעה

 שלו, תורם למניעת מלחמה. הכוננות
 השוטפת ורמת המוכנות שלנו משמשות גורם

 מרתיע לכל מי שירצה להפתיע אותנו.
 במקביל, אנחנו נערכים לקראת תסריטים

 אפשריים, במידה ותפרוץ מלחמה.
ת האחרונה עם חו  כיצד השפיעה המתי

 מוריה על חיל־האוויר?
 חיל־האוויר נמצא במוכנות מתמדת ובנוי
 לתת תשובות מיידיות להפתעות. לכן הייתי
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ר י ו ו י א ק 0  ע
ת ו ש ו ח ם ב י ע ו ר י א ם ו י ש נ  א

 אנחנו נערכים לקראת תפריטים אפשריים, במידה
 ותפרוץ מלחמה • אין לזלזל בכוחו של חיל•
 האוויר הפורי, ויש לקחת בחשבון את האפשרות,
 שלצידו של חיל־האוויר ההורי יפעלו גה בעלי
 ברית מצבאות אחרים • בתפריט של עימות,
 הפורים ודאי ינפו להשפיע על פעולת חיל־האוויר
 שלנו ולעכב את השגת העליונות האווירית שלנו

 אומר, שבמסגרת השיגרה שלנו היינו מוכנים
 להגיב כנדרש ובמהירות, במקרה הצורך. לא
 היתה פגיעה בשיגרת העבודה והאימונים של

 חיל־האוויר,
ב ביום חיל־האוויר הסורי  איזה סיבון מצי

 לחיל־האוויד ולמדינת ישראל?
 חיל־האוויר הסודי הוא חיל גדול

 כמותית, הכולל מטוסים מתקדמים, כמו
 למשל, מיג־29. למטוסים האלה יש מערכות

 נשק מודרניות, כמו טילי אוויר־אוויר
ם ומגוונים, כולל טילי אוויר־אוויר י ש ד  ח

 לטווח רחוק וכאלה שניתן לשגר אותם מכל
 זווית, מכ״מים מוטסים בעלי יכולת גילוי

 על רקע קרקע, והם בעלי כושר נשיאה של
 חימוש אוויר־קרקע רב לטווחי טיסה

 ארוכים.
 חיל־האוויר הסורי פרוס על פני שדות־

 תעופה רבים ומוגנים, ולעוצמתו יש לצרף גם
 את מערך ההגנה של טילי הקרקע־אוויר

 ומערך הטילים הבאליסטיים. בתסריט של
 עימות עם הסורים, הם ודאי ינסו להשפיע על

 פעולת חיל־האוויר שלנו ולעכב את השגת
 העליונות האווירית שלנו. לכל אלה יש

 להוסיף את האפשרות, שלצידו של חיל־
 האוויר הסורי יפעלו גם בעלי ברית מצבאות
 אחרים. הכל יחד מביא למסקנה, שאין לזלזל

 בכוחו של חיל־האוויר הסורי, ואכן כך אנו
 נוהגים ובהתאם לכך גם נערכים.

 מח עומד מאחורי הפרסומים האחרוגים
 סביב גורלו של דון ארד? האט יש משהו

 חדש?
 הפעילות למען רון ארד נמשכת, ומתנהל

 כל הזמן מאמץ בכל המישורים. לפעמים
 האופי של ערוצי הפעולה, או אופי השותפים
 להם, הם כאלה שמעוררים עניין בתקשורת,
 ואז מגיעים לאוזני הציבור פרסומים שונים,

 כמו למשל מעורבותו של המתווך הגרמני
 שמידטבאואר, שנעשית כמעט בהתנדבות, או
 התבטאויות של מדינאים בנושא. זה לא מעיד
 בהכרח על כך שמה שמתפרסם הוא אכן מה

 שקורה. לכן, אני לא יכול להתייחס
 לפרסומים האחרונים.

 בכל זאת, יש הדגשה שחל שינוי מסוים.
 בלי להיכנס לפרטים, הייתי מגדיר זאת

 כשינוי באווירה, בעיסקה עם החיזבאללה,
 להחזרת גופותיהם של יוסף פינק ורחמים

 אלשיך דל, היתה ראשוניות מסוימת, והיא
 השפיעה לטובה על האווירה. בעקבותיה נוצרו

 תנאים חדשים, שיוצרים אווירה נוחה יותר
 וקרקע יותר מוצקה להידברות אפשרית.

 האווירה הזו משתקפת גם במהלכים עצמם,
 גם בתקשורת, ויוצרת לפיכך תחושה של

 התקדמות. מבחינתנו, כל עוד לא הוכח אחרת,
 רון ארד חי, ויש על מה לדבר בנוגע לשחרורו.

ה של הורדת מ ג  מורגשת לאחרונה מ
ח ביחסי ישראל־איראן. מה עומד ת  מ

 מאחוריה?
 קשה למדוד את הטמפרטורה של היחסים

 בין ישראל לאיראן. קל יותר לעקוב אחרי
 היחסים בין איראן לארה״ב ולשאר העולם
 המערבי. מצד אחד, ישנן התבטאויות של

 מדינאים אמריקאים, שאולי יש מקום לשנות
 את סגנון היחסים. מצד שני, יש לאמריקאים
 חשדות כבדים שאיראן היתה מעורבת במספר

 פעולות טרור נגד חיילים אמריקאים. על
 הניסיון לאתר דרכים אחרות ליחסים עם

 איראן מעיבות תופעות שונות, כך שצריך
 להמתין ולראות לאן זה יוביל.

י ו נ ש בשי  לגבי ישראל, האם אתה ח
ת מבי ות הפו נ בו  באווירה, ולו בגלל הנ
ושא רון עו האיראנים לסייע בנ  שהבי

 ארד?
 הייתי אומר שהשינוי באווירה הוא
 למראית עין. ההתבטאויות האלה לא

 מעידות באופן מעשי על טיב היחסים בין
 ישראל לאיראן. אני משוכנע, לעומת זאת,
 שאם אכן תהיה הפשרה ביחסים בין ארה״ב

 לאיראן, ואם תהיה הפשרה בעוינות של
 איראן כלפי ישראל, שתלווה בהתקדמות

 אמיתית לגבי רון ארד, ניתן יהיה לבחון את
 מערכת היחסים בין ישראל לבין איראן

 באור חדש.
ת ידיעות על בך  מדי פעם מתפרסמו

 שארגון החיזבאללה הצטייד בטילי פטינגר.
 האב יש שינוי ברמת האיום על מטופי חיל־

 האוויר שפועלים בלבנון?
 הפעילות שלנו בלבנון מתנהלת תחת

 ההנחה, שקיים איום על מטוסי חיל־האוויר
 שפועלים ברצועת הביטחון וגם מחוץ לה. זו
 הנחת עבודה שקיימת כבר זמן־מה. לא חל כל
 שינוי ברמת האיום, אבל גם אם יהיה שינוי

 בשטח, הוא לא יהיה רלוונטי, כיוון
 שמבחינתנו האיום הזה כבר קיים. יש כל הזמן

 ידיעות על העברת טילי סטינגר ממקומות
 שונים בעולם ללבנון. לא ברור אם ניתן

 לאמת את הידיעות האלה.
תבטא הקיצוץ בתקציב חיל•  כיצד י

 האוויר בשנה הקרובה?
 הצמצום בחיל־האוויר יהיה חלק מצמצום

 תקציב הביטחון. ננסה עד כמה שאפשר
 לפזר את הקיצוץ, כדי להקטין עד כמה

 שניתן את הפגיעה בעתיד - בהצטיידות או
 בפיתוח.

 בכל פעם שאנחנו עומדים בפני צורך
 לצמצם, אנחנו מחפשים את נקודת

 האופטימום. לעיתים זה יכול להיות צמצום
 לעומק, כמו ביטול של יחידה. פעם אחרת

 הצמצום יכול להיות יחסי בכל שורות חיל•
 האוויר: קיצוץ של חצי אחוז בכל סעיף
 תקציבי, למשל. יכול להיות גם שילוב

 השניים, או שילוב של התייעלות עם צמצום.
 אפשרות נוספת היא דחייה של דברים, פריסה
 קצת יותר ארוכה של פרויקטים בפיתוח ושל

 פרויקטים בהצטיידות.

 אנחנו פועלים תחת צמצום גבוה ומתמשך
 כבר מספר שנים, ובתנאים אלה אנו

 מצמצמים בהדרגה בכל אחד מסעיפי
 התקציב. ביחד עם הצורך שלנו להיערך

 לקראת משימות חדשות בשנים הקרובות,
 נוצר אם כן צורך ברור ומוצדק להגדיל את

 תקציב הביטחון ואת תקציב חיל־האוויר
 בפרט.

ד לו  האם ניתן להגדיר קו אדום, שמעב
ת מו  חיל־האוויר יתקשה לעמוד במשי

 המוטלות עליו?
 קווים אדומים הם ניסוח שיש בו אלמנט

 דמגוגי. אנחנו דנים בתקציב, בהערכות
 מצב, בצרכים ובנושאים שהם תוצאה של

 ההערכה. לא בטוח, שהשימוש במושג קווים
 אדומים יש לו משמעות במקרה הזה. אני

 מקווה, שנצליח לשכנע את הגורמים
 המדיניים, שבאחריותם להעריך ולהכריע
 באשר לסדרי העדיפויות הלאומיים, ואני

 מקווה שדרישותינו תיעננה.
 אנחנו מתקרבים לשנת 2000, כשלאיזור
 ייכנסו מערכות נשק חדשות, שיתפרסו על־
 פני כל המזרח התיכון, ביניהן מערכות נשק

 מערביות, העולות באיכותן על מערכות
 הנשק המזרחיות. יהיה לנו צורך להתמודד
 איתן ביתר תחכום, ולכן אסור בשום אופן

 להאט את הפיתוח וההתחדשות שלנו, שאת
 פירותיהם נראה רק בעוד כמה שנים. צריך
 לשמור על איזון בין הוצאות שוטפות, רמת

 מוכנות ובניין הכוח לקראת העתיד. בסן״
ל את  הכל, אני סבור שיש הצדקה להגדי

 מסגרת התקציב.
 לאחרונה הוחלט כי נשים שיסיימו את

ת מו  קורס־חטיס, בדומה לגברים, יבצעו משי
ה דעתך ץ לגבולות המדינה. מ ת מחו ו  מבצעי

 על ההחלטה?
 מה שמנחה אותנו בכל הנוגע לנשים

ו לעידן,  טייסות הוא עקרון השוויון. נכנסנ
 שבו אנחנו מאפשרים גם לנשים להתנדב

 לקורס־טיס. הדרישות מהן בתחום הלימודים
 והטיסה זהות. ההבדל היחיד הוא בתחום

 המאמצים הגופניים. אנחנו מצפים שבמהלך
 האימונים, החניכים יתקרבו לגבול יכולת

 הסיבולת האישית שלהם. ההערכה היא,
 שלגבי בנות הסף הוא קצת יותר נמוך,

 ולפיכך ביצענו עידכון בסרגל המאמצים
ד  הגופניים הנדרשים מהבנות. כל מי שתעמו
 בדרישות לכל אורך הקורס, תקבל כנפי טיס

- כנפיים לקרב, לתובלה, למסוקים,
 לנווטות או לכל תחום שבו קיים איש צוות־

 אוויר.

 השוויון נמשך גם לגבי המשך השירות של
 הבנות. הנחת העבודה היא שמי שתסיים את

 הקורס, תשרת כטייסת מבצעית לכל דבר,
 בדיוק כמו הבנים, כולל חציית קו. זה הבסיס
 לכל הרעיון של צירוף נשים לקורס־טיס. לצד

 שוויון הזדמנויות, קיים גם שוויון חובות.
 טייסת בהריון תהיה בדיוק כמו טייס שבגלל
 תנאים פיסיים או משמעתיים, מפסיק לטוס

 למשך פרק־זמן מסוים. נשים לא יטוסו
 בתקופת ההריון, כדי לא לפגוע בבריאותן

 ובבריאות העובר.

 בעבר הרחוק כבר היו נשים טייסות בחיל־
 האוויר. אומנם בודדות, אבל היו כאלה. כמו
 חידושים אחרים בעלי משמעות עמוקה, יקח

 זמן עד שהטייסים יתרגלו, הציבור יתרגל וזה
 יהפוך להיות טבעי. גם בית־הספר לטיסה

 צריך להתרגל לכך, ובאופן הדרגתי האווירה
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 שם בין הבנים לבנות תהפוך לטכעית. כל
 זאת, בהנחה שהחידוש הזה אכן יצליח. אני ער

 לכך שאנשים, באופן טבעי, ובמיוחד
 התקשורת, מאוד סקרנים ומאוד חסרי

 סבלנות. הם רוצים לעשות מכל יום שעובר
 אירוע היסטורי, לתעד אותו, לעקוב אחריו

 ולעשות ממנו כותרות. המדיניות שלנו היא
 להכניס את זה לתהליך פחות או יותר

 שיגרתי. אנחנו ערים לכר שזה לוקח זמן,
 ומקווים שזה יצליח.

 חיל־האוויר מכשיר את טייסיו בנבחרת
 הטובה ביותר שניתן להציג, במחיר הנמוך

 ביותר, ואנחנו לא מתכוונים להתפשר על כר.
 נרצה שתהיינה טייסות, אבל הן חייבות

 להימנות על הנבחרת הטובה ביותר שיכולנו
 להעמיד.

מות שפרצו בשטחים בחודש  במהו
ו גב מהוקי קוברה לדיכוי  ספטמבר, השתתפ

ות. האם היתה לאנשי צוות־ י  ההתפרעו
ת האלה? מו  אוויר בעיה להשתתף במשי

 ברגע שהטייסים הוזנקו, היו להם חששות
 שהם ייקלעו למצב שייאלץ אותם להשתמש

 במערכות הנשק שלהם באופן כזה שיגרום
 לתוצאות קשות. אבל מאוחר יותר, כאשר

 הטייסים ראו שההפעלה של המסוקים מאוד
 מבוקרת, זה שיחרר אותם מהחששות.

 אנחנו לא שמחים להפעיל מסוקי קרב
 בתסריטים כאלה, אבל בסופו של דבר, תחת
 התנאים החמורים שהיו באותו זמן, ההפעלה

 התבצעה בצורה טובה, באופן מקצועי וממוקד,
 ותור כדי משמעת טיסתית של הצוותים.

 המסוקים הופעלו בתיאום הדוק עם הכוחות
 על הקרקע, בסבלנות ובשליטה עצמית.

 ההתנהגות של הטייסים היתה למופת. לא
 היתה פגיעה לחינם באזרחים חפים מפשע, לא

 היה שימוש בירי באופן בלתי מבוקר.
 במקומות שבהם השתמשנו באש, זה היה

 כאשר כוחותינו היו בסכנה מוחשית.
 בזמן האחרון דובר רבות על ידידת

ה לשרת בצבא. האם חיל־האוויר בצי טי  המו
 נתקל בתופעה הזו?

 זה יהיה לא מדויק לומר שחיל־האוויר
 משוחרר מהעניין הזה. יש פה ושם סימנים,

 שעוד צריר לבדוק האם יש להם קשר לבעיית
 ירידת המוטיבציה. לא נתקלנו בסירוב לשרת,
 בפגיעה בהתנדבות או בעריקות בקנה־מידה

 גדול. צריד לזכור, שהתופעה הזו החלה
 בצה״ל, אצל אנשי המילואים. הצורך באנשי
 המילואים אינו אחיד. יש מי שחיוניים יותר,
 ומשרתים יותר, ויש מי שנדרשים פחות, ולכן
 הם נקראים פחות לשירות. הדבר יוצר אווירה
 של חוסר שוויון, ולדעתי, זהו אחד המקורות
 הבולטים לירידת המוטיבציה בצה״ל. בחיל־

 האוויר זה פחות בולט, כי לפחות במקרה של
 אנשי המקצוע, יש לנו צורר דומה בכל חיילי

 המילואים.
 אין שינוי ברצון להתגיים לקורם־טיס?
 מבחינה מספרית אין שינוי. אותו מספר

 של מתנדבים ושל משתתפים בתהליכי המיון
 הראשוניים. יש לעיתים סימנים של שינוי,

 אבל אנחנו לא יודעים אם לייחס את זה למה
 שקרוי ירידת מוטיבציה, או שזה עניין

 שיגרתי. בכל מקרה, זו עדיין לא תופעה
 בולטת.

דש  משרד ההגנה האמריקאי בחר בחו
ת הזוכות בשלב  שעבר את שתי ההצעו
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 נשים שיסיימו את קורס־חטיס, יוכלו לחצות קו
 ולשמש כטייסות מבצעיות לכל דבר, בדיוק כמו
 הגברים • אם יעמדו בכך, הן יוכלו להיות
 טייסות קרב, תובלה, מסוקים או נווטות • אעשה
 מאמץ, שלקראת שנת ה־50 למדינה יוכל טייס
 מחיל־האוויר להצטרןן לאחת מהטיסות להלל •
 התורכים משתמשים במיתקנים בישראל, ואנחנו
 משתמשים במיתקנים בתורכיה • שיתוף
 הפעולה יימשך גם בשנה הקרובה, בקצב דומה

 הראשון של מכרז מטוס הקרב העתידי שלו,
 JSFTI. כיצד אתה מתרשם מהבחירה?
 אני בהחלט חושב שזה צעד חשוב,

 שמאפשר לנו, כמו לאחרים בעולם, להסיר
 כמה סימני שאלה, לגבי העתיד של תוכניות

 הפיתוח הקיימות בארה״ב. משרד ההגנה
 האמריקאי מעוניין במטוס קרב איכותי,

 שיהיה בעל התכונות הטובות ביותר,
 בהתחשב בעובדה שהוא יהיה משותף לחיל־

 האוויר, לצי, לכוחות המארינס ולמדינות
 אירופה.

 התוצאה היא קונספט עתידי דומה ל־16-ק.
 כלומר, מטוס שיהיה בעל איכות בכל תחום,
 אבל יחד עם זה יהיה בו איזון בין תכונות, ולא

 קיצוניות של תכונה אחת. הדרישות האלה
 חשובות, כדי שיהיה אפשר להגיע לייצור

 המוני שיצדיק את ההשקעות בפיתוח, ובמחיר
 סביר.

 עד כמה ^JSF רלוונטי לחיל־האוויר?
 ^JSF לא יהיה רלוונטי לעסקה הקרובה

 של מטוסי הקרב, כי הוא יהיה זמין רק אחרי
JSFTI ,שהרכש הבא יסתיים. אבל בעתיד 

 יהיה רלוונטי לחיל־האוויר, ללא ספק. אני
 רואה בו יורש אפשרי למטוסי ה־16-ז שלנו.

 לאחרונה העלית רעיון, לצרף לקראת
ת ה-50 למדינה, טייס של חיל־האוויר  שנ

רות החלל האמריקאיות. היבן  לאחת ממעבו
 זה עומד?

 לפני כשנה האמריקאים הציעו לישראל
 להשתתף באחת מטיסות החלל. אני חושב

 שמן הראוי, שזה יהיה אחד מטייסי הניסוי של
 חיל־האוויר, ואני פועל בכיוון. לטייסי הניסוי

 של חיל־האוויר יש את ההכשרה המתאימה
 ואת הירע המקצועי הנחוץ. בדרך כלל, טייסי
 הניסוי הם גם מהנדסים וגם טייסים, ויש להם

 רקע בניסויי טיסה. אין לנו בעיה של
 מועמדים.

 אני מקווה שטייס ישראלי אכן יצטרף
 לטיסות המעבורת, אם לא בפעם הראשונה
 שישראלי יצטרף לטיסות האלה, אז בפעם
 השנייה, ההשתתפות של טייסים ישראלים

 בטיסות החלל תתרום גם למדינת ישראל וגם
 לחיל־האוויר. לכן אעשה מאמץ, שלפחות אחד

 המשתתפים יהיה איש חיל־האוויר.
ה היתה מטרת ביקורך האחרון  מ

 בארה״ב?
 זה היה ביקור שיגרתי, במסגרת המיפגשים
 בין מפקד חיל־האוויר האמריקאי ומפקד חיל־

 האוויר הישראלי. זהו המיפגש הראשון שלי
 כמפקד חיל־האוויר עם עמיתי האמריקאי,

 ואני מקנה לו חשיבות רבה. על הפרק נמצאים
 חירוש של שיתופי פעולה מהעבר, וגם כאלה
 שיתבצעו לראשונה. לביקור תהיה השפעה על

 אופי היחסים בין חילות־האוויר של ישראל
 וארה״ב, בשנים הקרובות.

 שיתוף הפעולה עם חיל-האוויר התורכי
 נמשך כרגיל?

 ההסכם מתנהל בהצלחה כבר למעלה
 משנה, כהסכם אימונים הדרי בינינו לבין חיל־

 האוויר התורכי. עיקריו של הסכם זה אינם
 אימונים משותפים בין חילות־האוויר, אלא

 שימוש בשרות־תעופה, אזורי טיסה ומטווחים,
 באופן הדדי: התורכים משתמשים במיתקנים

 בישראל, ואנחנו משתמשים במיתקנים
 בתורכיה. שיתוף הפעולה יימשר גם בשנה

 הקרובה, בקצב דומה.



 נשלים •שיו. חמיו נתוח בשבילו
 נעולות בנקאיות
ה ע  ב נ ל ש
ם ו ק ל מ כ  מ
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 "פועלים ישיר הינו הדוך הנוחה ביותו כיום לביצוע פעולות
 בנקאיות 24 שעות ביממה. ניתן להתקשו בכל שעה מכל
 מקום ולתת הוואות שונות, ביניהן: ביצוע פעולות מסחו
ן ובקונות נאמנות, הוואות לפקדונות שקליים,  בנייוות עו
 העבוות מחשבון לחשבון, שינוי הוואות קבע, הזמנת כוטיסי
 אשואי, ביטול כוטיסי אשואי במקוה אבדן, הזמנת פנקסי
 שיקים, הזמנת מידע הסטווי על חשבונותיו, ביוווי יתוה
 ותנועות אחוונות בחשבון, מידע על נייוות עוך באוץ ובחו״ל,
 הפקדות לתכניות חיסכון, הזמנת מט״ח ליוצאים לחו״ל ועוד.
 איך מצטרפים ל״פועלים ישיר״? ההצטופות קלה ופשוטה
 ואינה מותנית בפתיחת חשבון נוסף. כל שעליך לעשות
 הוא להיכנס לסניף, לחתום על טופס הצטרפות ולקבל
 קוד אישי סודי המבטיח שוק לך תהיה גישה לחשבון.

 השירות ב״פועלים ישיר״ ניתן בחינם.
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 ראש להק מודיעין, תא״ל גי:
 הסבירות למלחמה

 סבר אינה נמוכה
 סס• שהיתה בעבד
 ״במהלך 1996 הפכה היכולת לקבוע את מידת הסבירות

 למלחמה להרבה יותר מסובכת וקשה״, אומר ראש להק מודיעין,
 תא׳יל ג׳, בראיון לסיכום שנת 1996. ״שיחות השלום עם

 סוריה נפסקו, והשאלה אם אסד קיבל החלטה להגיע לשלום
 עם ישראל, נותרה עמומה. סוריה גם מתעצמת ביכולות

 אסטרטגיות, שיש להן השפעה מיידית על ישראל״

 נועם אופיר ועמיר רגב

 כראש להק מודיעין בחיל־האוויר, כיצד
 היית מכבפ את השנה שחלפה?

 ההתמודדות הקשה ביותר של גורמי המודיעין
 בעיתות שלום או בעיתות טרום־מלחמה, היא
 לנסות לנתח ולהבין את כוונותיו של האויב.

 במציאות של מלחמה רצופה ונמשכת, למודיעין
 יש חיים קלים יחסית. הוא צריך לעקוב אחרי מה
 שקורה בצד השני, על בסיס הידיעה כי כוונותיו

 של האויב ברורות. אולם, כאשר מדינה נתונה
 בתהליך מדיני של שינוי, הקרקע פחות יציבה,

 והסיטואציה הרבה יותר רגישה.
 בשנה החולפת, וגם בזו שלפניה, מצאנו
 את עצמנו בתקופת ביניים, שבה לא ברור

 בדיוק לאן פני הדברים. מדינת ישראל היתה
 צריכה לקחת סיכונים מסוימים כדי להתקדם

 בתהליך השלום. לכן, השנה החולפת היתה
 מאוד בעייתית ורגישה, ומלאת פעילות
 מודיעינית שנולרה מהצורך ללוות את

 התהליך המדיני בצורה אמינה, טובה
 ומדויקת, כדי לתת גיבוי לדרג המדיני.

 לאור הדברים האלה, עד כמה עלתה
 בשנה האחרונה סכנת המלחמה?

 במשך השנים האחרונות הערכנו
 שהסבירות למלחמה היא נמוכה. קהיליית

 המודיעין היתה יכולה להניח בקלות יחסית,
 שהאויב בחר אסטרטגית בדרך השלום, והוא

 רוצה לצעוד איתנו קרימה. על רקע חוסר
 היציבות של השנה האחרונה, אפשר לומר

 שאנחנו לא יורעים להגדיר באופן חד־משמעי
 מהי מידת הסבירות למלחמה, וכי כיום

 היכולת לקבוע את מירת הסבירות למלחמה
 היא הרבה יותר מורכבת ומסובכת.

 כמו תמיד, אנחנו מגבשים את הערכת
 המודיעין, ואני לא יכול להגיד דבר חד־

 משמעי. אם היינו יכולים לומר שהסבירות
 למלחמה נמוכה, החיים היו קלים. אבל את זה
 אנחנו בשום אופן לא יכולים לומר. כיום, לא

 ניתן לומר שהסבירות למלחמה נשארה
 נמוכה, כפי שהיא היתה בעבר.

נה מהווה כיום את האיום הגדול  איזו מדי
 ביותר על ישהאל?

 במוקד העניין המודיעיני שלנו נמצאת

 סוריה, שעדיין מוגדרת כמדינת העימות
 מספר אחד של ישראל. שיחות השלום עם

 הסורים נפסקו, וטרם התחדשו. לכן,
 השאלה אם אסר אכן קיבל החלטה אסטרטגית

 להגיע לשלום עם ישראל, נותרה עמומה
 כבעבר, סוריה גם מתעצמת ביכולות

 אסטרטגיות שיש להן השפעה מיידית על
 מדינת ישראל.

 כמו כן, קיימות מדינות המעגל השני,
 שמתנגדות לכל תהליך של שלום

 ולנורמליזציה עם מדינת ישראל. למדינות
 האלה אין כרגע, לשמחתנו, שום השפעה

 צבאית ישירה על מדינת ישראל. עם
 זאת, אלה מרינות שיוצרות אופוזיציה

 ערבית, מפעילות לחצים ומדרבנות טרור,
 ומהוות גורם משפיע בכל הקומפלקס

 המסובר הזה. לכן, כשמדברים על מדינות
 העימות, מתכוונים לסוריה ולמרינות המעגל

 השני.

 עם שאר המדינות שמקיפות אותנו יש לנו
 הסכמי שלום, שמקזזים במעט את הסכנה

 הקיימת. אולם, כל הקומפלקס המזרח־תיכוני
 קשור אחר בשני, ואין בו שום מקרה בדיר. יש
 קשר הרוק בין הסורים לחיזבאללה, יש קשר
 הרוק בין האיראנים לחיזבאללה, יש קשר בין
 התהליך הפלשתינאי לתהליך הסורי, ובוודאי

 שבין התהליר הפלשתינאי ליררני.
 האב חל שינוי באיום הגרעיני על ישראל

 במהלך שנת 1996?
 זמן רב לפני מלחמת המפרץ, כבר יהענו

ע ליכולת י  שעיראק קיבלה החלטה להג
 גרעינית, והיתה בעיצומו של תהליך

 להשגת יכולת כזו. על רקע ההתעצמות
 העיראקית הזו, בוצעה בשנת 1981 תקיפת

 הכור הגרעיני העיראקי. אולם גם לאחר
 שהותקף הכור, המשיכו העיראקים לעסוק

 בנושא הגרעיני.
 היום, אחרי מלחמת המפרץ ובעקבות

 פיקוח האו״ם על עיראק שבא בעקבותיה,
 ישנן ספקולציות שונות בנוגע לשאלה עד
 כמה היו קרובים העיראקים להשיג יכולת

 גרעינית לפני הפלישה שלהם לכווית. יש על

 אם איראן תשיג יכולת גרעינית, זה יהיה מצב
 בלתי נסבל מבחינת מדינת ישראל • אני אן!
 פעם לא ישן בשקט, ובשנה הבאה אני לא אישן
 בשקט בדיוק באותה מידה • במזרח־התיבון,
 בסיטואציה שבה אנו נמצאים, אין לנו, כאנשי
 מודיעין, את הפריווילגיה של שינה שקטה בלילה

 אף פעם לא ישן בשקט
 בלילה. תא״ל ג׳,

ן ק מודיעי ה ש ל א  ו
 צילום: חני ד,ומן
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 היתרון הגדול בחיבור למערכת הלוויינים
 האמריקאית, הוא בקיצור משך הזמן הנדרש
 לקבלת ההתראה על שיגור טיל לעבר מדינת
 ישראל • זמן ההתראה התקצר משמעותית מאז
 מלחמת המפרץ, ועומד כיום על כדקה • יתרון נוסף
 וברור של המערכת הוא הזמינות שלה, והעובדה
 שנהיה מחוברים לרשת הזו 365 ימים בשנה,
 24 שעות ביממה, ולא רק בשעת חירום או משבר

 כך ויכוח, אולם אין ויכוח בנוגע לכוונות של
 עיראק. מבחינתנו, זה היה שיעור מאוד מאלף.

 הלקח שלמדנו מהמקרה העיראקי הוא,
 שכאשר מדינה נחושה להשיג יכולת גרעינית,

 ומוכנה להשקיע את המשאבים הנדרשים,
 עשוי להתעורר ויכוח בנוגע לטווחי הזמן

 הדרושים לה, אולם מה שחשוב מנקודת מבטה
 של מדינת ישראל זו עצם הנחישות של

 המדינה להגיע ליכולת גרעינית.
 גם איראן רוצה להיות בעלת השפעה
 אסטרטגית במזרח־התיכון, ואני לא יודע

 להגיד האם היא עשתה עור צעד משמעותי
 קדימה בשנה האחרונה, אבל לשנה אחת אין

 הרבה משמעות, כשמדובר בתהליר פיתוח
 שיכול להימשר עשור. מספיק שאנחנו יודעים
 מהי המגמה האסטרטגית של איראן. זו ללא

 ספק בעיה קשה מאוד למדינת ישראל,
 ולדעתי גם לכל העולם המערבי. לכן, זו

 משימה כלל־עולמית למנוע מהמדינה הזו
 להגיע ליכולת גרעינית. אם היא אכן תשיג

 יכולת כזו, זה יהיה מצב בלתי נסבל מבחינת
 מדינת ישראל.

 המודעות למוטיבציה האיראנית בתחום
 הגרעיני קיימת בעולם בצורה מאוד גלויה,
 אולם בין זה לבין נקיטת צעדים מעשיים,

 המרחק עוד גדול. למדינות רבות יש
 אינטרסים בעלי אופי שונה ביחסיהן עם

 איראן. כל מדינה והשיקולים שלה, כל מדינה
 והאינטרסים הכלכליים שלה. אחרי הכל,

 איראן היא מדינה בעלת מאגרי נפט
 מהגדולים בעולם, ולכן היא קורצת למדינות

 רבות בעולם. אין מצב של עליהום כלל־
 עולמי על איראן. לצערי, זהו מאבק מתמשר

 לאודר שנים, מתוך כוונה להיות מספיק
 נחושים ולא להרפות, ואני מקווה שנצליח.

ית הטק״ק כנ מצאת כיופ תו  באיזה מצב נ
 האיראנית?

 האמריקאים, שפועלים כל הזמן במשנה־
 מרץ בנושא האיראני, הצליחו לאחרונה

 לטרפד את עסקת טילי הנודונג, טילי קרקע־
 קרקע ארוכי־טווח מתוצרת צפון־קוריאה,

 שאיראן היתה אמורה לרכוש. מצד שני, גם
 אם טורפרה עסקה כזו או אחרת, היא לא

 שינתה כהוא זה את המוטיבציה האיראנית
 להשיג יכולת טק״ק ארוכת־טווח, והיא תשיג

 אותה במוקדם או במאוחר.
 שוב, ניתן ללמוד מהדוגמה העיראקית
ר אחת להגיע ליכולת י  שקיימת יותר מד

 כזו, במידה ויש מוטיבציה מספקת. בדומה
 לעיראק, גם לאיראן יש את היכולת
 הטכנולוגית וההנדסית להתמודד עם

 פרויקטים מסוג זה, ולכן כל עוד קיימת
 הנחישות, וכל עוד נמשכת השקעת

 המשאבים, נחטא לאמת וליושר המודיעיני
 שלנו אם נניח שהם לא יתקדמו בתחום

 הזה.
 הפעילות המאסיבית ביותר של חיל•

ע ענבי זעם. עד צ ב  האוויר השנה היתד, מ
צאה ת החיזבאללה כתו י ת ש  כמה נפגעה ת

 מהמבצע, ועד במה הם התאוששו מהפגיעה
 הזו כזמן שהלך מאז?

 לחיזבאללה יש עורף לוגיסטי רחב בצפון
 לבנון, המרוכז בביירות ובבקעת־הלבנון, ויש לו

 פריסה מבצעית רחבה בדרום לבנון. העורף
 הלוגיסטי הזה ניזוק בצורה ד׳ קשה במבצע.

 פגענו בו מספר פעמים, כולל תקיפת

 המיפקדות השונות של החיזבאללה בביירות.
 לעומת זאת, הפריסה של הארגון בדרום לבנון

 היא כמעט נטולת תשתיות, מכיוון שלוחמי
 החיזבאללה נטמעים בתור האוכלוסייה

 המקומית, בישובים ובכפרים. לכן, ההתמודדות
 שלנו היא תמיד קשה, כי היא מתבצעת על
 רקע הדילמה של פגיעה באזרחים. המאבק

 שמתנהל בין ישראל לחיזבאללה לאורך רצועת
 הביטחון הוא קשה, סבוך, והייתי אומר שבמידה
 רבה משחק לידי החיזבאללה, כל זמן שצה״ל

 מקפיד על הערך של הימנעות מפגיעה
 באזרחים. אם היינו משוללי רסן, ולא

 מתייחסים כלל לסוגיה הזו, הלחימה שלנו
 בחיזבאללה היתה יותר אפקטיבית. אבל זה

 מחיר שאנחנו לא מוכנים לשלם. לכן,
 התשתיות של ארגון החיזבאללה נפגעו במהלך

 מבצע ענבי זעם, אבל עד גבול מסוים.

ע ענבי זעם את צ ב  עד כמה השיג מ
ת שיועדו לו?  המטרו

 למרות ההבנות שהושגו אחרי מבצע דין
 וחשבון ב־1993, שוגרו בטווח הזמן שבינו לבין

 מבצע ענבי זעם, למעלה מ־200 קטיושות
 לעבר שטח ישראל. החיזבאללה הגיע למצב
 שבו כאשר משהו לא מצא חן בעיני הארגון,
 הוא מיד היה משגר קטיושות לשטח ישראל.

 אלו היו חוקי משחק שלא היינו מוכנים
 להמשיך ולהשלים איתם, וזה היה הרקע

 למבצע ענבי זעם.
 לדבר אחד צריך לשים לב: לאחר

 שהסתיים מבצע ענבי זעם, נוצרה מציאות
 חדשה. כל הצדדים ישבו לשולחן הדיונים,

 נקבעו בכתב הבנות חדשות, והן נחתמו על־
 ידי גורמים נוספים שמעורבים בעניין הזה,

 כמו סוריה, שהיא חלק מההסכם, ומדינות כמו

 ארה״ב וצרפת. תמונת המצב הזו מעלה את
ני חתום  ההבנות הללו לדרגת הסדר מדי

 וכתוב.
 יתרה מכך, הוקמה ועדת המעקב אחרי
 הבנות המבצע. הוועדה הזו מורכבת מכל
 הגופים המעורבים, והיא מתכנסת לדיון

 כל שבוע. זהו צוות שיושב ביחד, וזה בפני
 עצמו דבר חסר־תקדים שלא היה כדוגמתו

 בעבר. אם מחר, לדוגמה, יחליטו לפרק את
 הוועדה הזו, המשמעות היא שהמצב עשוי

 לחזור לקדמותו. עצם העובדה שיושבים
 ביחד, היא גורם מאוד מרסן. פירוקה של

 הוועדה הזו, יעשה בדיוק את הפעולה
 ההפוכה.

 לפני מספד חודשים סוכם, שישראל
בר לרשת לווייני ההתראה  תחו

ית הזו, כנ ש התו מ מ ת י ת ת  האמריקאיים. מ
 וכיצד היא תפעל אופרטיבית?

 על־פי החלטת הנשיא קלינטון, סוכם
 שמדינת ישראל תקבל מערכת כזו, שאמורה

 להיות מופעלת כבר בשלהי השנה הזו, או
 בתחילת השנה הבאה. בימים אלו אנו עושים

 את הפעולות הנדרשות כדי שהמערכת
 תיקלט אצלנו כהלכה. המערכת תהווה נדבר
 נוסף, מקצועי ומתקדם יותר, בכל מה שקשור

 להתראה מפני שיגור טק״ק לעבר מדינת
 ישראל.

 יתרונה הגדול של המערכת החדשה, הוא
 בקיצור משך הזמן הנדרש לקבלת ההתראה.

 הזמן הזה התקצר משמעותית מאז מלחמת
 המפרץ, ועומד כיום על כדקה אחת.

 אנחנו בישראל לא זקוקים ליותר מאשר
 לקבל את המידע שאכן שוגר לעברנו טיל.

 מרגע זה, הכדור בידינו ואנחנו צריכים
 להחליט כיצד להגיב. יתרון נוסף וברור של

 קבלת המערכת הוא הזמינות שלה,
 והעובדה שנהיה מחוברים לרשת הזו 365

 ימים בשנה, 24 שעות ביממה, ולא רק
 בשעת חירום או משבר.

נה שיפוד ביכולת ה האחרו  האם היה בשנ
 אימדך המודיעין של חיל־האוויר?

 לאורך שנים רבות, כחלק מתהליך של
 התמקצעות, אנו עוסקים בהשתפרות

 ובהשתכללות בלתי פוסקות. התהליך הזה
 מבוסס על שני אלמנטים מאוד משמעותיים:
 טכנולוגיות ומיומנות של כוח־אדם. אלו שני

 אפיקי השקעה בלתי פוסקים, לא רק בלהק
 מודיעין ובחיל־האוויר, אלא בכל קהיליית
 המודיעין. היכולת לאסוף מידע ואחר־כר

 לעבד אותו, זו המשימה שלנו. כדי שתהיה לנו
 היכולת לעשות זאת, אנו צריכים להשקיע

 משאבים רבים. זה תהליך בלתי פוסק, ואני
 בהחלט יכול לומר שיש בו מגמה קבועה של

 שיפור.

שי מודיעין אם הם  מקובל לשאול אנ
ה ההערכה שלך  ישנים בשקט בלילה. מ

ב יותר או ה הבאה - תישן טו  לגבי השנ
 פחות טוב?

 אני אף פעם לא ישן בשקט, ובשנה
 הבאה אני לא אישן בשקט בדיוק באותה

 מידה. אני מכיר את הקלישאה של "אני ישן
 בשקט״, ואני חושב שמתפקידו של איש

 המודיעין לא לישון בשקט בלילה. במזרח־
 התיכון, בסיטואציה שבה אנו נמצאים, אין
 לנו, כאנשי מודיעין, את הפריווילגיה של

 שינה שקטה בלילה.
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 ראש להק ציוד, תא״ל אלון דומנים:
 ס־1997 נתקשה להחתים
 את סל הקצינים שאנחנו

 נ/־עונייני• שימשיסו לשרת

 האם חלה ירידה ברכש החלפים עבוד
 מטופי היל־האוויר במהלך שנת 1996?

 חיל־האוויר מתחבט בנושא החלפים ברומה
 לשאר זרועות הצבא. להק ציור מנסה לספק

 את הפיתרון המיטבי במסגרת אילוצי
 המשאבים, ווהו אתגר אמיתי שאנו מתמוהרים

 איתו יונדיום. ניסינו לאתר בדיוק את
 הפריטים הנדרשים, ולא לבצע רכש שאינו

 הכרחי. ניסינו לבחון את רכש החלפים
 מבחינה מערכתית כוללת, בהצטיידות

 מאוזנת בראיית כלל הפריטים. בנינו מוהלים
 ממוחשבים, שמאפשרים לנו להתאים את רמת
 זמינות החלפים לצרכים ולפי שעות הטיסה.
 אנחנו מחפשים כל הזמן דרכים שיסייעו לנו
 לשפר את המערכות מבחינה תחזוקתית. כך

 למשל, הגרלנו השנה את התפוקה לעובד
 ביחידות האחזקה של דרגי ר', ואנו מנסים
 לבצע את פעילות האחזקה בפחות שעות.

 אולם, הסר״כ של מטוסי חיל־האוויר הופך
 יותר ויותר מודרני. המערכות הופכות

 מורכבות יותר לאחזקה, ובעיקר, יקרות יותר.
 אי אפשר להשוות מכ״מים של מטוסים שהיו
 לנו בעבר למכ״מים של מטוסים מודרניים. גם

 מערכות האוויוניקה הממוזערות הרבות
 המשובצות במטוסי הקרב המתקדמים,

 מייקרות את עלות האחזקה במעבדות, בציוד

 הבריקה ובחלפים. מבחינת נפח המערכות,
 מטוסי הקרב הרבה יותר מצוידים מבעבר,

 ויקרים יותר לאחזקה. כל זאת, בזמן
 שהערך הריאלי של תקציבי האחזקה ורכש
 החלפים אינו גדל במקביל. להיפך, תקציב
 האחזקה והרכש רק הלך וקטן באופן ריאלי

 לאורך השנים.

 השנה הוחלט על העלאת גיל הפרישה

ת ש ת ו  משירות קבע בצה״ל. כיצד מ
 ההחלטה הזאת במערך הטכני?

 העלאת גיל הפרישה היא בעיה דואלית
 עבורנו. לכאורה, אנו צריכים להיות מרוצים
 מכך שאנשים ישארו בשירות זמן רב יותר,
 וכך נקבל אנשים מנוסים יותר, שנמצאים

 במיטבם מבחינה מקצועית. אבל הדברים לא
 כל־כך פשוטים. במקביל להעלאת גיל

 בעקבות העלאת גיל הפרישה, נקוב בשנה הבאה
 פחות קצינים מבעבר, ונתקשה להחתים לשירות
 קבע את כל הקצינים הצעירים שאנחנו מעוניינים
 שימשיכו לשרת בחיל • כבר היום יש פזילה של
 אנשים החוצה • האנשים האלה הם עמוד
 השידרה של המערך הטכני, ובמצב הנוכחי
 אנחנו מסתכנים באובדן אנשים טובים מאוד

 העלאת גיל הפרישה מצה״ל
 יוצרת ״פקק״ במסלול

 הקידום של קצינים צעירים,
 ועלולה לגרום לפרישה של
 רבים וטובים, אומר תא״ל

 אלון דומנים, ראש להק ציוד,
 בראיון לסיכום שנת 1996.

 בצד אילוצי משאבים,
 אחזקה שהופכת מסובכת,

 מתקדמת ויקרה יותר,
 מתכווצים עם השנים תקציבי

 האחזקה והרכש, מעיד
 תא״ל דומניס, וצופה קושי

 נדפף: ירידה משמעותית
 במספר הסטודנטים

 להנדסה אווירונאוטית,
 שתורגש במלוא חריפותה

 בעוד שנדדשנתיים,
 כשמספר המהנדסים

 האווירונאוטייכ שיקלוט
 חיל־האוויר יקטן ב־50 אחוז

 אודי עציון

 הפרישה, הוקטנה מיכסת הפורשים בכל שנה
 מחיל־האוויר. לפיכך, נוצר מצב שהוותיקים

 נשארים, ואילו ההתקדמות של הקצינים
 הצעירים נעצרת. לכן, כבר בשנה הקרובה

 נתקשה להחתים לשירות קבע את כל
 הקצינים הצעירים שאנחנו מעוניינים

 שימשיכו לשרת בחיל. כי הרי אם הקצינים
 המבוגרים לא יוצאים מהמעגל, אי אפשר

 להכניס את הקצינים הצעירים,
 המצב הזה מוביל קצינים צעירים,

 שנמצאים לקראת תום תקופת החתימה
 הראשונה, לחשוב פעמיים לפני שהם

 מחליטים להישאר בקבע. קצינים בדרגת סרן,
 שצריכים להחליט האם להפוך את השירות

 בחיל־האוויר לדרך חיים, רואים שקידומם של
 קצינים ותיקים יותר נעצר, ואז שואלים את
 עצמם האם לא עריף להשתחרר, לפני שהם
 מתחייבים לשירות ארוך, רצוף סימני שאלה
 לגבי קידומם בעתיד. התופעה הזאת מחייבת
 טיפול פיקודי ומאמץ לא פשוט של המפקדים,
 כדי להסביר ולהמחיש לצעירים שבסופו של
 דבר אנו נמצאים בתקופת מעבר, ושהערבים

 של השירות בחיל־האוויר ותחומי העניין
 שהחיל יכול להציע להם - פשוט לא קיימים

 במהות או בעוצמה כזו במסגרת אחרת.
 גם הקבוצה שכנר עשתה את הבחירה

ת רס״נים ו ח  פ
 [;ודמו בשנה הבאה
ל אלון ״ א  [<׳לים. ת
ק ציוד. ה  ש, ראש ל
י קסעדז נ  צילום: מ
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 בפעם הראשונה בעולם:
 קוברה ע• מנוע של אפאציי
 מה שמצוקה תקציבית, השראה אמריקאית ומוח יהודי

 יכולים לעשות: התעשייה האווירית עומדת להרכיב עבור
 חיל־האוויר מכוק קוברה חד־מנועי, שבגופו יושתל מנוע

 של אפאצ׳י. אם מסוק הכלאיים הזה יעמוד בטיפות
 המבחן, זו תהיה הצלחה בקנה־מידה עולמי, שתעניק חיים
 ארוכים וביצועים חדשים למפוקי הקוברה בארץ ובעולם.

 ראש להק ציוד מקטין ציפיות: מדובר רק במהדק אחד,
 ועוד נצטרך להיווכח שהוא בכלל עונה על הדרישות

 הזאת, מעיינת מחדש בסוגיה האם עשתה את
 הבחירה הנכונה. אדם שחשב שבגיל 40 יוכל

 להתחיל קריירה שנייה, מגלה כעת שהוא
 יוכל לפרוש מחיל־האוויר רק בגיל מאוחר

 יותר. לפיכך, יש פזילה של אנשים החוצה.
 הקבוצות האלה הן עמוד השידרה של
 המערך הטכני. התחרות שלנו עם השוק

 האזרחי על אנשי המקצוע בתחומי התוכנה
 והאלקטרוניקה קשה מאוד. במצב הנוכחי,

 אנחנו מסתכנים באובדן אנשים טובים מאוד.
 צריך לדעתי למצוא דדך, שבמסגרתה

 העלאת גיל הפרישה לא תמנע מחיל־האוויר
 לרענן את השורות. צריך ליצור אפשרות

 אטרקטיבית לקצינים בני פחות מ־45
 לפרוש מהשירות, למרות שלא הגיעו לגיל

 הפנסיה. חייבים להסיר את הקביעה
 מהמספר 45, כרי שאנשים יראו שאפשר

 לפרוש בביטחון כלכלי גם לפני גיל
 הפרישה הרשמי. רק אז נוכל להישאר עם

 כוח־האדם המאוזן והטוב ביותר.
ה הביטוי בשטח להאטת הקידומים?  מ

 בעקבות העלאת גיל הפרישה, נקדם בשנה
 הבאה פחות קצינים מבעבר. מספר הרס״נים
 שיקבלו בשנה הקרובה דרגת סא״ל, למשל,

 נמוך משהיה לפני שנה. יש לכך גם השפעה
 על אורך הקדנציות. המערך הטכני, שתמיד

 אופיין בקדנציות ארוכות יחסית למערך
 הלוחם, עובר היום לקדנציות של שלוש
 ואפילו ארבע שנים בתפקידים מסוימים.

 אנשים יהיו מקצועיים יותר, אבל החיסרון הוא
 חוסר היכולת להבטיח, שהאנשים הטובים

 ביותר ישארו בשירות.

 בשנה האחרונה התרבו הפרסומים לגבי
 ידידת המוטיבציה לשרת בצבא. האם הדבר

 הורגש גם במערך הטבני?
 אני לא מכיר ירידה במוטיבציה לשרת
 במערך הטכני. אני מבקר הרבה ביחידות

 חיל־האוויר, ולא זיהיתי בעיה של
 מוטיבציה. הבעיה הזאת שייכת יותר לאנשי
 המילואים ופחות לסדירים, וגם אז, בעיקר
 בדרגי השדה הירוקים. בין אנשי המילואים
 הטכניים של חיל־האוויר, אני לא רואה את

 התופעה הזאת.
 ב-1996 נמשך הקושי של חיל-האוויר
 לגייס לשורותיו מהנדסים אווירונאוטיים.

 מהו הגורס לבעיה וכיצד מתמודדיס עימה?
 הקושי הזה הוא תוצאה של ירידת עניין

 כללית בקרב הנוער בלימודי ההנדסה
 והמדעים המדויקים. מי שכבר מחליט ללמוד
 הנדסה, פונה בדרך כלל לכיוון של תעשייה

 וניהול או לתחום המחשבים. בימי פרויקט
 הלביא, למשל, היו בכל מחזור של הפקולטה

 לאווירונאוטיקה בטכניון כמאה סטודנטים.
 היום אנחנו רחוקים מהמספרים האלה.

 למצב הזה אין פתרון קסם. אחד הפתרונות
 שאנחנו מנסים לקדם הוא תוכנית מיוחדת,

 שתעודד חתימה נוספת של אנשי המערך
 הטכני ותחום התוכנה, בעזרת מימון לימודים

 ומענקי חתימה, כרגע, אנחנו מתקשים
 להוציא לדרך את התוכנית כיוון שהיא טרם

 שולבה בתוכניות העבודה, ואין לה עדיין
 גיבוי תקציבי.

 בינתיים, בזכות ההישענות על מהנדסי
 מכונות, עוד לא הגענו למצב שאנחנו

 מתקשים לאייש את התקנים המתפנים של
 מהנדסי אווירונאוטיקה. אולם בעתיד,

 עלולה להיווצר בעיה חמורה יותר. נכון
 להיום, יש ירידה משמעותית במספר

 הסטודנטים בתחום הנדסת האווירונאוטיקה
 או הנדסת המכונות, שתורגש ביתר חריפות

 ב־1998 ו־1999. מספר המהנדסים
 האווירונאוטיים שנקבל באותן שנים יהיה

 רק חצי ממספר המהנדסים שאנחנו קולטים
 כיום. צריך לקוות, שהירידה במספר

 הסטודנטים היא רק גל חולף, אבל אישית,
 אני לא אופטימי.

נית היא  בארה״ב, התעשייה הבטחו
 שדוחפת את הצבא וחמימשל לתוכניות
 רבש והשבחה חדשות. בשנה האחרונה,

 נדמה שהמצב הזה נוצר גב בישראל.
 בעיות התקציב שאיתן אנו מתמודדים,

 מוכרות לכולם. התעשיות משווקות את עצמן
 יותר מבעבר, ופעילות יותר בהצעת

 הפתרונות. הן מבינות טוב יותר מבעבר את
 הצרכים של חיל־האוויר, ומנסות לפעול

 בהתאם. גם להן ברור, שבגלל סיכוני הפיתוח
 וההתלבטויות לגבי פרויקטים חדשים, קל

 יותר להחליט כאשר מימוש הרעיון כבר הוכח.
 במקום לבחון נושאים בתיאוריה, אפשר

 לראות את הדברים במציאות.
 אחרי שאנחנו כבר יודעים את

 המשמעויות התקציביות ואת השיפור
 בביצועים, קל יותר לקבל החלטות. הגישה
 הזאת תורמת לכולם. מבחינת חיל־האוויר,
 יש כאן הפחתה בסיכוני הפיתוח. מבחינת

 התעשיות הבטחוניות, במידה וההצעה שלהן
 מתקבלת, הן יכולות לשווק את התוכנית גם

 בעולם, עם חותמת של ״נרכש ע״י חיל־
 האוויר הישראלי". עבור מפעילים זרים של

 מטוסים ומסוקים ומערכות שונות, יש
 לעובדה הזו חשיבות רבה, והיא מסייעת

 לתעשיות הבטחוניות לזכות בעסקות
 חדשות.

 מדברים הרבה על תחזוקת מטוסים
 ומסוקים, ושוסחים שחיל־האוויר עוסק גס

 בתחזוקת חימוש. למעשה, חיל־האוויר
 נמצא ביום במצב חדש, שבו יש להחלין!

 חימוש כי לא השתמשו בו במלחמה.
 כשמדובר בחימוש, אנו נוהגים בדיוק כמו
 עם מטוסים ומסוקים. עושים את כל פעולות
 האחזקה הדרושות לחימוש שנמצא בשירות,

 ומה שמתיישן לא משתמשים בו יותר. חימוש
 שצריך לחרש, מחדשים, על־פי היכולת

 הכלכלית.
 יש בחיל־האוויר גם דרגי אחזקה מיוחדים
 לאחזקת חימוש. הרבה אנשים לא ערים לכך,
 שמעבר לחומר הנפץ או לראש הקרבי דוחסים
 לפצצות ולטילים גם הרבה שכל. כיום, חימוש

 מתקדם כולל בתוכו מערכות אלקטרוניות,
 תוכנות מחשב או מערכות ניווט, שכולן

 מורכבות ביותר. ציוד הבדיקה ואיתור
 התקלות של סוגי החימוש השונים, אינו פחות

 מתוחכם מזה המשמש את מטוסי הקרב של
 חיל־האוויר.

 העניין העיקרי כאן הוא העלות של חידוש
 מלאי החימוש. חימוש חדש תמיד יקר יותר

 מהקודם, וגם יקר במונחים מוחלטים. טיל
 ההלפייר, למשל, המשמש את מסוקי

 האפאצ׳י, עולה לחיל־האוויר עשרות אלפי
 דולרים ליחידה. וזהו עוד טיל זול יחסית

 לעומת הטילים והפצצות המתוחכמים של
 מטוסי הקרב.

 ביחידת האחזקה האווירית של חיל־
 האוויר הושלמה לאחרונה הרכבתו של אב־

 הטיפוס של מסוק קוברה, שבגופו יושתל
 בפעם הראשונה מנוע של מסוק אפאצ׳י.
 המסוק ישמש כמדגים יכולות לפרויקט

 החלפת המנועים במסוקי הקוברה.
 במסגרת הניסוי, יוחלף מנוע ה־53-ז,

 המותקן דרך קבע במסוקי הקוברה, במנוע
 חזק יותר, מסוג T-700, המותקן במסוקי
 האפאצ׳י והבלק־הוק. מנוע ה־700-ז הוא

 בעל הספק גבוה יותר ונתוני צריכת דלק
 עדיפים, שיגדילו את טווח השהייה של

 המסוק באוויר.
 המסוק שבגופו יושתל מנוע האפאציי,

 הגיע למוסכי יחידת האחזקה האווירית
 כשהוא מפורק בארגזים. אנשי היחידה
 הרכיבו את המסוק ואת כל מערכותיו,
 ובקרוב הוא יועבר למפעל מת״א של

 התעשייה האווירית בירושלים, שם יעבור
 קו שיפורים והשבחות. התעשייה האווירית

 תבצע את הרכבת אב־הטיפוס ללא תשלום.
 אם הפרויקט יקרום עור וגידים, תוכל

 התעשייה האווירית להציע אותו גם
 ללקוחות זרים המפעילים מסוקי קוברה.

 חיל־הנחתים האמריקאי מפעיל מזה
,AH-1\V שנים אחדות מסוקי קוברה מדגם 

 המצוידים בשני מנועי T-700, המורכבים גם

 במסוקי האפאצ׳י, מסוקי הקוברה
 הישראליים, לעומת זאת, הינם חד־מנועיים,

 ובכולם מורכב מנוע T-53. ככל הידוע, זו
 הפעם הראשונה בה יושתל מנוע של

 אפאצ׳י במסוק קוברה חד־מנועי.
 המסוק שנבחר לשמש לניסוי, הוא אחד
 ממסוקי הקוברה שקיבל חיל־האוויר מצבא
 ארה״ב. המסוק לא נצבע בצבעי ההסוואה
 המקובלים בחיל־האוויר למסוקי הקוברה,

 ונשאר צבוע בגוון הכחול־כהה, בו נצבעים
 מסוקים אלו בצבא היבשה של ארה״ב.

 ״החלפת המנוע במנוע חזק יותר תאפשר
 לשפר את מעטפת הביצועים של המסוק״,
 אומר תא״ל אלון רומנים, ראש להק ציוד,

 "אולם, אנחנו עוד רחוקים מהחלטה להיכנס
 לפרויקט השבחה חדש. ההתקשרות עם
 מפעל מת״א, שיבצע את השבחת אב־

 הטיפוס, טרם אושרה פורמלית במערכת
 הביטחון, וגם לאחר שתאושר, נצטרך

 להיווכח שמסוק ההדגמה אכן עונה על
 הציפיות״.

 לאחר סדרת טיסות מבחן ראשוניות
 ושיפורים נוספים שיבוצעו באב־הטיפוס

 במפעל מת׳׳א, יבחן חיל־האוויר אפשרות
 להסב בעתיד מסוקי קוברה נוספים

 לתצורה זו.
 אודי עציון ועמיר רגב
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 מסלק הקוברה
 (בתמונה) הורכב, וכעת

ן להשתלת המנוע  ממתי



 אימת• 1997: דגש
 על ביו• אויב

 במחלקת הררכה מסיימים בימים אלה את
 גיבוש תוכנית האימונים של חיל־האוויר ב־1997.

 התוכנית נבנית לפי דרישות מחלקת מבצעים,
 שם נקבעת תורת הלחימה של החיל. במחלקת

 מבצעים מגדירים את הנושאים שצריכים להיכלל
 באימונים, ומחלקת הדרכה מגבשת את התוכנית
 המפורטת והופכת את המטלות שמגדירה מחלקת

 מבצעים, לתוכנית אימונים כוללת.

 "באופן כללי, תוכנית האימונים של 1997
 תהיה דומה לזו של 1996״, אומר אל"מ אי,
 ראש מחלקת הדרכה. "ייעשה מאמץ מוגבר

 לשפר את אימוני חיל־האוויר, ובשנה הקרובה
 נשקיע בשיפור מגרשי האימונים של חיל־

 האוויר, וביחידות ביום האויב.
 "יחידת הביום הוויזואלי תפרוס יותר לשטח,

 ותשתתף באימונים רבים יותר מבעבר. אנחנו
 מחפשים כיום דרכים לשיפור הזמינות של

 היחידה ולהרחבת היכולת שלה לדמות מטרות
 שונות.

 ״במקביל, תימשך הבנייה וההרחבה של
 מרכזי הדרכה, שירכזו את הלימודים

 הקרקעיים ואת ההדרכות על המטוסים
 השונים. מרכזי ההדרכה, שייבנו סביב

 הסימולאטור של המטוס, יהיו אחראים לנתח
 גדל והולך של ההדרכות השונות, כד

 שבטייסות יתרכזו בהדרכות מבצעיות".

 אודי עציו!

 אושר רכש מסוק1
 בלק־הוק !וספי•,

 מדגם משופר
 חיל־האוויר ירכוש מסוקי בלק־הוק נוספים,
 שיתגברו את עשרת המסוקים הפועלים כיום
 במסגרת החיל. המסוקים החרשים יהיו מדגם
 מתקדם יותר, ובין השיפורים: מנוע חזק יותר

 ואפשרות לנשיאת מכלי דלק נתיקים,
 בכנפוני נשיאה מיוחדים.

 לאחר שעסקת הרכש אושרה במטה
 הכללי של צה״ל ובמשרד הביטחון, יפתח

 חיל־האוויר בהליכים לרכש המסוקים
 בארה״ב. עם הגשת בקשת הרכש, יחל
 המו״מ עם חברת "סיקורסקי", יצרנית

 המסוק, ויחל תהליר אישור יצוא המסו״קים
 לישראל, במימשל האמריקאי ובקונגרס.
 מועד ההגעה של המסוקים לארץ ייקבע

 במסגרת המו״מ עם יצרנית המסוק. במסגרת
 המו״ט, ייעשה מאמץ להקדים את הגעת

 המסוקים לארץ.
 המסוקים שירכוש חיל־האוויר יהיו

 מדגם UH-60L, הדגם הבסיסי של הבלק־הוק
 המיוצר כיום. לעומת עשרת המסוקים

 מדגם UH-60A, שכבר משרתים בחיל, נהנים
 המסוקים החדשים ממנועים חזקים יותר,

,T700-GE-701C מנועי ג׳נרל אלקטריק 
 שכל אחד מפיק 1,800 כייס. המנועים

 המשופרים מגדילים את כושר הנשיאה של
 הבלק־הוק ומשפרים את ביצועי הטיסה

 שלו.
 כל המסוקים מדגם L, המיוצרים כיום

 ב״סיקורסקי״, כוללים גם כנפי נשיאה
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 למכלי דלק נתיקים. מכלי הדלק הנתיקים
 יכולים להאריך את טווח הטיסה של הבלק

 הוק עד ל־2,200 ק״מ. כדי להאריך עוד
 יותר את טווח הטיסה של המסוקים, ניתן

 להתקין בהם גם צינור לתדלוק אווירי.
 האפיון הסופי של מסוקי הבלק־הוק

 שירכוש חיל־האוויר, ייקבע במו״מ עם
 "סיקורסקי".

 אודי עציון

 בואי1ג־707 חדש
 בחיל־האוויר:

 בעל כושר תדלוק
 אווירי משופר

 חיל־האוויר יקבל בימים הקרובים מטוס
 בואינג־707 חדש, שנרכש כבר בשנת 1993

 יחד עם מטוסי בואינג נוספים.
 היתרון הבולט ביותר של המטוס החדש

 נעוץ ביכולתו הוורסאטילית - הוא יכול
 לשנות את תצורתו מתצורת תדלוק

 לתצורת מטוס נוסעים בפרק־זמן קצר. כמו
 במטוסי התדלוק שכבר משרתים בחיל־

 האוויר, גם המטוס החדש מצויד במערכת
 אינפרה־אדומה לראיית לילה, המקנה לו

 כושר פעולה מלא בשעות החשיכה.
 פיתוחים ישראליים ייחודיים במערכות

 המטוס השונות, יאפשרו לו לפעול בסבבים
 מהירים יותר משאר מטוסי התרלוק.

 בנוסף, בוצעו במטוס גם שיפורים
 תחזוקתיים ואוויוניים.

 במטוס מותקנת מערכת אלקטרו־אופטית
 חרשה, בעלת טכנולוגיה מתקדמת וייחודית,

 המאפשרת לאיש הצוות המפעיל את מוט
 התרלוק, לנהג ולמקם אותו בדיוק רב מבעבר.

 מפעיל מוט התדלוק נעזר במשקפיים
 מיוחדים, המקנים לו ראייה תלת־ממרית של

 הנעשה מחוץ למטוס. המערכת החדשה
 עושה שימוש במסר תצוגה אחד במקום
 שניים, דבר המשפר את איכות התמונה

 שרואה המפעיל.
 פרויקט הסבת מטוס התדלוק, שנוהל
 על־ידי ענף מכניקת מטוס בלהק ציוד,
 מוגדר כאחד הפרויקטים המרכזיים של

 חיל־האוויר, הנערך לביצוע משימות
 ארוכות־טווח. "בפרויקט הסבת מטוס

 התדלוק החדש יישמנו לקחים מהפעלת
 מטוסי התדלוק המשרתים בחיל־האוויר",

 אומר סא״ל יעקב, ראש ענף מכניקת מטוס.
 "חלק מהשיפורים שהוכנסו למטוס החדש

 יוכנסו בעתיר גם למטוסי התדלוק
 הקיימים״.

 כדי להוזיל את עלויות הסבת המטוס,
 נעשה שימוש בחלקים ממטוסי חיל־האוויר
 שיצאו משירות: מוט התדלוק, הבום, נלקח

 ממטוס סטרטוקרוזר, ורכיבים נוספים
 נלקחו ממטוסי סקייהוק, ואפילו ממטוסי

 הנודד שיצאו משירות מבצעי לפני שנים
 רבות.

 נדב נוקד

 טילי סטיגגר חדשים
 לכוחות ה1 מ

 חיל־האוויר יצטייר בתקופה הקרובה בטילי
 סטינגר משופרים ובקתות שיגור (משגרים).

 הסטינגרים החדשים ייכנסו לשירות במקביל
 לסטינגרים הישנים יותר, שנמצאים כיום

 בשירות כוחות הנ״מ.
 טיל הסטינגר הוא טיל כתף מונחה־חוס, בעל

 טווח של כשישה ק״מ, מתוצרת חברת "יה״.
 הטיל, הנחשב לטוב מסוגו בעולם, נמצא בשירות
 הנ"מ כשבע שנים. הטילים החדשים מצטיינים

 בתוכנה משופרת, בדיוק רב יותר במעוף לקראת
 המטרה, ביכולת התמודדות טובה יותר עם

 אמצעי ל״א ונורים, ובאחוזי השמדה גבוהים.
 בנוסף, הטילים החדשים הותאמו לפעולה

 נגד מסוקים מנמיכי טוס ומזל״טים. שיפורים
 נוספים הוכנסו גם בצד המפעיל: אורך חיי

 הטיל גדול יותר, והפעלתו פשוטה יותר.
 במקביל להצטיידות בטילי הסטינגר

 החדשים, יירכשו גם כרטיסי תיכנות
 לסטינגרים הישנים, שיותקנו בקת השיגור.

 בשרה הקרב, מפעיל הסטינגד יוכל להזין לתוך
 הכרטיס נתונים לגבי המטרה ואופן יירוטה.

 עם הלחיצה על כפתור הירי, יטען
 הכרטיס למחשב הטיל את הנתונים שהוזנו בו

 מראש. בהתאם לנתונים הללו, ינחה מחשב
 הטיל את הטיל לקראת המטרה בצורה

 האופטימלית.
 דן פישל

ם קי ק נחי ל ם L, נלשא שני מכלי ד  מסוקי הבלק־הוק החדשים יהיו מדגם מתקדם יותר, ובעלי מנוע חזק יותד. נתמזגה: בלק־הזק מדג
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 שינויים בתוכנית
 הכושר הקרבי של

 חניכי קורס־הטיס
 ניסיון חרש שיחל בקורס־הטיס הקרוב,
 יבחן שינויים בתוכנית הכושר הקרבי של

 החניכים. הרעיון הוא פרי יוזמה משותפת של
 בית־הספר לטיסה והיחידה לרפואה אווירית,

 למציאת פיתרון לתופעת שברי המאמץ
 הנגרמים לחניכים בשנה הראשונה לקורס.

 התוכנית החדשה, שתהיה הדרגתית
 ומותאמת במיוחד לצוותי־אוויר, לא תטפל אך

 ורק בבעיה ספציפית זו, אלא בכל שלבי
 קורס־הטיס. זאת, כדי שהחניכים יגיעו

 לטייסות המבצעיות ברמת כושר גופני גבוהה,
 שתשפיע גם על הטייסים הוותיקים, ובסופו

 של דבר תשפר את עמידותם של אנשי צוות־
 האוויר במעטפות טיסה מתקדמות.

 ״כיום", מסביר סא״ל דייר ש', מפקד ירפ״א,
 ״הפעילות הגופנית בבית־הספר לטיסה

 מותאמת למערך הצה״לי בחילות השדה. זו
 בעיקר פעילות אירובית, כגון ריצות, מסעות

 וכוי. מצאנו שלצוותי־אוויר דרושים יותר
 אימוני כוח התנגדות - כלומר, כמעט לא

 להגדיל את אורך השריר, אלא להגביר את
 המתח עליו - בדומה לאימוני חדר כושר. מסה

 שרירית מפותחת תומכת בגוף האדם בזמן
 הפעילות הגופנית, כר שפחות מעמסה נופלת

 על השלד, ונמנעים שברי המאמץ".

 בתוכנית, שתנוסה על קבוצת מבחן מתוך
 חניכי ה׳מכין', יוגדל חלקם היחסי של אימוני

 הכוח מעשרה אחוזים מכלל תוכנית הכושר
 הגופני ל־30 אחוז. כמו כן, עקב ההבדלים

 הפיזיולוגיים, יותאמו התרגילים בנפרד
 לבנים ולבנות, באופן שימצו את פוטנציאל

 הכוח הטמון בהם.
 "הרעיון המקורי לכל העניין עלה

 כשהתחלנו לקבל בנות למבדקי צוות־אוויר",
 אומר סא״ל שי. "בניגוד לבנים, כל מועמדת
 שהגיעה למבדקים, עברה גם מבחני כושר. רק
 כר, בעצם, אפשר היה להוציא מסקנות בנוגע
 לתוכנית האימונים. לאחרונה, התחלנו לבדוק

 ככלי מחקרי גם בנים, ואכן עלינו על כמה
 בעיות מהותיות".

 בניתוח הנתונים עלתה שרשרת האירועים
 הבאה: רוב המועמדים מתאמנים בכושר גופני

 מרגע שנודע להם שעבדו את הגיבוש, ועד
 לתחילת הקורס. במהלך התקופה שלפני

 הטירונות, כאשר החניכים עסוקים בפעילויות
 אחרות כמו לימודי קרקע למשל, רמת

 הפעילות הגופנית יורדת ועימה הכושר, בצורה
 חדה מאוד. כשמגיע שלב הטירונות, בו נדרשים
 החניכים להוכיח תוך פרק זמן קצר רמה גבוהה

 של כושר גופני, הגוף אינו מצליח לעמוד
 במעמסה, וזה השלב העיקרי שבו בוקעים שברי

 המאמץ, ועימם השבירה הנפשית.

 ״בקורס שיחל בקיץ", אומר ש', ״לאחר
 שיילמדו מסקנות הניסוי מהקורס הקרוב,

 נכניס תוכנית מדורגת כדי למנוע תקופות
 ללא אימונים. יכול להיות שבתחילה, המכנה

 המשותף של המאמץ יהיה נמוך יותר, אבל
 לטירונות יגיעו פרחי־הטיס בכושר סביר, ולא

 יתחילו מאפס".
 דוני קורן

 חיל־האוויר ירכוש חלקי חילוף דרך האינטרנט
 חיל־האוויר יבצע במחצית השנייה של
 שנת 1997 ניסוי לרכש חלקי חילוף דרך

 האינטרנט. הרכש יבוצע באתר המנוהל על־
WORLD ידי חיל־האוויר האמריקאי, הקרוי 

 WIDE WAREHOUSE - "מחסן כלל־עולמי".
 האתר, הנמצא ברשת האתרים העולמית של

 האינטרנט, ״WORLD WIDE WLR, הינו
 מחסן וירטואלי, אשר נותן ייצוג לעודפי

 החלפים של כל המרינות המשתמשות
 בערוץ הרכש הצבאי, דרך חילות הצבא

 האמריקאי.
 כל מדינה יכולה להיכנס לאתר בעזרת

 קוד גישה מיוחד, אשר ניתן לה על־ידי חיל־
 האוויר האמריקאי, ולהזין לתוכו את רשימת

 הפריטים העודפים שלה, ובמקביל לראות
 את עודפי הפריטים של שאר המרינות

 ולבצע עימן עסקות רכש.
 "אם חסר בחיל־האוויד פריט מסוים, נוכל
 להתחבר למחסן העולמי, לבדוק אם יש שם
 ציוד כזה ולהזמין אותו", אומר סא״ל אהוד,

 ראש ענף תקציב ומיכון במינהלת פריטי
 אוויר (מפ׳׳א).

 כל מדינה המעוניינת בפריט תעופתי ־
 החל מברגים ואומים של מטוסים, פנסים,

 רכיבים אלקטרוניים למאמני טיסה, או ציוד
 למערכות טילי נ"מ - יכולה להפנות למחסן

 בקשה לרכש של אותו פריט. כאשר

 מתקבלת הבקשה לרכישת הפריט, היא
 מופנית מייד למדינה שיש לה עודף מאותו
 פריט. תנאי העסקה קבועים מראש: המדינה

 המספקת חייבת לספק את הפריט כשהוא
 באריזה, ועומד בתקנים המחייבים של חיל־
 האוויר האמריקאי. מחיר הפריט הוא מחיר

 סטנדרטי, שנקבע על־ידי חיל־האוויד
 האמריקאי או זרוע צבאית אחרת, ונתח

 מסוים מסכום הקנייה נרשם לזכות המחסן,
 כאגרת שימוש לצורך ניהול התוכנית. באופן

 דומה ניתן להציע למכירה את הפריטים
 הנמצאים בחיל־האוויר בכמות עודפת.

 ״רק דרך האינטרנט ניתן לבצע רכש
 במחסן הווירטואלי. לאתר, המנוהל על־ידי

 חיל־האוויר האמריקאי, אין שום גישה אחרת.
 לכן, המשמעות של אי התחברות לאינטרנט

 מבחינת חיל־האוויר, תהיה ניתוק מהשוק
 העולמי", אומר סא״ל אהוד.

 כבר היום פועל בארה״ב אב־הטיפוס של
 האתר, ומספר מדינות כבר משתמשות בו.
 חיל־האוויר הישראלי, כאמור, יצטרף אליו

 במחצית השנייה של שנת 1997. אז יחל
 ניסוי ברכש ומימכר חלקי חילוף דרר

 האינטרנט, אשר על־פי מידת הצלחתו יורחב
 בעתיד השימוש באינטרנט במסגרת חיל־

 האוויר.
 כתנאי להשלמת כל עסקה במחסן

 הווירטואלי, תבוצע בקרת איכות לפריטים
 השונים שיירכשו, כדי להבטיח שהם עונים

 על הסטנדרטים הנדרשים בחיל־האוויר.
 רכש פריטים רגישים, שתקלה בהם עשויה
 להיות קריטית לפעולת המטוס, לא יבוצע

 דרך האינטרנט גם בעתיד, אלא בערוצי
 הרכש הרגילים.

 שימושים נוספים לאינטרנט בחיל־האוויר
 יהיו קבלת הנחיות טכניות והוראות

 לשינויים מהצבא האמריקאי, לגבי תיקון או
 שיפוץ של פריטים מתוצרת ארה״ב,

 המופעלים בחיל־האוויר. באופן דומה, יוכל
 חיל־האוויר לקבל דרך הדואר האלקטרוני
 התרעה, לפני שחברה כלשהי מפסיקה את

 ייצורו של פריט מסוים. בעבר נשלחו
 התרעות כאלו בדואר, ופעמים רבות קרה

 שעד הגעת הדואר וביצוע תהליכי הרכש -
 נסגר פס הייצור.

 דרר הרשת יהיה ניתן לקבל גם עלונים
 בטיחותיים המתפרסמים בעולם, וליצור

 קשר עם קצינים טכניים בחיל־האוויר
 האמריקאי, לצורר קבלת מידע טכני.

 אתרים של חברות בחו״ל יספקו עדכונים
 שוטפים לספרות מקצועית, וכך ייחסך

 הצורך לרכוש מהדורות חדשות ויקרות של
 הספרים.

 נדב נוקד

 מסוק• קוברה 1sou• הגיעו לחיל־האודר
0 הלעבול , היישר מארה״ב, זהאחדי ה ס י ט  מסלקי קוברה ;לספים הגיעו בחודש שעבר לחיל-האוויר. שלושה נחתל בבית־הספר ל
ת התחזוקה, לליין ס י י , הם נשלחל, כד,לדמיהם, למלסכי ט ה ס י ע ם לבית־הספד ל י ק ו ס מ ת במרכז הארץ. עם הגעתם של ה ס י י ט  ל
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ת ו ש ד ח ם ב י ע ו ר י א ם ו י ש נ  א

 מכתב הערכה
 לטייס, בלק־הוק

 על חילוץ 1פגעי•
 תחת אש

 צוות של טייסת הבלק־הוק קיבל לאחרונה
 מכתב הערכה ממפקד חיל־האוויר, האלוף
 איתן בן־אליהו, על חילוץ שביצעו בלבנון

 תחת אש מחבלים. ביום חמישי, ה־19
 בספטמבר, הוזנקו סרן אי, סגן מי, והמכונאי
, ביחד עם צוות של יחידת  המוטס רס״ר ר

 החילוץ של חיל־האוויר, לפנות לוחמים
 של יחידה מובחרת של גולני, שנפגעו

 בהיתקלות עם מחבלי חיזבאללה.

 סמוך לשעה תשע באותו בוקר, נתקלו
 חיילי היחידה המובחרת בשלוש חוליות

 מחבלים ברצועת הביטחון. המחבלים ירו
 מנשק קל, ואף שיגרו פצצות מרגמה. הלחימה

 התנהלה בשטח סלעי ומלא צמחייה סבוכה,
 בחלקה הצפון־מזרחי של רצועת הביטחון. שני
 חיילי צה״ל נהרגו בהיתקלות, ושמונה נפצעו.

 מספר ימים לאחר שהגיעו לראשונה מסוקי
 בלק־הוק לכוננות בגף החילוץ והפינוי

 הצפוני, הוזנק אחד המסוקים כדי לפנות את
 הפצועים. סרן א', קברניט המסוק: ״קיבלנו

 הוראה להתקדם למינחת קידמי עד שנקבל
 עדכון נוסף. נחתנו שם, ביצענו תדלוק חם,

 וחיכינו. אחרי כשעה שמענו דיווח על
 ההיתקלות, וקיבלנו אור ירוק להמריא

 לסוג׳וד. האיזור נחשב לקשה לנחיתה, כיוון
 שהוא מלא סלעים וצמחייה עבותה, ולכן

 בדקנו אפשרות לחלץ את הפצועים מהאוויר,
 עם מנוף. בגלל שחילוץ כזה מסכן את הפצוע,

 הוחלט לנסות לנחות בכל זאת.
 "נכנסנו לשטח, ולאחר יעף זיהוי מהאוויר

 נחתנו ליד הכוח, כקילומטר בלבד מהקו
 האדום. הראות באיזור לא היתה טובה, ושרר
 אובך. בזמן שהפצועים הועמסו למסוק, יכולנו
 לשמוע ולראות נפילות פצצות מרגמה לידנו.

 העמסנו ארבעה פצועים והרוג אחד, ומיד
 המראנו לבית־החולים רמב״ם בחיפה״,

 במכתב ששלח מפקד חיל־האוויר לאנשי
 צוות המסוק, נכתב כי"פעילותכם באירוע

 ראויה לציון והערכה". מפקד יחידת הקישור
 ללבנון(יק״ל) התקשר אחר־כך לטייסים,

 והודה להם על החילוץ.
 ״קיבלנו תגובות טובות מאוד על החילוץ,
 ממפקד היק״ל ומחיילי היחידה המובחרת של

 גולני", אומר סרן אי. ״מפקד יק״ל אפילו
 הזמין אותנו לארוחת־צהריים, כדי לציין את
 האירוע. הרגשתי סיפוק רב כשביצעתי את

 החילוץ בהצלחה, וקיבלתי את התגובות

 הטובות מהשטח. מבחינתי, זה היה הדבר
 החשוב באמת. התגובות שקיבלנו, הוכיחו

 שבאמת סייענו למי שנזקקו לעזרה הזאת״.
 אודי עציון וחגי לוי

 הסתיים קורס
 הסבה ראשון

 למסוק העטלף
 בטייסת המסוק הימי הסתיים לאחרונה

 קורס הסבה ראשון למסוק העטלף, יורשו של
 הדולפין. במהלך הקורס, שארך שלושה

 שבועות, בוצעו טיסות אימון על העטלף, שמו
 העברי של הפנתר, במקביל ללימודי קרקע

 תיאורטיים. את הקורם עברו כל אנשי
 הטייסת, כולל טייסים במילואים ובהצבות
 חירום, מכונאים מוטסים, וכן קציני סיוע

 מחיל־הים. רס״ן גי, סגן מפקד הטייסת, העביר
 את כל טיסות ההסבה, בשיתוף עם טייס בכיר

 נוסף.

 רס״ן גי, סיפר על ההסבה: "במשך
 שבועיים טסנו כל יום חמישה פיריטים,

 כשכל אחד מהם ארך כשעה. ברוב הטיסות
 עסקנו בתרגולות חירום, כמו כישלון מנוע,

 תקלות ברוטור זנב ותקלות הידראוליות
 וחשמליות אחרות. ההסבה כללה גם טיסות

 מעל לים. בשלב הבא, נתחיל לטוס בחתכים
 יותר משימתיים, נתרכז בטיסות מעל

 הים, בנחיתות על גבי סטי״לים ובאימוני
 חילוץ מכלי שיט. במקביל, ייבדקו באוויר

 מערכות המסוק, כמו המכ״ם, הקשר
 והשליטה.

 ״לעטלף יש יכולות מבצעיות שאין
 לדולפין, אבל מבחינת הפלטפורמה המסוקים

 האלו מאוד דומים. הקוקפיט בעטלף שונה,
 ויש בו מערכות יותר מתוחכמות, אבל בהטסה

 עצמה אין ביניהם הרבה הבדל. עבור טייס
 דולפין, המעבר למסוק העטלף לא צריך

 להיות בעייתי, וזו גם הסיבה שההסבה היתה
 קצרה יחסית".

 יחד עם הטייסים שעברו את ההסבה, היה
 גם סא״ל צי, מפקד הטייסת הטרי, שנכנס

 לתפקיד ימים ספורים לפני תחילת הקורס. צ׳
 לא שירת קודם־לכן בטייסת הדולפין, ואת

 העטלף למר להכיר רק בקורס ההסבה.
 בינתיים קולטת הטייסת לשורותיה אנשי־

 צוות אוויר חרשים, לקראת הגעת מסוקי
 העטלף הנוספים. "קצב הקליטה עדיין איטי״,

 אומר רס״ן גי, "אבל זה תהליך שיואץ עם
 הזמן. בטייסת קטנה כמו שלנו אי אפשר

 לקלוט בבת־אחת כמות גדולה של טייסים
 צעירים שלא מכירים את המסוק".

 חגי לוי

 נחיתה ראשונה של
 עטלף על סטי ל

 חודשיים לחצי לאחד שהגיע! לישראל, נלצע תרגיל נחיתה
ל חיל־הים. התרניל ״ל ש ל מסלק עטלף על סטי  ואשלן ש

 ב1צע כשהספינה, מדגם סעד־5, עננה בנמל. היה זה האימלן
 המשולב הראשון בין חיל־הים לטייסת המסלק הימי, מאל

 תאונת הדולפין, ב־18 בספטמבר. הסטי״ל נכנס בשנה
 האחרונה לשימוש מבצעי בתיל-הים, ומסוקי העטלף

 עתידים לבצע עימו פעולות משותפות רבות. תרגיל הנחיתה
 בנמל היווה שלב ביניים לפני ביצועו בלב-ים.

 קברניט העטלף היה רס״ן קי, טייס ממרכז ניסו״ הטיסה,
 שמוביל את ניסו״ הטיסה במסוק החדש. טייס המשנה

 היה רס״ן גי, סגן מפקד הטייסת. "בימים אלה אנחנו
 נמצאים בעיצומה של תוכנית הניסויים של העטלף",

 מסביר קי. "כל כלי טיס חדש שנקלט בתיל, צריך לעבור
 סדרת בדיקות לפני שהוא נכנס לשירות מבצעי. נבדקות

 גם המערכות שמותקנות במסוק, וגם ביצועי הטיסה.
ל ת ש פ ט ע מ  במהלך טיסות הניסוי מוגדרים גבלללת ה

 המסוק, והדבר תשוב במיוחד באימונים מורכבים, כמו
ת על סטי״ל״. תו חי  נ

ף ת רבה היתר, על סיפון הסטי״ל, כשמסוק העטל  התרגשו
 הופיע בשמי חיפה והחל להנמיך לכיוון הספינה. בנוסף

 לצוות הסטי״ל, המתינו בדריכות לנחיתה גם קציני מטה
 משני החילות. רגע לפני הפ״נל, כשהמסוק ריחף מטרים

 ספורים מעל פני הים, נכנס לפעולה הקצין המנחית, סג"מ
 שגיא. בגלל ממדיו הזעירים של המינחת הימי, טייס

 המסוק אינו רואה את כל המינתת בעת הנחיתה, והוא חייב
 להסתמך על הכוונת המנחית. מזג־האוויר היה נוח, הים היה

 חלק, והנחיתה בוצעה ללא כל בעיות מיוחדות.
ל הטייסת, רס״ן מאיר, ירד מהדלת  הקצין הטכני ש
ת של העטלף, וסימן לרס״ן ק׳ להדמים את י ר ו  האח

 המנועים. המסוק נקשר לסיפון בחבלים עבים, ונבדק
 על־ידי צוותים טכניים מהטייסת ומתיל-הים. לקראת

. ת ס י י ט  ערב המריא המסוק חזרה ל
 "קיבלנו היום בסיס חשוב לפני שאנחנו מתקדמים הלאה
 בתוכנית הקליטה", מסכם רס״ן ג׳ את התרגיל המוצלח.

 "בקרוב נוכל להתאמן גם בנחיתות בים, ולאחר ניסו״
 הטיסה נוכל להתאמן על המסוק באופן שוטף".

 חגי לוי צילום: יעל חניליו
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 מגיע על״ש לאנשים שהקימו את הפרוייקט הזה עבורך
 מסתבר שחלקם כבר קיבל.

 חברי ההנהלה הצינורית של עמותת"גיל פז" מימין לשמאל: תא״ל (טילי) עודד ארז, תא״ל(מיל׳) חיים ירון, אל״נו(מיל,) דוד לב(לנקו), אל"מ (מיל,) ניטים אשכנזי,
 אלוף(מיל,) דוד עברי, יוחי שנידר, אל"מ(מיל,) יהודה פורת, אל"מ (מיל) ישעיהו(שייע) חרסית.

ל פז״ י ת ג י ב  ״
ב ה ז ת לגיל1 ה ו כ י י א ר ו ג  מ

ת, פוי יוזמה ו נ ו ו מוגן לאוכלוסיה המנ ו  ״בית גיל פז״ - בית ד

ל פז", שהוקמה ע״י זתיקי חיל האויו. י  יתודית של עמותת"ג

) דוד עברי הגה את  נשמפקד חיל האויר לשעבר האלוף(מיל׳

ת גיל פז", זה נראה כמו חלום רחוק. אבל  הרעיון להקים את"בי

 שועל קרבות ותיק כמוהו לא מוותר. סביבו התקבצו"הטובים

 לטיס", קבוצת חברים - ותיקי חיל האויר, אנשי ציבור, רופאים

 ומומחים מכל התחומים שנרתמו למלאכה בהתלהבות ובמסירות.

 תוך כדי עבודה קשה והשקעה יוצאת דופן, קרם החלום עור

 וגידים והפך למציאות חיה בכפר סבא.

 "בית גיל פז״ פותח את שעריו לבני גיל הזהב, עבורכם, הרואים

 בפעילות חברתית והעשרה תרבותית לצד תרומה ועשיה, דרך

 חיים הכרחית. עם הצטרפותכם ל״בית גיל פז" אתם הופכים

 חברים ב״מועדון כנפי פז", בו חברים כל דיירי הבית וכל חברי

ל פז" - לוחמים ותיקים ואנשי ציבור מוכרים. אין י ג  עמותת"

 ספק - אתם בכנפיים טובות.

 בית גיל פז

 ט«וי *ינוח W1 הזהב

ו וחין! חיו ואויו  י ז ז ט ד ז

 הנכם מוזמנים לבקר בדירה
 לדוגמא ולהתרשם מהתכנון,

 העיצוב והנוף המושלם

09-7662626 . ן ו  טלפ

ב ה ז ת ליגיל1 ה ו כ רי אי ו ת גיל1 פז ־ מג  בי
, נפר סבא ם י ס י י ת רה׳ הט נ י ׳ 4, פ ח - ל י ת ח  ו
 טי09-7662626.1, 09-7672818, פקס. 09-7672630
1 0 : 0 0 - 1 3 : 3 ת 0 נ , ש 0 9 : 0 0 - 1 3 : 0 0 ' ם ו ו , י 0 8 : 3 0 - 1 6 : 3 ׳ 0 ה - י  א
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ת ו ש ד ח ם ב י ע ו ר י א ם ו י ש נ  א

 מפקד חיל־האוויר הצרפתי ביקר בתל־נוף

 החופה האחורית
 נתלשה - הפאנטום

 נחת בשלום
 במהלך אימון קרב־אוויר בין שלושה מטוסי
 קורנ0־2000 מטייסת "האחת", נופצה לפתע
 החופה האחורית של אחד המטוסים, ונתלשה

 ממקומה. רס״ן צי, טייס הפאנטום, הנמיך
 במהירות לקראת נחיתת חירום בבסיס הסמוך

 ביותר, רמת־דוד. המטוס נחת בשלום,
 והטייסים ירדו ממנו ללא פגע, כשעל מסגרת

 החופה תלויים שברי זכוכית חדים.

 ״בגובה 26 אלף רגל, במהירות של 0.92
 מאך, שמעתי רעש חזק״, משחזר רס״ן צי.

 "הדבר הראשון שהרגשתי היה אובדן הדיחום
 בתא, שלווה בתחושת יניקה של אוויר מבחוץ.
 האוויר נשאב לי מהריאות, וברגע הראשון לא
 הצלחתי לדבר. אחרי חמש שניות הסתכלתי
 במראה וראיתי שהחופה האחורית, זו שמעל

 הנווט, איננה. לא יכולתי לשמוע דבר בערוץ
 הקשר, חוץ מהרעש החזק של הרוח. מיד

 התחלתי לבצע נוהל נחיתה, ותוך חמש דקות
 כבר היינו ברמת־דוד. לקראת הנחיתה כבר

 ראיתי את יי, והוא סימן לי שהוא בסדר".

 את תחקיר האירוע ביצעו הטייסים בבסיס
 רמת־דוד, שם נשאר המטוס לשיפוצים

 בטייסת תחזוקה. החופה האחורית הוחלפה
 בחדשה, והממצאים שימשו לחקירת המקרה.

 "כרגע הממצאים נבדקים בכל כיוון אפשרי",
 אומרת רס״ן ריקי, ראש מדור בלהק ציוד.

 ״אירוע כזה יכול לקרות כתוצאה מסדק קטן
 שהיה קיים בחופה עוד לפני הטיסה, והתבקע.

 כמובן שקיימת גם האפשרות של עייפות
 חומר, למרות שהחופה הספציפית הזו הוחלפה
 רק לפני חמש שנים. גם הווים שנועליס את
 החופה נבדקים בקפדנות. כדי לנסות למנוע

 מצבים מסוכנים כאלו בעתיד, אנחנו בודקים
 את כל החופות במטוסי הפאנטום בחיל. אם

 יתגלה שאכן היתה בחופה עייפות חומר,
 נצטיר לבדוק אפשרות של החלפת החופות

 גם במטוסים אחרים, בהתאם לממצאים״.
; שהגיע  הנווט באותה טיסה היה סג״ם י

 לטייסת רק לפני חצי שנה ומסיים בימים אלה
 את קורס ההסבה. "הרגשתי מכה חזקה, וברגע

 הראשון לא כל־כך הבנתי מה קרה", הוא מספר.
 "בגלל נפילת הדיחום, הרגשתי לחץ באוזניים

 ובריאות. אני זוכר שברגע שהחופה התנפצה, כל
 הרסיסים נשאבו החוצה, ובעצם נשארתי חשוף

 לרוח החזקה. התכופפתי קדימה, מנסה לגונן על
 עצמי באמצעות התא הקדמי. בגלל שהנמכנו

 במהירות לנחיתה, הלחץ באחניים התגבר. אבל
 הכל נגמר תוך כמה דקות".

 י׳ נשלח למחרת לבדיקות ראייה ושמיעה
 ביחידת הרפואה האווירית, שם נקבע

 שבריאותו לא נפגעה באירוע, והוא כשיר
 לחלוטין לחזור לטוס.

 התנתקות פתאומית של חופה נחשבת לאירוע
 חריג ביותר, אבל מקדה זה לא היה הראשון: ב־

 1983 התנתקה החופה האחורית מפאנטום
 בטייסת"אבירי הזנב הכתום", במהלך ההמראה.
 שנה מאוחר יותר קרה מקרה דומה, באותה טייסת,

 במהלר תרגיל אירובאטי בג׳י שלילי. בשני
 המקרים נחלצו הטייסים מהאירוע ללא פגע,

 חגי לוי

 מפקד חיל־האוויר הצרפתי, הגנרל
 ג׳ין ראנו(בתמונה), טס לאחרונה

 ב־15-ז של חיל־האוויר, כחלק מביקור
 שערר בבסיס תל־נוף. זהו הביקור הראשון

 בארץ של מפקד חיל־אוויר צרפתי, מאז
 הוטל על ישראל האמברגו על רכישת

 הציפור פגעה
 n־F-16 - ויצרה

 חוד בחרטום
 "טסנו דרומית להר דמון, כשלפתע

 הרגשנו מכה נוראית, ושמענו בום חזק מאוד.
 לקח לנו שנייה להבין, שהדם הרב וחלקי

 הבשר שנמרחו על החופה היו לפני מספר
 שניות ציפור גדולה. הפגיעה היתה כה חזקה,
 עד שהמטוס איבד כ־120 קמ״ש מהמהירות -

 אובדן מהירות משמעותי מאוד", כר מתאר
 סרן אי, טייס F-16, את גיחת האימון במהלכה
 פגעה ציפור גדולה בחרטום מטוס F-16D71 בו

 טס יחד עם הנווט סגן די.
 המטוס טס בגובה של כמאה מטר ובמהירות
 של למעלה מ־990 קמ״ש, כאשר הציפור, ממין
חע עדיין, פגעה בחרטומו, סנטימטרים  שאינו י

 ספורים לפני חופת תא הטייס. "שנינו הבנו מיד
 מה קרה, אולם בעוד א׳ חשש שהחופה נסדקה,
 אני, שישבתי במושב האחורי, חששתי שהמנוע

.F-16D71 נפגע", אומר סגן ר, נווט 
 "לאחר שהבנתי מה שקרה, משכתי

 אינסטינקטיבית את הסטיק אלי, כדי לטפס
 לגובה״, מספר סרן אי. "הבעיה העיקרית היתה

 ששדה הראייה הקדמי שלי הצטמצם, כיוון
 שחלקי הציפור והדם הרב כיסו את החופה.

 בהתאם לנהלים, הפסקנו את התרגיל ונערכנו
 לנחיתת חירום בבסיס הקרוב ביותר. במקביל,

 ביקשתי מהטייס של מטוס מספר שניים
 שיביט על חלקו הקדמי של המטוס שלנו כדי
 שנוכל לאמוד את הנזק. סגן נ׳, שישב במטוס
 מספר שניים, דיווח שהוא רואה חור בחרטום,
 אבל הוא לא אמר לנו עד כמה הוא גדול, כדי

 שלא להלחיץ אותנו".

 מערכות נשק מצרפת, בשנות השישים.
 הביקור נפתח בטייסת F-15, שם קיבל הגנרל
 ראנו סקירה מפורטת על חיל־האוויר הישראלי
 ועל בסיס תל־נוף, מפי מפקד הבסיס, תא״ל גי.
 בסיום הסקירה, פנו מפקד חיל־האוויר הצרפתי

 וראש מטה החיל, הגנרל דה־ואיסייר,

 מאחר שבחרטום המטוס נמצאים החיישנים
 האחראים על מדידת מהירות הטיסה, התעורר

 החשש שהם נפגעו וכי הנתונים שסיפקו
 למחוונים בתא הטייס שגויים. לכן נעזר סרן

 א' בהכוונות שקיבל ממטוס מספר שניים.
 "ניסינו לשמור על קור־רוח ולהרגיע את
 עצמנו", נזכר סגן די, "אבל כשמאזינים

 להקלטות תא הטייס שלנו, ניתן לשמוע
 בבירור שאנחנו לחוצים מאוד".

 בהתאם לנהלי החירום, נערכו אנשי הצוות
 לנחיתה כאילו הם טסים במטוס שהמנוע שלו

 הפסיק לתפקד. הסיבה לכר היתה החשש,
 שחלקים מהציפור נכנסו למנוע, דבר שעלול

 להביא לשיתוקו במהלך הנחיתה. 'איפסנו לגובה
 וביצענו הקפה מלאה של המסלול, כשהמנוע

ס לא היתה לי  כבוי. הנחיתה היתה מסובכת, ש
 ראות קדימה, אולם מהניסיון שלי כמדריך בבית־

 הספר לטיסה, אני יודע כיצד להנחית מטוס
 כשאני יושב בתא האחורי, והחניך בתא הקדמי".
 רק כשנחת המטוס, ואנשי הצוות ירדו ממנו,
 הם יכלו לראות את הנזק הרב שגרמה הציפור.

 כשני סנטימטרים לפני חלקה הקידמי של

 שהתלווה אליו, לחדר ההלבשה, לבשו סרבלי
 טיסה, ויצאו לטיסה בת שעה בשמי הארץ

 בשני מטוסי F-15, את מפקד חיל־האוויר
 הצרפתי הטיס סא״ל ג', טייס הניסוי הראשי

 של מרכז ניסויי הטיסה של חיל־האוויר.
 עמיר רגב

 החופה, נפער חור בקוטר של 15 ס״מ, והמתכת
 באיזור נקרעה לגמרי. "כשראינו את החור

 היינו בהלם״, נזכר סרן אי. "אם הציפור היתה
 פוגעת שנייס־שלושה סנטימטרים למעלה, קרוב

 לוודאי שהחופה היתה מתנפצת ואני הייתי
 נפגע. אם הציפור היתה פוגעת מספר

 סנטימטרים נמוך יותר, היא היתה נכנסת לכונס־
 האוויר, והיה סיכוי רב שהמטוס היה מתרסק".

 אגב, בהקרנה איטית של סרט הווידיאו שצולם
 במהלך הגיחה, ניתן לראות כיצד הציפור פוגעת

 במטוס ומתרסקת.
 לאחר שהותקן טלאי מיוחד על החור, שב

 מטוס !F-16DT לבסיסו. על־פי הערכות, יהיה
 צורך לקרקע את המטוס עד להחלפת הרכיבים
 הפגועים. בין השאר יהיה צורך לייצר באופן

 עצמאי מספר חלקים במטוס שנפגעו כתוצאה
 מפגיעת הציפור. "בהיסטוריה של הטייסת

 רשומים מספר מיפגשים של מטוסים עם
 ציפורים, אולם מעולם לא אירע מצב בו מטוס

 טס בגובה נמוך ובמהירות גבוהה, ונפגע
 מציפור כה גדולה", אומר סגן די.

 נועם אופיר

 רגע אחדי: חרטום
די  F-wn, ועליז שרי
ד לאתר  הציפור, מי

 נחיתת חתיתם
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 חניכי מגמת נווטי
 קרב שולבו

 בגיחות של טייסות
F־16־I סק״הוק 

 ניסיון ראשון לשלב את חניכי מגמת נווטי
 קרב בגיחות במטוסי סקייהוק F-16N, הוכתר

 בהצלחה. בקורס האחרון, הוחלט לשלב סדרת
 אימונים מבצעית חדשה, שבמהלכה ישהו

 חניכי ׳מתקדם נווטי קרב׳ במשד מספר
 שבועות כטייסות מחוץ לבית־הספר, כחלק

 מהכשרתם.
 עד עתה, מכיוון שאין קורס אימון מבצעי
 עבור נווטי קרב, היו חניכי בית־הספר לטיסה

 במגמה זו, טסים לאודר כל שלב ה׳מתקדם׳
 במטוס צוקית, ומתאמנים בסימולאטור

 פאנטום 1־F-16. הבוגרים היו מגיעים לטייסות
 היעד שלהם מיד לאחר הקורס - ונזרקים

 היישר למים הקרים.
 סדרת האימונים החדשה, בה היו מחצית

 מן החניכים בטייסת סקייהוק ומחצית בטייסת
 F-16, כללה עשרות גיחות לכל חניך. "הייתי

 מוטרד מאוד", מספר רס״ן בי, מפקד טייסת
 אימוני נווטים, "אם החניכים יוכלו להתגבר
 על המעבר החד מהצוקית, שהיא מטוס עם

 מערכות פשוטות, ^F-16 הממוחשב והמורכב.
 גם קרבות־האוויר במטוסים אלו הם שונים

 בתכלית".
 היושבים במושב הקדמי במהלד הגיחות,
 היו טייסים מהטייסת ולאו דווקא מדריכים.

 החיסרון שהתגלה בשיטה זו הוא, שהטייס לא
 יכול היה לתת את מלוא תשומת־הלב לנווט

 שמאחוריו, כאשר הוא נמצא בעיצומו של
 קרב־אוויר דינאמי. למרות זאת, ניתנה
 לחניכים הזדמנות להיות חלק מטייסת

 מבצעית בעודם בקורס־טיס, דבר שהוא
 יוצא־דופן בפני עצמו, ״הניסיון הוגדר לשתי

 תקופות״, אומר בי, "אבל אני חייב לציין,
 שכבר לאחר התקופה הראשונה, הופתעתי

 לטובה מהרמה שהגיעו אליה החניכים,
 וכמוני גם המדריכים והטייסים שטסו

 איתם".

 "הניסוי שלנו עם החניכים היה מוצלח
 מאור", אומר סא״ל גי, מפקד טייסת מטוסי

 F-16N בה טסו החניכים. "ההזדמנות שניתנה
 לחניכים להיחשף לאופי הפעילות של טייסת

 קרב מבצעית חשובה מאוד, וכפי שהדברים
 נראים כיום, היא תהפור לשיגרה גם

 במחזורים הבאים״,
 רוני קורן ונועם אופיר

 מאמן חדש
 לגלישה מכבל

 מסוק היסעור
 מאמן חרש לגלישה בעזרת כבל ממנוף של
 מסוק יסעור, הותקן לאחרונה ביחירת החילוץ
 של חיל־האוויר, וייכנס לשימוש סדיר בקרוב.

 המאמן החדש ישמש לאימוני הגלישה של
 חניכי קורס ההכשרה של היחידה, ולאימונים

 השוטפים של לוחמיה הסדירים.
 המאמן נבנה על־ידי צוות ממחלקת הנדסה
 של יחידת האחזקה האווירית של חיל־האוויר,

 ותיכנונו החל בתחילת השנה שעברה. בתור
 מיתחם יחידת החילוץ של חיל־האוויר כבר
 קיים מאמן דומה, לגלישה מכבל מנוף של

 מסוק אנפה, המורכב מגוף של מסוק בל־205
 ישן, המותקן על פיגומים בגובה של עשרה

 מטרים. צוות יחידת האחזקה האווירית תיכנן
 תוספת פיגומים רחבה לפיגום הקיים, שעליו

 הותקן מאמן היסעור.
 המאמן החדש מורכב מתא מטען קדמי של
 מסוק יסעור שניזוק קשה בתאונה לפני מספר

 שנים, ולא ניתן היה להחזיר אותו למצב
 טיסה. תא המטען הקדמי של המסוק שופץ,

 נצבע מחדש, והותקנו בו כל המכשירים
 המותקנים בחלק זה של מסוק יסעור רגיל -

 מערכת קשר פנימית, פנסי תאורה פנימיים
 וחיצוניים, ספסלי ישיבה, וכמובן מנוף ההרמה
 המותקן במסוקי היסעור של החיל - המסוגל

 לשאת מטען של עד 270 ק״ג.

 מדייר יחידת החילוץ, המפעיל את המנוף,
 עומד ליד עמדת המנוף, המותקנת מעל גוף

 תא המטען. מפעיל נוסף עומד לרגלי המאמן,
 ומפעיל את הגנרטור המספק כוח למיתקן,

 כמו גם התקנה נוספת וייחודית של המיתקן -
 שני מאווררים גדולים, שבזמן הפעלתם

 מעיפים חול ומים, ומדמים אימון בתנאי שדה.
 את המאמן משלים מיתקן נוסף, הנמצא

 בסמור לתא המטען של היסעור - מאמן
 סנפלינג מיוחד, בעזרתו יכולים לוחמי

 היחידה להתאמן בגלישה מגובה של עשרה
 מטרים. "צוות יחידת האחזקה האווירית עסק

 בתיכנון ובניית המאמן במשך השנתיים
 האחרונות", אומר סרן שי, שהיה אחראי על
 הצוות. ״כעת יוכלו לוחמי היחידה להתאמן

 בגלישה בכבל ממסוק היסעור בתנאים
 אמיתיים ככל האפשר, כדי לצבור ניסיון

 חשוב לקראת הדבר האמיתי".

 עמיר רגב

 עמדת אינטגרציה
 ^15־f המשופר

 בבית־המלאכה לציוד אלקטרוני של חיל־
 האוויר, מפותחת בימים אלה עמדת

 אינטגרציה למטוס ה־15^ המשופר. תפקידה
 של העמדה לבחון את הפעולה המשולבת של

 מערכות המטוס השונות - אמצעי לחימה,
 מערכות בקרה וכדומה, עם התוכנה שבמחשבי

 המטוס.
 העמדה, שתתאים לראשונה לתצורה

 האוויונית הסופית של מטוס F-1571 המשופר,
 תופעל בבית־המלאכה לבקרת ירי, בו

 מבוצעת אינטגרציה של כל בלוקי התוכנה
 בחיל. כשתסתיים בנייתה, היא תשמש

 לעריכת בדיקות סופיות לבלוק התוכנה
 הראשון של F-15T המשופר.

 העמדה החדשה תהיה גירסה מעודכנת
 ומשופרת של עמדה זמנית הפועלת כיום.
 העמדה הזמנית, פרי פיתוח מקומי, נבנתה

 לביצוע בדיקות אינטגרציה ^F-15 המשופר
 בתצורת הביניים שלו. בחינות אלו איפשרו

 ביצוע טיסות ניסוי ראשונות במטוס
 והתקדמות בפרויקט ההשבחה. פיתוח העמדה

 הזמנית סייע לעמוד בלוח־הזמנים של
 הפרויקט ובהוררת הסיכונים שבו.

 נדב נוקד

 מכ ם ה אורן ירוק מסוגל לאתר
 מטרות בטווח של מאות ק מ

, הלא המכ״ם ן  מביים ה״אלדן ירוק", המפותח על-ידי "אלתא" עבור מערכת ההי
 המתוחכם ביותר שנבנה עד היום בארץ, ונחשב לאהד המתקדמים בעולם. המביים

 מבוסס על טכנולוגיית PHASED arrav, המאפשרת איתור מטרות בדיוק רב,
 בטווחים ארוכים ובמהירות רבה. "אורן ירוק" מסוגל לאתר מטרות בטווה של מאות

 ק"מ, ולהנחות אליהם טילי חץ.
 כדי שניתן יהיה לבחון את פעולת המביים, נבנה בייאלתא" מטווח מביים מיוחד. מטווח

 המביים המתוחכם, בגודל של אולם גדול, חוסך את הצורך בניסויים בשטח, או
 בבניית אולם באורך של מספר קיים. משולשי ספוג מיוחדים, הפזורים על קירות
 האולם, מחזירים את קרינת המביים, ומדמים בהצלחה את פעולת המביים בשטח

 פתוה. "מטווח המביים חיוני מאוד, כדי לבחון את פעולתם של המשדרים והמקלטים,
 וכדי לכייל את המערבת", אומר אודי, המהנדס הראשי של פרויקט "אורן ירוק".

 "המביים, כמו יתר מרכיבי מערכת החץ, הוא אחת ממערכות הנשק המתקדמות ביותר
 בעולם כיום", אומר אודי, בוגר "תלפיות", ולשעבר איש פיתות בחיליהאוויר. "האתגר

 שלנו הוא לשלב אותו עם שאר מרביבי המערכת, למערכת נשק מאוחדת". מטווח המביים
 של "אלתא" הוא מטווח ייחודי גם בקנה־מידה עולמי, הודות לממדיו הגדולים, וליכולתו
 לבחון מביים בממדיו של "אורן ירוק". אודי עציון
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 מסוק• קוברה,
 אפאציי, אנפה

 וםייפן חולצו במהלך
 השנה ע״י צוות

 חילוץ מיוחד
 צוות החילוץ המיוחד של יחידת האחזקה

 האווירית של חיל־האורר, גיבש לאחרונה את
 הדו״ח השנתי, המנתח את פעולות חילוץ

 המסוקים והמטוסים שנתקעו במהלך השנה
 בשטח, או נאלצו לנחות באחד מבסיסי החיל

 בגלל פגיעה או תקלה טכנית.

 הדו״ח מגלה כי מרבית העבודה כללה
 חילוץ של מסוקי תובלה וקרב שנתקעו

 בשטח בגלל תקלה טכנית בלתי צפויה, אבל
 הצוות עסק גם בתובלת מטוסי קרב

 מקולקלים, שנאלצו לנחות בבסיסי חיל־
 האוויר בכל חלקי הארץ.

 צוות החילוץ של יחירת האחזקה האווירית
 הוקם לפני שנים רבות, כיחידה קטנה
 ומקצועית, שתפקידה לחלץ כלי טיס

 תקועים מכל מקום, ולהוביל אותם לבסיס
 חיל־האוויר לצורך תיקונים. בין הישגיו

 המרשימים של הצוות כלולים חילוץ מסוק
 קוברה פגוע מתוך שטח לבנון, בזמן

 מלחמת לבנון, ופינוי מטוס הרקולס שכן
 הנסע שלו נשבר בנחיתה על מסלול עפר,

 לפני מספר שנים.

 עיקר פעילות הצוות התרכזה השנה בחילוץ
 מסוקים שנתקעו בשטח. בין החילוצים ניתן
 למנות חילוץ של מסוקי קוברה מקולקלים,

 מסוקי אפאצ׳י ומספר אנפות וסייפנים. כמו כן,
 עסק הצוות בעשרות תובלות קרקעיות של

 מטוסים ומסוקים בין הבסיסים השונים,
 ובפינויים של שני מסוקים שנהרסו כליל

 בתאונות - מסוק היסעור שהתרסק בחודש מרס
 השנה, ומסוק הדולפין, ששבריו הועברו על־ירי

 הצוות לאחר חילוצם מקרקעית הים לבסיס
 חיל־האוויר בצפון הארץ.

 בין ההילוצים המסובכים יותר השנה ניתן
 למנות חילוץ של מסוק סייפן, שנתקע על

 טרסות סלע טבעיות, וחילוץ של מסוק
 אפאצ׳י, שנחת בצפון הארץ במהלך מבצע

 ענבי זעם. חילוץ זה התבצע תחת ירי
 קטיושות, שנחתו במרחק של עשרות מטרים

 מאנשי הצוות.
 עמיר רגב

 חציץ הנ׳׳ן־2 הוחלף
 בטייסת התחזוקה

 במסגרת ניסוי שנערך לאחרונה בטייסת
 תחזוקה בבסיס חיל־האוויד במרכז הארץ,

 הוחלף חציץ נחלקו האחורי של מטוס נץ־2
 (F-16), מעודפי חיל־האוויר האמריקאי,

 שנתגלו בו סדקים. החלפה כזו מתבצעת
 לרוב ביחידת האחזקה האווירית של החיל,

 פעולה הדורשת את קירקוע המטוס לפרק זמן
 ארוך.

 "בחלקו האחורי של מטוס ה־16-ז מורכבים
 שלושה חציצים, המהווים את שלה המטוס",
 מסביר סרן טוביה, מפקר גף מבנה, שהצוות
 שבראשותו היה אחראי על החלפת החציץ.
 "אל החציץ, המיוצר מאלומיניום, מחוברים

 מייצבי הגובה והכיוון של המטוס, ולכן הוא
 נתון לעומסים רבים במהלך הטיסה, דבר
 שמביא במצבים מסוימים ליצירת סדקים.

 סדק שכזה, אם הוא לא מאותר במועד,
 עלול לגרום לתלישת אחר המייצבים של

 המטוס בזמן טיסה, ובשלב מאוחר יותר
 להתרסקות".

 על־פי נהלי היצרן, יש לבדוק את החציץ
 כל מספר חודשים, ובמידה שמתגלים בו

 סדקים, שגורלם אינו עולה על מילימטר, יש
 להחליפו. פעולת ההחלפה, יש לציין, דורשת
 את פירוק מרבית חלקו האחורי של המטוס,

 לרבות הוצאת המנוע, ולכן היא מבוצעת
 ביחידת האחזקה האווירית.

 "לאחר שהתגלו סרקים בחציץ של אחד
 ממטוסי הנץ־2, ביקשנו לעשות את מלאכת

 החלפת החציץ בטייסת התחזוקה של הבסיס",
 אומר סרן טוביה. ״הנחת העבורה שלנו היתה,
 שהידע המקצועי שיש בטייסת יאפשר לבצע
 את העבודה, למרות שהיא מעולם לא בוצעה

 בבסיס. להעברת העבודה לטייסת היתה
 חשיבות רבה, בכך שמשך העבודה התקצר

 משמעותית, מה שאיפשר את החזרת המטוס
 לכשירות מבצעית בזמן שיא".

 לאחר השלמת העבודה נמסר המטוס
 בחזרה לטייסת, וערך טיסת מבחן, שלאחריה
 הוגדר ככשיר מבצעית. לפי שעה אין כוונה

 לבצע בעתיד החלפות הציץ בטייסת
 התחזוקה, שכן מיתקניה הנוכחיים אינם

 מתאימים לביצוע החלפה שכזו במספר מטוסים
 בו־זמנית.

 נועם אופיר

 המכונאי המוטס צב
 "תמיד נהניתי לטוס, וזו גם הסיבה שמעולם

 לא יצאתי לקורס קצינים, שהיה מוביל אותי
 לתפקיר מחוץ לטייסת, והרחק מהמסוקים", כך
 אמר רם"מ ה׳(בתמונה), בן 40, מכונאי מוטס
 בטייסת הבלק הוק, רגע לפני שקיבל מנציג

 חברת "סיקורסקי" סיכה, המעידה כי צבר
 2,000 שעות טיסה על מסוקי החברה.

 את הסיכה קיבלו בעבר מספר טייסים
 בהיל־האוויר, אך רס״מ ה׳ הוא המכונאי

 הראשון שקיבל אותה. ה׳ שירת שנים ארוכות
 בטייסת יסעורים, לפני שהצטרף לגרעין

 ההקמה של טייסת הבלק הוק (שני המסוקים

 2,000 שעות טיסה
 מיוצרים על־ידי ״סיקורסקי״). כיום הוא
 המכונאי המוטס הוותיק ביותר בטייסת,

 ומחזיק במקום השני בחיל־האוויר (כמכונאי
 מוטס) במספר שעות הטיסה שצבר.

 "נהניתי מאוד לטוס על מסוקי היסעור,
 אבל גם הבלק הוק הוא חוויה בפני עצמה.

 יסעור הוא כמו סמיטריילר: חזק וגרול,
 לעומת הבלק הוק שמזכיר יותר פרארי, זריז

 ואלגנטי. יש לי עוד שלוש שנים לפני
 הפרישה, ואני מקווה שבבלק הוק אגיע

 לסיכת ה־3,000".
 אודי עציון צילום: אמיר מורן

 גתמונה: ג־שאית של
ת צ ל ח ת החילוץ מ ו  צז
ק סייפן באטצעוד. טגיף.  מסו
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 כל הכחול הזה:
 המיפגש השנתי של
 עמותת חיל־האוויר

 כמו בכל חודש נובמבר, התקיים גם בחודש
 שעבר המיפגש השנתי של עמותת חיל־

 האוויר. ותיקי החיל הגיעו להיכל התרבות
 בתל־אביב, בניסיון לפגוש כמה שיותר פנים
 מוכרות מהעבר, ללחוץ ידיים לכמה שיותר

 חברים מהטייסת, מהיחידה או מהבסיס.
 לאחר שנשיא עמותת חיל־האוויר,

) עמוס לפידות, סקר את פעילויות  אלוף(מיל,
 העמותה בשנה האחרונה, החל תור

 הנאומים. מפקד חיל־האוויר, האלוף איתן
 בן־אליהו, סיפר על הנעשה נחיל, שלח

 תנחומים למשפחותיהם של סא״ל בנצי בכר
 וסגן ערן גרביה, הנעדרים מאז התרסקות

 מסוק הדולפין, סיפר על המאמצים לשחרורו
 של הנווט השבוי רון ארד, וחתם בפנייה

 אישית: "רון, תחזיק מעמד״.

 גם שר הביטחון, יצחק מרדכי, סיפר על
 הנסיונות לברר את מצבו של רון ארד

 ולשחררו. מרדכי גם הודה ליושבים באולם
 שייתרמו תרומה נכבדה לבטהון ישראל״, ואמר

 כי"חיל־האוויר הוא גורם ההרתעה העיקרי
 של ישראל, ועוצמתו מאפשרת להתקדם

 בתהליך השלום".
 האלוף מתן וילנאי, סגן הרמטכ״ל, שהיה
 היחיד שלבש מדים ירוקים באולם, סיפר על
 ההרגשה כשעלה לרוכן הנואמים. "ירוק אחד
 בתוך כל הכחול הזה", פתח את נאומו, ועורר

 פרצי צחוק בקהל.
 נשיא המדינה, עזר ויצמן, דיבר על סימני
 הזמן: ״זה הורס אותי, בכל פעם לפתוח רדיו

 ולשמוע את עודד ארז, או לפתוח עיתון
 ולראות את דוד עברי ושעיה חרסית,

 מפרסמים את בית גיל־פז, ומוכרים את
 הזיקנה. יש לנו עמותת חיל־האוויר, ועכשיו

 גם בית למבוגרים שבינינו. בטח כבר
 התחלתם לחשוב על השלבים הבאים״.

 אודי עציון

צחק מרדכי, מפקד חיל־האמיד, האלוף איתן בן-אליהו,  מימין לשמאל: שר הביטחון, י
 הנשיא עור ויצמן ונשיא העמותה, האלוף (מיל׳) עמוס לפידות

 בר־מצווה באוויר
 כמדי שנה, אירח חיל־האוויר את יתומי החיל, שחגגו השנה את בר או בת־המצווה. במהלך
 האירוע, שאורגן על־ידי ענף נפגעים, טסו הנערים והנערות במסוקי בלק־הוק וצפו במטווח

 אש של מסוקי קוברה. "האירוע הזה מסמל יותר מכל את הקשר שבין חיליהאוויר לבין
 המשפחות השכולות", אמר תא״ל דן חלוץ, ראש מטה החיל, לבני המצווה. ״חיל־האוויר הוא

 משפחה אחת גדולה, שמלווה את אנשיה, לטוב ולרע".
 חגי לוי צילום: יעל חביליו

 במסגרת המדור ״דואר אוויר״ נענה לשאלותיכם בנושאי חיל•
 האוויר, תעופה אזרחית וצבאית, היסטוריה אווירית, טכנולוגיה
 וחלל. אתם מוזמנים לפנות אלינו בכתב, לד״צ 01560 צה״ל, או
 בפקס 5695806*03. לצערנו, לא נוכל לענות במסגרת המדור

 לשאלות העוסקות בנושאים מסווגים.

n 
 U מה עולה שעת טיסה בחיל־האווית

ניץ, ירושלים  דזד קו

 חישוב עלות שעת טיסה במטוסי חיל־האוויר משתנה ממטוס למטוס, ונלקחים בו
 בחשבון, מלבד עלויות הדלק, גם מרכיבים רבים אחרים: חלקי חילוף, תחזוקה

 שוטפת, הכשרת צוותי האוויר והקרקע, שמירה על כשירותם ועוד.
 עלותה המדויקת של שעת טיסה בחיל־האוויר מסווגת. מבחינת עלויות הדלק
 בלבד, שעת הטיסה היקרה ביותר היא במטוס בואינג־707: 8,000 ש״ח. במקום
 השני, מטוסי ^F-15 והפאנטום, ששעת טיסה שלהם עולה 7,500 ש״ח. אחריהם

 מטוס F-16TI החד־מנועי, ששעת הטיסה שלו זולה יותר: 4,000 ש״ח בלבד.
 אחריו, בסדר יורד: מטוסי ההרקולס(3,500 ש״ח), הסקייהוק(2,500 ש״ה), מסוקי היסעור
 (1,300 ש״ח), האפאצ׳י(600 ש״ח), הקוברה והבלק הוק(300 ש״ח), מטוס הצסנה(200 ש״ח)

- והזול ביותר מטוס הפייפר, שעלות הדלק שלו מסתכמת ב־100 ש״ח לשעה.

ם בחיל־האוויו משרתים טייסים עולים חדשים מדוסיהז א £ 3 

, נאר־שבע ן  איליה נחכי

 דפ״ן מיכל, ראש מדור צוות־אוויד במטה חיל־האוויר: "כיום משרתים בחיל•
 האוויר אנשי צוות־אוויר שעלו לארץ לפני יותר מעשר שנים. יחד עם זאת, כבר
 היום נמצאים בקורס־טיס חניכים שעלו לארץ לפני שש שנים, ואת הקורס הבא
 מיועדים להתחיל 11 עולים חדשים נוספים. עקרונית, אין כל בעיה לקבל עולים
 חדשים לקורס־טיס. התנאי היחיד לכך הוא, שבמבחני הצו הראשון בלשכת הגיוס,
 בנוסף לרף הנדרש למבדקי צוות־אוויר, ישיג העולה את הרמה הנדרשת בעברית.

 אם העולה יעבור את המבחנים הללו, הוא יזומן למיונים ככל מועמד אחר",

f יזה מטוס סילוני ואיזה מטוס מכנה ששירתו בחיל־האזויר צבה את T l 
I מספד ההפלות הגדול ביורנרי A 1 

 יותם אזקון, דמת־השדין

 מטוס הסילון שצבר את מספר ההפלות הגדול ביותר בחיל־האוויר הוא המיראז'. במשך
 20 השנים שהופעל בחיל־האוויר, הפיל המיראז' 282.5 מטוסי אויב(חצאי הפלות נרשמו
 כאשר יותר ממטוס אחד היה מעורב כהפלה). הספיטפייר, ככל הידוע, הוא מטוס הבוכנה
 שהירבה להפיל, בעיקר במהלך מלחמת העצמאות. לזכותו רשומות שבע הפלות ידועות,

 אולם בגלל קשיי תיעוד באותם ימים, ייתכן שהמספר גבוה יותר.

S הי שיטח הניהוג הווקטוריז 3 

 אלעד נזו, רמת־נן

 ניהוג וקטורי הוא כינויה של שיטה לשיפור כושר התימרון של כלי טיס באמצעות
 הטיית מפלט המנוע למעלה, למטה ולצדדים. השיטה, שעושה שימוש במערכות
 פליטה מיוחדות, מאפשרת למטוס לבצע תימרונים חדים במיוחד, גם במהירויות
 איטיות, דבר המעניק לו יתרון בקרבות־אוויר. כיום, המטוס היחיד שעושה שימוש
 בשיטת הניהוג הווקטורי הוא הסוחוי־37 הרוסי, אולם גם למטוס הקרב העתידי של

 חיל־האוויר האמריקאי, ה־22-ק, תהיה יכולת דומה.

ז ה ט ו ק י DC-3-I ד י א ק ו י הבואינג־E-2C ,707 ה ס ו ט ל מ י ש ר נ ע ם ה מ E הו ש 3 

 איתי הלמן, כפר־סבא

 שמו העברי של מטוס הבואינג־707 הוא "ראם", ושמו של מטוס ההוקאיי"דיה".
 הדקוטה הוא המטוס היחיד שמשרת כיום בחיל־האוויר, שלא ניתן לו שם עברי, הסיבה:
 בשנת 1948, כשמטוס הדקוטה החל לשרת בחיל־האוויר, לא כינו מטוסים בשמות

 עבריים. המנהג החל רק בשנות השישים, כשמטוס המידאז׳ קיבל את השם ״שחק".
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 חגי לוי

 צילומים: יעל חניליו

 נתחיל בדור האבות: במלחמת יום הכיפורים

ס י  נפלו בשבי הסורי אל׳׳מ(מיל׳) איתמר, טי

 פאנטום, וסא״ל(מיל׳) איציק, נווט. שניהם

סת ״האחת״. שמונה חודשים הם שהו י  מטי

ס מסוקים, י י  בכלא אל־מאזה. שמעון, ט

יסת זמן קצר לאחר המלחמה.  הועבר לטי

 ונמשיך בדור הבנים: שלושת בניהם של

ם היום ק ושמעון, משרתי צי  איתמר, אי

דת החילוץ של חיל־האוויר. צירוף חי  בי

 מקרים? כוח עליון? ״בטקס הסיום״, מספר

ת הלוחמים  אל״מ איתמר, ״כשראיתי א

 הצעירים מבצעים תרגיל חילוץ, בא לי גל

 התרגשות אדיר. אני צופה במסוק, ולידי עומד

 איציק שישב איתי באל־מאזה, ובאיזשהו

 אופן אני שם עצמי במקומו של המחולץ.

 כאילו הבן שלי יכול היה לחלץ אותי מהשבי״
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 מעגל
 שנפתח
 בשבי
 הסורי
, ם י י ו ה 30: ו ו בצה ע ש צא לפועל ב ן 5" י מ ג ו ד " ע צ ב  מ
ה מ תו בוקר, כ ת יום הכיפורים. באו מ ח ל מ י ל  ביום השנ
ת ס י י ל ט ם ש ו ט נ א פ י ה ס י י ו רוב ט פ ת ת ש ת לפני, ה ו ע  ש
י ם. כשנ ק מצרי מ ו ע ה ב פ ו ע ת ־ ת ו ד ת ש פ י ק ת " ב ת ח א ה " 
ת מערך ד מ ש ת המבצע: ה ד ו ק ם פ ה ה ל ת כ י , כבר ח  חתו

. א הסורי ״ ק ט  ה
- כ ת י ה , שלפ ת ס י י ט ע ל רדה במפתי ע י צ ב מ ת ה ד ו ק  פ
ת מע־ ה א ע ה ש ת ו א ף ב רה לתקו ה אמו ת י רי ה  נון המקו
או מזר- ם המרי ו ט נ א פ י ה ס ו ט . 15 מ ם המצרי י ל י ט  רך ה
ם ה י ל , נורתה ע י הו י ך יעפי הז ל ה מ . ב ד ע י ן ה ו ו , לכי ה  ח
- : שי ת ו ש ת ק ו ד י ב א רמה ל קת, שנ י ו מד ה ו ק ז ש נ"מ ח  א

. ה אנשי־צוות נפלו בשבי ע ש ת ו ו ם אבד י ס ו ט ה מ  ש
, " ת ת א ה " ת ס י י ט ה נווט צעיר ב י ק ה צי ) אי ׳ ל  סא״ל(מי
- . ביום השני למלחמה, נפל בשבי הסו  כשפרצה המלחמה

י ו בבידוד, כל שבו ם הוחזקנ י ש ד ו ה ח ש י מ  רי. "במשך ח
פה, הקשר הי- ה תקו ת ו / כל א ה אל־מאז , בכלא ׳  לעצמו
ת נקישות על דפנות התא, בדומה ו ה באמצע ד בינינו הי  חי
- ושא השי נ רים אינפורמציה, כש׳  למורס. כך היינו מעבי
, ומי כבר נה- ה מי הגיע לאל־מאזה כשבוי  חה׳ העיקרי הי
ס י י ה ט תמר הי ם איתמר שבוי שם. אי  רג. ככה גיליתי שג
י איתו בגיחה האחרונה ת ס ט אחרי. ט ע ת מ ס י י ט ע ל י  שהג
ה בערך בגילי, וגרנו בשכנות במ- א הי . הו  לפני שהופלתי
ו באותו לו התחתנ ת בבסיס. אני זוכר שאפי ו ח פ ש מ  גורי ה
ים רק שלו־ י  יום, ה־27.6.72. נפגשתי עם כל שאר השבו
ם לפני השחרור. הסורים ריכזו אותנו בחדר י ש ד ו ה ח  ש
תח- ם, תו סי י ל 23 טי  גדול, ופתאום היינו יחד, קבוצה ש
י ת נה שראי ם הראשו ע פ ה ה ת י את ה ני שריון. ז  נים וקצי
ולדה לו בת, י נ ב ש ת ה פ ו ק ך ת ש מ ר בכלא. ב מ ת י ת א  א
י יל- ת ש ק א ו ה לארץ. באותו זמן בדי ב י ש ם לפני ה י דשי  חו
ק ומדריך בבית־הספר ו ה י י ס סק י י א ט ם הו ו י ה ה בן, ש  ד

. שנה לאחר־מכן, ב־1975, נולד לי בן נוסף, ד׳". סה  לטי
ניהם ר בי ש ק , ה י תמר חזרו מהשב אי ק ו י צ י א  לאחר ש
ת ל י ח ת ע, ב דש, במפתי א חו ותק. הו ה נ ש ע מ ל  התרופף, ו
ל ם ש י נ ב ה ר ש ב ת ס . מ י י צפו ת ל ן ב ו ו י ת 1995, מכ נ  ש
ו ע י ג , ה ם ד ו שו ק פג א נ ם ל ל ו ע מ , ש ר מ ת י א ק ו י צ י  א

ה בצה״ל. ד י ח ה י ת ו א  ל

ה וארוך כמו זה שבי־ ש ל ק ר: "במסלו  סמ״ר ד׳ משחז
ם י ר ב ח ל ה ל ע כ ט ה ו ש ד פ מ ו ה ל ת , א ץ ו ל י ח ת ה ד י  ח
ס שנפל י י ל ט ו כבן ש מ צ ת ע ג א א הצי ם ל ע  שלך. נ׳ אף פ
ו ו הי ת שלנ ו ב א ה ר גילינו שנינו ש ה , אבל די מ י  בשב
. ם י ט ר פ ן ה ר בי ש ק ו ל נ ל ח ת ה , ו ר י ו ו א ה ־ ל י ח ד ב ח י  ב
ובשת, מג ה ו נ ט ד ק ו א ה מ צ ו ב ק א ב צ מ ה בסך־הכל נ ת  א
ו על ה ש פר מ א סי ו ת ה ח ם א ע . אז פ ממה ת בי ו ע  24 ש
א ו ה ת הזכיר ש ר ח ת א ו דמנ בהז , ו א שלו ב ת של א ס י י ט  ה
ך ל ה מ . ב ה נ ו מ ת ר ה ה ב ת ה ה ל ל י ח ת ז מ א , ו י ב ש  נפל ב
ד ח ם י י א ו ל ו כ ם הי ה י נ ש , גילינו ש ה ד י ח י ת ב ו נ ו ר י ט  ה
ת במה- ו ת ב ש ת ה ח א ה די מוזר. ב י ה ה . ז ק ש מ ד י ב  בשב
ן ו עד ר במו ק ב ו ל נ ט ל ח ה , ו ס ו בבסי ל נשארנ ו ל ס מ  לך ה



פתאום , ו ת ס י י ט ת ספר ה ו א . פתחנ ״ ת ח א ה " ת ס י י ל ט  ש
ם נורא ראי , נ ה ס י י ט ל ב ר ס ו ב נ ל ת ש ו ב א ת ה נו א  ראי
, ת ו תפ ם גיחות משו ה ו ל י ה ן ש ה גם מבי ת  צעירים. ואז א
ה הרבה יותר נדולת. אני ת י ניהם ה רבה בי ם הקי צ ע ב ש  ו
ם נ׳ ליותר י ע ל ר ש ש ק ת ה ה הופך א ז ד ש י א יכול להג  ל
ה ב י ס ה א מ , אבל ל ב שלו ו . אני חבר ט י ת ו ק או משמע ז  ח
פור הזה. ל כל הסי ת ע צ ם ק י ק ח ו ם אנחנו צ  הזו. לפעמי
. חד ו י ו מ ה ש ש בזה מ י ב ש ש ו י ת ק בפנים אנ ו מ ל ע ב  א

תו בדיוק". ה להגדיר או ש  ק
ס ב־970ו, י ט ה ־ ס ר ו ת ק ם א י י תמר ס  אל"מ (מיל׳) אי
. ב־ 21 ה מ ח ל מ ם לפני ה י י ת ״ שנ ת ח א ה " ת ס י י ט ע ל י הג  ו
ש א ה ־ ת ק ס פ ת ה ס י נ י כ ם לפנ י ר ו ם ספ י מ , י ר ב ו ט ק ו א  ב

. , נפל בשבי קפה  לתו
ל בצפון, סמוך לקו ם נוסף לפטרו טו  ״המראתי עם פאנ
- ל מטו ים היפנה אותנו הבקר למבנה ש  הנבול. בשלב מסו
ח קרב ת פ ת . ה ן ת לחרמו רחי ־מז ן ו ו צפ י ה י מיג־17, ש  ס
ם מבן־הזוג י ק ת נ ת , ניל הרן, מ י והנווט שלי  אוויר, כשאנ
ים מזרחה. המידדף נמשך נ ד המי ח  שלנו ורודפים אחרי א
ר לנו א ש נ תי ש . כשראי ק ש מ י ד ת א ד פ ת או יותר ע  פחו
י ת ט ל ח ה מקרב האוויר הארוך, ה א צ ו ת ד דלק, כ ט מאו ע  מ

 לעזוב אותו. ואז, בגובה 2,000 רגל, נפגענו.
ג ע או מי ק ר ק ה ל מ י ה ט י ה ה א ברור אם ז ום ל ד הי ע " 
ס נעצר באוויר ונאלצנו לנ- ו ט מ . ה ם ה ל ה ש  אחר מהמבנ
ן ל החרמו ע ויר מ קלע לקרב או י נ ם השנ ו ט נ א פ . ה ש ו  ט
ו אנחנו ם. עכשי ה בשלו ז ת מ א צ ח ל י ל צ , אבל ה רי  הסו
ם לירות לעבר י ל י ח ת י מיג־7ו מ ס ו ט מ ם באוויר, ו י י ו  תל
ם ם אחרי י מ ו ט נ א פ דע ש ו , אני י עבד ם שלנו. בדי י ח נ צ מ  ה
א י ל ל אנ ב , א ו נ י ן על ג ה ל ם ו י נ י מ ת ה ך א ו ש מ סו ל י  נ
ו באוויר. נ י ד כשהי ו ל ע ח ע ה ק ר ק ה תי אותם. הירי מ  ראי
חה. נפלנו י ה כדורים פנעו לי ברגליים, תוך כדי הצנ מ  כ
ם ח ת י ך מ ש לתו מ , מ ה ז א מ ־ ל א ב ל ו ר , ק ק ש מ י ד ת א פ  ב
ת לב־ י ש ע ת מ ו ר ש פ ם א ה שו ת י א ה ילים. ל א חי ל  סורי מ
, ם ש א ר ן ב י צ ק ש , כ ם י ר ם סו י ל י י ה ח א ח. בערך מ  רו
- , חלי קו . הם ירו והפסי דרת רה מסו ו עלינו בצו ר ע ת ס  ה

ד ך ע ה כדורים. זה המשי מ די כ י ב נפגעתי על־ שו  פות, ו
ע י ל ק . ה ר וחצי ט ל מ ח ש ו ו ט ם ירה עלי מ לי י ד החי ח א  ש
ו ס י מ ע הם ה , ו . נפלתי מ מהלב ״ ק שני ס ח ר ה, מ ר לחז ד  ח
י ת ע ד ת גיל הרן ז״ל, שכבר י ל נ׳יפ לנדרובר. א תי ע  או
, ן חי י י ד י ע נ א ו ש ע ד ם י . ה י ל ע ו מ ח י נ , ה ת א מ ו ה  ש
ים. ת החי י גומר א נ ם שא י ח ו ט ו די ב ם הי י ה ת ע ד  אבל ל

י כך". ת ב ש  גם אני ח
ר מ ת י ר א ז ח ם אחרי ש י י ת נ ט 76׳, ש ס ו ג ו א ולד ב  נ׳ נ
ה נ ר מכ מ ת י א ה ש פ ו ק ך ת דל בתו ג א נולד ו . הו י ב ש ה  מ
ד- ר עבר סי מ ת י . א " ש ד ח ת מ ו נ פת ההתארג ה "תקו ת ו  א
ץ ובארה״ב, ר א ם ב י כ ב ו ס ם מ חי תו י ל נ ת ש כ ש ו מ  רה מ
- ל סי ת ש ו ה ה מ ו ק מ ב ית, ו ם נכרתה ריאתו הימנ כ ל ה מ  ב
ה באוני- י ג ו ל ו כ י הפסי ד ו מ י ת ל ל א ח , ה ל . במקבי ן  ליקו
א ד ל ו ם ע י מ ם י ת ו א . ב ם י ל ש ו ר י ת ב י ר ב ע ה ה ט י ס ר  ב
ב ו ל י ש , ב ו י י כל־כך בחי ז ה יהפוך למרכ ם ז ו ח ת ע ש ד  י

ם חיל־האוויר.  ע
- ב לגיל הגיוס. "לא היו לו שאי ר ק ת ים חלפו, וני ה  השנ
קא לחיל־האוויר", מספר איתמר. ו ו ע ד י ת להג וחדו  פות מי
ת. רו י ל הסי ם ש בושי י ת לוחם, והלך לג ו י ה  "הוא רצה ל
ת, ובסופו ת המובחרו ו ד י ח י א למד על ה ו את ה  בצורה הז
ל חיל־ ץ ש לו דת החי חי י ל ב ו ת המסל ל א י ח ת ל דבר ה  ש
א ניסה לשכנע תמר ל , אי ת השבי מ ו א ר  האוויר". למרות ט
ע- ב שי ד חשו ה לי מאו דה עורפית. ״הי חי ת נ׳ לשרת בי  א
. ת עצמו ה א צ מ א מ ו ה א ירגיש ש ו ה ב לו, ש ו ט ה ש ה מ  ש
ויר, למרות א לחיל־האו ק ו ו ע ד י י אותו להנ ת פ ח א ד  נם ל
ל הזה, ר לחי , אני מרגיש קשו ס י י י כט ע של ק ו  שבגלל ה

ש בו״. י חדת ש ו י  ולאווירה המ

ע על י פ ש ה א ל ט ל י ל ח ק ה י צ י מה לאיתמר, נם א ו  בד
א י ל . ״אנ ץ ו ל י ח ת ה ד י ח י ע ל י ג ה ׳ ל ל ד ה ש ט ל ח ה  ה
ם לדי ל הי ם ש י י ח ת ה ל לכוון א כו ן שאני, כהורה, י י  מאמ
ב ר ק ת ה דל ו ן הבכור נ ב ה ד לפני ש ו ה ע ת ז . הבנתי א  שלי
ם י ק ת נ ת ו מ נ ח נ א ו ש נ ט ל ח י ה י ואנ ת ש ס. א ו י ל הג י  לג
. י פן טבע ל באו ג ל ם להתג , ונותנים לדברי ה שעברתי מ  מ
ך י ש מ ה ו ל נ ט ל ח , ה ס י י ה ט הי ר נ ן הבכו ב ה ר ש ח א ם ל  נ

. ה ש לי דאג י , ברור ש . כאבא ל ד׳ ב ברצון ש ר ע ת ה א ל  ל
י ל ת ש ו י ע ב ת ה ח ת - א ו נ ת הסכ ר לי א י א צריך להסב  ל
ט ק י ל פ נ ו ן ק א ש כ . י י ד תר מ ו ן י ה ן ב י ב י מ נ א א ש י  ה
. י ת של ו ש ש ח ם לבין ה י ל הבנ ת ש ו א מ צ ע בך בין ה  מסו
ה בלב שלם". ט ל ח ה ת ה י א ת ל ב י ל דבר ק  אבל בסופו ש
ת ו נ ו ר י ט ׳ מ ל ד ת ש ו ש פ ו ח ת ה ח א ת 1995, ב ל י ח ת  ב
. ר מ ת י ת א ר א א מכי ו ם ה ק א י צ י ת א ל א א , ש ה ד י ח י  ה
ק י צ י ע א ת פ ו , ה ר ש ניהם ק ה בי י א ה ל ים ש ר 23 שנ ח א  ל
ד מבנו, עו , ו ו בשבי ת י ה א י ה ל מי ש ו ש מ ת ש ע א ו מ ש  ל

. ה מ ח ל מ י ה לד אחר ו  שנ

ם א נ צ מ ׳ נ ל ד ת ש ו ו צ ב ע ש ו מ ש ד ל ו א י מ ת ש ג ר ת ה " 
ת, ו ל י ה בקל ת ז ם א י ח ק ו תמר. הבנים אולי ל ל אי  בנו ש
ם ה ה ש ע י ד י . ה ת ר ח ה לגמרי א ש ג ר י זו ה ל י ב ש ל ב ב  א
ת ש ו ח ת לי ת תנ ו ר, נ י ו ל־האו ך חי , בתו ה ד י ח ה י ת ו א  ב
ה ע י ד י ת ה מ ר ו ם ת י נ ב ם ל נ ב ש ש ו י ח . אנ ת ו י כ ש מ  ה

ה דרך שלנו, ההורים״. ת ו א ם ב י כ י ש מ ם מ ה  ש
ר ש ק דע לי ה ו ה הרגשה. "כשנ ת ו א תף ל ר שו מ ת י  גם א
וצר ה י ז . ״ ר ז ח ש א מ ו , ה " ה ח מ י ש ת א ל מ ת ם ה י  בין הבנ
. ם להם נ ן כוח, גם לנו ו ת המו תנ ו חד, שנ ל בי ה ש ש ו ח  ת
ת ק א ז ח מ , ש ף ת ו ש ע מ ק ל ר ס ש י ס ם ב י ל ב ק ם מ י נ  הב
ת ו ת ב ש ת ה ח א ה". ב ו או ם נ ה נותן ל ם ו ה ל ת ש ו ר ב ח  ה
איתמר, לרא־ ק ו י צ י , נפגשו א דה חי ת בי ו נ ו ר  במהלך הטי
ס כנ ר נ מ ת י הם. א י ן בנ י ב ר ש ש ק ע ה ד ו ו י ז ה א ה מ נ ו  ש
, י ד ת נ׳ ד ה א א ם ר ו א ת פ , ו ה ד י ח י ם ב י ל ה ו א ד ה ח א  ל
. ה ט י ד מ י ה ל ט י ם מ י ב כ ו , ש ר י כ א ה ן ל י י ד ו ע ת ו א  ש

. ד ש מאו ג ר ת ק, מ צי ד אי מ ם ע ד י  ל

ן י ב " ל ת ח א ה ת " ס י י ן ט י ב ת ש ו ר ו ד ר ה ש ל ק ב  א
ר ב ת ס . מ ת א ז ה ה ד ו ק נ ם ב י י ת ס א מ ץ ל ו ל י ח ת ה ד י ח  י
ת ס י י שי ט ל אנ ו בנים ש ם שהי י ד י ח י ו ה ׳ רני לא הי ד  ש
ת ו ו ו צ ת ה הפלא, לאו ב ר מ . ל ה ד י ח י ו ל ע י נ ה " ש ת ח א ה " 
ק י ת ס ו י י , ט ן ל שמעו א בנו ש ם י׳. י׳ הו ע נ י נ ה ה ד י ח י  ב
ם י נ ש ס רק ב ו ט ק ל י ס פ ה , ש ״ ת ח א ה ת " ס י י ט ד ב ו א  מ
, ה מ ח ל מ ם ה ו ם ת ת ע ס י י ט ע ל י ג ן ה ו ע מ ת. ש ו נ ו  האחר
ק י צ י א ד ל ו ג י נ . ב ן ו ל ר פ ־ ר פ ו ס ס י י ה ט י ה ר ש ח א  ל
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ת יום מ ח ל ת מ ה א ו , אבל חו א לא נפל בשבי  ואיתמר, הו
. ית אחרת ו ו  הכיפורים מז

ת ו י ה רה ל ה אמו ת י ו ה נ ל כוחותי צה ש דת הפרי ו ק נ " 
ם, ל המצרי ת ש י ש י ל ש ה ה י מ ר א ה ל י י ה השנ י מ ר א  בין ה
ע ק ר ק ת ה חו ו ת ניסו כ א ז דה ה קו ית לאגם המר. בנ נ  צפו
ק לפנות ו ס מ ה מערבה. הוזנקנו עם ה ל ע ת ת ה ח א ו ל צ  ל
. כל ה ל ע ת ל ה ם ש י מ ד לקו ה ו א , קרוב מ ת י ז ח ה  נפנעים מ
ה י לר ת. פגזי ארטי ה מצרי י לר ז בארטי ה מופנ י ם ה ו ק מ  ה
ק ב ם ענני א י צר ו , י ץ י ק , ב ר ב ד מ ל ה ת ש ו נ ו י ד  בלב ה
ה בש- ל א יש הרבה כ ם. ו ם ולא מתפזרי ם במקו י ד מ ו ע  ש
ה י ר ל י ט ר א , ה ה ת י ח נ ת ה ד ו ק נ ו ל נ ב ר ק ת ה ל ש כ . כ ח  ט
ח לנו ו ו ר די ק ב . ה ת ק י ו ד ותר מ י ותר ו ת י ו י ה ה ל ל י ח ת  ה
י ותר. אנ ה י ב ר ם ה ו ש ל הי ע ו פ ם: ב עי ה פצו נ ו מ ל ש  ע
ת וב- קו נ ס באלו ו מ ח הרגלי רץ לעברנו, ע ו ת הכ תי א  ראי
ן ו כ י . הס ש לידנו מ ים מ ז ם פג ופלי ן נ מ כל הז ם, ו עי  פצו
, ם ת ה ס כ ק כ ל ת ס ה ל ל כו א י ל אני ל ב ש רציני, א מ  כבר מ
ם, עי ת כל הפצו ס א י מ ע ה ו ל . הספקנ די ם לי י ע ו צ פ ה ש  כ
ה פתו- ת י ד ח ק עו ו ס מ ת ה ל ד ש , כ ה א ר מ ה ש לפני ה מ מ  ו
. ה- ק ו ס מ ל ה ל ש א מ ד ש צ ע נוראי ב ו עז י ז ת ש ג ר  חה, ה
א ה הי ז ש ברגע ה א ר ת לך ב ר ב ו ע ה ש נ ו ש א ר ה ה ב ש ח  מ
. ד מ ע ק מ י ז ח ק ה ו ס מ ל ה ב . א ם י כ פ ה ת , אנחנו מ ו ה  שז
- ת בטרי ל ד ת ה ד הסוף, סגרנו א ב ע י ט ק ל ו ד הרמנו ק  מי

תר מהר. ו ה שי מ ם כ ש  קה, ויצאנו מ

י א נ ו כ מ ה ש מ ק י א ב פ ו ר ם, ה י ד י ה לרפ ר ז ה ח ס י ט ב " 
נאי ל בפצועים. אני זוכר שהמכו פו ור לו בטי ס שיעז ט ו מ  ה
א ל רי מ ם האחו סעי ו א הנ ל ת כ ב לאחור, ראה ש ב ו ת ס  ה
ה ש ו ל ש תה, ראינו ש חי ם. לאחר הנ התעלף במקו  בדם, ו
ו זמן ת רה רצינית. באו ו בצו חתכ ה נ ש י ך ש ם מתו י ב ה  ל
תו ערב ד באו ד נוסף, ולכן עו ק כב ו ס ה ברפידים מ  לא הי
. ב־04:00 ם י ש ד ם ח י ו להב כ ז כשבתו ע נורד מהמרכ י  הג

ו שוב, כאילו לא קרה כלום". לה כבר טסנ  בלי
ם לפ- י תי ס בסוף 68׳, שנ י ט ה ־ ס ר ו ת ק ם א י י ן ס ו  שמע
ת קצר רו ר שי ח א . ל ם י ק ו ס ס מ י י ט איתמר, כ ק ו י צ י  ני א
. ן ק הסופר־פרלו ו ס ס על מ ו ט ת בל־205, עבר ל ס י י ט  ב
ת מ ח ל מ ס ב י י ט י כ ע צ ב ן מ ו י ס י ר נ ו ב צ ק ל י פ ס א ה ו  ה
- י . טי ס טי ־ ד היו פרחי ו תמר ע אי ק ו י צ י א ש , כ ה ש ת ה  ה
- ת המבצ ו מ י ש מ ישר ל ם הי רי ו צעי ט ל ם ק י ק ו ס מ ת ה ו  ס
ם מיר- י נ ה אחרי מסתנ ע ק ב ם ב רדפי ו מי ב הי ות, שלרו  עי
- י הק ס י י ב ט ן 70׳ ל־73י, כשרו ט שבי ק ש ת ה פ ו ק ת  דן. ב
ת פינוי חו י ן בג ו ף שמע ת ת ש ים בלבד, ה נ מו ו באי ק ס  רב ע

ם. י חד ו ם מי י במבצע ה ו ל צ ה  ו
ך בבית• ו כמדרי ת ו ה א ס פ ם ת רי פו ום הכי ת י מ ח ל  מ

ה אמור לעבור הס- ם כבר הי מי ם י ת ו א . ב ה ס י ט  הספר ל
- כ ת תו ה א ע ט ה ק מ ח ל מ , אך ה ם ו ט נ א ס פ ו ט מ ה ל  ב
ר צ , זמן ק ״ ת ח א ה ת " ס י י ט ף ל ע סוף־סו י ג ה ש . כ ו  ניותי
. ה ש ת במצב ק ס י י ן ט ו ת, ראה שמע ם הקרבו ו ר ת ח א  ל
י רה הכ ה בצו מ ח ל מ עה ב פג ת שנ ס י י ט ת כנראה ה א ז " 
, גם ם י י ב ש ו מ ר ם ד ם ה י מ ו ט נ א פ ל ה כ ון ש ו . כי רה  חמו
א אומר. ואכן, ת ביותר", הו הו ו גבו ת בנפש הי ו ד י ב א  ה
ם מי ם י ת ו א ם ב י י ו השב ם נהרגו, ו ם רבי טי ו ו נ ם ו י ס י י  ט

. ת ס י י ט ה ל ו לחזור בהדרג ל ח  ה
עתו הק- . פצי ת ס י י ט ס ב ו ט ר ל לם לא חז ר לעו מ ת י  א
ם זה נ , ו ם י ק ו ס מ ס רק ב ו ט ר ל ו ז ה לו לח ר ש פ י ה א  ש
ק י צ י ח רצון רב. גם א כו ר ו ה מהי מ ל ח ך ה י ל ה ר ת ח א  ל
ה ערך חיל־ פ ו ק ה ת ת ו א ת זמן רב. ב ס י י ט ר ב א ש א נ  ל
ת אנשי צוות־אוויר ממערך הקרב ב ס ה קט ל י ו יר פר ו  האו
ת ס י י ט ך ב ן המשי ו ע מ בלה. ש , למערך התו  שנפלו בשבי

ס רק ב־1994. ו ט ק ל י ס פ ה , ו  "האחת"
- ם פנה לכיוון אחר, המשי ה ד מ ח ל א כ ת ש  אבל למרו
ה פ ו ק ה ת ת ו א עו ב י ם הג ת ש ו ל . ש ב ל ט צ ה ם ל ה י י  כו ח
, ושירתו ל ד לדרגת סא״ ו ע מ ד ק ת ויר, ה ה חיל־האו ט מ  ל

. ה מטר א לה על מ א עו יהם ל נ ק בי ח ר מ ה רים ש  במדו
ם ובואינגים, לסי ת הרקו ס י י ט ת ב רו ק, לאחר שי צי  אי
. שמ- ה ט מ ת ב ו ק ל ח מ ת ה ח א ש ענף ב א ד ר י ק פ ת  עבר ל
ויריות בארה״ב, וחזר ת או ו נ ת תאו ר י ק ס ח ר ו ק א ל צ ן י  עו
. ( ת ו כ י ת א ר ו ק י ת ב ל ה נ י מ א ( ״ ק ב מ י ב ש א ר ר ק ו ח  כ
גיה, ר בפסיכולו ו ט ק ו ל תואר ד ב י ם ק י תי נ י  ואיתמר, שב
ם ד ו גיה. לאחר־מכן ק ן פסיכולו י ר כקצ י ו ל־האו ר לחי  חז

ת נפגעים בצה״ל, בדרגת אל"מ. ק ל ח ש מ א ד ר י ק פ ת  ל
ה מ א ל ר הזה, הי י ק ח ת ה ת מ ו ש ק ב ת מ ת ה ו ל א ש ת ה ח  א
- ר כלשהו בין השלו ש תן שנים לא נשמר ק  במשך כל או
א ו ה ם בגלל ש , נ ה צ ו ב ק ה ק מ ת ו נ ת מ צ ן ק ו ע מ . ש ה  ש
ר ח א ת רק ל ס י י ט ע ל י נ ה לל ש ר בג ק י ע ב ותר, ו גר י  מבו
ד גם במ- ח ו י ס ט ק ואיתמר, ש י צ י ע א ו ד . אבל מ ה מ ח ל מ  ה
חד, ם בי י ש י ק דשי שב נה חו , ועברו שמו ה מ ח ל מ  הלך ה
ם י נ ו ע י ט ה לארץ? ה ר ז ח ר ה ח א ע ל תקו מג י ם נ ע ה ו ד  מ
ם גיאוגרפיים ם במרחקי רי ם קשו י ל ע ם מ ה ים ש נ  הראשו
ת. אבל ק באזרחו ו ס י ע י ה מ ני בתחו ה, ובשו נ  בתוך המדי

ה יותר. ק ו מ ה ע ב ו ש ם נותנים ת ה ה  אחרי זמן מ

ם ברי ל אנשים, שעו ה ש צ ו ב ק ב ש ש ו ח ק: "מי ש צי  אי
ם - י י ח ל ה כ ם ל ד ם ב י ח ם א י ר א ש , נ י ב ל ש ה ש י ו ו  ח
ם י ל א ר ש ם י י י ו ל 23 שב ה ש צ ו ב ינו ק . הי ה ע ו ט ט ו ש  פ
ום, ד הי י ע ל ם ש י ב ו ם ט י ר ב ם ח ה ק מ ל . ח ה ז א מ ־ ל א  ב
ר ש ק ה ה ש ל א ש נם כ י ם רחוקות, ו י ת י ע ק אני רואה ל ל  ח

ר, . בסך־הכל, לאחר השחרו ן י ט ו ותק לחל ם נ ת י י א ל  ש
ה הנ- ת ו א ם שלו מ י ה בחי א ל ך ה י ש מ ה ד רוצה ל ח  כל א
ם זאת". חי כי י מו ב ש . כל מחקרי ה ה בה נפל בשבי ד ו  ק
: ת י ע ד ותר מ ה י ב ו ש ק ת פ ס , מ ג ו ל ו כ , כפסי ר מ ת י  א
ה כ ו ר א ד ה ו ד י ב ת ה פ ו ק ה אחרי ת צ ו ב ק ם ה ש ע ג פ מ ה " 
ם במצ- י ש נ א ת ה ה רואה א ת ד גדול. א ו א  כרוך בש1ק מ
ה ת א נה ש ם זו הפעם הראשו זשהו מקו באי , ו ה ש ק ם ה  ב
ם מי ר י פ ס ר מ ח א ת ראי. ל נ ת עצמך, כמו בתמו  רואה א
ז א , ו ם ה י ל ר ע ב ע ה ש ת מ ר א פ ס ו ל ל ח ם ה י י ו ב ש  ה
ב ל ש קא ב ו ו . אבל ד י ת צ מ ת ק ו ד ד ו מ ת ך ה י ל תהל י ח ת  ה
ת, ת עצמי ו ס נ כ ת ל ה ת ש פעו רר תו ת להתעו ו ל ו ה על ז  ה
ר ש ק ק ה ו ד י ל ה ם ש י ר ק ן מ י א א אומר ש  ופירוד. זה ל
ם שנע- י ט ע ם מ ל אנשי ת׳ ש קו קלי ן ׳ י , מע י י השב  אחר
- ש ל רוב ה צ א א ש ה הי ד ב ו ע ם, אבל ה י ב ם טו ם חברי י  ש

ו לא נוצרת". ה הז ע פ ו ת יים ה  בו
ת ם רקמו ביניהם קשרי חברו י ר שהבנ ח א  גם כיום, ל
ק־איתמר- צי ל אי ם ש י חס י ש ה ל ו ש מ ץ, ו לו ת החי ד י ח י  ב
ת דשו ביניהם א י ת לא ח ד נוסף, האבו מ י בל מ ן קי ו  שמע
ב דה, באירועים סבי חי ם הם בעיקר בי שי . המפג  הקשר
ד ח ת האחרים", אומר כל א חמד לפגוש א ה נ  הבנים. "הי
ם צורך במפגשים תכופים יותר.  מהם, אבל לא מגלה שו
דה כמ- חי פעה שהבנים הגיעו לי ת התו א פחו  מעניינת ל
ם רקע שונה. ם בא ע ה ד מ ח ל א כ ר ש ח א ט במקרה, ל  ע
ק לחיל־האוויר, ז ם אומנם נולדו בבית עם קשר ח ת ש ו ל  ש
בה ם בסבי ה ד מ ח ת העביר כל א רו ת גיל ההתבג  אבל א
, מתגורר מאז גיל 13 במושב בצ- ן ל שמעו  אחרת. יי, בנו ש
ת ב י ב ס ם ב י ל ו י ט ל ע ו ב ט ר נמשך ל ל צעי י  פון הננב. מג
ה בן 15, י ה ש ת גילה כ תי י ת אהבתו האמ  המושב. אבל א
- ז הפך הס א . מ ן שלו ן הראשו ו ר ו ט ק ר ט ת ה ל א ב י ק ש  כ
ל י׳, שאף זכה במ- ה לעיקר עיסוקו ש ז רי ה  פורט המוטו
ח בנגב ש- ט ן ב״ראלי הפרעונים", מירוץ ש ם הראשו ו  ק

ם מהארץ ומאירופה. ו בו 40 מתחרי פ ת ת ש  ה

ת ס י י ט ן ב י ע י ד ו ת מ י ק ״ ש ה מ ת י ה ה ל ו ד ג י ה ת ו ח א " 
יר נם ו ן חיל־האו ו ו י לכי משכת ס נ ו י ם, ולפני הג רי סעו  י
ה לי ברור י ה לל אבא", מספר י׳. ״ ם בג נ ה ו ת ע פ ש ה  ב
ן בפי־ ו ע מ ם הזה ש בתחו ל קרבי, ו י ת חי ו י י הולך לה  שאנ
ת עצמי ה א צ מ י א ב שאנ ה לו חשו י . ה רי ד מאחו מ  דוש ע
ת א ר ק י הרבה ל ת ת התאמנ א ז פה ה . בתקו ה דת־שד חי י  ב
- י ד שק ץ ע ו ל י ח ת ה ד י ח י הרבה על י ת ע ד א י ס. ל ו י  הג
תי ה ראי ד י ח י י ל ת ע נ ה ש ן לגיבוש. רק כ ת הזימו  בלתי א

ת מעניינת״. מ א ה ב ב ת ש ו ל י ע פ ה ה מ ד כ  ע

ב׳ דה מו חי רות קרבי בי ש שי א ר ן מ כנ  בניגוד לי׳, שתי
ה הרבה יותר מורכב. וס הי י ׳ לפני הג ל ד ב ש צ מ  תרת, ה
ח לעצמו ד׳ פ י , ט " ן לי י ות"תלמה־ י ו ן לאמנ כו  כבוגר התי
סה י ס, נ ו י ל הג י ב לג ר ק ת ה ש . כ י א ק י ס ו ת מ ו י ה ם ל ו ל  ח
ה ב כ י ש ה יר, כמו רבים מ ו ת חיל־האו ר ו מ ז ת ל ל ב ק ת ה  ל
ד לוץ, וזה מאו דת החי חי ת על י ו ע ו מ  שלו. "הניעו אלי ש
י ת ע ק ש ה , ואחרי ש ות מעשי ך אותי. אבל ניסיתי להי ש  מ
רת נראתה לי מו , התז קה סי  כל־כך הרבה זמן וכסף במו
ת כל מב- י בשבילי. עברתי בהצלחה א ע ב ט ם ה  כמו המקו
ש לי פרופיל גבוה, לא י  חני הנגינה, ואז אמרו לי שבגלל ש
ו ת ו א ב תי בהלם. אני זוכר ש י רת. הי מו ע לתז י כל להג  או
דת י ח י ע ל י י רוצה להנ י שאנ ת ט ל ח ה תה, ו  יום חזרתי הבי
, ה ש י ג ת ב ו ל ע ל 180 מ ת ש י נ פ ה ת ת י ת ה א . ז ץ ו ל י ח  ה
ת עדו יתי צריך לעבור הרבה ביורוקרטיות בדרך, כמו ו  והי
ש כבר נקבע לי ד ו ות ושינוי תאריך הגיוס. בתוך ח  רפואי
ם ד ו ק קה, ש סי ת המו י בהדרגה לעזוב א ת ל ח ת ה  גיבוש, ו
ת ת א ו ל ע ה י ל ת ל ח ת , ה ל י ב ק מ . ב י י ל ח ת כ ה א ס פ  ת
ו מ י כ ת נ מ א ת . ה שר כו חדר־ ת ו ו צ י , ר ה י י ח : ש ר ש ו כ  ה

ע ליחידה". י י חייב להג י שאנ ת ט ל ח  מטורף. ה

א ט ל ו ש ־צבא. פ תי אנטי י ס הי ו י דה: ״לפני הג ו  ד׳ מתו
א ו י ה ל א ש ב א י ש ת ע ד ל לא י ל כ . ב ל תי בצה״ נ י י נ  התע
א הרגשתי . ל ס ה הוא ט ה לי מושג על מ י לא ה , ו ל  סא״



ת ו ר י ש יר, או ל ו ע לחיל־האו י ה להג ח פ ש מ ץ מכיוון ה ח  ל
ו בכל תמכ , ו לה מלא פש פעו ם נתנו לי חו  קרבי בכלל. ה
ם י ש ו ע ם ו ללי ץ צו ו ל י ת הח ד י ח י ב י ש ת ע מ . ש י ת  החלמו
- ה ש ד כ ו א י מ ת ע ת פ ו . ה ק י ל ד ע לי מ מ ש ה נ ז  סנפלינג, ו

נקות". ע אלו ס תי צריך לעבור מ י הי י לגיבוש ו עת  נ
ות נ י י ל הרבה בני נוער, ההתענ צ א  איציק: "אני חושב ש

י . צ ת ה כ ר ע מ ם נכנסים ל ה ה רק אחרי ש ל י ח ת  בצה״ל מ
ו נ ה : מ ו ם ח ת ד ו ב ת ע ם להעריך גם א י ל י ח ת ם מ ה ה ז ב ה ל ש  באית. ב

ה עצם העובדה, שהבן שלי ביחידת החילוץ ם אליה. ככה ז דעי א היו מו ם כלל ל ד ו ק  של אחרים, ש
י דרך חיל־האוויר ת ח פ ש מ ר ה ש ק ל ד׳". ה  היה במקרה ש
- ש מ ה כל ה פ ת ת ש י זעם", בו ה ב נ או במבצע"ע  הגיע לשי

ן לנטוש, מה יקרה אם י ס אם עכשיו אני צו , הבן הבכור ס ה ס מ ה ב ט י ל ש ה במרכז ה י ק ה צי  פחה. אי

• ״ הוא יגיע בתוו המחלץ שליי ו ו פ צ ץ ב ו ל / ח ת ל ו נ נ ו כ ׳ ™ ב ד ׳ ו ו י ? ף ב ק ת  ו
ק לנגן ופנה 1 י ס פ ה ל ש ר ע ע ט צ , לא מ , בכל מקרה  ד׳

־ א שאי ב צ ם ב ם דברי ו ה הי ש ו ת. "אני ע ה קרבי ד י ח י  ל
רה י ו ש לי או . י ת י רח ת אז ר ג ס ם מ ו ש ת ב ו ש ע  אפשר ל
ם ש לי חברי י ש רת. היום, כ מו ן באף תז י ל חבריה שא  ש
ם י ר ב ר ד י כ ה י ל ת ד מ , ל ת ו י ת צבא ו ק ה ל ב ־צה״ל ו לי  בנ

." ם על עצמי י ש ד  ח
ת ר י י ס ע ל י ג ס לה ו י סה לפני הג י ל איתמר, נ  ני, בנו ש

:  ח ו נו ו ל מ ח ש נ ה
 העובדה, שהבן שלי ביחידת ה

 ואני טייס, נותנת לי חומו למחשבה:
 :בשיו אני צריך לנטוש, מה יקוו
 הוא יגיע בתוו המחלץ שליי

ה י ל , ע ץ ו ל י ח ת ה ד י ח י ה ל , פנ ח י ל צ א ה ל ש . כ ל ״ כ ט  מ
ר ל להכי י ח ת בוש ה י , כבר בג ו ת נ . לטע ד ט מאו ע דע מ  י
. בניגוד ה ב ת ש ו י ו ל ת הפעי ב א למד לאהו , ו ה ד י ח י ת ה  א
- פ ש מ י ה נ כו ם בשי ת ו ד ל ת י ו א ר י ם, שהעב  לבנים האחרי
ר. "לעוב- י ו ץ לחיל־האו ו ח ח מ ת פ ת ם, נ׳ ה סי ת בבסי ו  ח
א ו ת בעיני", ה ו ב י ש ש ח ר י י ו ום בחיל־חאו י הי נ  דה שא
ם י ס י י ץ ט ל ח י ל ד ה כ מ ק ו ה ה ש ד י ח  אומר. "בסך־הכל זו י
ש י ש ש י , אני מרג ס י י ה ט י י ה א של ב א ם, ובגלל ש וטשי  נ

ד הזה". י ק פ ת י ל ת ע נ ה ת בכך ש ו ע מ ש  מ
ג א חרי ו ה ה ו ר ה ו פ ם בסי י ר ק מ ף ה רו ק שצי פ ן ס  אי
, ש ח ר ת ה כזו ת ע פ ו ת כה ש מו ת הנ ו ר ב ת ס ה ד. מעבר ל  מאו
ת. שמ- ת עבור האבו ו ח פ ן רגשית, ל ו א גם טע ושא הו  הנ
, ה ס י ט ך בבית־הספר ל ם כמדרי ע י פ ס מד ן ט י י  עון, שעד

ם עבורו: ת הדברי ו ע מ ש ת מ ם א כ ס  מנסה ל
ם י ס י י ה ט ש ו ל ל ש ם ש י נ ב ת ה ש ו ל ש י ש ו כ י ס ה " 
ת מ א א ב ו ץ - ה ו ל י ח ת ה ד י ח י עו ל י נ ת י ס י י ה ט ת ו א  מ
ת תנ ו , נ ס י י י ט ה ואנ ד י ח י ׳ ב ה שי ד ב ו ע ם ה צ . ע ש ו ל  ק
ת, קי ש צו ו ט נ ו אני צריך ל ם עכשי : א ה ב ש ח מ מר ל  לי חו
ה נורא י ז י ל ץ ש ל ח מ ר ה ע בתו י נ א י ו ם ה ה א ר ק ה י  מ
ן י ה עדי ד י ח י ט סופר־פרלון, ה י תי קברנ י י הי  מוזר. כשאנ
ץ, היינו ממ- לו ע חי צ ב ה צורך ל י ה ש . כ מת י י ה ק ת י  לא ה
ם י ל י י י ח נ ף בדרך ש ו ס א ם ל י ת ח ו נ ף, ו ו נ ם מתל־ אי  רי
, הרגשנו ם י ק ו ס י מ ס י י ר ט ם. בתו י חנ ם או מהצנ ל־הי  מחי
ל ך ע מ ת ס ה ם ל י כ י נו צר י : הי ד ר ו ס ב א ת ה ו א  על בשרנ
ר, ואי- י ו ץ לחיל־האו ו ח ל נופים מ ם ש ד ח א ת כו ו א צ ק  ה
ו ב בזמן יקר. בנוסף, הי כו ה גורם לעי י ם ה י ל י י  סוף הח
ם מורכבים, כיוון י צ ו ל י ל ח ם ש ת במקרי ו ת בעי ררו  מתעו
ץ. זמן לו ם גדולים בחי י ח מ ו ו מ ד הי י מ א ת ם ל י ל י י ח ה  ש
ה נסיונות מ ת כ ו ב ק ע ום הכיפורים, ב ת י מ ח ל  קצר לפני מ
ת ד י ח ת י מ ק ל ה ם ע י ר ו ב י ד ו ה ל י ח ת , ה ו כשל ץ שנ לו  חי

ויר". ת בהיל־האו י ד ו ע י ץ י לו  חי

ן רגשי הרבה ע ט ם מ ם ע י ר ב ד ל ה ל ע כ ת ס ר מ מ ת י  א
ת כנפי בל א קי , ו ל ו ל ס מ ת ה ם א י י ותר גדול. "כשני ס  י
ת ר י ג ם ס צ ע ו ב ז ה ש נ ו ש א ר ם ה ע פ י ב ת ש ג ר , ה ם ח ו ל  ה
י ת ש ד ק , ה ל ו ל ס מ ה ב י ן ה י י ד א ע ו ה מן ש ל ז . כ ל ג  מע
ום הי , ו י ם שבו ע תי פ י י י ה נ א ה לכך ש ב ש ח ם מ ע י פ  מד
קר בח־ ה בעי י ל זה ה ב . א ץ ת מחל ו י ה מד ל ו י ל  הבן של
י ת י א ר ש ם, כ ו ס הסי ק ט ך רגש. ב , לא מתו ת י ל בה שכ  שי
ך ץ מתו ו ל י ל ח י ם תרג י ע צ ב ם מ י ר י ע צ ם ה י מ ח ו ל ת ה  א
פה במ־ ת אדיר. אני צו ו ש ג ר ת ם בא לי גל ה ו א ת , פ ק  מסו
, וב- ה מאז י באל־ ת י ב א ש י ק ש י צ י ד א מ ו י ע ד י ל , ו ק  סו
, לץ ל המחו מו ש י במקו מ צ ת ע ם א ו אופן אני ש שה ז י  א
ה נותן . ז י י מהשב ת ו ץ א ל ח ה ל י י יכול ה לו הבן של  כאי
- ת ה א נגמרת. ה ל מן ש ת ז ר ש ר ל ש ת ש ו י כ ש מ ת ה ש ו ח  ת
כרה הז , ו ל עצמך ב ע ש ו ה ח ת ם א ו א ת ת גדולה כי פ  רגשו
, הס- ה. בשבי ו ת בהו ו א י צ מ לים על רקע ה עו ם ו י  נות שב
ת ו ע מ ש מ ת ה ש א ד י ח ל א כ ל ל ב לם זהה, א ל כו  ביבה ש
י לה בשב פי ם הנ צ יה. עבורי, ע ו ה חו ת ו א ו ל ת של י ש י א  ה
. י עצמה" ב ש ת ה פ ו ק ת ם מ י ש ו יותר ק וט שנהרג, הי ו  והנ
ותר ה י ב ר א ה ו ם ה י ע ו ר י ר לא מ ת י ל א ר ש ב ס ה  גם ה
ים ת הבנ ש ו ל ש ד ש י א להג י ת ה י ע ב ט ה ה י י ט נ ה " .  רגשי
ל אני ב . א ת ו י ר ק מ ה מ א צ ו ת ץ כ ו ל י ח ת ה ד י ח י ו ל ע י  הג
ת, נם חו ש כו ת, י ו י ק ו חו ז ש אי ת י ו י ר ק מ ם ב ג ן ש י  מאמ
ל דבר מו- ו ש פ ם או ברורים, שבסו י ע ד ו ם הם בלתי מ  א
, לא דה חי י ו ל ע י ם הג ה ה ש ד ב ו ע ם ה צ . ע צאה לים לתו  בי
ו בצורה ות שעבר ו אנרגי י ה ן ש י ת. אני מאמ ת מקרי מ א  ב
י ט ר פ ש ה ו ר י פ ה רק ה י ז ל ו . א ם ה י ל ו א נ ת י מאי ה ש ל  כ

ם. ת הדברי ס א פ ו ה אני ת כ ל כ ב , א  שלי

א מס- ו , ה " ת ט ל ח ו ת מ ו י ר ק ל מ צר ש ל תו ם הכ  "ונם א
ת ש ו ל ש ר ש ש ו א ל פניו, "אני מ ה ע ל ו ל ע ך ק ו  כם כשחי
- ח ת ה ב להם. ב ו ט ש ם, ו תו מקו ד באו ח ם י מצאי  הבנים נ
ר פו ש לסי י ש ש י , אני מרג י י בשב ת י י ה ה ש ד ב ו ע ב ב  ש

סף עבורי". ה ערך מו ז  ה
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ו וחגי לוי פי  נועם או

 צילומים: יעל חביליו

 מחר תפרוץ מלחמה, ותנאי הפתיחה

 ידועים: במקביל לשרשרת האירועים

ית המתח באיזור עד  שגרמה לעלי

ת המלחמה, נערכו הצדדים  להתלקחו

 הנלחמים והמתינו להוראה מגבוה.

י ר ק י , ע ם י י ל ל ם כ י ו ו ק , ב ה ל  א

ל י ו נבנה תרג י פ ־ ט שעל י ר ס ת  ה

 המלחמה האחרון של חיל־האוויר.

 הכוחות ׳האדומים׳ הם האויב, ואילו

 הכוחות ׳הכחולים׳ הם חיל־האוויר

ן ליוו את  הישראלי. כתבי הביטאו

, ת י ל א ר ש י ת ה י ו ו ז ה ל מ י ג ר ת  ה

ו ע צ י ל גם ב ב ת F-15, א ס י י ט  ב

.F-16 סת י ח האויב, בטי ט ש  חדירות ל

 בתרגיל כמו בתרגיל, אין מנצחים

 ומפסידים: יש רק לקחים. ובמזרח

 התיכון, שבו אי הוודאות הוא הדבר

 הוודאי ביותר, ברור לכולם, שמה

 שנלמד היום בתרגיל, יכול להיות

 המפתח להצלחה במלחמה של מחר
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ל חיל־ ת N־F-15 ש ו ס י י ס ת מ ח ל א  ערב יורד ע
ת ס י י ט ב , ו ה מ ח ל ה מ ל פ י ח ת ר ת ח ויר. מ  האו
ו הי ה י י ס ו ס י כולם. מ ה לפנ ת ו רגישו א ו י • הז I I 
ב י ו י הא ס ו ס ת מ רט א י י נקו ל ז ו ם שי י נ  I I הראשו
- י ם טי דשי ו ם ג י כ י ר ד ת ר ה ד ת ח ם. א דרי  • • החו
ם י ב י ש ק מ , ו ם י א ו ל י מ ב ר ו י ד ת ס ו ר י ש ם ב י ט ו ו נ ם ו י  ס
, פורס בפניהם ן עי די ן המו י צ "מ מי, ק ך אחרון. סנ  לתדרי
,F-15 ת ס י י ט ה ל א י . כ ה מ ח ל מ ת ב ס י י ט ת ה ו י נ כ ת תו  א
ש י ג ד . מ׳ מ מה ש הרשי א ר ת ב א צ מ ה נ נ י י המד מ נת ש  הג
ל ן ש ומה הראשו ם כבר בי י ס י י ט ו ל צפ ם שי מי ו ת האי  א

יב. י האו ס ו ט ל - מ כ ותר מ י ם, נ״מ, ו : מכ״מי ה מ ח ל מ  ה
ם הדרך לם לפעמי ק ילדים, או ח ש א לא מ ה הי מ ח ל  מ
" ק ח ש מ " ת ו ע צ מ א א ב י ה ה ת א ר ק ה ביותר להיערך ל ב ו ט  ה
ם י ד י . בצה״ל, ובחיל־האוויר בפרט, מקפ ק מלחמה ח ש - מ
ל מל־ ה ש י מ ד פים, במהלכם נערכת ה ם תרגילים מקי י  לקי
ת טלו ו ת הנ ו ד י ח י ת ה ק א ל ח  חמה. בתרגילים כאלה נהוג ל
צה ׳אדו- כחולה׳ וקבו צה ׳ ת - קבו צו י קבו ת ש ם ל ה ק ב ל  ח
עים דו חה י ת זו בזו על־פי תנאי פתי לחמו ת נ צו . הקבו  מה׳

ט התרגיל. י ר ס ת עים ב פי  מראש, המו
ע ק ר ך ה . בתדרי ה מ ח ל ק מ ח ש תנהל כאן מ ם י ו  נם הי
ם י ד י פ ק , מ ׳ ל הכחו ח ׳ ו כ ת ל כ י י ש ת ה־15-^ ה ס י י ל ט  ש
. ש רבים כאלה י ר ש ב ת ס ל. מ י התרגי ק ל חו ל כ  לעבור ע
, ך י ר ד ת ם ה ו י ס ל ב א ו , ש ת ס י י ט ד ה ק פ ל ני, מ ״ א ס ש  כ
ל אצב- ל ש ט ו ב א מ , מספר ל ת ו ל א ו ש ה ש י מ ש ל ם י א  ה
. ה ב ו ש ן לו ת ת אי ו ל א ש ל רוב ה ר. ע י ו ה לאו ל ו ת ע ו  ע
ק הולך ו י ה בד ם מ דעי ו א י , אנחנו ל ה מ ח ל מ ש כמו ב מ מ " 
ת ו ר ג ס ת מ , א ק ח ש מ י ה ק ו ת ח ו לנו א ר י ד . הג ת ו ר ק  ל
תר ו א י ל ל ב , א ח ט ש ם ב י ל ע ו פ ת ה ו ח ו כ ת ה א ן ו מ ז  ה
, ת ו ע ת פ ה ים ל כנ ו מו י . "תה ם י ס י י ט ר ל א הסבי  מזה", הו
ת צלו א תנ ת ו י ד ד ה ת ו י מ צ ו באוויר על הגנה ע ד י פ ק  ת

ס שלכם". ו ט מ ל ה ן ש  היתרו

ם י י ק ת ר, ה י ו ל־האו ל חי ר ש ח ס א י ס ב ו זמן, ב ת ו א  ב
י הנץ־2, ס ו ט ת מ ס י י ט ל נם ב י ג ר ת ת ה א ר ק ך ל י ר ד  ת
ם ל ו . א י א ק י ר מ א ר ה י ו ל־האו י חי פ ד ו ע י F-1671 מ ס ו ט  מ
ת ס י י ט ך ב י ר ד ת ה ן מ י ט ו ל ח ה ל נ ה שו י ה ה ז ך ה י ר ד ת  ה
ם י כ י ר ד ת ת ה י ב ר מ ה מ נ ה שו י א ה ו , ה ה ש ע מ  N־F-15. ל
ו מחר, ביום הרא- דנ ת בעבר. "תפקי ס י י ט ו ב מ י י ק ת ה  ש
ל ״ א ר ס ", מסבי ם׳ מי אדו ת ׳ ו י ה א ל ו ל, ה י ל התרג ן ש  שו
ה י ה ו נ , אנחנ י ו נ ם שי ש , ל ם ע פ ה " . ת ס י י ט ד ה ק פ  ו׳, מ
ם ד א ק מ ך ו׳, ל , לפיכך, יהפו בה ה הקרו מ מ י . ב ם"  הרעי
ש כמ- מ ש י , ו ת ערב לסא״ל) ו א ב צ ה ב ל י ב ק מ ה ה ג ר ד ה ) ׳  ו
ש־ ר הי י ו ל־האו ת בחי מ ח ל נ ינת, ש ת קרב עו ס י י ד ט ק  פ

.  ראלי

א כל־כך שונה. נם ׳הר- יבו ובכן, ל ת או ו י ה ה ל  איך ז
ד הכי י מ ם, אנחנו ת ם׳ רוצים לנצח. "אנחנו לא הרעי  עי
ת בב- ר ח ת F-16 א ס י י ד ט ק פ ל שי, מ ״ א ד ס י ע , מ ם" בי  טו
ה . "ז ׳ ם ו ד א ה ח ׳ ו כ ה ק מ ל ח א כ י ה גם ה ד ק פ י ת , ש ס י  ס
- כ ע ו ש ד לעצמנ י נ לה , ו יץ׳ ו ע סו ת פ ת ל ו ש ע ט ל ו ש א פ  ל
ל ״ א ר ס י ב ס יב", מ ג כמו האו ה נ ת ה ם ל כי ו אנחנו צרי  שי
ם ח ל י ה ל ס ו ו ט ל לנו ל תר ק ו ה י ב ר , ה ל כ ה ־ ך ס ב  וי. ״

הם יום־יום״. י ם לפ י נ מ א ת ו מ ת שאנחנ ו נ  על־פי העקרו
ל ם ש י ע צ ב מ ר ה ד ל ח ב , א ה ל י ל ה כבר 2 ו ב ע ש  ה
־ ט ר ט ם מ י נ ו פ . הטל ט ק ת ש ו י ה ל ק מ ת N־F-15 רחו ס י י  ט
ת ו ח ״ ו ד , ו ס ק פ ר ה י ש כ מ ב מ צ ק ם ב י ט ל פ ם נ י פ  רים, ד
ן שי, מנ- ר. סג ת הקי ו ח ו ם על ל תלי ם נ י י  מזג־אוויר עדכנ
ם י ר ו ד י ס ל בכל ה פ ט א מ ו א רגוע. ה ק ו ו , ד ה מ י ח ל ל ה  ה
, ת ו מ י ש מ ם ל י ס י י ט ש ה ו י : א ל י ם לפני התרג י נ ו ר ח א  ה
ו ד ב ל . מ ן י ע י ד ם לקרב וריכוז חומר המו י ס ו ט מ ת ה נ כ  ה
ת ד י ק א גם פ ב ד הבוקר ה ם ע י ע צ ב מ ת חדר ה שו א י אי  י
ד ח ו י מ ת ב ו ק ו ס ם הן ע נ , ש ן עי די ת מו י ק ״ ש מ ם ו י ע צ ב  מ

לה.  הלי

ם י ח ו , מ ם י ע צ ב מ ר ה ד ח ת ל ד ר ם ל י ל י ח ת ם מ י ס י י ט  ה
- לה הק י ת הל נ ם שי ה ה ב ר י ת ו ה ם ש י מנ ת הסי הם א י  מפנ

ת ל ב ק מ , ו ה ס י ט ת ל נ ה מתארג נ ה הראשו י י ע  צרה. הרבי
ם י י מ ש ם. גם הבוקר נראים ה י נ ם האחרו י נ ו כ ד י ת הע  א
ר לם לעבו ו כו אלצ י , י ו י ו ־האו ג אם יחריף מז ם, ו דרי  קו
ם ם ע י נ כ ו ם מ י א ם כבר ב י ס י י ט . ה ם י ר י ש כ ת מ ס י ט  ל
ו חגור ס ר ו ט , ה ה ס י ם בסרבל ט שי , לבו שי ד האי ו י  כל הצ

ה ביד. ד ס ק ה ם ו ה י ל  ע
ן ס הראשו ט מ ת ה ם א י ש י י א מ ם ש י ס י י ט ל ה ט כ ע מ  כ
ן ו יסי י נ / בעל ל י מ ם ב י ל ״ א ם או ס י נ , רס״ ם י ק י ת ם ו  ה
ת ם גם א א ש ו צ מ ר ל ש פ ל ה־15-^ א ה ע ס י ט ר ב י ש  ע
רת קו ת בי ק ל ח , מ א ש מבק״ א ם רגילים ר מי , בי  אל"מ ע׳
ר י ב ע מ , ש ת ס י י ט ד ה ק פ ה מ י ה ה י ח י ג ל ה י ב ת. מו כו  אי

ט ונמוך. ק ל ש ר בקו צ ן ק ך אחרו ו תדרי י ס י י ט  ל
י־ ק הי ״ ת ת ד ה א ס כ קר מ ת הבו ל י ח ל ת ל ש ם ק ש  נ
- ט צרת מ ל רס״ן ג׳ עו ת ש י א ב צ ט ה א י פ ית ה נ  רוט. מכו
ת בוקר ע ש ב ס F-ISTI האפור, ש ו ט ד מ צ ם ל רי  רים ספו
- י נאים מסי וחד. ארבעה מכו ם במי י י ת זו נראה מא ר ד ו  ק
ה ר צ ה ק ק י ד חה. ב י ת לפני הג ו נ ו ת האחר ו ת ההכנ ם א י  מ
ם על המ- בדי ס עו ע בבוקר ה ב ר ה א ע ש ה שכבר מ ל ע  מ
אר ק מו ׳ ׳ ת ד , ה ה ת ל א ע ד ל ו ש ע מ ש ה ת ש ו ר מ . ל ס ו  ט

ף עי־ מחלי , ו ק ״ ת ד ד ה ק פ מ ים כבאור יום. ג׳ ניגש ל  מבפנ
ת תוך ו י ה ה יכול ל ס הז ו ט מ , ה נתי ה מלים. "מבחי מ  מו כ
. הכל, ק ׳ ׳ ד הדת ק פ ת מ י ג י ע לו חג י ד ו ה באוויר", מ ק  ד
ק לע- רו ת לאור הי ו כ ח , רק צריך ל ו  אם כן, מוכן. עכשי

ת לאוויר. ו  ל
י ת ו ו א א י ב ה הרי ה ל ז י ב ש י כבר, ב ת ו ו א ק י נ ז י ש " 
ל ר ש צ ר ק ו ט ר ת. ט ו ר סבלנ ס ו ח טן נ׳ ב " רו , לאז  לכאן
, ס ו ט מ . ריצה לעבר ה ו ת שיחתנ ע א ט ו ן הירוק ק ו פ ל ט  ה
רת חופה, M־F-15 כבר י ים, סג י נ ז ת או ש י ר ח ה מ ע נ ת  ה
עי ו ד מנ מ צ ט מ ל פ ם נ ו . גל ח ל ו ל ס מ ל ה ה דרכו א ש ו  ע
ף ח חרי ה ברי ו ו ל , מ ק הקר ״ ת ד ת ה ף א ט ו ש ס ו ו ט מ  ה
ם נוס־ י ס ו ט ים הוזנקו לאוויר מ נתי . בי פת דלק ל שרי  ש
ת ו צ ח ו ל מ י י ם׳ שא מי ו אד ם ׳ י ו מבנ ל ג ת ה ר ש ח א  פים, ל
י ח ו ו ר י F-15, במי ס ו ט ו 4ו מ א י ר מ ר זה ה ח ה א . בז  קו
ל ו- ו ל ס מ ה יתקו מ ם נ ם ה ם. ברעם מבערי  זמן קצרצרי
ק ו י פק בד ה באו ת ל ע ש ש מ ש  צברו גובה אל המפגש. ה
לם רה לכו כי מנה מראש, מז לו בהז ם רגעים, כאי ת ו א  ב

. ס רק החל ו מ ע ה ה ד ו ב ע ם ה ו י  ש

ותר, ה י ב ר עה ה ו רה רג י ו ו ׳ הא ם ו ד א ה ח ׳ ו כ ל ה צ  א
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. ת ו ע ת פ ה ת ה ם א ז ו י ה ש א ז ו ל דבר ה ו ש פ ן בסו כ  ש
׳ הרבה יותר ם ו האד ח ׳ ו כ ל ה ה ש ר ט מ , ה י חס פן י  "באו
נת מראש", כנ א מתו י / כי ה ל ו ח כ ה ח ׳ ו ל הכ  ברורה מזו ש
חה אנחנו מקב־ י נ ת לפני ה ו ע ל וי. "מספר ש ״ א ר ס י  מסב
, תה ן או י לתכנ ד ם לנו כ י ש ו ר ד ם ה י ט ר פ ת כל ה ם א י  ל
ע ו צ י ב י ה , זמנ ם י פ ת ת ש מ ם ה י ס ו ט מ ר ה פ ס ת מ מ ג ו  ד
ק ל ה ח ל ב ו ט י ך ל י ת שצר ו ו צ , ה ן . לאחר־מכ ם י ד ע י ה  ו
- י המשי א עובר על פרט תף בו הו ך משו ס לתדרי נ כ ת  מ
ם י צא ו , י ך ם התדרי ו י ם ס . ע ק ח ש מ י ה ק ו ה וכן על ח  מ
ר אנחנו ש א ם וממריאים. כ עי י , מתנ ם י ס ו ט מ ם ל י ס י י ט  ה
ם י ע ו ר י א ת ה ר א ק ח ת ם ל י ס נ , אנחנו מ ה ח י ג ה ם מ י ב  ש
ם ו י ם ס . ע ם י ח ק ד ל ם ללמו מנסי ו בה, ו י ם שה י י ז  המרכ
ר ש פ א , כדי ל ם י ס פ ם כל מיני ט י א ל מ ר אנחנו מ י ק ח ת  ה

. ת" צאו ת התו ח א ת נ ל ל י ם על התרג י א ר ח א  ל
ת ח א ת פ ן ש ו ש א ר י ה ר י ו ו א ת ה ו מ י ע ר ה י ק ח  ת
ם ד מ ע ת מ ססו א י F-1571 בי ס ו ט מ ח ש כי , מו  "המלחמה"
י ד י ־ ו על פל ב הו י ו י א ס ו ט ם. 12 מ י י קר י ם הע י ט ר י י מ  כ
ת ת א ו ע י ב ש ט מ ל ח ה ת ב ו א צ ו ת . ה ת ס י י ט י ה ס ו ט  מ
ם, י י VTRTI הטרי ט ר ס ם ב פי , שצו ם י ס י י ט ל ה  רצונם ש

: ה נ י מ י ת נ י ק  ת
 אחד התלקיט החשובים נתוגיל היה

 בדיקת המוכנות של בסיסי חיל־האוויו לקואת
ק כימי. ולכן, כל ש  אפשרות של תקיפה מ

 אנשי הטייסת הסתובבו במשך התרגיל כשהם
 נושאים את ערכות האביב שלהם, והטייסים נכנסו

 למטוסים כשהם חובשים את המסיבות
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ת ה א ח נ מ , ש ת ס י י ט ד ה ק פ . גס מ ה ס י ט ר ה ח א ד ל י  מ
מה לה- ז ה הג י ה א ת ו ל ב שז ש ו , מרוצה. "אני ח ר י  התחק
. ו ה הז מ ח ל מ ל ה ׳ ש ה ק י ב ח צ כו ו היינו כמו ׳ חנ  גיד שאנ
ל ן ש ו ש א ר ב ה ל ש ב ב י ו א ת ה ם א ו ל ב ו ל נ ח ל צ  ה
ל אחרי ת ש ו פ י י ת הע ם א שי י ו נם מרג . עכשי ת״ מו  העי
ל א ו " ש ם: ו ת הי ו ש ע ו ל נ ק פ ס ל זה ה ת כ א " . ה ס י ט  ה
י הירי. ט ר ס פה ב א צו ו ה ש , כ ם י ס י י ט ד ה ח ן א י  כלא מאמ
, ם י ס י י ט ל ה ת ש י ע צ ב מ ת ה ל ו כ י ת ה ק י ד ב ר ל ב ע  מ
ת ו ע ת פ ה ת ב ו ס י י ט ת ה ן א מ א י נועד גם ל ל י ל הח י  התרג
. י א ב צ ם ה מ ש ם ב י מ ׳ ׳ ת ל ם, ב י י ו י צפ ת ל ם ב י ע ו ר י א ב  ו
ן נ כ י ת י ש ל מ ו ש ט ו מ ה ה י " ה י י צפו ת ל ב ת ה ה א פ צ " 

ו רבות. ת הי ו ע ת פ ה ה ל, ו י ת התרג  א
ל ארוחת־בוקר ול- ו ם לאכ י י N־F-15 מתפנ ס י י ד ט ו ע  ב
א רב מהם, ק ל ח ר מ ט השני, ב רו י ט הי רי ת פי א ר ק  נוח ל
ם סי רנ ה קו ש י . ש אה ת בשי ו ל י ם, הפע מי טו ת פאנ ס י י ט  ב
י ם לפנ י ל צ פ ת מ ם, ו ן דרו ו ו י ם לכ י א י ר מ ק מ ל י ד ס ו מ  ע
ל י ש ב השנ ל ש ח ה ת פ י י הנגב, י , במרחב . שם ה ר ט מ  ה

. ה ש ב י ת ה מ י ח ל ת כ ו פ ת ת ש  התרגיל: ה
ה ל ג ר ת ם ה ר ט ד ב ו , ע ת א ת ז מ ו ע ת חנץ־2, ל ס י י  ט
. ׳ ת ל ו ח כ ׳ ל ל י ג ר ת ך ה ל ה מ ה ב כ פ , ה ׳ ה מ ו ד א ת ׳ ו י ה  ל
ה ר ה ד מ א ע י ב ת מ ס י י ט ד ה י ק פ ת י ב ו נ י ש ה , ש ר ב ת ס  מ
ת ו ל י ע ה פ נ י י פ א ת ם ה ד ו ם ק . א ה ר י ו ו א ם ב י נ ו נ י ש  ל
ת ת א נ י י פ א מ , ה ת י ס ח ה י ע י ג ת ר ש ו ח ת ת ב ס י י ט  ה
. ם מ ח ת ה ם ל י ל י ח ת ם מ י נ י י ו הענ י ש כ ע , הרי ש ה ר ג י ש  ה
- ו ם ש י ק י ע ת ת פ ץ ל ו צ ם ל י ל י ח ת ם מ י ע צ ב מ ר ה ד ח  ב
. " ה מ ח ל מ ׳ ׳ ת ב ס י י ט ל ה ה ש י ד ע ת י ם א י ל ל ו כ ם, ה י  נ
- י ד מ י ה ח ט ת ש ת א ו ג י צ מ ת, ה ו ת מפ ו ל ת ת נ ו ר י ק ל ה  ע
- ו י א ל ה ן ש ו מ י ן ס ה י ל ע , ו ׳ ה מ ו ד א ה ׳ ׳ ו ה ל ו ח כ ה ת ׳ ו  נ
- ת מ י ש ת מ ו א מנ י לם, סי ו ב לכ ו קר ט ם. "בו י נ ם השו י  מ
ן ג ה ל ל י ח ת ה ם ל י כ י ר ו צ חנ ו אנ י ש כ ע , ו ׳ ם י מ ו ד א ׳  נו כ
, ת ס י י ט ם ב י ס י י ט ד ה ח ן ר׳, א ח סג ת ו , פ ה" נ י ל המד  ע
ל י ש ה השנ מ ו י ם ב י א צ מ ו נ חנ קר. "אנ ך הבו י ר ד ת ת  א
ר ק י ע ק ב ו ס ה ע י ר ה י ו ו א ה ־ ל י ם ח ו י ד ה . ע ה מ ח ל מ  ה
ם י ל י ח ת ו מ ו אנחנ י ש כ ם ע ל ו , א ה נ י ד מ י ה מ ת ש נ ג ה  ב

. ב" י ח האו ט ק ש מ ו ע ה ב פ י ק ת ת ו ח י ם ג ע נ צ ב  ל
ם ע נ י פ ש ה ל ל י ח ת ה מ ע ת פ ה ט ה נ מ ל א ה ש ד ב ו ע  ה

:  ו י מ 1 י א ו י נ
 סא״ל וי, מנקד טייסת F-16, הפך במשך

 התוניל למקאדם ו׳(הדונה המקבילה בצבאות ערב
 לסא״ל), ושימש במפקד טייסת קוב עוינת,

 שנלחמת בחיל־האוויר הישואלי. "זה לא נשוט
 לעשות לנתע סוויץ׳, ולהגיד לעצמנו שעכשיו

 אנחנו צריכים להתנהג כמו האויב", אומו 1׳, ״במיוחד,
 שנם האויב, בדיוק כמונו, רוצה לנצח"

- ה שמו . מ ת ס י י ט ת הכוננות ב מ ת ר י י ל ע ה ל א י ב ה, מ  עלי
ץ ע בחו ת פ ת ל ע מ ש נ רנה ה א הסי ח הי ת מ ירת ה ו  סיף לאו
ן . כא ת י ר ש פ ת אב׳׳כ א פ ק ת ת ה א ר ק ננות ל ת כו נ י י מצ  ו
ותר בתרגיל, ם בי י ב ו ש ח ם ה י ק ל ח ד ה ח א ב לציין, ש ו ש  ח
ת ו ר ש פ א ת ה א ר ק ם ל י ס י ס ב ל ה ות ש כנ ת המו ק י ד א ב ו  ה
ק ש נ ש ב ו מ י ה ש ש ע ת ת כזו ש ב, לרבו י ת או פ י ק ל ת  ש
ת ע כ , ש ה ד ב ו ע ץ ב עו ות נ נ נ י הכו ו נ ת לשי ו ד ע . ה מי  כי
ת ם א י א ש ו ם נ ה ש ם כ י ב ב ו ת ס ת מ ס י י ט ם ב י ש נ א ל ה  כ
מ ״ נס אל ל כי י ע לפני התרג ו ב . ש ם ה ל כ ש ״ ב א ת ה  ערכו
הם י נ סג ת ו ו ס י י ט י ה ד ק פ ל מ ת כ , א ס י ס ב ד ה ק פ , מ  ש׳
א מכיר ל ן זה, למי ש תק הל אב"כ. מי ם לאו ת ו ס א י הכנ  ו
ם י ל י י . הח ע א בגז מדמי ל ל מ ה ו א א ת, הו ו נ רו תו מהטי  או
ם י ל ב ק אז מ , ו ת ו כ י ס ם מ י ש ב ו ם ח ה ש מה כ י ם פנ סי כנ  נ
ו י חד ת הגז. "ישבנו י ף א י לשאו ד תן כ ר או ראה להסי  הו
. ה אל"מ ש׳ י ו ת החו כם א י ת גז", ס צ ו ק ל ושאפנ ה ו א  ב
ח ו ט , ואני ב הל , יצאנו מהאו ת צ ו ובכינו ק נ שב  ״אחרי שי
. ת עובדות״ מ א ת ב ו ב י ס מ ה לם הבינו ש ו רגע כו ת ו א מ  ש

ה נ ו ש א ר ב ה ר ק ת ה ס י י ט ם ב י כ ר ע , נ ן מ ו ז ת ו א  ב
ם צי צו ל פי ה ש ר ד י ה נוסף, כאשר ס פ י ק ס ת ט ת מ א ר ק  ל
ם, צוצי ל כולם. הפי ב ש ל ה ־ ת מ ו ש ת ת ע א ת פ ת ל כ ש ו  מ
יב ת או ו צ צ ל פ עת ש י ת פג ו מ ד ועדו ל ם מראש, נ מי ו ז  הי
ת מגי- רו ת ספו ו ק . בתוך ד ת ס י י ט ל ה ה ש י ד ממבנ ח א  ב
ת ד ח ו י ה מ ד י ח ם גם י ללי , הכו תי הצלה ו ור צו ז ם לאי  עי
. מי ק כי ש נ ש ב ו מ י ה ש ש ע ם נ א , ה ק ו ד ב ה ל ד י ק פ ת  ש
ו נפגע ל ה כאי א ר י י ת אופר כך ש ס י י ט ם ב י ל י י ח ד ה ח  א
- ים הס נתי ל בו. בי פ ט ה החלו ל ל צ ה , וצוותי ה ה פ ק ת ה  ב
ת ע י ג פ הם מ ו ז ר מ ו ז ת, כי האי כ לגלו ״ ב א תי ה ו  פיקו צו
ת ו ע צ מ א רו ב הו ו בטי החל ה כימי), ו מ י ח כ (חומר ל ״  חל

 זרנוקי מים.
ם י כ י ש מ ת מ ס י י ט ם ב י נ י י נ ע נפגעה", ה ׳ ת שי ו ר מ  ל
ה ר ט מ , ב ם י ס ו ט מ ם ל י א צ ו ם י י ס י י ט ל. ה י ט כרג ע מ  כ
ל ד ב ה ה ש , כ ת ו פ ס ו ה נ פ י ק ת ת ו ח י ת ג א ר ק ך ל ר ע י ה  ל
- ו ט מ ם נכנסו ל ה ה ש ד ב ו ע ץ ב עו ן נ י ט לע ל ו ב ד ה י ח י  ה
א י ל ל ה או . ז כ ״ ת האב ו כ י ס ת מ ם א י ש ב ו ם ח ה ש ם כ י  ס
הם" ו ר ״המז י ו ף על פני האו דאי עדי ו ם בו ל ו י נוח, א  הכ

. ץ ו ח ב  ש
׳ ל הכחו ת ׳ ו ח ו ו הכ צע ל בי י ת ימי התרג ש ו ל  במהלך ש
י רב ש ע ם צוברים ניסיון מ ה ש ת גיחות, כ ו א ם׳ מ ׳תאדו  ו
. ה מ ח ל ת מ ע ע ב צ ב ו ל צטרכ תן י ת או ו מ י ש מ ן ה ו גו  במי
ף ל יכלו סו י ק בתרג ל ו ח ל ט נ ע ש ק ר ק ה יר ו ו תי האו ו  צו
ה ד ו ב ע ל ה י לם עבור מתכנני התרג ס מנוחה, או ו פ ת  סוף ל
ל, י י התרג כ ל ה ת מ לנתח א ת ו סו ן צריך לנ , שכ  רק החלה
. ה ט ו ש א פ ה ל ד ו ב ו ע , שז ם. מסתבר ן שבפרטי ט ק ד ה  ע
אה , רו ת י ת י מ ה א מ ח ל מ ש כמו ב מ ל, מ י ד בתרג ל צ  כ
ע כנ ת משו ו י ה ל ל כו ס י י י ם. ט עי רו ת מהלך האי ת א ר ח  א
פל ו הו מ צ א ע ו ה ת ש ע ד י ל ס ״אויב", מבל ו ט ל מ י פ ה  ש

.  קודם־לכן
ת ק י ד י הירי, ב ט ר ל ס ם ש רי חקו לו התי תחי , י ו  עכשי
ת הזמנים. בסך־הכל, בתר־ חו ת לו מו אי חי הבקר, ו ו ו  די
. ם י ש רק לקח ם: י די ם ומפסי ן מנצחי ה אי ז ג ה ו  גיל מהס
ד י מ ח ת י ל צ ת מ ו א ד ו ו ו גורם אי ה ב , ש ן ו כ רח התי  במז
ום בתרגיל, יכול למד הי ה שנ מ , ברור לכולם, ש ע  להפתי

ל מחר. ה ש מ ח ל מ ה ב ח ל צ ה ח ל ת פ מ ת ה ו י ה  ל
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 היום אתה רוצה את זה כך

 מחרתיים. . . מי יודע?

 ״וביתא 0]״ ־ פתרון מהפכני לאחסון משתנה
א ״ - ת ל א כ ת - ב ר י חדש: ״ נ ה מוצר מהפכ ח ת י , פ רי ״ יצרנית ״רב-תא״ המקו ן ו ס ח ות מערכות א לי  ״חו
ן ו ס ח א א ה ך ת , רק בהבדל אחד: בתו רי ו ל״רב-תא״ המקו נותי ה בעיצובו וביתרו מ ו ד ן מודולרי, ה ו  אחס
ם י ט י ר פ ם לגודל ה א ת ה , ב א ת ת נפח ה ן א י ט ק ה ל או ל י ד ת להג ו ר ש פ א מ ת נשלפות, ה ו צ י ח ת מ ו מ י י  ק
ן א הפיתרו הו י בשטח מינימלי, ו מל ן מקסי ה למשתמש נפח אחסו ״ מקנ א כל ת ־ ב ו . ״ ן ם לאחסו עדי ו  המי
ה נ ח ת , מ ן ם לכל דרישות האחסו י א ת מ ״ מודולרי ו ל א כ ת ־ ב ר . ״ ן ת ולכל נפח אחסו י לכל כמו אל י ד י  הא
״ מיוצר בשבעה צבעים ותוכנן כך שניתן להרכיבו גם על ל א כ ת - ב ו י חלפים גדולים. ״ נ ה ועד מחס נ ט  ק

 מערכות ״רב-תא״ קיימות.
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 כתבי בטאון חיליהאוויר

 התלוו למספר ימים לוס״ן

סת י / סמ״ט א׳ של טי  א

ס י / טי  יסעורים, לסרן ד

/ מדריך  F-16, ולסרן ת

סה. על  בבית־הספר לטי

 כוננויות, הזנקות,

ים  הדרכות, ועל החי

וחד  בכלל. פרויקט מי

 מעקב
ד ו מ  צ

ס במגמת סת יסעורים. בן ו 3, סיים את קורס הטי י ט א׳ של טי / סמ״  ארבעה ימים עם רס״ן א

 מסוקים, ושירת בשלוש טייסות. נשוי ואב לתינוק בן שנה, תל־אביבי במקור, למד בתיכון עירוני

סת מנהל אותה בגדול״, הוא אומר, "הטייסים הסדירים י ט א׳. ״מפקד הטי ד לחוץ, סמ״  ה׳. תפקי

ם כל אחד בתחום שהוקצה לו, ואת יתר הפעילות - מהזנקה מבצעית ועד ארגון ערב  מתעסקי

סת - מארגן הסמ״ט״. הכל, אבל הכל, על הראש שלו עמיו רגב י  טי

. ן ׳ ז האו נ ו מ סת יסעורים בבסיס נ י י  יום בי, 15:30, ט
ה במ- ת ו ו ומחנה א ו הלבנה של ז׳ ת הפי ע א י ס  רס״ן א׳ מ
גר כרגע ס אי". א׳, שסו ״ מ ס ״ ר ל ד לו: "שמו ע ו י מ ם ה ו  ק
ה ס י מ לה ו ה בלי ס י , שכללו ט ד ת מאו ו ס ו ח ת ד ו ע  24 ש
ת בלבד, ול- ו ט ע ו ת מ ו ע ן ש ק לישו י פ ס ספת בבוקר, ה ו  נ
ה ב י ס . ה ת ס י י ט ת ה לו ל ניהול פעי ה ארוך ש ל י ד ל ו  פניו ע
- ל ו פות המשת י שרי ר לכיבו סעו י הי ק ו ס ל מ קה ש נ - הז

. פה ת לחי מי ת דרו ו  ל

ן ת אימו ו ס י ום ט רה לבצע נם הי ה אמו ת י ת ה ס י י ט  ה
ם י ס י י ט ה ן ו ו מ י א ל ה ט ו ה ב ק נ ז ה ל ה ל ג ל ב ב ת, א ו י ל י  ל
ה ה- ל ת י מ ם ב ושאי ר נ סעו י הי ק ו ס מ ש ו צפונה, כ ח ל ש  נ
הל הבכיר ם. כמנ י הכבדי י הכיבו י ת דל ם א ה ל ן ש ע ט  מ
ם מה- י ק ו ס מ ת ה לו ת פעי , נקרא א׳ לנהל א ת ס י י ט ל ה  ש

ה כזה. ד ו ס עב מ ו ע א רגיל ל ם. הו י  מבצע
ר רס״ן א׳. א שיגרתי", מסבי ד ל ו א א יום מ ו ום ה  "הי
ה די גשומה, פ ו ק ע נובמבר, ת צ מ א ם כבר ב מצאי  "אנחנו נ



א ת ל ו ר ו ט ר פ מ ט ה הם, ו י נ ם למי י נ י ס מ ן ח ה כבר אי ב  ש
ה מ מ י ה ב ב ש ן, נ י מבי ה שאנ מ ד כ י גבוהות. ע  יותר מד
ן לכ רך זמן ארוך, ו ה לאו ק ז ת ח י ח ר ז ה רוח מ נ ו ר ח א  ה
ר פ ס ו אחרי מ כ פ ה , ש ת ו נ ט ת ק פו ל מיני שרי ו כ ל י ח ת  ה

. " ה ט י ל ש י ניתנות ל ת לבלת ו ע  ש
ים, ש בצהרי ו ל ת ש בו י ה פרצה בסב נ פה הראשו  השרי
י עקב. לכיבו ית לזכרון י נ ישוב כרם מהר״ל, צפו ך לי  סמו
ל ת ש ס י י ט ה ד מ ח ם, א קי נקים שני מסו ז פה הזו מו  השרי
ק, ו י חצי בד ש ו מ ה ח ע ש . ב ת ו ח א ת ה ס י י ט ד מ ח א  א׳ ו
י שריפה שפרצה במב- ר נוסף, לכיבו סעו ק י ו ס א מ  ממרי
ב ה אחר־כך, שו ע י ש צ ל הכרמל. ח ם ש י מי ת הדרו או  ו
ה פ י ר י ש בו , לכי ת ס י י ט ה ק נוסף מ ו ס ק רס״ן א׳ מ י נ  מז
ך להר מירון, ולאחר־ מכן ם, הסמו רי ב אמי ש ו ד מ  על־י
פה נוספת, י שרי ח לכיבו ט ש ב ם ש י ק ו ס מ ד ה ח  מופנה א

שב גנות.  סמוך למו
ח ט ש ת ב עלו ת פו ו ס י י י ט ת ם ש ה ם כאלה, ב  "במצבי
ם י ק ו ס מ ת ה ו ל ו ע ל פ הו י ת נ ם א י ז , מרכ ת ח ה א מ י ש מ  ב
ב שבו יהיו שני מנ- צ א ייווצר מ ל , כדי ש ת אחת ס י י ט  ב

ום תורנו. ר אי. "הי ת סותרות", מסבי ראו ו הו ם שיתנ י  הל
- ה ן ש כ הראשו ״ ד ס לה, ה ת לי ו ס י ל ט ה יום ש י ה  בגלל ש
ס ו ט ם ל רי ו אמו י ה ם ש י ת ו ו צ ו ה ו הי ה הז מ י ש מ י ל ת ב  צ
ם י ס י י ת ט ס י י ט ק א׳ ל י ע ז ך הערב, י ל ה מ ן הזה". ב  באימו
- פ ש מ ן ה כו ם, הגרים בשי קי י מנ לואי ם ומי רי  נוספים, סדי
ם תי ו ו ת הצ ו א פ י חל ך אליו, כדי שי ס או בסמו י ס ב ת ב ו  ח

ים.  המקורי
תו ן באו , הלך לישו ת ס י י ט ל ה ׳ ש ט א ״ מ  רס״ן א׳, ס
. ת ס י י ט ר ב ח ד א ח ל א כ ר מ ח ו א תר מ ו ה י ב ר ה ה ל י  ל
ת ו פ י ר ש ל ה ת ע ו ט ל ת ש ה ו ב ק ס ע ם ש רי סעו י הי נ  אחרו
ת ס י י ט ל א׳ נשאר ב ב ש בבוקר, א ו ל ת ש ו ב י חתו בסב  נ
ד- ת" לפי הג ו הלתי ת מנ ו פ י ר ש " ת ו ב כ י ל ד ארבע, כד  ע
ב י י ה ח י ט אי, ה ״ מ ס , כ א ו ה ירת ש י ת נ ד ו ב ו ע , א  רתו
קה. נ ק בגלל ההז י פ ס א ה ם, אבל ל י ם אחר־הצהרי י י  לס
ם י צ ו ח ל ד ה ח א א ו ת ה ס י י ט ד ה ק פ ן מ ג ד ס י ק פ  ת
ת מנהל ס י י ט ים ביותר בחיל־האוויר. "מפקד ה י  והתובענ
- ס ע ת ם מ רי ם הסדי י ס י י ט ה ר, ״ א מסבי ה בגדול", הו ת ו  א
- תק והנסיון של ו ו ה לו לפי ה צ ק ו ה ם ש ו ח ת ד ב ח ם כל א י  ק

ת י ע צ ב ה מ ק נ ז ה ת - מ ס י י ט ת ב י ש ע נ ת ש לו  הם, וכל פעי
. " ם י ט ״ מ ס י ה ברת דרך שנ ת - עו ס י י ד ארגון ערב ט ע  ו
ם וה־ י צ ם הלחו שי ה שני האנ ל א ט לומר, ש ל ח ה  אפשר ב
- ת יסעו ס י י ט בר ב ו כשמד . ו ת ס י י ותר בכל ט ם בי י ק ו ס  ע
ת ס י י ל ט כ ת רבות ומגוונות יותר מ ו מ י ש ת מ ע צ ב מ  רים, ה

ס כפולים. מ ו ע ה ץ ו ח ל יר - ה ו ת בחיל־האו ר ח  א
ן ל סג ס ש ו מ ע ומו ה ר י ד י ס ר ח ב א ב מקרו ו ק ע י ל ד  כ
ך ש מ ת רס״ן א׳ ב יתי א ו ו ויר, לי ת בחיל־האו ס י י ד ט ק פ  מ
ס לקורס־ י י ג ת ח ק, ש ר ותי סעו ס י י י א ט ם. הו  מספר ימי
ם ב־86י. י ק ו ס ת מ מ ג מ ו ב ת ו ם א י י ס ת 84׳, ו נ ש ס ב י  ט
- ד בתי מ בי במקור, ל ק בן שנה, תל־אבי ו נ אב לתי י ו  נשו
, ם י נ ס י ט ב ה ל ת ש ם ועבר א י ס ו ט ב מ ה , א  כון עירוני ה׳
ת ו י ה רצה ל ע ו ד ד י י מ ת , ו י נים ההכרח ם והעפיפו י מ ג ד  ה
ה הזה", אומר אי, י צ ב י ט ו מ יר. "עודף ה ו ס בחיל־האו י י  ט
י ת י ש , ע ץ ח ב ל פך. מרו . להי ס י ט ־ ס ר ו ק ר לי ב ז א ע ל  ״

. י באמת" ת ל ו כ י ה ש מ ב מ ו ת ט ו ח ם פ  הרבה דברי
ת ס י י ט ד ה ק פ ן מ ג ד ס י ק פ א ת ו י ה ח כ ו נ ד ה י ק פ ת  ה
ן מפ- ה סנ י ן ה לכ דם־ א רס״ן אי. קו ל מ תו מ י או ש י ל ש  ה
ל ט ב׳ ש ״ מ ס , ו ר י ו ו הא ל־ ל חי ן ש י פ ל ו ד ת ה ס י י ד ט  ק
ם י ש ק ד ה ח א א ו ט א׳ ה ״ מ ד ס י ם. ״תפק רי סעו ת הי ס י י  ט
יר", ו ה בחיל־האו ס ט ה י ה ד י ק פ ותר בין ת ם בי י ס ו מ ע ה  ו
א ו ת ה ס י י ט ל ה ט א׳ ש ״ מ , ס ה ר ד ג ה מר אי. "לפי ה  או
ת ס י י ט י ה נ ו מ י ל א י ע א ר ח ן א לכ ה ו ס י ט ד גף ה ק פ  מ
ם, רי ם הצעי י ס י י ט ת ה ר ש כ ך בהם - ה ה שכרו על כל מ  ו
ם, וגם אי לו י המי ס י י ל ט ת ש י ע צ ב מ ת ה ו ר י ש כ ת ה ר י מ  ש
ת יב- ו ר ד ג ו ה ל . א ת י ת ס י ט ת ה י ע צ ב מ ת ה ו ל י ע פ  על ה
, ה ש ה ק ד ו ב ל ע ת ש ו ע ת ש ו ר ת ת ס ן מ ה י ר ו ח א מ ת, ש  שו

. " ת ס י י ט ל ה ם ש י ט ״ מ ס י ה ם שנ י ק ל ח ת  בה מ
 10:00, הבוקר שלמחרת כינוי השריפות. רס״ן א׳ מר-
ום . י ו ת רק עכשי ס י י ט ע ל י מג ר קל, ו חו ו אי מ צ ע ה ל  ש
ה ע ש ל ב ל ך כ ר ד ח ב ת פ ת נ ס י י ט ו ב ל ל ש י ה רג ד ו ב  ע
א ו ת בלבד", ה ו ע ש ש מ לה ח י ע בבוקר. "ישנתי הל ב  ש
ן בעיה". , אז אי ת ו ס י א ט ל ם זה יום ל ו  אומר, "אבל הי
ת ש י ג ד - פ ב ל ת ב ו י ת ל ה נ ת מ ו ד ו ת עב ו ד מ ו  על הפרק ע
, בה ת ס י י ט ל ה ה ש כ ר ד ה ן ה י קצ ט ב׳ ו ״ מ ה עם ס ד ו  עב
- ש ת ל ס י י ט ל ה ן ש מו ת האי ו ס י ת ט י כנ ת תו י פ ו  תיסגר ס
ם, י נ ם האחרו י מ י ר ב ב ט צ ה ל בדואר ש ו פ י , ט ע הבא  בו
ר ן בכי י צ ל ק ר ש קו ן בי י י ס בענ י ס ב ת ה ד ק פ י מ ן ב ו י  ד
ם י ע צ ב מ ת ה נ י צ ם ק ה ע ח י ערך בקרוב, ש י א זר שי ב צ  מ
ת ל ו ג , ו ת ס י י ב ט ר ן ע ו ג ר , א ת ס י י ט ל ה ה ש ש ד ח  ה
- צ ב ת מ ת ה ו י ב י ס א ה מ ע י ב צ ן ו ו ת נקי ו ד ו ב ת - ע ר ת ו כ  ה
ש ח ר ת ת , ש ס י ס ב ד ה ק פ רת מ קו ת בי א ר ק ת ל ס י י ט ת ב ו  ע

ד דס״ן א׳. ק פ ו ה מ ל א ת ה ו ד ו ב ע ע הבא. על ה ו  בשב

ם ובב- י , בסרבל ם י ס י י ם ט י ק ו ס ת ע ס י י ט  בכל פינה ב
ד. א׳ אפילו ו סי ה ו ע י ב , צ ה פ י ט ם, בנקיון, ש י  גדים אזרחי
ד ר ש ל מ ם מו ק ו מ מ ץ ה ע ל ה ס פ ת ס ף א י ראה לשי  נתן הו
ר י ע ס צ י י / ט ן א נ ס , ו ת י כ ו כ ר ז י י ת בנ ס י י ט ד ה ק פ  מ
ן ו מ ה ה ק מ ח ר ם, ה י ף במרץ. אחר־הצהרי י , משי ת ס י י ט  ב
ם הי- ו ע ד ר ש מ ה ב ד ו ב ת ע ח י ש  הרועש, נפגש רס״ן א׳ ל

. ת ס י י ט ל ה ה ש ש ד ח ם ה י ע צ ב מ ת ה נ י  לה, קצ
- ס י ה צר בספר ה ו ר שנ ע פ ת ה ר י ג : ס ה ח י ש ת ה ר ט  מ
ד , רק ע ו י ש כ ע , נכון ל ן כ ד ו ע מ , ה ת ס י י ט ל ה ה ש י ר ו  ט
פי סח הסו ו ר הנ שו ם אי נ ר ש ב ת ס . מ ה שעברה  סוף השנ
ט ״ מ ל ס ו ש י ד י ק פ ת ד מ ח א א ו ת ה ס י י ט מי ה ל דברי י  ש
, ת ו פ ט ע ר מ פ ס ת המגירות בחדרו מ ח א א שולף מ הו  אי, ו
א ו ה , ש ת ס י י ט י ה ש נ ל א ת ש ו נ ו ת תמ ו ר ש ע ת ב ו ס ו מ  ע
ה. נ ה האחרו נ ש ך ה ל ה מ ים ב נ ם שו עי רו ו באי מ צ ע לם ב  צי
ת מב- ו ל י ל הפרק: פע ם ע י ד מ ו ע ם ש י י ם המרכז עי רו  האי
ה ר ש כ רס ה ם קו ו י , ס ע ״ענבי זעם״ צ ב ך מ ל ה מ ת ב י ע  צ
, ם י ב ז ו ה מע ד י ר ב פ ר ם, ע רי ם צעי י ס י י ל ט ת ש י ע צ ב  מ
ת ו ס י י ם בין ט י ש ד ו ר ח פ ס ערכה לפני מ ע שנ ת ת פ ו ר ח ת  ו
ל ת ש ס י י ט ה ה ח צ י ה נ ב , ש ר י ו ו הא ל־ ל חי ר ש ו ע ס י  ה
ר ד ח ה נכנס ל ש י ג פ ע ה צ מ א , "דורסי הלילה״. ב  רס״ן א׳
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ת ס י י ל משבר רציני - ט ח ע ו ו מד ן כ׳, נסער כולו, ו  סג
ת ר א ו סע ת הי ס י י ט ל ל י א ש ה ת ל ב ר ס ס מ י ס ב ה ב נ כ  ש
ה ס י ר ת פ ב ו ט , ל ה ל ם ש י י ר ח ס מ ב ה כ ר ה ־ י ל כ ד מ ח  א
ת מהירה, ו צ ע י י ת ערכת ה ם. נ י עי ד כשבו ע בעו צ ב ת ת  ש
- י ת מד ד גם א י ח בעת י ש ק ה ט רס״ן א׳ ל י ל ח ה מ פ ו ס ב  ש
ד ו . ע ת ס י י ט ל ה ם ש י י ר ח ס מ ת כלי־הרכב ה ל א ש  ניות ה

ו הרבים. י ד י ד מתפק ח  א
ם בממ״ג - מפגש י י ת ס ל רס״ן א׳ מ ה ש ד ו ב ע ע ה  שבו
ן ה־ י / הקצ ט ב ״ מ דה עם ס שת עבו י י גפים - פג ד ק פ  מ
ו הם עוברים יחדי , ו ת ס י י ט ל ה ה ש כ ר ד ה ן ה י וקצי נ  טכ
, ומ- ע הבא ו ב ש ע ל ב ק נ ם ש י נ ו מ י ת הא ו ס י ח ט ו ל ל  ע
- ת הפעי רים א ם מכי ל ו כ , ש ת ו ל ק ס ת ו ן ש י א ם ש דאי ו  ו
ק פ ס ל ל ג ו י מס נ , ושהגף הטכ ת להתבצע ו ד מ ו ע ות ש י  לו
ח ר הפגישה, מונח לו ח א ם. ל ם הדרושי י ק ו ס מ ת כל ה  א
ר ש א מ , ש ת ס י י ט ד ה ק פ ל מ ו ש נ ח ל ו ל ש ת ע ו ל י ע פ  ה
ת ו ע ש ת ב מ י י ת ס מ שה, ש י ת. נם לאחר הפג פי ו סו ת ו  א
הנחלה חה ו ו ק מהמנ ד רחו ת, רס״ן א׳ עו קדמו  הערב המו
ף א מחלי ם, הו ם מתפזרי ל ו כ . אחרי ש ן כו ו בשי ת י ב ב  ש
ל י ח ת מ , ו ת ש ר ב מ ע ו ב י צ ל ח ד ק ו ם, ל י רחי ם אז י ד ג ב  ל
ם י י ק ת א י ב ע ה ו ב ש . כאמור, ב ד שלו ר ש מ ת ה ד א י י ס  ל
ת לא ס י י ט ל ה ט א׳ ש ״ מ , וגם ס ס י ס ב ד ה ק פ ר מ ד ס  מ

ת הנקיון. ו ד ר מעבו  פטו

. רס״ן ש ד דה ח ו ע עב ו ב , 08:30 בבוקר. ש ן  יום ואשו
ע ב ה ש ע ש . ב ם י י ת ע ש ב ל ת קרו ס י י ט א ב צ מ ׳ כבר נ  א
מי ו ש י ג פ , מ ת ו ד ו ק ת פ צ ו ב , או ק ק ״ פ ק י נערך ה צ ח  ו
ח ת ו פ ם, ש טי הסמ״ י ו נ ן הטכ י , הקצ ת ס י י ט ד ה ק פ ל מ  ש
ברת ההנה- שה עו י ג . במהלך הפ ת ס י י ט ה ב ד ו  כל יום עב
ת ת א ק ד ו ל היום, ב ה ש ד ו ב ע ית ה כנ רה על תו ה הבכי  ל
ם יום ו . הי ת ו ל ק ם ת ו ן ש י א ת ש א ד ו ו מ , ו ת ו ס י ט ח ה  לו
. ת ס י י ט ל ה י ש ע ק ר ק ש כמנהל ה מ ש א׳ י ס, ו ת עמו ו ס י  ט
ת י ז י ת פ ב ש ב ל י ת בכל רגע נתון לא חי ס י י ט הל ה  "מנ
ל ב ת, א בי סי טנ נ ת אי ו ל י ן פע ם אי חד א ו ם, במי  במבצעי
י ך כד ר, תו א מסבי ת גדולה״, הו ו י ר ח ם א ד ע י ק פ ה ת  ז
א זה ו ל ה ה נ מ ה . ״ קר ל הבו אר ש ו ר על הד י ר מה ב ע  מ
א צריך הו תו הרגע, ו ת באו ס י י ט ת ה לו ל פעי י ע א ר ח א  ש
ם, , מה הם עושי ק ס וכל מסו י י פה נמצא כל ט ת אי ע ד  ל
ע צ ב ת מ ה ש ל מ כ ג ש ו לדא ר, ו ו ם לחז י ר י הם אמו ת  מ
ד ק פ ל מ ת ש ו ד ו ק פ ל ר ו י ו ו א ה ־ ל י ת ח ו א ר ו ה ם ל י א ת  מ
ל ה נ , מ ה י ו פ י צ ת ל ת ב ו ח ת פ ת ש ה ם י . א ת ס י י ט  ה
ת ראו ק הו ל ח מ ם ו שי ט מה עו י ל ח מ א זה ש ת הו ס י י ט  ה
סמך לש- ת מו ס י י ט ם ב ל אנשי ן ש ט  בזמן אמת. מספר ק
ם י ע צ ב ד נף מ ק פ / מ ט ב ״ מ ט אי, ס ״ מ הל - ס ש כמנ  מ

. " ת ס י י ט ק, וכמובן מפקד ה תי  ו

, ן ת הדולפי נ ו א ל ת לה ש י ת בל ס י י ט ה ב ן א׳ הי  רס״
ר סעו י הי ק ו ס ת מ ויר א ד לאו י ניק מ הל הבכיר, הז כמנ  ו
. ד ה מאו ש לה ק ה לי ים. "זה הי נ ץ הראשו לו תי החי ו צו  ו
ך ל ה מ ב , ו ם י ש ו פ י ח י ה ר ח ם א י ע צ ב מ ר ה ד ח י מ ת ב ק  ע
י ד ץ כ ו ל י י ח ת ו ו ד צ ו ע ם ו י ק ו ס ד מ ו ו ע קנ נ ה הז ל י ל  ה
, והחלו למ- ם התארכו י ש ו פ י ח ה ע בחיפוש. ככל ש י י  לס
ן י להבי ת ל ח ת ת גופת הנווט, ה א ק ו ו ס מ ה ם מ א שברי  צו
י ת ת ר י ותר, כי ש ד י ו ה ע ש ה ק י . לי ה ם ע ש ר י ה א  מ
ת המ- ו ת צו ב א ו הכרתי ט ם, ו י ת הזו במשך שנתי ס י י ט  ב
, ה ח פ ש א כמו מ י ה ה נ ט ק ן ה לפי ת הדו ס י י ק הנעדר. ט ו  ס
ם שם. י ת ר ש מ ם ש שי ק מהאנ ת נ ת ה  ואי אפשר אף פעם ל
ת ו ב ש ח מ ה ת עצמי מ תק א תי צריך לנ י תו לילה, הי  באו

ד באופן מכני". , ולעבו  האלו

ותר ם בי י ש ק ם ה , הן הרגעי י ע ב , באופן ט ת ו נ ו  התא
ר סעו ק י ו ס ק מ ס ר ת ם ה י ש ד ו ה ח ע ש . לפני ת ת ס י י ט  ב
ה נ דה. בתאו הו ן במדבר י ת אימו ס י ת במהלך ט ס י י ט ה  מ
ה ע ב ר א , ו ס ט ו מ י ה א נ ו כ מ , ה ק ו ס מ י ה ס י י י ט  נספו שנ
ל רס״ן ת ש ס י י ט ה גים היו מ ן ההרו ה מבי ש י מ לים. ח י  חי
ת, בר בי סי נטנ דה אי ל עבו . רק לאחר ימים ארוכים ש  א׳
א נקלעה, י ו ה ר אלי ב ש מ ה ת מ ס י י ט ת ה א א י צ ו ן לה ו  סי

 ת א ו 1 ח ה ו 1 ל ג י ן :
 ״שיותתי בטייסת הזו במשך שנתיים, והכותי

 טוב את צוות המסוק הנהדר. טייסת הדולפין הקטנה
ין לנתק את  היא כמו משפחה. באותו לילה, הייתי צו

 עצמי מהמחשבות האלו, ולעבוד באופן מכני״

ט המי י שי - קברנ ם אובדנו האי ד ע ד ו מ ת ה ה א׳ ל  התפנ
, ת ן המשפחו ה שכנו בשיכו ל גלד ז״ל, הי י ק, רס״ן אי  סו
ד ו א ה מ ש ה ק פ ו ק ה ת ת י ו ה ז תר. ״ ו ב בי ו ט ו ה חבר  ו
ל פ ט תי צריך ל י ט אי, הי ״ מ ס , אומר אי. "אני, כ סת" י  לטי
י לח- ת י נ , לפני שהתפ ת ס י י ט ר אנשי ה א ש ם כל ב ד ו  ק
ה כבר ש ש ו א ת ת ה ס י י ט ה ב ש ש ו ל. אני ח י ל אי ב ע  שו

ה חסר לי תמיד". הי ל י י ן הכבד, אבל אי ו  מהאס
ח ו ם כ ם ע י נ ו מ י ת א ו ס י ת ט ס י י ט ת ב ו י ו פ ם צ ו י  ה
ם ץ ע ו ל י ל ח ג ר ת י ר, ש י ו ל חיל־האו ץ ש ו ל י ח ת ה ד י ח  י
ם י א צ מ ה כבר נ ד י ח י י ה מ ח ו ם. ל י נ ם שו י א נ ת  כבל ב
ם י ס י י ט ה , ו ן ו ח ב ט מ ם ארוחת־בוקר ב כלי או ת ו ס י י ט  ב
ן האחרונים. היום גשום וסוער, מו  עוברים על פרטי האי
ת מ ת א ק נ ז ה ך ל ו ן תהפ מו ת האי ס י ט  ולא מן הנמנע ש
ו מ צ ע ן א׳ ב . רס״ ו או נסחפו ע ק ת נ ם ש י ש נ ץ א ו ל י ח  ל
כן במ- צא דופן ומסו ו ץ י ו ל ף בחורף שעבר בחי ת ת ש  ה
ש מצפה רמון-אילת. ת כבי ה א צ ו ח חד בנחל פארן, ה ו  י
, ו ל גדותי ה ע ל ע מי הנחל, ש לכדו במי  שני כלי־רכב נ
ס י ט ו ה ת ו א ר, ש סעו ת הי ו די צו י ו על־ לצ הם חו סעי ו נ  ו
, חד ו י ם במ י ש יר ק ו נ־או אי מז ה בתנ ש ע ץ נ ו ל י ח  אי. ה

ת. ת אפסי נת החורף, ובראו  גם לעו

ר ז ה ם יותר ל י נה הזו אנחנו מצפ  "כמו כל שנה, בעו
ש ם כאן י , אומר אי. "לאנשי ת" ו נ ץ משטפו לו ת לחי ו  ק
ם ו ק ל ל כו י י נ , שא ה ל א ם כ ן בדברי ו ה נסי ב ר  כל־כך ה
- ודאות שה ת בו ע ד ל , ו ן ה מהחלו צ ו ח ץ ה י צ ה  בבוקר, ל
ץ מהא- לו דקק לחי ז י ו ו ם הרכב של תקע ע י ו י ה ש י  יום מ
ן ו ע בתוך שטפ ו ק ת שהו ש ץ מי ל ח ה מ ת א  וויר. אחרי ש
ק רב, אבל אי־ פו ה מרגיש סי ת , א ם שלו י ת החי ל א מצי  ו
ה עולים ל א ם ה י צ ו ל י ה שהח ב ש ח מ ה ם מ ל ע ת ה  אפשר ל
ה ץ לא הי ל ו ח מ ם ה ד א ם ה א כסף רב, וברוב המקרי ב צ  ל
ה גורם ן מ ט לא מבי ו ש ם בכלל. אני פ ת ש ו י ה  צריך ל
ו ם הרכב של ת ע ו צ ח ל ל ג א מסו ו ה ב ש ו ש ח ו ל ה ש י מ  ל

 יעל חניל׳(

34 



ח ו קה לפינוי כ נ תאר כוננות לפינוי כוח בלבנון, הז  למי
ן וטש, אימו ס נ י י לוץ ט ן חי א במנוסה, אימו צ מ נ  נוסף ש
ר ח א ת צנחנים. ל ד י ח ן עם י מו אי ץ, ו לו ת החי ד י ח ם י  ע
ן רק שו ר מקיף, ורס״ן י׳ הלך לי י ק ח , נערך ת תה חי  הנ
- י ת טי ל ב א ק ל יי, הו ד נוסף ש י י בלילה. תפק חצ ת ו ח א  ב
- ם צעי י ס י י ל הניעו שני ט ו מ ת . א ת ס י י ט ם ל י ש ד ם ח י  ס
י השנ ת, ו פו ת האנ ס י י ט ם ב ״ א ק ה שר מ י י ד ה ח  רים, א
ן י׳ ערך . רס״ ר ו ע ס י ת ה ס י י ט ת ב ח ה א פ ו ק י ת ר ח  א
ד לק־ ח ו י ס מ ק . "אין לנו שום ט חה ם שי ה ד מ ח  לכל א
- . "אנחנו מע א אומר בחיוך מיסתורי  בלת צעירים״, הו
ת ת אז ל , ו ם ה ל ו ש ל ו ס ת ה ו ס י ד ט ת ע ו כ ח ם ל י פ י  ד

. ת" רתי ה המסו פ י ט ש ל ה פרת ש ם נירסה משו ה  ל
ל הגנרל הזר, קור ש ם הבי י י ת ס ם מ י ת הצהרי בו  בסבי
- ה אמו ת י ה ה ש ס י ט ה , ומגלה ש ת ס י י ט  ורס״ן אי חוזר ל
- ת לאי חו ו ת כ ל ב ו ל ת ה ש ס י ים, ט ת לו בצהרי ו י  רה לה
ש ם י רי ו סע ת י ס י י ט ל . ״ ה ל ט ב ת ד 1, ה כי בה״ י ן חנ  מו
א אומר, "כיוון ת קרב", הו ו ס י י ט ה מ ד ו ב  הרבה יותר ע
ה או ז ח כ ו כ ת ל ו ר י ת ש ת א ל ו הו ד שלנ ו ע י י ר ה ק י ע  ש
ה מב- ס י ן שלנו, וכמובן כל ט ת אימו ס י  אחר. לכן, כל ט
א ב ת צ ו ד י ח ם י ם גם ע י ל ו ם כפ י מ ו א י ת ת ש ר ו , ד ת י  צע
ה יותר ירו- ב ר , רס״ן א׳ מכיר ה י ע ב . באופן ט  אחרות״

ויר. ט אחר בחיל־האו ״ מ ל ס ם וחי״רניקים מכ י  ק
ל צ נ , מ ה ס י ט ל ה ו ט י ה לו בגלל ב נ פ ת ה ן ש מ ז ת ה  א
ת ס י ל ט ר ש י ק ח ת אר נוסף, ל ל דו ר ע ב ע מ ן א׳ ל  רס״
ח בגלל ט ש ד ב ח ק א ו ס ע מ ק ת ה נ כ ל ה מ לה שעבר, ב י  הל
, ת ס י י ט ד ה ק פ ת מ ר י כ ז ם מ ה ע ד ו ב ת ע ח י ש , ל ה ל ק  ת
ה ק י ד ב י הקרוב, ל ש י מ ת ביום ח ס י י  בנושא ארנון ערב ט
ן ו לארג , ו ה ע י ב צ ה ן ו ו קי ת הנ ו ד ו ב ת ע ו מ ד ק ת ד מ צ י  כ
ה ש- י ד ו פ י ש , ב ת ס י י ט ת ל פ ת ו ש ם מ י י ר ה צ ־ ת ת ו ר  א
, . בסך־הכל רת ל מסו ין ש . עני ס י ס ב ור ה ז ת באי א צ מ  נ

. דה שיגרתי ו ד יום עב  עו
ס". ל קורס־הטי ה ש מ י ת ח  פעם נוספת, אחרי ה

ם י ב י ב ח ת ם ו י ק ו ס י ן א׳ ע ש לרס״ , י ה ס י ט ד ה ב ל  מ
ש י " . ן ב ו ה כמ ח פ ש מ ן - ה ו ש א ר ם ה ו ק מ . ב ם י ר ח  א
ה ת ולד לך, א לד שנ י כל י  בחיל־האוויר אימרה, שאחר
ה ס י ט , ב ע ק ר ק ל ה ע תר מ ו ה י ה רגל גבו מ ד כ ו ס ע  ט
לד הבן ו . רק אחרי שנ ח ט ש ה ל ד ו מ ת צ ו ה להי ר ו מ א  ש
, ה ת י ב ה בא ה ת ה נכון. א ז ה ש מ תי כ , יואב, הבנ  שלי
ת אותך, קורא ח לראו מ ן שרץ לקראתך, ש ט לד ק יש י  ו
ת למישהו". ו ל להי כו , זה הדבר הכי יקר שי  לך ׳אבא׳
, פה ל רס״ן א׳ הוא, ברוח התקו קרי ש ב העי  התחבי
ה ה- ח מ ו מ ב ל ש ח א נ , הו ת ס י י ט ט. ב נטרנ אי ם ו י ב ש ח  מ
ן כי. "אני ם, סג טי ו ו ד הנ ח ם א ד ע ח ם, י י בתחו ד  בלע
ה ש י ל ג , ב ב ש ח מ ל ה ו ת מ ו ע ר ש י ב ע ה ל ל ג ו ס  מ
- ק ם ש ס להרבה אתרי מ א אומר. הוא נ  באינטרנט", הו
א רק. "אפשר ל- ל ל ב ס, א טי ־ י לכל ה ו פ ו ע ת ם ל רי  שו
י בחיל־האוויר. כח- דה של ט נם בעבו נטרנ ש באי מ ת ש  ה
ש פ ח יסיתי ל , נ ן ת הדולפי נ ל תאו ה ש ר י ק ח ועדת ה  בר בו
ם באתרי י מ ו ם ד י ר ק על מ ק ו ו ס מ ל ה י ע ע ו צ ק מר מ  חו
ר כבר כמה ימים ב ח ת פה שונים ברשת. כרגע, אני מ ו  תע
. אפשר למ- י קא ר האמרי י ו ל־האו ל חי ל ש דו ר הג ת א  ל
ד ב ל ל בעולם". מ ו ד ג ר ה י ו ל־האו ל חי ל ע כ ם ה א ש  צו
ל כדורגל. ל ש ו ד בב ג א גם חו ו ן א׳ ה , רס״ ם י ב ש ח  מ
א בק־ ק ו ו ר ד ע ו ש ק בעבר כ ח י ש , ש א ד מכבי ת״ ה ו  א
ץ תי מחמי י ן ת״א. "פעם לא הי ו ש מ ל ש צת הנוער ש  בו
ת זמן ו ח י הרבה פ ש ל ום, י א. הי י ת״ ק של מכב ח ש  מ
ל מר ע י שו ל אנ ב א מר. " א או ו , ה ם" רשי ת למג כ ל  ל
- ם בשי ק עם החברי ח ש י מארגן מ ש י  כושר, וכל יום ש
צב שוער העבר י ם כן, מתי . נם כיום, א ת"  כון המשפחו

ים. י אחר־הצהרי ש י  רס״ן א׳ בין הקורות, בכל יום ש

ל דה ש ו ק נוסף, ויום העב  יום שני, 07:30 בבוקר. קפ״
ת גנרל ס י י ט ב ס ו ום אמור לבקר בבסי  רס״ן א׳ נפתח. הי
ל ל׳, ילוו , סא״ ת ס י י ט ד ה ק פ מ ה זרה, ורס״ן א׳ ו נ י  ממד

ם לא שי א שאנ ה הי י , הבע י  כביש או נחל מוצף. לדעת
ן יכול ם זורמים. הפתרו י מ ש ל י ח הרב ש ם לכו י ע ד ו  מ
- י ט ק פ ם א י ר י ד ש ם ת י ק י פ מ ט וזול: כמו ש ו ש ת פ ו  להי
ר ש- י ד ש ן ת ת דרכים, צריך להכי ו נ עת תאו י  ביים למנ
ם זור- ש למי ח י י כמה כו ב י אפקט ם ו  יראה באופן מרשי
ך לחסו ם ו י ל חי י צ ה ה יכול ל ר כז י ד ש ם וגועשים. ת  מי

. ם"  לצבא מיליוני שקלי
ל רס״ן א׳ ת היסעור ש ס י י ת ט ע צ ב  מלבד חילוצים, מ
ם פ ע " ת ת ש ל ל ו כ , ה ת י ע צ ב ת מ ו ל י ל פע  מיגוון רחב ש
י זעם" חי- ב נ ע " ע צ ב מ ק ש פ ת חי״ר שונות. אין ס ו ד חי  י
. ה ת השנ ס י י ט ת ה ו ל י ע ל פ ת ש ר ת ו כ ת גולת ה ה א ו  ו
בעה ה בכוננות מוגברת, שנ ת י , ה י , באופן טבע ת ס י י ט  ה
ל חיל־האוויר בדרום לבנון במהלך לות ש קף הפעי  מהי
ת ו א ע ביצענ צ ב מ . "במהלך ה ע צ ב מ ל ה ם ש י י ע ו ב ש  ה
ר ע ת ס ל ב ו י ת ק ו ס ת מ ס י י ל ט ת ש י ד ו ע י י ת ה ו ל י ע פ  ה
, ת י ב י ס טנ נ י ה א ת י ת ה ו ל י ע פ ה ר אי. " פ ס , מ  במלחמה"
ק ל ת ח ח ק ת ל ס י י ט ם ב י ס י י ט א לכל ה צ י ח ש מ  ואני ש
ך ה במהל נ ו ש א ר ם ה ע פ ם ב ק ל ח , ל ת י ע צ ב ת מ ו ל י  בפע

ת שלהם". רו  השי
ת על צ ׳ לדבר ק ה רס״ן א נ ום, מתפ ת סוף הי א ר ק  ל
ת ס י י ט ד ה ק פ ן מ ד סנ י ק פ א ת , הו ד הנוכחי י ק פ ת . ה  עצמו
ת ר א ה בחיל־האוויר, וא׳ לא מסתי ש ע א י ו ן שה  האחרו
ף ו יכול לשאו י א שאל י ש . ״זה ה ת ס י י ל ט  רצונו לפקד ע
י הגבוה ביותר ת ס י ט ד ה י ק פ ת ס בחיל־האוויר. זה ה י י  ט
ו הם אולי בעלי י ת שמעל ם ומשרו י ד י ק פ ש בחיל. ת י  ש
ם ניהוליים י ד י ק פ ם ת ל ה ב בה יותר רחבה, א י  פרספקט
ל ד ע ק פ . אני רוצה ל ה ס י ט ם ל י ר ו ש א ק ל , ו קרם  בעי
ה. מעבר ב הז ל ש י ב ל ת ש ו פ י א ש ת ה נ ס י , זו פ ת ס י י  ט
- ד זמן. ברור לי שח ש עו , אבל י י ת ט ל ח ד לא ה  לזה, עו
י אעביר בחיל־האוויר. זו החל- ירה של ק גדול מהקרי  ל
ע ב ם ק ו ת ח ט ל י ל ח מ ס ש י י ט כל ט ע מ ל כ ב ק מ ה ש  ט

ה מתנ- הפמלי ה עשר בבוקר, ו ע ש  אותו. הביקור נפתח ב
ם , ש ת ס י י ט ל ה ל ש ו ד ם הג י כ י ר ד ת ת לכיוון חדר ה ל  ה
ת ו ל י ע ת פ ם א י ר ק ו ס , ה או די י י ו ט ר רח ס ם לאו י צג  מו
י ס ר ו ד ת " ס י י ת ט ו ל י ע ת פ א , ו ס י ס ב ד ב י ו ו א ה ־ ל י  ח
ת ד י ח י ך הביקור ל ה קצרה, ממשי א צ ר  הלילה". לאחר ה
. ס י ס ב א ב י ת גם ה מ ק ו מ מ יר, ה ו ל חיל־האו ץ ש ו ל י ח  ה
רה ת הבכי ו כ מ ס , נשאר ה ת ס י י ט ל ה ט ב׳ ש ״ מ  רס״ן יי, ס
- י ש מ מ ת הנקיון, ש ו ד ו ת עב ד לנהל א , ועובר מי סת י י  בט
קורת ם לבי מי ה י ש ו ל ד ש ותרו עו נ הל במרץ(  כות להתנ

ד הבסיס). ק פ  מ
, והוא סת י י ת שלו בט רו ת רוב השי  רס״ן י׳ העביר א
ל ב ק ה משנה. "כדי ל ל ע מ דו הנוכחי כבר ל  נמצא בתפקי
ם י ר ב ו , ע ת ס י י ט ם ב י ט ״ מ ס ד ה ח ד א י ק פ ת ה ל כ מ ס  ה
ר רס״ן , מסבי ת״ עו , הנמשך מספר שבו ם י ט  קורס סמ״
ם בני- י שג ד מו מ ל א ל ב , ש  י׳. "זה קורס ניהולי בעיקרו
ט ״ מ ל ס ו ש ד י ק פ . ת ה ס י ט א ב ק ו ו לאו ד ל ופיקוד, ו  הו
י , אנ ן ו ר ק י ע . ב ה כ ר ד ה ד גף ה ק פ א מ ו ת ה ס י י ט  ב׳ ב
י כ ל מתו ח ת וההדרכה, ה ו ס י ט ת ה י כנ  אחראי על כל תו
- י ט ת ה י כנ ד תו ע ת ו י ת פ ו ק ת ה ת ו י ת נ ש ת ה ו ס י ט  נית ה
י ש דה, בעיקר כיום, כ ומית. זה אומר הרבה עבו ת הי ו  ס
. כרגע ם י ס י י ת ט ו ר ש כ ה ת כל הזמן ב ק ס ע ת ת מ ס י י ט  ה
שי צוות־אוויר, ה אנ נ ו מ ש ת מ ו ח ת לא פ ס י י ט ש לנו ב  י

ת שונות״. ו ר ש כ ל ה ם בעיצומן ש  הנמצאי

ק לש- ל ח ת ת מ ס י י ט ה ב ד ו ל יום עב כ ן ש ע ו  רס״ן י׳ ט
א אומר, "זו , הו " ת ו ש ע ה ל ן מ לה. "אי לי  ניים - יום ו
ה ל א ת כ ו ס י ל ט ם ש י מ י ב , ו לה י ת ל ו ס י ל ט ת ש ס י י  ט
ם, ומה־ י ד אחד־הצהרי ע בבוקר ע ב ש  עובדים כפול - מ
ן י׳ ס רס״ ל ט ו מ ת . א לה" י ד בל ו א ר מ ח ו א ד מ  ערב ע
ם י ס י י ט ד ה ח ת א ך א י ר ד ה ה כ ל ה מ , ב ת י ל י ת ל ס י  ט
, שנמי ן ת האימו ס י ם. ט טי י ה לקברנ ר ש כ  שעובר כרגע ה
ה א ר מ , ה ר א ש ן ה , בי ה ל ל ת כ ו ק ה ו־40 ד ע ה ש כ  ש
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י ל  ב

 מעקב
ד ו מ  צ

סת N־16־F, בין כל הסדירים, י ט ילד. אבל בטי ע מ  לפי כל המדדים, הגיל שלו ממש צעיר. כ

ת / בן ה־26, לשועל קרבות ותיק. בשמונה שנות שירותו הוא צבר מאות שעו  נחשב סרן ד

סה ותקף בלבנון. בחודש מרס הקרוב הוא אמור להשתחרר. י סה, הדריך בבית־הספר לט  טי

ם לקראת שחרור, על התבגרות יסת, ושמע ממנו על לבטי ן ליווה אותו ביום בטי  כתב הבטאו

יסת, על הזנקות לילה, ועל הדרכת פרחי־טיס. וכן, סרן ד׳ בעד נשים טייסות, ״אבל  בטי

 המבחן האמיתי", הוא נזהר, ״יהיה בשדה הקרב. מה יקרה כשמספר ארבע שלי בגיחת

ת סיכום חו ה בחורה?״ שי  הפצצה תהי

: ה ע ש . ה ם ז מ ז ל ל ח ׳ ה ן ד ל סר ר ש ו ח ש ן ה ו ע ש  ה
ם נם י ת ניעור לחי ו ק ש ד מ י ח י בבוקר. אחר חצ ש ו מ  ח
ו ת ט י ב על מ כ ן ש י י ל יותר. ד׳ עד ו ד ג , ה ם ו ח ן ה ו ע ש  ה
ה מ כ ש ה ל ה ן ש ו פ ל ט ל ה ו צ ל רק צ , ו ת ו מ ו צ ם ע י י נ י  בע
א זינק . הו ת שנתו ך א ת , ח ש ש ה רבע ל ע ש ת, ב י נ ו  הטלפ
ן תל־ רה בצפו ו רתו השכ צא מדי י , ו ש ב ל ת , ה ת ח ל ק מ  ל
ה הופר- מ מ ד ה ך, ו ה חשו י ד ה ו ה ע ד ו ה י ך ב. רחוב ב  אבי
. ל ד׳ ת ש י א ב צ ת ה׳פז׳ו־205׳ ה ע נ ת י ה ד י ־ ה רק על  ע
- י י ם ט ו ד י ק , ל ״ ק פ ו א " ל ו ל ס ה כבוגר מ ת ו ל א ב י א ק ו  ה

ם. י נ י י ם מצט י  ס
, ת הרכב צר א ׳ עו . ד ף ו ס י ת הא ד ו ק , נ קר ש בבו  ש
, ת ה־16-^ ד׳ ס י י ט ו ל י ה מחבר ש ו ל ם ש סי כנ ו נ כ לתו  ו
רי שב האחו ל בסיני, פורש למו ו י ט ם מ ד ו לה ק ר לי ז ח  ש
ק ת נה. אחרי ו ס בשי י ס ב נה ל ה צפו ע י ס נ ת ה ר א  ומעבי
ת הדרך ב־ , הוא כבר מכיר א ת ס י י ט ים ב ש שנ מ ל ח  ש

 על־פה.
ר. אבל כאן ן לצעי י חשב עדי , גיל 26 נ ד ד ל מ  לפי כ
ה או ו רק לפני שנ ע י ג ה ם ש י ר י ד ס ל ה ן כ , בי ת ס י י ט  ב
ם י ה השנ נ ק. בשמו תי ת ו ל קרבו ע ו ש חשב ל ם, ד׳ נ י  שנתי

 חגי לוי

ת ו ע ת ש ו א ר מ ק לצבו י פ ס ר, כבר ה י ו א בחיל־האו ו ה  ש
ת כ ש ו מ ה מ פ ו ק ך ת ל ה־16-ק, להדרי ן ע ת י צ ח , מ ה ס י  ט

ף בלבנון. , ולתקו ה ס י ט  בבית־הספר ל
ר יותר, נ א על סף שחרור, ד׳ מרגיש מ ו ה ש , כ ו  עכשי
ב יותר. ו ס ט י י ט תו ל ה בנרות הפכה או ת ו א ן ש מאמי  ו
ת ש א פ ח מ י ו א ב צ ת ה ו ר י ש ת ה ם א י י ס א מ ו ה  לפני ש
ל ו ע מ ל ו ת ע פ ק ש ת ה ה ד׳ א ל ג , מ ת ו ח ר ז א ו ב ד י ת  ע
, ת ס י י ט ה ב ד ו ב ע ם בכלל, על ה י י ח על ה ר ו י ו ל־תאו  חי
ס. כן, גם על ־טי ת פרחי כ ר ד על ה , ו לה ת הלי קו נ ז ל ה  ע
ה ו ו ח א מ ו ת ה ו ס י י ם ט שי ו נ י ה ב י ו ר ק ב ת ש ו ר ש פ א  ה

. ה ע  ד
נה היום מזו ת שו ס י י ט י על ה ל ת ש ו ל כ ת ס ה  "צורת ה
א פותח, ומסביר: "דב- / הו ק״ רו י י ׳ ת י י ה ש ה לי כ ת י ה  ש
ם, נגי- י ד ארצי ו א , הופכים מ ם י י מ ש ם נראו ב ע פ  רים ש
ום הרבה יותר י הי שה של י ם. הג י גרתי ט שי ע מ ם, כ  שי
ם. י י ארבע שנ ה שלפנ פ ו ק ת ת ל י ס ח גרת, י בו ה ו ע ו ג  ר
. ה ז ט ס ק א ה ב י י ה ל ל הגוף ש , כ קה נ ז ך ה ל ה מ , ב  פעם
ס הרבה יותר ו ט מ נקה, אני ארוץ ל ה הז י ה ו ת ם עכשי  א
ה אני צריך דע מ ו ש לי, אני י דע כמה זמן י ו . אני י  ב׳קול׳



ן ה המו ת ז י א ת י ש ר ע ב כ ר בגלל ש ת י , בין ה ת ו ש ע  ל
 פעמים״.

 נגמרו האתגריםז
צא ה מו ת פה א א אי י ה ה ל א ש  "לא נגמרו האתגרים, ה
ה ת א ש ת האתגר הבא. כ ש א פ ח ד בן־אדם מ  אותם. תמי
ע י נ ח לה י ל צ ה מ ת א ש לם על F-16. כ ה חו ת ס א  פרח־טי
, ו מושג וממשי ה ש מ ה כבר הופך ל ם הז ו , החל ת ס י י ט  ל
ת ו י ש דברים אחרים: לה פ ח מ ה ו א ל ל ה כ ת ס ה מ ת  ואז א
, ה ל י ת ל ו י ו נ נ ק כו י ז ח ה , ל ת י ע צ ב ת מ ו ל י ע פ ך ל מ ס ו  מ
ם ע ק פ נ ז , ל ה נ ו ש א ם ר ע ף פ ו ק ת ל זוג, ל בי ת מו ו י ה  ל

א נגמר". ה ליירוט. זה אף פעם ל נ  ראשו
ס ר ו ק ת 88׳. ה נ ס בסוף ש י ט רס־ ס לקו י י  סרן ד׳ התג
ב ר ק ת ה מ ג מ ם ב י כ י נ ו הח ס ו ט ן שב ה הראשו ו הי ל  ש
ש ולמשופר י ד ח ב ל ש ח נ ק, ש הו י י ל הסק  רק על דגם N ש
) בן ם ד ק ת י מ ע צ ב ן מ ס אימו ר ו ק ) ם ״ מ א ק  ביותר. אחרי ה
ן ו ל י ס ת ה ס י י ט ׳ ׳ ב ב צ ו ץ, ה ת נ ס י י ט ה ב נ י ש צ  ח
, ם שי י י F-16 חד ס ו ט ה מ ל י ע פ מ , ש ת ס י י ט  הראשונה". ה
ר ו ש ק ל ה כ ר ב י ו ל־האו ת בתי ו ל י ב ו מ ת ה ח א ת ל ב ש ח  נ
ת עבר ס י י ט ם ב י תי ת אוויר. אחרי שנ ם וקרבו טי רו י  לי

 עילום׳. אמיר מזדן

יכים במגמת ראשוני ך חנ ם הדרי , ש ה ס י ט  לבית־הספר ל
ב ל ת חניכי ש ד קורס, ולבסוף הדריך א ק פ ה מ  קרב, הי
F-16^ ת ס י י ט ר ל ם חז י ש ד ו ר ח פ ס י מ . לפנ ם ד ק ת מ  ה
ר ר ח ת ש ה ר ל א אמו הו ן הארץ, ו ת בצפו מ ק ו מ מ  שלו, ש

ש מרס הקרוב. ד ו ח  מחיל־האוויר ב
- , בתד ע וחצי ב ה ש ע ש פתח ב ת נ ס י י ט ה ב ד ו  יום העב
. הם חד ו ם זוג לקרב אוויר מי ו  ריך הבוקר. ד׳ יוביל הי
- ו ט ו מ דמ , שי ת ס י י ט ה ם מ י F-16 אחרי ס י י ו עם ט תעמת  י
ה צ צ ת הזמנים, מעיף ה ם א א ת . ד׳ מ ם י מ ד ק ת יב מ  סי או
. ה שלו ם למבנ י ש ג רושם ד ל, ו י י התרג ק ו וספת על ח  נ
ם בן־ ר ע ד ח ד ה צ ׳ ל , פורש ד ך הראשי  כשנגמר התדרי
ה שיתרגלו בק־ ק י ט ק א ט הם עוברים על ה  הזוג שלו, ו
ת- ת חו ו ח י ט י ב ש ג ד ה יר ו ו ן מזג־האו ו  רב־האוויר. עדכ

. ה ס י ט ם ל ה ל ות ש ת ההכנ  מים א
ה באוויר. במהלך ע י ש צ ם אחרי ח חתי ו ם נ י ס ו ט מ  ה
׳ הופל במפ- ם בין המבנים. ד  התרגיל נוצרו שני מפגשי
ם בן־ ד ע ח ח להפיל, י י ל צ ן, אך בשני כבר ה  גש הראשו
ש ו ש ה ת ס י ט ה ורד מ א י ו . ה " ב י ו א " י ס ו ט י מ  זוגו, שנ
ן ׳ אינו מרוצה, בלשו ם, ד ו ת הסי א צ ו , ולמרות ת ט ע  מ

ל ו ע נ פ ט ח , ו ר י ו ו א ת ב ו ע ו ט ז י ו א נ י ש ע " . ה ט ע מ  ה
ד ח א תו ל ל או י פ ה ם הזוג ש . ד׳ נכנס ע ט א פל  הראש", הו
ת הקרב. מצל־ ר א ק ח ת ו ל חד החל י , ו ת ס י י ט י ה ר  מחד
ב ו ש ח י הקרב. " כ ת כל מהל ת א ו ח י צ נ ת ^.V.T.R מ ו  מ
ק הם ו י ה בד מ ת ל ע ד ת שלנו, ל ו ע ט ת ה ן א ד להבי ו א  מ
ד ו א ה כזה מ ר ק ם. מ ת רק לומדי ו י ו ע ט ל. מ ו להפי ח י  הצל
ר ל־ ש , בלי ק ר פ ת ש ה ת ל סו ה לנ י צ ב י ט ו מ ת ה ד א ד ח  מ

ו במפגש השני". ה שלנ ח ל צ  ה
ת ש ח ר ת ה בינינו, מ ח י ש ע ה צ מ א ים, ב ם בצהרי י י ת ש  ב
ם נאלץ לנחות בב- טו ס פאנ ו ט . מ ה נ ט ת דרמה ק ס י י ט  ב
ת רי פה האחו תלשה החו ה נ ס י ט ס, לאחר שבמהלך ה  סי
ס ו פ ת ם ל י ס נ כולם מ , ו ד ת מי ט ש פ ת ה מ ע ו מ ש . ה  שלו
, ת ס י י ט ה ם מ י א צ ו ו י נ ח נ א ש . כ ל ו ל ס מ ע ל י ג ה ל  רכב ו
ת בשלום. אנשי צוותו מכ- חו ק לנ י פ ס ם כבר ה טו  הפאנ
ם מתקר־ ל ו כ ש ס ללא פגע, כ ו ט מ ה יורדים מ  בים מנוע ו
ת הפיברגלס פ ו ד: ח ה מפחי א ר מ . ה ט י פ ק ו ק  בים לעבר ה
ת ר ג ס ל מ . ע ן י ט ל הנווט, נקרעה לחלו ע מ ת, זו ש רי  האחו
א אף ו ה ׳ אומר ש י פיברגלס. ד ה נותרו רק שבר פ ו ח  ה
ה ה ז א מ ו ה ש ך כ י י ח ע מ ת פ ל ה, ו ה דבר כז א ם לא ר ע  פ
ה חניך מ י׳ הי ״ ם הצעיר. סג ו ט נ א פ וט ה ו ל נ ת פניו ש  א
ר ו ור אחרי מחז ם מחז י כ  שלו לפני שנה. ככה זה כשמדרי
ם י ס י י ט ת כל ה ב א א מכיר מקרו . הו ה ס י ט  בבית־ספר ל

ויר. ם בחיל־האו רי  הצעי

. ם י ר י ע צ ה ק מ ת ו נ ת מ ו י ה ל ק מ ו ח , ד׳ ר ת ס י י ט  גם ב
ו ם ממנ רי ותר צעי ם בי י ב ו הקרו ם מחברי י י  להיפך, שנ
ם . ה ת ו ע מ ש ל מ י ג ן ל ה אי ז שא ה ו נ ב ם. " י ש שנ ו ל ש  ב
־ ובה העי ם בג ת י ר א ב ד י מ , אנ ד ח א ד ל ח י א ל ם ש  חברי
׳ , ד ת א ת ז ו ר מ ל . ו ן מהם" ק תר ז ו ש י י ג ר א מ ל ם ו י י  נ
א ו , ה ר י ו ו א ה ־ ל י ח ך ב ו ת האר ו ר י ש ך ה ש מ ב ב ש ש ו  ח

 התבגר.
ת ו ש ע מד ל ו ה ל ת ת קרב, א ס י י ט ת ב רו  "במהלך השי
ק ל . זה ח ם י י ח ר ז א ם ה י י ח ה ל ס י ט ן ה ה בי ד ר פ ה ת ה  א
ה מ י ה ד ה מ ש ו ח ס קרב. זו ת י י ל ט ת ש רו ך ההתבג י ל ה ת  מ
ת א א ו צ מ ל ך ו ו ש מ ובה נמוך, ל ץ בג י א ה ת F-16, ל ח ק  ל
ה כל הדב- ט מ ת איך ל  עצמך בגובה 30,000 רגל, ולראו
. ך ש מ ת פ מ י ר א אגו ט ה ל ל ז ב . א ם י נ ט ם ק י ש ע  רים נ
- ה למכו ס י ט ל ה ת הריגוש ש ק א י ת ע ה סה ל א מנ ה ל ת  א
ו ל א ן ש מד להבי ה לו ת . א ל ש מ ש, ל ל הכבי ך ע ל  נית ש

ת שונים. למו  שני עו
ל א ת כ ס י י ט ס ל ח י י ת ה ל ל י ח ת ה נם מ ת  "עם הזמן א
ת ו ש ע ר ל ש פ י א א ה ש ד ו ב ת ע א . נכון, ז ה ד ו ב ם ע ו ק  מ
ת ו ע ש ולשת ל א נם ג ם הי לפעמי , ו ד אזרחי ר ש ם מ  בשו
ת ר ו צ ל ל ה מתרג ת ל בסך־הכל א ב ת, א ו גרתי י שי ת ל  ב
א ו , ה ה ז ה ה ד ו ב ע ם ה ו ק מ ד ב ח ו י מ ה ש . מ ה ד ו ב ע  ה
א מדבר רק ותר. ואני ל ה שי מ ס כ ו ט ם רוצים ל ל ו כ  ש
ה לי ר א ק ד ל ו . ע ת ו י ע צ ב ת מ ו י ו ל י ת או פע ו פ י ק ל ת  ע
ם . להיפך: א ס ו ט ק ל ש ה לי ח י לא ה קר ו י בבו ת מ ק  ש
ש י ו א י לא מ ום שאנ ת הי ל י ח ת ם ב י ע צ ב מ ם לי ב מרי  או
ג א ד י ט ב׳ ש ׳ ׳ מ ס ה ורץ ל ז ף קרי ט ו , אני ח ה ס י  לאף ט
ד ח ל. אף א י ם הג א עובר ע ל . זה דבר ש ס ו ט י א נ א  ש

ת מקורקע". ו י ה הב ל  לא או

ה ס ל ח י י א מ ו ה , ש ט העצמי ו פ י ש ת ה ל ו כ י ן ש ע ו  ד׳ ט
ו ת ו ר י ת ש פ ו ק ת ה ב ר פ ת ש ה ה ו ד ד ח ת ת רבה, ה ו ב י ש  ח
ה ת ם א י י ת נ ך ש ש מ ב " . ה ס י ט ר ל פ ס ה ־ ת י ב ך ב י ר  כמד
־ מתקד ם ו י מד ו ס ורואה איך הם ל טי ־ ל על פרחי כ ת ס  מ
ם ת כן וישר ע ו י ה מד ל ו ה ל ת . א ב י של ב אחר ל ם ש  מי
־ י קט י י ב ו ט בא ו פ ש ה צריך ל ת ם א ת ו א  עצמך, בגלל ש
- ד מ ה ל מ ב ק א רק החניך מ ל ם לא מבינים ש  ביות. אנשי

א נם להיפך". ל  ריך, א
ה בעצמו חניך בקורס. בי- ז הי  דרך ארוכה עבר ד׳ מא
ת בירוש- ו י ת תלפ נ ת ביתו, בשכו ב א ו ק לעז י פ ס  נתיים ה
ו מ צ ל ע ד ע י ע א מ ו ב. ה ה בתל־אבי ר י ד ר ל  לים, ולעבו
ם. י ם לחי יר כלי ו בל מחיל־האו , וגם קי ן ת מ ת  שהתבגר, ה
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ם י ד ט מ ו ש פ י ש , כ ד ח ו י מ ם ב ה ק ל ק ד ז א י ו ב ה ו ר ק  ב
ת. יצא לאזרחו י  ו

ה ן מ ה שנים אחורה, ומנסה להבי נ ל שמו כ ת ס  "אני מ
, כמק- ס ו ט י ל ת ד מ . אז ל י י ק ג . א א ב צ ה בלתי מ ם קי צ ע  ב
י הרבה מ צ ע י ל ת ח ת י פ ב ש ש ו ץ מזה, אני ח  צוע. אבל חו
ר י ו ל־האו א רק לחי ם ל י ב ו ט , ש ת אופי ו נ ו תכ ת ו ו ל ו כ  י
. ר ו ק ח ת ת ל ו כ י ת ו ו נ י מ , א ל ש מ . ל ל ל כ ם ב י י ח א ל ל  א
ק ו י ד ל צג V.T.R.VI ב ה ע א ו ה ר ת יר א ו ב או ר י ק ר ח  א
ם ר דברי ק ח ת מד ל ה לו ת א , ו ת י ש א ע מה ל ת ו י ש ה ע  מ
ק ו ה י י ק ס ס י י ה ט י ה ש לי חבר ש . י ׳ ח י לטי ק ולא ׳ מ ו ע  ל
ט ר ג ס י צ א מ ו ה ש . כ ע ו נ ל ו ק ת ה י י ש ע ת א ב ו ם ה ו י ה  ו
ל ע ע י ב צ ה ה ל י ע ן לו ב , אי ה ת י כ ו ל ם בפני חברי י י ב  ש
ר א ו ש , הי ת ו נ ו ש א ר ם ה י מ ע פ . ב ט שלו ר ס ת ב ו נ ו  חסר
ה ר ב ח ב ם לא רגילים ש ם, כי ה פתעי ד מו ו א ם מ מאי  הבי
ת בעבו- ו נ ל חסרו ע בגלוי ע י ב צ ם מ ד ת א י ת ו ר ח  כל־כך ת
את. ד בצורה הז מד לעבו ה לו ת ת א ס י י ט . ב ל עצמו ה ש  ד
ה רוכש, זה כל ת א ת ש י ע ו צ ק ות מ ומנ א רק מי ה ל ל ז ב  א
ה ת ל לך בקרב אוויר, א ש פ ת ו מ ה ש ם מ ה שלך. א ש י נ  ה
ר צורת ה מגדי ת ה זה קורה. א מ ך ל מ צ ע ר ל י ב להסב י  חי
ה ב י ש ץ דרך ח מ א מ ת, ו ו ל ר פעו ד ל ס , עובר ע ה ד ו ב  ע
ת ו ר ח ת א ו י ע ם ב ד גם ע ד ו מ ת ה ם ל י ל ה לך כ נ ק מ  ש
ת, ו תי ם תחרו ד ע ח . י ס י ט ת בכלל ל ו ר ו ש א ק ל ים, ש  בחי
ת התנה־ ו נ ח תכו ת פ ה מ ת ת קרב, א ס י י ט ב ב י ה חי ת א  ש
ט ע מ ר כ ח אחרי השחרו י ל צ ה ס ל י ס ות לך ב ותנ  גות שנ

ה באזרחות". ד ו  בכל עב

- ת הע ו ע ש רוט. ב י קה לי נ ה ד׳ בכוננות הז הי ה י ל י ל  ה
י ־הקרקע לבת תי ו צו ב ו ם לתל־אבי י ס י י ט רו ה חז  רב, כשי
ה י ה י ץ ו ח ל ת ה פ י ל ת ח ׳ א ש ד ב ל , י ס י ס ב ם ב י ר ו  המג
ל ה ש א ר מ . ה ת ו ד ד ו ת ב ו ק ך ד ו ר ת י ו ו ק לא נ ז ן ל כ ו  מ
- ם הנטו י ר ד ח . ה ת ו ע ט ה ל ל ו לה על י ת הל ו ע ש ת ב ס י י  ט
ם י י ן ח לו אי ה כאי י ל ש וצרים א ק י ן הרי ו המסדר ם ו י  ש
, ת ס י י ט ל ה , לב־לבה ש ם י ע צ ב מ ר ה ד ל ח ב . א בה י  בסב
ת ץ לאוויר א י פ ק ה , מוכן ל ד י מ ת ש כ י מאו אר ו  נשאר מו
ף ל לאסו ח ה , ו ר ההדרכה ד ח ׳ נכנס ל  כל כונני־הלילה. ד
ן ר מחר. אי עבי , שי ת ס י י ט ל ה קר ש ך הבו י  חומר לתדר
- ת במשך הלי ו ש ע ם שכונן צריך ל י חד ו י ם מ  הרבה דברי
ק- ה מו ע ש ן ב שו ם לי לכי ם הו י ס י י ט ם ה י ר ק מ  לה. ברוב ה
ר ת י ה ש ר ק מ חה ל ו ת מנ צ ף ק ו ט ח ו ל ק י פ ס י , כדי ש ת מ  ד

 קו.

י לילה, בהת- ו ת ק כוננות לילה א י יאש להחז ה לא מי  ז
י ס ו ו י ים שיתרחש אירוע ח ב בסיכויים האפסי ש  ח

ת ו ק ס ע ת ה ם כל ה . ע ו ה שלנ ב ו ח ת ה א ל ז ם כ ד ו ק " 
ם י ב ה ו ד א ו א ו מ ל אנחנ כ ה ־ ך ס , ב ב י ב ס מ ת ש ו ל ה נ י מ  ב
ר האתג ש לפנות־בוקר. העניין ו ו ל ש ם זה ב ם א , נ ס ו ט  ל
- הצי ה כמו שצריך, ו ד ו ב ע ת ה ת א ו ש ע נקה, הרצון ל  בהז
ך וחת עלי ה נ ה על הכל. ז צ פ , מ ו קרה משה י י ל יה שאו  פי
ל ת ע ו ל ע , ל ה ט י מ ה ת מ א צ ה ל ל י ל ע ה צ מ א : ב ם ו א ת  פ
. א י ר מ ה ת ל ו ק ת, ותוך ד ו י ך שנ ס תו ו ט מ ת ב ו להי  ג׳יפ ו
ה ת , א ן י י ל לדמ ו כ א י ל ל ל כ ה ב ת א ב ש צ ק ל רץ ב כ  ה
ת ש ב ל ל ל כ ב א זוכר ש רר בג׳יפ, ל ד ישן בדרך ומתעו ו  ע
ת ל א ב ק ה מ ת ס א ו ט מ ת ה ע נ ת ב ה ל ש ד. רק ב ו ת הצי  א
ה ת ו א י ש כ בך. ע רה סבי ה קו ן מ , ומבי ח מהבקר ו ו י ד  ה
ן ג מ ה ה ת א , ו ך ה חשו ל י י ל מ ש ס ב ך ט מ צ ת ע א א צ ו  מ

וחד". ו מי ה ש . זה מ ן י הצפו מ ל ש  ש

י ד ם מ ד ק ו ל מ ב ת התרוקנה, א ס י י ט  הערב כבר ירד, ה
ל ו א ש מן הפנוי ל ת הז . אני מנצל א ן ת לישו כ ל ת ל ו ס נ  ל
, ת ו ח ר ז א ת ב ו פ י א ש ל ה , ע ת ס י י ט ם ב י י ח ל ה ת ד׳ ע  א

. ה ס י ט ת־הספר ל ם לבי א ת ה ס י י ט ם מ י על המעבר  ו
ה בבית־הס־ כ ר ד ה ת ה פ ו ק ת ת ב ס י י ט א ל ה כיף לבו  "ז
ם, י ם ישנ י ס ו ט ס על מ ה ט ת ם א ל ע ש ו ב ש י ש ר ח  פר. א
. ו ת י ר א ר ח ת ש ה מ ת א ל ^F-16 ו ס ע ו ט ה ל ל ו ה ע ת  א
, ת י ק ו צ ן ה י ם שב י ד ח ם ה י ר ב ע מ ל ל ג ר ת ה ח זמן ל ק ו  ל
, ת תו חי ד בנ ח ו י מ א ב ט ב ת ה מ , ל־6ו-ק. ז ק ו ה י י ק ס ו ה  א

: ה ל י ל , נ א מ צ ע ה ם י א ת  נ
 זה נוחת עלין פתאום! באמצע הלילה לצאת

 מהמיטה, לעלות על גייפ ולהיות במטוס תוך שניות,
ן ומתעווו  ותון דקות להמריא. אתה עוד ישן בדו

 בג׳יפ, לא זוכו שבכלל לבשת את הציוד

ו ת הרבה יותר נמוכים מאל קי ו ל הצ י הנסע ש  כיוון שכנ
ל הרבה יותר מאוחר. אחר־ ה נוגע במסלו ת א  שב־6ו-ז, ו
ש א ר צ׳ מהיר ב י ו ת סו ו ש ע ות ל מנ ו ת המי ם א י ח ת פ  כך מ
ח ״ צ ם ה ו ע לי י ה מג ת א ש , כי בסך־הכל כ ם י ס ו ט מ  בין ה
ה ת ו א ס ב ו ט ת ל ס י י ט ם ממך ב י פ צ ם) מ רו ת חי ב צ ה ) 
ך ל ת ש י ל ל כ ה ה ס י ט ת ה מ . ר ם י ר י ד ס ל ה ל כ ה ש מ  ר
ם ם למעברי לי , אבל אחרי שמתרג ה ל ח ת ה ת ב צ ורדת ק  י
ס י י ת ט ו י ה הופך לה ת א פי הוא ש צר הסו א עולה. התו  הי
ד ע בלה של מבנה ו ם, מהו מי ותר בכל התחו ב י ו  F-16 ט

. ה עצמה״ ס י ט ם ב י י י טכנ ם הכ י ט ר פ  ה
יס K-16 לחזור פתאום לצוקיתז  וזה לא מתסכל טי

ל ס קרב, אב ו ט ת לא מרגשת כמו מ י ק ו צ ש לא. ה מ מ " 
ה למגב- ת ו ח א ק ו ה ל ת ת מצוין, א נ ר מ ת א מ י ה  בגלל ש
F-!6^ ת ת א ח ק ז ל ע ה לא ת ת א ה ש ס י ט ת ופינות ב  לו
- פ א מ ט ונוח, ש ו ש , פ דותי די ד י ו א ס מ ו ט  ביום יום. זה מ
ל תרגולי ש מ ה רוצה, כמו ל ת א ת כל מה ש ו ש ע  שר לך ל
ת כמ- י ק ו צ ל ה ן ש ם שונים. היתרו י ג ה מסו ט י ל סר ש  חו
י ה עצ ס ט ה קר ב ק בעי ס ע ת ה מ ת א א ש ס הדרכה, הו ו  ט
ה בפני י ו ו , וזו ח ב י ב ס מ ה ש ד ו ב ע ל ה ם כ ת ע ו ח פ , ו  מה

.  עצמה

ל י ע א ר ח א , ש ב ש ח ם יושב על מ צ ע ס ב י י ט  "^F-16 ה
, ס ו ט ן ל א ב ל ש ח מ ה אומר ל ת . א ה ס ט ה ת ה כ א ל  כל מ
ש י ד ק ה י צריך ל ת אנ י ק ו צ ם ב ת זה. א ע א צ ב א מ ו ה  ו
ה ת , ב־16-ק זה ש ה ס ט ה ב שלי ל ל ה ־ ת מ ו ש ת ז מ ו  50 אח
ק בדברים אחרים: ס ע ת ה כל הזמן מ ת ם א . ש ן י ט ו  לחל
, ר ש ק ר ב ב ד מ ב ו י ש ק ה מ ת , א ה פ מ ת ה א א ר ו ה ק ת  א
־ ט ה ה , ו תח התו ם ו י ל י ט ת ה ל א ע פ ת צה, מ ל החו כ ת ס  מ
ס ל- י נ ם. אני מכ י ז ה אחו ש י מ ה גוזלת אולי ח מ צ ה ע  ס
ת י א ל י ב ש ה ב ש ו א ע ו ה ט, ו ו ו י ת הנ ו ד ו ק ת נ ב א ש ח  מ
ס ו ט מ : ה ה ס ט ה . אני בכלל לא חושב על ה דה  רוב העבו
. הי- ש ק ב י מ ה שאנ א עושה מ הו י ו ק מהגוף של ל א ח  הו
. ת שלך ו ב ש ח מ ת ה ם לו א י ר י ב ע מ ם ש י ל כ ם ה ם ה י י  ד
א י ה ה ס ט ח ה , ו ת ט ל ח ו רה מ ס בצו ו ט מ ר ל ב ו ח ה מ ת  א
ת, י ב טי מי א הרבה יותר פרי י ה ת, ש קי . בצו ת י ט מ ו ט ו  א

. ס ו ט מ ש בכל הגאי ה מ ת ש ה ד ל י פ ק ה מד ל ה לו ת  א

ת דבר י ק ו צ ה ב כ ר ד ה ה ל־16-ק, יש ב א ו ו ש ה ל ב ב א " 
ד בן־אדם, פ־ ושב עו  הרבה יותר עקרוני וחשוב: לפני י
ת ם אני רואה בו א י מ ע פ . ל לם ומלואו א עו ו ה ס, ש  רח־טי
ה לי האפ- ת י ה ש ש שנים. כ י לפני ש ת י י ה , כמו ש  עצמי
י נ א ה לי ברור ש י ר, ה י ו ה חיל־האו ט מ ר ל ת לעבו ו ר  ש
ד ו ב ע הב ל . אני או ה ס י ט ך בבית־הספר ל ף להדרי י ד ע  מ
ד ם ע י מ ע פ ס ל תי ט י ם ניירת. שם הי א ע ם, ל ם אנשי  א

. ת" י דה משרד ע בעבו ת ביום, ולא שקו חו י ש ג ו ל  ש
ה ס י יס פוטנציאלי אחרי ט ו טי ת א ב יכול ל  מדריך טו

ת או שתיים? ח  א
־ ת בסבי ע ד ת אני אוכל ל ו קי ק שבצו פ  "אין לי כל ס
ס י י ת ט ו י ה כל ל ו ם י י כ י נ ח ה , מי מ הה בו ד ג ו א ת מ ו  ר
ב ל לרו ב ם, א רי ם אפו י ר ק ן מ ב ו ש כמ . י א י ל מ ב ו ר  ק
ס ו ט ה הולך ל ז הבן־אדם ה ד על החניך: ׳ י ל להנ כו  אני י
ב ו ל ה שי . ז ד י ה לי להנ ש ת זהי. למה? ק ש לו א . י ב  טו
כולות שיאפשרו לו, עם הרבה תירגולים, י ת ו ו נ ל תכו  ש
ם : א ה ס ט לת ה ו כ ל י בר רק ע א מדו ס קרב. ל י י ת ט ו י  לה
א ח נעליים, הו צ ח צ י ה פעם ש א ד לחניך מ י  אני צריך להג
א נורמלי, ס ל י י א א ם באוויר הו ס קרב נם א י י ה ט הי א י  ל
ת ו פ ת ת ש ם ה י ק י ס פ מ ס ש ־הטי . פרחי ת ע מ ש  כי אין לו מ
. לא כול- ב יותר מדי ז כ א ת ה לא ל ה ו ת ז ן א כים להבי  צרי
א כולנו פרופסורים, ל ם, כמו ש סי י י ת ט ו י ם לה כי  נו צרי

. ם" י  או שחקנ

ת ר ו ד ה ת מ ח ד׳ א ת ל 1993, פ ץ ש י ק מי ה ד מי ח א  ב
- פר בכמה משפ ב ישראל" בגלי־צה״ל, כשסי ו  "בוקר ט
ה ת י ה ם בלבנון, ש ד ו ע יום ק צ י ב ה ש פ י ק ת ל ה ם ע י  ט
ע צ ב , מ " ן ו וחשב ־ ו י "ד מי ו י ם הי י מ י . ה ו י ה בחי נ ו ש א ר  ה
ל ו ש חות. חברי י ת ג ו א ר מ י ו ל־האו ע חי צ י ו ב כ ל ה מ ב  ש
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ב. ל לו מזל־טו ח א ת קולו, מיהרו ל הו ברדיו א י  די, שז
ד ו ע י ו . אנ ם י ד ו מ ם צ י ת י ב ל שנ ה ע פ י ק ת ו ב נ י  ״הי
א נמחק, א ל ו ה , ואני זוכר ש ת אחד ו ירדנו על בי ה ש י  מ
חה די מור- י ה נ ת י ת ה א ת רבות. ז עו י ף פג ט ח ת ש  למרו
ם ו י . ה תי הנ ד נ ו א מ ד ש י ג ה ב ל י י י ח ר אנ י כצע , ו  כבת
ך דע שצרי ו ר קוריוז. אני י ותר בתו ה י ת ז י רואה א  אנ
אה ם אני רו ו י ל ה ב , א ח ו ם בכל הכ י ל ב ח מ ב ל י א כ ה  ל
ת ו ח ם פ ע ת ו ח כ ו פ ותר מ , בצורה י ם אחרת ת הדברי  א
. ר י י צע ת י י ה ה ש פ ו ק ת ת ה מ ו ע , ל ת י ש ג ת ר ו ב ר ו ע  מ
ה פ י ק ן ת ו מ ה באי י , ה חד ו י י זוכר במ נ א ע אחר ש רו  אי
. ן ו ל ט ק ש מ ת MK-84 ב צ צ . זרקנו פ ם י ח ו ו ט מ ד ה ח א  ב
. ם״ ה מרשי י ות ה נ ו ל הדי צוץ ע ן חומר־נפץ, והפי ה המו  ז
ד ונפגע״? ע מ נ " ל  יצא לך להיות במצבים מסוכנים ש
ס נ כ י ה ה בלי ל ס י ת ט ו נ ע ש ב ר ש ב ו ע ס ש י י ן ט  "אי
ת לך ו פ ע ת ציפורים ש ק ה ה ל ם ז ם. א י כנ ם מסו י ב צ מ  ל
ה ש־ נ ב מ ה ס מ ו ט ה מ ם ז ד הפרצוף, א י ם ל י ר ט י מ  שנ
ץ אינסוף יכולות גם לצו פה קרובה, ו י ע אותך בחל י ת פ  מ
א ה ל ס ז י י ת ט ו י ה , ל ן י ב להב ו ש . ח ת ו י נ כ ת ט ו ל ק  ת
- ש ד כ ו , ע ן כ ו ב מס צ מ ם ל ע י פ ת ע ל ק . נ ח ו ט י ת ב ר ב  ח
, הג- ק הו י י ל סק י ע ל י ש ש י ל ש לו ה תי פרח־טיס. בסו י  הי
ה ל ק ת ב ל ש ח נ ד, דבר ש ם מאו מ ח ת ס ה ו ט מ  נרטור של ה
- , להו ת הגנרטור הראשי ק א י ס פ ה תי צריך ל י רה. הי  חמו
ת מל- צ ל בנוהלי חירום. זה ק י ח ת ה ל ם, ו ח אדו ״ א בד י  צ
- ת הן בחלי ו י ת י מ א ת ה ו ת זה. הסכנ ל עוברים א ב  חיץ, א
ה ת ר א ד ס ל ב כ ה ב ש צ מ ה מ י י ך שנ ו ת ת, ש בו ת קרו ו  פ

ס אחר". ו ט מ גש ב  הולך להתנ

, ד׳ ה ס י ט כה בבית־הספר ל פה ארו ו ך תק  כמי שהדרי
ה כ ר ד ה רת ה ל על תו ם כבר הכ דעי ו ם י י כ י ר  סבור שהמד
ם טי רי ה פי ש ו ל ם ש ת י ס א ט ס. "מדריך ש ־הטי ל פרחי  ש
ה כבר ת ת הדרכה. א נ ם הופך למכו י י ת י שנ  ביום, אחד
- י ר ט ל ה ת כ ה מכיר א ת א ת, ו ו י ת הבע ו צ פה צ דע אי ו  י
ם בחניך י ל ק ת . אם נ הן בר עלי ור לחניך להתג ם לעז י  ק
, נותנים ו ה ש מ א ב ל אבל לא הולך ל א י צ נ ט ו ש לו פ י  ש
ש י א מרג ו א יעבור. ה ו ה דע ש ו ה י ת א ל קל, ש י  לו תרג
ק מה־ ל . זה ח ה א ל ם ה י כ י ש מ , ואז מ ב עם עצמו ו  יותר ט
ו ת י וצא לך לדבר א ת י ו ס י ט ם בין ה ש פה ו . ו ה ק י ד ו ת  מ
ו מע־ ה ש ד נם מ מ ל י ם, כדי ש י ב מהחי ו ש ו ח ה ש ל מ ם ע  נ
. מדריך צעיר צריך ת ההדרכה י צ מ ת ת א . ז קה י נ  בר לטכ
ל חניך ם ש י ע ו צ י ב י ה ר ח ת א ל ד ג ת מ י כ ו כ ם ז ב ע ו ק ע  ל
ק יכול בכמה י ת ך ו . מדרי ט אותו ו פ ש ת איך ל ע ד י ל  כד
ת איך לעזור לו". ע ד ל , ו ס ת איך החניך ט ם לראו י ט ב  מ
ה עבר מהפכה בשנה האחרונה, כש- ס י ט  בית־הספר ל
ת בית־הספר ס. ד׳ עזב א ט בנות לקורס־הטי ל נה ק  לראשו
ר ח א . כיום, ל ן ות הראשו ר הבנ ו ח מחז ת פ נ ש לפני ש מ  מ
ון: "אני ך ברעי מ ו א ת ו ם, ה כי י ת חנ ו א ך כבר מ י ר ד ה  ש
ק מהבנות ל ח ח ש ו ט  בעד שוויון בין גברים ונשים, ואני ב
ת קרב. זה רק עניין סו י י ת הקורס, נם כט ם א י חו לסי צלי  י
הן הבנות יני- י ת שאל ו ס י י ט ך ה שב שבתו ל זמן. אני חו  ש
ת די מורכבות, אבל ו ות חברתי לות להיווצר בעי  עו, עלו
א ננ- ל ד ש . חוץ מזה, ע דד ן יצליחו להתמו ה ן ש  אני מאמי
ד מ ל ת, אני אוכל ל י נ ק שטכ פ . לי אין ס א נוכל לדעת ה ל  ס
ן ס קרב. אבל זה לא העיקר. המבח ו ט ס מ י ט ה  בחורה ל
ר ארבע פ ס מ ש ה יקרה כ ה הקרב. מ ד ש ה ב הי י י ת י מ א  ה
- נ ל הקו י ח ת ה בחורה? כאן מ י ה ה ת צ צ פ חת ה י י בג ל  ש

ט שנובע מכך שהן שונות, פיזית, מאיתנו". ק י ל  פ
סי י ית טי שה היום, אם לא הי ה היית עו  מ

ם ל ו ח , ש ל ״ כ ט רת מ י י ן בס י י קצ ת י י ה ן ש י  "אני מאמ
, וכ־ דה חי י בוש ל י ת הג . כבר עברתי א ל ת הרמטכ״ ו י ה  ל
ת א ר ק ל ירת, ו ע לסי י ת להג י כנ ה לי תו ת י י ה ת ס י י ג ת ה  ש
ך ט אי ו פ ש ה לי ל ש . ק ס י ט ־ ס ר ו ק ב ל ד נ ת ה ר ל ו ר ח ש  ה
ר י כ א כל־כך מ י ל , אנ ם י ש נ ם בעי י ר ב ד ם ה ו נראי  הי
ה ט ל ח ה ר על ה ע ט צ , אבל אני לא מ ם ה ל לם ש ת העו  א
ה ס י ט . ה ה שנפל בחלקי ח עם מ מ . בסך־הכל אני ש  שלי

א ר ל ח ם דבר א ו ש ת ש ו מ ו ק מ ך ל ת ו ת א ח ק ו  ^F-16 ל
א ל ם ש י ר ב י ד ת י ו ו ח י ו ת י א י ר , ואנ ך ת ו ת א ח ק ל ל כו  י

ם אחר". ו ק ם מ ו ש ל ב ב ק יתי מ  הי
ה אדם מאושר? ח ה אישית: א ל א  ש

ם א ה ש ש ו ח ם ת י ע ת ל ד . ג ר ש ו א ד מ ו א ם מ ד  "אני א
ה י ה א א י ל ה שאנ ב י ן ס , אי נימלי ס המי י ס ב ת ה ש לי א  י
א י ל ע ב ט י מ ח. אנ ן כו ו ת המ נ ת ו נ ה ש ש י . זו נ שר  מאו
י ת ל כ ת ס י ה ם של י ם בחי י ו ס ב מ ל ש . ב !  בחור שמתעצב
- ם כל־כך מתרג ה ה מ תי מ לא הבנ ם ברחוב, ו  על אנשי
? ה ד ו ב ם ע ו ף י ו ה בס ע ו נ י ת ק ק פ . מ ם י מ צ ע ת מ ם ו י  ש
ע ד רג ו ע ב ש ו ש ח ם ל י כ י ר צ , ו ה ת י ב ם בדרך ה  הרי ה

. ם ה ל ה ש ח פ ש מ ם ה  הם יאכלו ארוחת־ערב ע
ם י א דבר י צ ו ה ם ל י ט ו ם נ י ש נ א ב ש ש ו י ח  "בכלל, אנ
ה ד ו ב ע ת ה ר ו צ ם ב ה נ ת ז ה א א ו י ר ת. אנ ו רצי פו  מפרו
א בחדר המבצ- ו צ מ ר ל ש פ . א ת ס י י ט ק מאנשי ה ל ל ח  ש
ץ ו ח ן רעש, ל ה המו ש ו ע , ש י ה תוקפנ מ י ח הל ל ם מנ י  ע
ה פנויה. ברור י י ן לו שנ י א ראו ש אג שי דו  עם הזמנים, ו
י פ א ושא ש א נ ה ל ז ה, ו נ ן המדי ו ח ט ב ם ב י ק ס ע ת  שכאן מ
. במ- ש גם דרך אחרת י ן ש י  שר לחפף בו, אבל אני מאמ
רה ב בצו צ מ ת ה ר א י ב ס ה ר ל ש פ , א ץ ו ח ת ל ו י ה ם ל ו  ק
ה ר י ו ו א ל ה ב ותר, א ת י ו י נ ח 20 ש ק י י ל עה. זה או ו  רג
ך א צרי ם ל ל ו ע . ה ל כ ת ה ה א ו ו ה ש ז , ו ה ב ו ה ט י ה  ת
ה ת מ ו ש ע ך ל ה צרי ת א ב ש ש ו י ח . אנ ץ ח ל ת ב ו י ח  ל
, ת ו ש ע ב לך ל ו ש ח ה ש ו מ , א ת ו ש ע ב ל ה ו ה א ת א  ש
ת הסי־ ח ח לך. זו א ו ה שנ , או מ ו ת אלי ל נ ר ת ה ה ש לא מ  ו
. ת הצבא" ב א ו י רוצה לעז י שאנ ת ט ל ח  בות שבגללן ה

- ק ס ה ר ש מ ד ו ח ר ב ר ח ת ש ה ר ל ׳ אמו  כאמור, סרן ד
ר א ש י ה ו ל ת א ס י י ט ת ה ב א ו ז ע ם ל ה א ט ל ח ה  רוב. ה
ם י ל ו ק י ש הרבה ש . י ה ש ד ק י מ א ת י ה נוספת, ה פ ו ק ת  ל
- ח ה ל דבר צריך ל ו ש פ ו ס ב , ש ס י י ט ם על ה י ע י פ ש מ  ש
ר י סה להסב ת לגבי חייו. ד׳ מנ י ת ו ע מ ש ה מ ט ל ח ט ה י  ל

ש צוות־אוויר. י ל א ל כ ה ש ט ל ח ה ל ה ע ע י ה משפ  מ

ם ה ום בקבע כי חיל־האוויר נותן ל ם נשארים הי סי י  "טי
ם י מ ת ו ח ם ש י ס י י ם, ט  עניין, אתגר ונוחות. בהרבה מקרי
. בדרך כלל, ת ס י י ד ט ק פ ד מ י ם להגיע לתפק אפי ע שו ב  ק
ם ת דברי ו ס נ ט ל י ל ח ה , או ש ר ק מהאתג ל ד ח ב י א  מי ש
ת. זה בקווים כל- ת הצבאי כ ר ע מ ה  אחרים בחיים, יוצא מ
ל כ ש , כ ד מורכב ואישי א נם מאו ה הו  ליים, אבל הנושא הז

ם שלו״. י שי ם האי י ל קו ת השי ס בוחן א י י  ט

ם ל־ מדי ם שעי סי י ום בפני טי ם הי מדי  השיקולים שעו
ם׳ י ו שנ ש , שונים מאלו שהיו לפני ע ו ו ח ת ש  ה

ו ש ה לפני ע י ה ה ש ז ם מ ו ת בעם שונה הי ו ח ו ו  "הלך ה
ם י ר ב ד מ ש כ , ו ה מ ח ל ץ מ ר א ה ב ת י א ה  שנים. הרבה זמן ל
ל ת ש ו ב י ש ח ת ה ת א פחו ת ו ו ח ם רואים פ ם אנשי ו  על של
ותר ר י ב ד ף מ ס כ ה ה ר ב ח ם ב ו י כ ד ש ו א ס ה ל . ז א ב צ  ה
ת ו ר ד ס ל ב ק ת ה נ ת , א ל ש מ ה, ל י ז י ו ה. בטלו י ג לו או די  מאי
ת ו ר ד ס ם ל ע ה פ מ ב גי". ל ״רמת אבי " ו י ף קטלנ ס כ " ו מ  כ
י צ צ ו פ מ " ו מ ת כ ו מ ו ש י ת ה ו ח י ל צ י מ כ ה ה י ז י ו ו ל ט  ה
צה ה רו י ת ה ס י י ט ן ב ו כא ה ש י מ א ש ה ל ם"? ז  הגשרי
ת י ע ב ט ה ה י י ט נ . להיפך. ה ת צבאי ו מ י ל ע ב ש צ ת מ  לראו
ת ו ל ל ו ה ס ז ל אי פץ ע א להתנ ת, ל ו א לחי ם הי ד ל א ל כ  ש
- י ס ק ה מ נ י א מד י ה בגובה, לבנון ה ס י ט ם בסוריה. מ י ל י  ט
ת ו ש ע ם ל ש ס ל ו ט כל ל י או נ ום שא ה לי כ ח ה ואני רק מ  מ
ש גם י ן ש ת. אבל צריך להבי ם לזרוק פצצו , במקו  סקי
ל ב ק ל לא מ ״ ה ם צ ו י ב שכ ש ו  דברים מעבר לכסף. אני ת
א נפנע, ב צ ל ה י ש מו י ע לו. הד י נ מ ת הגיבוי ש ה א ר ב ח ה  מ
ת הצ־ כ ר ע מ ת נוח ב ו ח ם פ שי י ע מרג ב , אנשי ק צאה כתו  ו
ל דבר ו ש פ ו ס , כי ב ה חבל ז ם. ו רשי ם פו ק ל ח , ו ת י א  ב

פגעת מזה". ה נ נ י  המד

ה לרעיון שאולי, ביום מן הימים, ב ש ח ש מ  אתה מקדי
 ייצא לך לתקוף בסוריה?

ה י ה ם ת , וגם א ם ו ה של י ה י ה ש ו ו ק ם כל אני מ ד ו ק " 
ה ס י ט ה ם, ו י לד י ה ו ח פ ש ם מ ה ע י ה ה אני כבר א מ ח ל  מ
ש לי ם י ל א ב . א י ם של י י ח ן ב ט ותר ק ק י ל ס ח ו פ ת  ת
- א ים ש נ מו י כל האי ר ח א ה בכיוון, זה ש ב ש ח ושהי מ ז  אי
ק ו ח ך ר ב ו ס ת מ ו י ה ת ל ח ם א ע צא לי פ י  נחנו עוברים, י
ר אני ש א בה נמוך, כ ו ת בג י ט י ה א ס י ט , לבד, ב  מהארץ
- ע ו צ ק מ ת ה מ ר . זה ב י ת ד מ ל ה ש ת כל מ ה לזכור א ס נ  מ
. ה ב הז צ מ ה ת מ א צ כל ל ק אם אני או ו ד ב ת ל סו  נות, לנ
ד ח ל לכל, ואף א ע א מ ת הו ו י ח ן ל  אבל בסך־הכל הרצו

ה כזו". י צ א ו ט י ס ץ ל ח לקפו מ א ש  ל
ן בח־ הלך לישו ך הבוקר, ו ת תדרי ב א ם לכתו י  ד׳ סי
ט עבר בצפון. למי ק לה ש י . ל ת ס י י ט ל ה  דר הכוננות ש
־ , הפקי ם י ס י י ט ע ה י נ ה ו ל ל ח ה ש ע בבוקר, כ ב ש  חרת, ב
ים, ד׳ התעורר. אחרי כח- י והנהנ נ  דות, אנשי הגף הטכ
ך הבוקר ת תדרי ר ב ע ל ה מם ש צו י ה בע ה כבר הי ע  צי ש
לה שלם, ת לי ס י י ט ר ב א העבי לו ל , כאי ת ו ס י ט  ותכנון ה

ויר בכל רגע.  מוכן לזנק לאו
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ה הקרבית וקרבות־האוויר. ס י ט ק ועד יסודות ה הו י ת החניך מתיפעול הסקי  הוא זה שמלמד א

ן התלוותה לאחד הוותיקים ת החניך לעצמאי בשטח. כתבת הבטאו  הוא זה שהופך א

ס F-16. כמה מלים על הקרדיט: שנתיים בפאנטומים ושנתיים ב־ י / טי  שבמדריכים, סרן ת

 F-16, שם הוא תופס הצבת חירום פעם בשבוע, גם היום. כמה מלים על ההדרכה: ״החבריה

ת סו  כאן נמדדים לא רק בטיסה. הכל חשוב. צורת דיבור, צורת תחקור, איך הוא לומד לטי

ת חני קוון סו טי  ואיך הוא מתנהג לאשה זקנה באוטובוס״. על נימוסים ו

ת ס י י ט ס עם חניך", אומר סרן ת׳, מדריך ב י ט  "כשאנ
ם ד ו ר ק ק ח ת , "אני מ סה ׳ בבית־הספר לטי מתקדם־קרב  ׳
ש צוות־אוויר י י סיבות: אחת, כי אני א ת ש . מ ת עצמי  כל א
ה מ נ ו , כי זו ד ם י י ת ש , ו ה ש ו ר ע י ו או ת־ ו ש צו י ה א כ כ  ו
מתק־ ת ב׳ ח רה על רגל א ם כל התו צ ע ת ב א . ז ״ ת י ש י  א
־ ט ה ד מ ללמו ר ו פ ת ש ה , רצון ל ה ס י ת ט כ ר ד . ה  דם־קרב׳
א אומר דברים ל א רק ש ת. סרן ת׳, ל גמה אישי  עויות, דו
על כך. אחרי מספר ד שפו חי א הי א גם ל , הו ם ת ה ס ל א  כ
ת בבית־הספר י ל ת הכל ו י טל ו המנ ת הבנתי שז ס י י ט ם ב מי  י
א כל־כך מהר ם, ל ה שחושבי מ , ובעצם, בניגוד ל ה ס י ט  ל
תי ת ׳מתקדם־קרב׳ ראי ס י י ט ס. ב ם חניך מקורס־טי י ח י ד  מ
ת ת ת החניך, לא ל ם א ד ק דם ל י ם לתפק רי כים שמסו  מדרי
עשה בדרך למעלה, ולה- י שי ע ב ט ת ש ו י ו ע בטע ו ק ש  לו ל

ה הגבוהה ביותר שאפשר. ס י ט  ביא אותו לרמת ה

- ח ד ה ח א א ה הו ס י ט ך בבית־הספר ל ד המדרי י ק פ  ת
ת ל י ח ת . ב ר י ו ו א ה ־ ל י ח ר ב ת ו י ם ב י י א ר ח א ה ם ו י ב ו  ש
א ל ך חניך ש י ר ד מ ל ה ב ק ת קרב מ מ ג מ ה ב ס י ט ת ה נ  ש
- ש ל כ ה ש פ ו ק ן בפייפר, ת ו ת המי ו ס י ז ט א ס מ ו ט  ראה מ
ת י נ ו ל י ס ה ה ס י ט ת ה ו ד ו ס ת י ו א ת ו ד א מ ל  נה, וצריך ל
׳ י נ ב ה׳ראשו ל א ש י ה ה זו, ש פ ו ק ת. בסוף ת קי ס צו ו ט מ  ב
׳ ם ד ק ת מ ׳ ב ה ל ש כים ל י ם החנ עי י י שנה, מג רכת חצ או  ו
ם י ס ם ט ת ה פ ס ו ה נ נ י ש ך חצ ש מ . ב ס ר ו ק ן ב ו ר ח א ה  ו
ל ר. כ י ו י בחיל־האו צע ב ס מ ו ט , מ ק ו ה י י ק ס ס ה ו ט ל מ  ע
ל ו ע פ י ת ל מ ח למד ה אותם י ו חניכים, ו די ל לי ב ק  מדריך מ
י ד ת. כ ה הקרבי ס י ט ת ה ו ד סו ד י ע , ו ק ו ה י י ק ס ת ה ו כ ר ע  מ
י ת י ו ו ל ת , ה ך י ר ל המד ו ש ת ד ו ב ר ע ח ב א ו ר ק ב מ ו ק ע  ל
ק י ת ך ו ס F-16 ומדרי י י , ט ן ת׳ ם לסר י מ ר י פ ס ך מ ש מ  ל

. ׳ ב ו ק ־ ם ד ק ת מ ת ׳ ס י י ט  ב

ד מה- ח ל אף א ב י בבוקר, א חצ ע ו ב א רק ש ה הי ע ש  ה
, ׳ ב ר ק ־ ס ד ק ת מ ת ׳ ס י י ל ט ם ש י כ י ר ד ת ר ה ד ח ם ב י שב ו  י
ת ו ד ח ת א ו ק ק לפני ד ר ם, ש כי  לא נראה עייף. לא המדרי
לא , ו בלה ה בתו פ ו פ צ ה ה ב י ש י ה הם מ ברי ת אי לצו א  חי
ן רענן, ושב כא א י ל י ש מ ב ש ט י ם ה י ע ד ו י ם, ש כי י  החנ
ס, רגע לפני הכי ה בקורס־טי ז ב כ ל ש . ב ס ו ט לה ל  לא עו
ל ל כ ה ש ע ד ו ת ב ב ט י ם ה י ב ש ו ה י ל א ם כ י  נפיים, דבר
ל נסיונו ש . ב ומי ך הי ת התדרי ל י ח ת ם ל י לם מחכ  חניך. כו
ה חניכים, אבל היום ש ו ל ל ש י ע א ר ח א א ו , ה ל סרן ת׳  ש
, ת ו י ע צ ב מ ת ה ו ס י י ט ה ל מ ו ד ל יום, ב . בכ ס א ט א ל ו  ה
ן ש צוות־אוויר מנהל. מבנה ראשו י ע א ק ר ק  נשאר על ה

ט בוקר באוויר. רי לה לפי  עו

ה ב ס ם ה צ ע ם ב ברי ו ם ע י כ י נ ׳ הח ם ד ק ת מ ת ׳ ס י י ט  ב
ם ברי ם שעו ד ק ת ס מ ו ט מ ה ל ב ס ש כמו ה מ , מ ק הו י י  לסק
ה רגילה, ב ס ה ך כדי, בניגוד ל ר. תו ת סדי רו ם בשי י ס י י  ט
ות נ ל תכו ו ג , לסי ת י ש י כה א י ם גם חנ י ב ל ש ם מ י כ  המדרי
ק א ר ם ל י ד ד מ ן נ א ה כ י ר ב ח ה . ״ ר י ו ו א ־ ת ו ו ש צ י  א
ל ם גם ע ה י ר ח ם א י ב ק ו . "אנחנו ע ר תי י ב ס , מ " ה ס י ט  ב
, מן ל הז ך כ י ת החנ א לבקר א א ל י ה ה ר ט מ . ה ע ק ר ק  ה
ב: ל חשו כ . לכן ה מת י ו ת מס ו ג ה נ ת תו ה ד או מ ל א ל ל  א
, ת ו ס י ט מד ל א לו ו ך ה , אי ר ת דיבור, צורת תחקו ר ו צ  מ

. ס" בו טו ה זקנה באו ש א הג ל ד איך הוא מתנ  ואפילו ע
, ת ט ל ח ו ט מ ע מ ת כ ו א מ צ ע , החניך נדרש ל ׳ ם מתקד ׳  ב
דעת. ת־ ו ל חו ל ש ה ב ס י ט ה ־ ת מ ר בדק ב א נ ו ת ה א ם ז ע  ו
ם כי י ־מה בחנ מן ז ת ל ח יהם א נ ם בי י פ ל ח ת ם מ י כ י ר ד מ  ה
ד ק פ , מ ם י א ו ל י י מ ש נ ם נם א י א , ובנוסף, ב ם י י ש י א  ה
י פעם ס מד ו ט ס ל י ס ב ד ה ק פ ה ואף מ ס י ט  בית־הספר ל
ום י י ד ת מ ו ח ת ו נ ת מ ו י ת כ ר ד ת ה ו מ ל י ם. ד י כ י ם החנ  ע



רים ם מכי צ ע ם ב ל ו כ צא ש ו , וכך י ם י כ י ר ר המד י ק ח ת  ב
ם. ם חושבי י כ י נ ה שהח מ ת כולם, הרבה מעבר ל  א

- ת ה , אי אפשר ל ת י ת פ ו ע ת ־ ת י ע ו צ ק מ ה ה פ ש  על אף ה
ו ת לדברי ב נ ג ת מ ת חמורת־סבר, ש כ נ ח ל מ מה ש י ם מנ ל  ע
. ת י ב ־ י ר ו ע ו שי ת א ו ח י ט ר על ב ב ד א מ ו ה ש , כ ל ת׳  ש
ה ח ג ש ה ם ל י ק ו ק ם ז י כ י נ מר, "הח א או ו  "בכל שלב", ה
ל ד ע ו א ם מ ת י ם א י ד י פ ק . מ ת י ת ס י ה ט נ י ח ב ת מ ד מ ת  מ
- ק ה מ . ז ה ס י ט ו עירניים ומוכנים ל ע י ג ת שינה, שי ו ע  ש
ת ובלי נסיון ו ומנ ר בלי מי ת בחור צעי ח ק ל , ו ן כ ע מסו  צו

ן מיותר". כו , זה סי ס ו ט ו ל ת ל ת ל ס ו ו ט מ  על ה
ת ל ב ק , ואני מ ד י ת זמין תמ ו י הל צריך לה ך המנ  המדרי
ר ד ח , נכנסת ל ם י ת המבצע ד י ק ס, פ רי גמה לכך כשאי ו  ד
כי ם מדרי ם, לדבר ע א מהר למבצעי בו ׳ י ת ת ש ש ק ב מ  ו
־הא־ נ ר שמז ב ת ס ם באוויר. מ י א צ מ נ ן ה ו ש א ר ה ה נ ב מ  ה
, ס ו ט ר ל ש פ א א מ ן כבר מהבוקר, ל א נראה מזמי ל  וויר, ש
. ה מ י ש מ ת ה ע א צ ב ם בלי ל חתי ו ם נ ה ם ש י ע י ד ו ם מ ה  ו
י נ ש ה ה נ ב מ ל ה ם ש י כ י ר ד מ ה ם ו י כ י נ ח ה י ש נ ע לפ  רג
ק י פ ס ׳ מ , ת ל ו ל ס מ ס ל ו ט מ ת ה ע א י ס ה ם ל י ל י ח ת  מ

. א ייצאו ל ם ש ה ד ל י להג ם ו ת ו ס א ו פ ת  ל
ה מ ו ה די ד ם ז ד ק ת ת מ ס י י ל ט ם ש י ע צ ב הל מ נ ל " 
, ת ו ד ו ק ש נ י " . ר י ב ס א מ ו , ה לה" י ג ת ר ס י י ל ט ו ה י נ  ל
- תר לע ו ה שנ ז מ ש, א ו י ש א י ם ו רי ו ש אז ש זמנים, י  י
. ס ו ט ם ל י ש נ א א י צ ו ה ל ד ו ח י ל ב כ ר ה ב ח א ל ו ת ה ו  ש
ם י ט ס י ל ו ש ס ם י י א מר ה לג נ ו י ש ל ם ש ו י , ה י ת נ י ח ב  מ
ה ר ק ל מ כ , ל לקשר ח ו ״ ד ב ד ל ו מ ם צ ו י ל ה י כ ן. אנ  או אי
א ל י מ ז מ , א ם י ט ס י ל ו ן ס י ם א . א ה ק ו צ ת מ א י ר ל ק  ש
, י נ ה כמו ס ו נ ר מ י ו ו א ־ ת ו ו ם צ ר ה י ו ו א ב ם ש י כ י ר ד מ  ה

. ש להם" ד ח ה ל ן מ אי  ו

ת ו ס י א יהיו יותר ט ם ל ו י , כבר ברור שה ן ב הראשו ל ש  ב
ר ש ב , לא מ ת סולו ו ס י ט ל עננות נמוכה ו . צירוף ש  סולו
, רס״ן שי, ת ס י י ט ד ה ק פ ט מ י ל ח חר יותר מ ת. מאו בו  טו
ל ט ב ת מ ו ס י . יום בלי ט ט השני רי י ת תפ ל כליל גם א ט ב  ל
ם נג- י י ת ה ש ע ש ב דה שאחר־כך, ו ו ת כל העב ם א ם נ צ ע  ב
בכתב צפוף ם בזריזות ו כ ס א מ . הו ל ת׳ דה ש ו  מר יום העב
א ד הקורס, וסרן די, הו ק פ ם סרן נ׳, מ חד ע בי ת היום, ו  א

, לתל־אביב. תה נוסעים הבי ח רכב ו ק ו  ל
ה פ ם י ו , י ת ר ח מ א נראה כך. ל ת ל ס י י ט ם רגיל ב ו  י
ך ל- ם ותדרי כי י ל החנ כ מי ל ו ך הי י לאחר התדר ץ, ו  בחו
. המ־ ס ו ט מ ל ה רי ש ב האחו ש ו מ ס ב ו ט וצא ל ׳ י  מבנה, ת
ת ם א י ס פ ו ך ת י נ ח ׳ ו ן ת ר . ס ם ד ק ת ן מ ו מ י : א ה מ י  ש
ו ל ו ס ס ט יך נוסף ש גד חנ ם נ ח ל י ה ם ל צאי ו י , ו ם מ ו ק  מ
ת ת ר ל ש פ א ם ש י כ י נ ש ח י " . י ב ש ו מ ־ ד ק ח ו ח י י ק ס  ב
ר ש פ א ה ש ל א ש גם כ י , ו ש ש א ח ל לו ל ס סו י ט ה ם ל ה  ל
ר י ב ס , מ " לו ה סו ו ז ל י א ס כ ו ט מ ם ב ה י ר ו ח א ת מ ב ש  ל
ם הר- ה ם ל י ג ה שנכון להד ל א ש גם כ מת זאת, י . "לעו  ת׳
ה ת , א ה כ ר ד ה ק ה מ ו ע ת ל צ רד ק ו ה י ת א  בה. ברגע ש

ת. ו להשתנ ק עם כל חניך ו ח ש ה צריך ל ת א ן ש  מבי
י - ו ה י ת ז י י ע , ב ל ש מ ש לו, ל י ך ש י ש לי חנ ם י א " 
ות י ו ו , ז ת י ב ח ר ת מ ו א צ מ ת רה, ה י ת סג ו י רו  כלומר, מהי
ר י ו ו באו ת ו ל א א ו י ש , אנ ם לו הרבה י ג ד ׳ - אני מ כו  ו
, אני אזכיר ר ה נראה לך?/ כדי שאחר־כך, בתחקי מה ז  י
ש לי ם י . א ת ו ע ט ה ה פ י ק א ו ד ב ה הוא אמר ונוכל ל  לו מ
- ת ש , אני מ ה מ י ד ה ותכנון ק ב י ש ת ח י י ם בע ו ע ח  חניך א
י ד ׳ כ י קרה הלאה מה י מן באוויר י תו כל הז ל או ל לשאו  ד
ד ח ל א ם כ . ע ה בעצמו ל ז ב ע ו ש ח ל ע ו י מ ט ה  לעזור לו ל

. ס לגמרי אחרת״  אני ט

- ו ט ה מ ז י ם הכל: א ם רשו י ע צ ב מ ת ב ו ס י ט ח ה ו ל ל  ע
. ם י ס ם ט ורים ה ה אז ז י בא ם ו י ה מבנ ז י ם באוויר, בא י  ס
ק ו י ח - בד ם בלו ו ש ר ה ה ת י ח נ ר זמן ה ח א ת ל ו ק ר ד ש  ע
ע פי ת - מו ס י י ט ה ל ע נ ה ס ו ו ט מ ה דה מ רי ש לי ו ר ד מן ה  הז
, ורץ ע י ג ר שה ש א ל ם ו ו ל ד ש י נ ה ם ל י ע צ ב מ ר ה ד ח  ת׳ ב
- ם לו הח י כ ח ך כבר מ י־סוט. בחדר הסמו ׳ ת הג ד א רי  להו
ת ו ק ו בו לפני ד ס ט ה ש ר על המבנ י ק ח ת  ניכים, א׳ ועי, ל
ה ס י ט י ה ד רשמ ו בע , ו ר י ק ח ת ת ה ם א י י ס . ת׳ מ ת ו ד ח  א
ן לו ם. אי כי י ה לחנ ס י י ט א דפ ל מ א מ ו חו ה ם במו י י ר  ט
, י מ ד ק ב ה ש ו מ פה ב ס י ט ל אי, ש ב , א ת ו חד ו י ת מ ו ר ע  ה

. ט הבא רי לו בפי ס סו ו ט ר ל שו ל אי ב ק  מ
ע המפי ט ק א ה , "הו , אומר ת׳ ר" ל התחקי ע ש ט ק ה " 
־ ט ה ד מ ח ן א ם המו י ד מ ו ם ל כים. ה י ת החנ  רה ביותר א
ו ה שלנ פ י א ש . ה בן ם כמו מ צ ע נם מ י ו ל השנ ת ש ו י ו  ע
- ע ה ש מ ת ב ו י ו ע לתרץ ט ב ו ו ש ח ם לא ל ת ו ד א מ ל א, ל  הי
א י ם ה י ו ס ע מ רו ה שלך באי מ ש א ם ה ם. נם א  שו אחרי
ם י ש ך ת ל א ש ל ז ש ו ח ת ה־90 א , אז א ם י ז ו ה אח ר ש  ע
ר י ק ח ת ז ב ם מרכ נ מ ך א י ר ד מ ך. ה ר רק עלי ב ד ת ד ו צ  ב
, ת ו ו צ ק ת ה ם א ה ר ל ב ח מ ת ו ו י ו ע ט ם ל י פ י ט ל ה ת כ  א
ב ו י ט כ ך ה מ צ ת ע ק א ו ד ב ל ת ו ח ק א ל ו ר ה ס מ ל ה ב  א

ה יכול". ת א  ש
ך שנבנה בחני- י ל ה א ת י ת ה י מ צ ע רת ה קו י ת הב נ ו  תכ
ך. מכי ב ה׳ ל ש ם ב פרי י ל מהפי ח רס, ה ת הקו ל י ח ת ם מ  כי
, כגון חי- ם כמובן י י ב י ט ק י י ב ו  כאן נכנסים גם מרכיבים א
, ״ ׳ ם ד ק ת מ ׳ ל " . ד ו ע ת ו י ש י ת בגרות א מ , ר ת י ב ה  נוך מ
ם ב- י י ת ו ד ל ם י י כ י נ ם ח י ע י ג א מ ל ט ש ע מ כ " , מר ת׳  או
א ם ל ת ה ר ח . א ת ר ו ק י ל ב ב ק ם ל י ע ד ו א י ל ם, ש י י פ  או

." ו ד עכשי ם בקורס ע י רד  היו שו
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) לחנין  במה צריך להתערב לחניך בהטסה. סרן ת׳;מימי!,

ה נ ב ר מ י ק ח ר ת ח א , ל י צ ח ה ו ר ש ע ־ ת ח ה א ע ש  ב
ת ו ת ש ת הזמן ל ת ומנצל א ו ק ה ד מ כ ה ת׳ ל  הבוקר, מתפנ
ת ע מ ש נ ית ש נ . צפירת מכו ן ו ו במטבח ה ש ל מ לאכו ה ו פ  ק
- י ׳ והחנ ת ת ע א י ס ה ר ל ת שהרכב האמו ר ש ב ץ מ ו ח ב  מ
ל ב , א ו ה ש ן מ . ת׳ מסנ , כבר כאן ם י ס ו ט מ ם א׳ וני ל י  כ
ף ט ו א ש ו ה א לפני ש ם, ל י כ י ת החנ ך א ר ד ת ד רץ ל י  מ

יבוש. ן הי ק ת י מ ם ב ת ו הספל ומניח א ת ו ח ל צ ת ה  א
ה נ ש ר ת׳. לפני ה ז ח ש , מ ת להדרכה" א צ י ל ת ש ק י ב " 
ם י י ת נ ה ש ל י , ב ה ס י ט ר ל פ ס ה ־ ת י ב ר ב נ א סו ו ה ו ש ז  ה
,F-16 ת ס י י ט ת ב ו פ ס ו ם נ י י ת נ ש ם ו י מ ו ט נ א ת פ ס י י ט  ב
ום. ם הי , נ ע ו ם בשב ע ם פ רו ת חי ב צ ס ה פ ו א ת ו ם ה  ש
ה - ר ג י ר ש ו ב ש י ל ת י צ ר " , ך י ש מ א מ ו , ה " ד ח ד א צ מ " 
. ת ק ח ו ש ה ו ש ה די ק ד ו ב ם ע י ש ו ת ע ס י י ט ם ב י ר י  כי סד
ה כ ר ד ה ה ן ש ט ב י ב ת ש ג ר ה קרי הוא, ש ל הדבר העי ב  א

ת זה". הב א י או בה אלי, שאנ  קרו
ל ם מכ י ס י י ט ועד ל , נ ה ס י י ט כ ט - מדרי ״ ר ד רס מ  קו
י מ ם ה י ס י י . ט ד ח ל א כ א ל ל ל ב ר, א י ו י חיל־האו  מערכ
ם מ ו ח ת ם ב י נ ע ו צ ק ת מ ו י ה ם ל כי ך צרי י ר ד ה נים ל י י נ  עו
ל ל ו ח מ ה ש ד י ח י ה ה כ פ ה מ . ה ם ת מ ש נ ם ב י כ י ר ד מ  ו
ם א ת ה ס ב י ט ה ל ת החניך במרכז, ו ם א א לשי י ט ה ״ ר ד  מ
ך י ר ד א כל מ צ ו ט לכך, י ר . פ ו ל ת ש ו נ ו כ ת ל ה ו ל כ מ  ל
. ה כ ר ד ה ם ל י פ י ל ט ה ש פ י ל ו דו סף ג ם או ט ע ״ ר ד מ  מ
ת ן א , "מכי ש ת׳ י ג ד , מ " ך, למשל ר מדרי  "גם אני בתו
ך י נ ח ת ה ר א י כ א מ י ל ם אנ . א ה ס י י כל ט י לפנ מ צ  ע
ו ל ת ש ו ד ו ק נ ה ה ו מ ת ו ל א ו א ש ד ל י פ ק , אני מ ת י ש י  א
י אדבר ס איתו: שאנ ו ט י א א רוצה שאנ  לשיפור, ואיך הו
ב לי ו ש ד ח ו א ם לו - מ י נ י אד , שאנ ק ו ת ש י א  הרבה, שאנ
ם לא כי י דע שתנ ו י י וון שאנ ה יכול לעזור. ומכי ת מ ע ד  ל
ד לשאול". י פ ק ד אומרים כי לא נעים להם, אני מ י מ  ת

ש ו יום, כבר י ת י לאו ס השנ ט מ ר ה ח א ל ר ש י ק ח ת  ב
חה אינו י נ ת ה ט א י ל ק ה או ש די י ו ט הו ר ה לדבר. ס ל מ  ע
א וחי ישבו בו ואי, ו ה ס ש ו ט מ ת ה ס א י ט ה / ש . ג  משקר
ת. בפעם פו ם רצו י י מ ע י פ ד ב מ ו קרו פ , חל לו ס סו ט  ש
ב תי נ ם ל י סע ו ם נ י ס ו ט מ ה ן ש י ח ב ׳ ה ת ש , כ ה נ ו ש א ר  ה
ו ת ו ט א י ס ה ל ג׳ ו ה ש ס ט ה ב ב ר ע ת א ה ו , ה ת ו ש ג נ ת  ה
ניהם ברגע דו בי ר בסך־הכל הפרי ט ה מ א . מ ל ו  מן המסל
׳ ת ה ש י י . בפעם השנ גבלה בקושי ל נבול המי ע, ע  המכרי
א אמר , הו דם ב הקו צ מ ה ל ע נ ה ה הי א י ב ד ה ע צ ה  צפה ש
ב צ מ ו ל ם הגענ א " . " ן מו ק אי ס פ ה : ״ ר ש ק ת ב ו פ י ק ת  ב
ם ת נ י ח ב ם מ ז ה , א ת ו ח י ט ע ב ו ר י ע א ו י צריך למנ נ א  ש
א תו ל ז או י י מז ת י י א ה ם ל ם. א י נ ו טרי ו בקרי ד מ א ע  ל
ל ק ש ח ר מ ם ב לפי ל היינו חו ב ם אמנם, א גשי  היינו מתנ

. ל ממש" ן ש זה כבר סיכו  כ־30 מ׳ ו

ל ב , א ל ת׳ ו ש י ן להסבר ו ו בעי ב י ש ק ה ו ו שב  א׳ דג׳ י
ת האירוע. ה למנוע א צד אפשר הי י ע כ ד א י ם ל ה ש מ י  א
ר", אומר , וגם בתחקי ן ת האימו י א ת ק ס פ ה  "גם אחרי ש
ס רוכש י י ט ם ש ש דברי . י ה קרה א הבינו מ ם ל ה " ,  ת׳
, מבי ת ו ח י ט ע ב רו ה אי י ה י אומר ש . כשאנ ן ו ם הניסי  ע
ת זה. ו א ש י ג ר א ה ם ל י ה ת, כ י נ ר סי ב ד ם אני מ ת נ י  ח
ה החני- מ ם ל דעי ו ט י ל ח ה ם אנחנו ב י כ ל בין המדרי ב  א
לו בש- ם אפי י ע ד ו ם באמת, ולמה הם לא מ לי ג ם מסו  כי
- ת סו ל י ל ש ת זאת, קיבלו ׳ מ ו ע ה בקורס". א׳ וגי, ל  לב כז

. ה הבאה ס י ט  לו׳ ל
ל א׳ ת ש ו ח י ט ב ע ה רו , אי ם היומי י כ ר המדרי י ק ח ת  ב
׳ צריך ת ן ש ע ו ן נ׳ ט . סר י ג ו ל ו א י ד י ח א ו כ י ורד ו  רב׳ נ
ותר, כלומר, ף י י ק פן ת ן באו ו מ ת האי ק א י ס פ ה ה ל י  ה
- מ ה , ש . ת׳ ן ע הראשו רו ר האי ח א ד ל י תה מ חי נ ת ל ד ר  ל
ד ג , מתנ ע השני רו ה גם לאתר האי מ י ש מ ע ה צו ך בבי  שי
ט- סר בי ה גוררת חו ת י ת כזו ה ו ג ה נ ת ה ן ש ע טו קף ו  בתו
ם י ר ב ד ל ה ד ע ו ב ע ש ל ו י ת ע ד ל , ו ה א ב ה ה ס י ט ן ב  חו
ד ק פ ת. רס״ן שי, מ י ד י בה מי ו לא דרך תג ר ו י ק ח  דרך ת
ה ל א ש ח גולש ל כו י ו הו / ו ם ת ם ע י כ ס ה ה ל ט ו , נ ת ס י י ט  ה

. ה ס ט ה ב לחניך ב ר ע ת ה ה בכלל צריך ל מ  כ
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ה ב ו ה ט ת י ה ה כ ר ד ה ת ה מ ר ׳ זוכר ש רס שלו, ת  מהקו
ס וי- י ט רס־ ם קו י סי ם י א דע ש ל כבר אז י ב  בדרך כלל, א
א יעבור עליהם. ל ו כללים ש קבע לעצמ  גיע להדרכה, י
ת רבות ל- מאו ג ו בלתי ד א מספר, "קי  ״בתור חניך", הו
. ם האלה י ת כל הדבר שם א י י מי , וכמובן שאנ  הדרכה
ק ע ו ם לא צ י עק בתא - אני בחי ך צו י שמדרי ת ב ה  לא א
, אז אני י תר מד ו ם לי י י ב ר ע ת מ י ש ת ב ה א א . ל א ת  ב
. ה ס ט ה ב לחניך ב ר ע ת י מ ם לפני שאנ י ב עשר פעמ ש ו  ח
ט ב ל ת ים, מ י נ ובה העי ם בג כי י ם החנ ל לדבר ע ד ת ש  מ

. ה ס ט ה הם ב י ת אל ו ר ו ש ק ת ש ו ם בבעי ת י  א
ל חניך, אני לא ט של מדריך ע ב דת מ קו  "לפעמים, מנ
הם, והם ל עלי כ ת ס ת זה. אני מ י א ת י ש ן איך אני ע  מבי
ה י ש לחניך בע י ש . למשל, כ ם י ש י ק ם ד י ם בלחצ י מד  עו
ל כ ב ץ הרגיל ש ח ל ה ץ מ ת רצופים. חו ו נ ה כשלו מ ם כ  ע
- ח א ת ה ו ל ט מ ה ם העיוניים, ו די מו הלי א נבחן, ו ה הו ס י  ט
. ם אותו י ש פ ח ד מ ו ו ע , אז עכשי ת א צריך לעשו ו ה  רות ש
ה ש ו י ע נ א ן ש ו ש א ה, דבר ר ב כז צ מ י ב ל ע א י ג מ י ש  מ
א לזרוק איזו בדיחה, או לדבר רגע על מש- ך הו  בתדרי
י אוותר לו". י לא קשור. אבל זה לא אומר שאנ ל ו א  הו ש
ה כ י מ ת ס, ה ־טי ת פרחי נ י י ת המאפ ו נ ת פ א ש ת ה  למרו
ד 24 ח י ם ב י י ח ש . כ פי א דו ל א ל י ה ה ר ת צ ע ה ב ה בז  ז
ך ם להערי י מד ו ים, ל ט שנתי ע מ ך כ ש מ ממה ב י ת ב ו ע  ש
זם יכו- . בסך־הכל הפגנת אגואי ת ה לעשו ן מ  חברות, אי
- ט מ ו י צ ו ס ור כבומרנג לאותו חניך במבחן ה  לה רק לחז
ס בדרך כלל כבר לא טי רס־ ׳ בקו ם ד ק ת מ ׳ ב ה ל ש  רי. ב
ת החניך רים א ת - לכל היותר מעבי ו פ ת ת ש ם ה י ק י ס פ  מ
פס ה לא תו ב הז ק הבלתי כתו ו ח ל ה ב ת - א ר ח ה א מ נ מ  ל

ל אופי. בר בעניין ש ו  כשמד

ל ה זה ׳אופי ש ר מ די ח להג י ל צ א ה ד ל ו ד ע ח  אף א
ה זה לא. ר מ י ד ט להג ל ח ה ר ב ש פ ד שני, א צ , מ ׳ ס י י  ט
- ל תחו ם הרבה ע י ס ס ב ת ם אמנם מ ד ק ת מ ם ב י כ י  המדר
ת ט י ה יעיל, ש ד ו ב ב ע צ ת כמו ק ו נ ל תכו ב , א ת בטן ו  ש
ה אי־אפשר מ י ש מ ת ב דבקו ר ו י ל תתק ד ש ו ק י , מ בה  חשי

ו במוח. א כלשה ת ת ב ו ע ו ב ם הן לא ט  לסגל, א
ו י כ י ת חנ ׳ א ח ת ק ו , ל ן ו , כמו שע ם י י ע ו ב ש ם ב ע  פ
ם ממ- רי א מסתי ל דע ש י ך י י ב שהחנ ת חתך. "חשו ח י ש  ל

ב ו ודע אם הוא ט ש. "הוא י י א מדג  נו אינפורמציה", הו
. ה כ י ע ת או ד ו ר פ ת ש ת ה מ ג מ א ב ו ם ה , א ב ו א ט  או ל
ש בעיות, מה הוא מר- ם י ה קורה, א ת מ ע ד ב לי ל  חשו
ת אופי, ודורש מה- ו ות גם על בעי נ  גיש. אני מעיר בעדי
ע ו ק ש לא ל ם בצורה רחבה ו ל על הדברי כ ת ס ה  חניך ל

 בעצמו".
ד התוב- ה שנותרה ע ע ש ת ה  בסוף היום, ת׳ מנצל א
לט־ ס ו י ס ב ל ה ת הבינוי ש ק ל ח מ ר ל ש ק ת ה ה ל ת י ב  לה ה
נשאל- ם, אי י , "שיתקי ת ס י י ט ל ה חל ש ו ץ המי פו  פל בשי
ל מדריך, דה ש . גם זו עבו י שנה", אומר ת׳ ד חצ ו  לה, ע
ת של ת והמערכו ו ח י ט ב ן הבינוי, ה א קצי ם הו חד א ו  במי
ת י ע ו ב ש ת ה י כנ ם על־פי התו ם נשלחי כי י . החנ ת ס י י ט  ה

ום־ספורט מקוצר.  לי
פה הלפני אחרונה שלו בחיל־ , בן 26, נמצא בתקו  ת׳
ת א ר ק ו ל מ צ ת ע ן א י א כבר מכ ו ם ה ש ה ו . פ ר י ו ו  הא
ך י בכוונה להדרי רח ס אז טי ־ ן ו א רשי י צ , מו ת ו ח ר ז א  ה
ה בתור פרנסה זמנית, או מנסה לאתר בבית־הספר ס י  ט
ת רו דת־הבג ל תעו ה בגורלה ש ל ה ע ד מ מ ן בו ל ו כ  התי
ה הרבה", שב עלי ה ואני חו כ ר ד ה ע ב י ק ש . "אני מ  שלו
י אנרגיה, ב א ש י מ ח ממנ ק ו א ל ה ל א אומר, "אבל ז  הו
ה אינה ס י ט וירה בבית־הספר ל ט אותי". האו ח ו א ס  זה ל
ן מצבי חירום או כונ- , ולכן אי ת א הדרכתי ל ת א י ע צ ב  מ
ם שלך י ת החי ן א א יכול לתכנ ה ל ת ת א ס י י ט ב  נויות. "
ק במבצעים", הוא מו- ו ס ה ע ת א ש ם מראש, כ י י ע ו  שב
א י ׳ ה ם ד ק ת מ ת ׳ ס י י ט ה כאן ב פ ו ק ת תי ה נ  סיף. "מבחי

ד יפה". ו  מא

ם כ ס ל ת׳ וחבריו מ ו ש תי ת המלצו ל דבר, א  בסופו ש
ם עורכים ו כ י י הס ת מבחנ . א , רס״ן ש׳ ת ס י י ט ד ה ק פ  מ
חן ך והבו י י שהחנ ץ למערכת, כד ם בכירים מחו י ס י י  ט
, את ת ז מ ו ע , ל ד ח ם א כ ס ן מ ח ב ת זה. מ ה א א יכירו ז  ל
ם, כל דפי רי ל החניך. כל התחקי ת גורלו ש קבע א א י  ל
ובאו ל־ ם י כי ל המדרי ג ם ס ש ר ת ש ו ר ע ה , כל ה ה ס י ט  ה
ם אלו מי , בי ׳ ן מרתו ן ה׳ ו הספר לדי ת־ י ד ב ק פ ת מ כ ש  ל
ע ו ב ש ד כ ו ע ך גבוה. ב ו ל ם להי סי כנ ם נ י נ י י נ . הע ש מ  מ
ם. נכון ל־ י ־קרב טרי סי י לם נבחרת טי א לאוויר העו צ  ת
. מתקדם׳ ן בהריון ׳ י ת עדי ס י י ט ה ד ש י , אפשר להג ו  עכשי



 כרעם ביום בהיר
ס הקרב הבא של חיל־האוויר. בישראל יקראו לו רעם ו ס  ה־151-ז יהיה מ

ת ן חיל־האוויר יודע איך לתרגם לך לעברית א  רק בטאו

 N־151־F, כמו כל שאר המטוסים, הטילים, הפצצות, הטכנולוגיות והביצועים.

ם על מנוי שנתי. כל מלה מיותרת.  חתו
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 אוקטובר 1973, מלחמת יום הכיפורים:

ן קרס, עי די ת עגום, המו תו י  המצב בחז

 ובפקודת הרמטכ״ל, רב־אלוף דוד אלעזר

- מה השבי ו בר 1973, י קטו , ה־3ו באו ת ב וס ש  בוקר י
ק דו־מוש־ ו ה י י ק ס ס ו ט ת יום הכיפורים. מ מ ח ל ל מ  עי ש
ת סיור ב־ ס י ט ובה 30 אלף רגל ב ט בג י י ש ד מ ד ו  בי ב
ר י ו ר או י י ס ס ו י י ו ט י ס ה ו ט מ . ב ץ א ו ת ס ל ע ת ת ר ז י  נ
- ש ה י ל ד יה כ י ע פנ צ ב ל ל ח ס ה ו ט מ . ה ן י ע י ד ל־המו  מחי

. ה ל ע ת ת ה ה א צ ו ראה ח ון שנ ח שרי  קיף על כו
, ולפני ס ו ט מ י ה ד י י צ נ ש ם מ י ל י י ט , חלפו שנ ע ת פ  ל
י - ש י ל ש ל ה י ט ע בו ה ג , פ ב י נ ה ק ל י פ ס ס ה י י ט ה  ש
וה ה, מלו ה עז ט ב ס ספג ח ו ט מ . ה יר מצרי ו ל קרקע־או י  ט
צאו מכלל פעו- ת י ו כ ר ע מ ר. כל ה  בפיצוץ, ונכנס לסחרו

הקשר נותק.  לה, ו

ר לעבר ה- ס בסחרו ו ט מ ל ה ל א בוער כולו, צ ו ה ש  כ
, ובגובה ת ההכרה ד ככל הנראה א ב י ס א י י ט . ה קע ר  ק
, ושני ה ט ל פ ה ת ה י ד י ויר ב יר האו ך סי ש  25 אלף רגל מ
ה ט י ע ב עפתי ב ו זה. "הו ח ה א ו בז ט ל פ ו ת ה ו ו שי הצ  אנ
״, ן ל בטו רה ש י ה אד מ ו ח ה כ א ר נ ה ש ך מ ס לתו ו ט מ ה  מ
. ן עי די ש המו י ר א י ה שפר, הסי ד ו ה  אומר אל"מ (מיל׳) י
ל נפילה פו י לי ת ל ח ת ה ה נעצרה, ו ל ע ה כלפי מ ע ו נ ת ה " 
י לאוויר ת א צ ק י ו ה י י ק ס ל ה ס ש ח ו ד מ א ה ת ה . מ ת פשי  חו

ל נהיה שחור". ם. הכ מי ה קור אי י ץ. ה ל בחו י ל ד  ה

, ן י ע י ד ן המו י צ ת ק ה א ס פ ם ת רי ו פ י ם הכ ו ת י מ ח ל  מ
ד ומ- קו ה חניך בבית־הספר לפי י ה ש דה שפר, כ הו  רס״ן י
ק ס פ ו , ה ה מ ח ל מ ה ה צ ר פ ש בר, כ קטו ה (פו"מ). ב־6 באו  ט
א ל ם ש י נ י . הקצ הם תי ו ד י ח י ם נקראו ל י כ י החנ ס ו ר ו ק  ה
, ושפר הן ור אלי ת לחז ו ד י ח ם מינוי חירום, או י ה ה ל י  ה
ה ד ק פ י ת מ ו ה״ס, והיו אמורים להו ניהם, נשארו בבי  בי

ן לא הוגדרה. י י ה שעד מ י ש מ , ל לתרת  מאו

עד למ- ת, ו קרי ה עי ד ק פ י ם מ י ק ה ה ל ד ו ק  "ניתנה לנו פ
ה ומ- מ י ח י ל ע צ מ ם, א מי חל״ ו בז נ ד י י ט צ ת בערב ה ר  ח
י הח- ת ש ה ב ש ע נ ל ה ו ע מ ף תו ד ולאסו ו מ ל  פות. ניסינו ל
ה שרר בל־ מ ח ל מ ת ה ל י ח ת ת. ב ת והמצרי י ר ו יתות, הס  ז
ד מעורפ- ו מאו ו הי בלנ ב שקי צ מ ת ה ו נ . תמו ט ל ח ו  בול מ
ם פי- י ב מסו ל ש ל ב ב ק ם ל י י ו עשו חנ ת. הערכנו שאנ  לו
וק, ומתי". ל מי בדי א ידענו ע לם ל ד על כוחות, או ו  ק

ח י ל ע ש י נ , ה ר ב ו ט ק ו א , ה־7 ב ן ו ש א ם ר ו ב י ר ע  ב
ח אמר לי י ל ש ה ת שפר. " פש א חי ד פו"מ ו ק פ ת מ כ ש ל  מ
ה ת א . ו ש אותך׳ ק ב ל מ ״ כ ט מ ד , ה ך ל׳בור׳ מ צ ת ע ח א ק  ׳
, ה מ ח ל מ ל ה ת ש י ל ל כ כה ה ך המבו ל ה מ  אומר לעצמך, ב
ה ע ת פ ה ה ת י ם איזה רס׳׳ן, זו ה ש לדבר ע ק ב ל מ ״ כ ט מ ר  ה
רת איוב, כי- ש שפר מבשו ש ע אליו, ח י ג ה ד ש  אדירה". ע

ת. תו י ת החז ח א ה שלו לחם ב ח פ ש ב מ  וון שקרו

 ז״ל, נשלח רס״ן יהודה שפר, קצין מודיעין,

. יהוק דרמושבי ס סקי ת סיור במטו סו  לטי

 שבת, 13 באוקטובר, אחרי עשר גיחות:

 בסביבות התעלה, ובגובה 30 אלף רגל, פגע

ס י ל במטוס. חבטה, פיצוץ, סחרור. הטי  טי

ן חסר נסיון עי די ש מו י  נפגע, ושפר, א

ס, מהסס כמה שניות ומושך ת מטו ס ט ה  ב

ת בידית ההפלטח. ״הועפתי בי נקטי נסטי  אי

 בבעיטה", הוא משחזר, "לתוך חומה אדירה

ת בטון. הרגשתי שאני עובר דרך י  דמו

 מנהרה של סכיני גילוח. היה קור נורא. קור

 נדב נוקד אימים״. יצר ההישרדות



 אל״ם(מיל׳) שפר.
 "חזרתי לטייסת להחזיר

 ציוד - סרבל שתף
 ונעליים שרופות, ובל

 היתר". צילום: יעל חניליו

ה י ה ש , הכיר שפר כ ל , הרמטכ״ ( ת דוד אלעזר(דדו  א
ם בהן י ם, שנ שי ת השי ו ד צפון בשנ קו ן בפי ן מודיעי  קצי
ת ו ק ל ד ח ו ב י ע ע ו למנ ע ו י ר פ ה ץ ל מ א ם מ י ר ו ס ו ה ש  ע
. י הירדן ת מ ת א ו ט ה ו קרובות לנבול, וכן ניסו ל י  שה
. חד ם רבות י י מ ע ו פ נ ס , ט ד קו ה אלוף הפי ה הי ד ש כ " 
ת בעי- י לצפו ה כד ק ל ל ח ע ס מ ו ט ש ל ק י ם הוא ב תי י  לע
ת מי הירדן על־ידי י י ט ש ה בו ע לשי צ ב  בורה, או ערב מ
ת ערכו ן בהי כ ד ע ת ה ל ח ו ט ש ת על ה ו  הסורים, כדי לצפ
ה נם סייר י ה ף שפר, ש ת ת ש ן ה עי די ן מו  הסורית". כקצי
ו לפועל כש- א צ י ת ש ו ס י ת סיור רבות, ט ו ס י ט  אוויר, ב
ם, רי ן הסו ל לבי ״ ה ש בין צ ת א ו י ר ק ת ת ו ח ת פ ת ו מ  הי
־ ק ח ם ה י ח ט ש ת ה ד א ב ע י ל ל א ר ש ן י ו סי ה לנ ב ו נ ת  ב
ר פ מ ל קציר, ובאזורים ה ת באיזור ת ר מ ים ממזרח ל  לאי
ת ו ס י ט . במהלך ה ת ולאורך הירדן ר מ ן ל  רזים, שמצפו
ל ירי ע ע י ר ת ם, מ רי עת הסו ו ח על תנ ו ו ד ה מ ו הי  האל

ת ירי כוחותינו. מתקן א לרי ו  ארטי

ל ראש אמ״ן י אל חדרו ש לקחת באתי לבור, נ  "כשהו
, ל ״ ת הרמטכ כ ש ל ל ם, א ותרי ם מי משם, ללא הסברי  ו
י . ושם, בנוכחות ראש אמ״ן ומפקד ת דדו ם פגשתי א  ש
ל (טליק), ף ט ראש אנ״ם, האלו - האלוף אלי זעירא, ו
ר מ . ה ן ן לי מודיעי די ואמר לי ייהודה, אי ת י ץ א ח א ל  הו
ם עם גלילי ת אנשי צצו עשרו ב התרו י . מסב ן קרס׳  דיעי
ה מ י ש ה נ ת ו א ב , ו ב צ ת מ ו נ ו מ ו ת ג י ם הצ י ש נ . א ת ו  מפ
ה הו הז ל עצמם. ובתוך כל התו ת ש ו ת ההערכ  סתרו א
ן י א , ש י ת מפקד כחו ו טר, בנ ו ן ז י צ ק ו אומר לי - ל ד  ד

תי נבוך מאוד". י . הי ן  לו מודיעי

ת סיור בגיזרת התע- ו ס י ל שפר לבצע ט ל ע י ט ו ה  דד
א . "הו י ת י ן ענייני בזמן אמ י ע י ד ל מו ב ק ה ל ר ט מ  לה, ב
ת המ- צבו ל העו זים ש ת הריכו ן לו א י ר ואצי ת א א  רצה ש
. ן ת מ צ ו ת ע ך א י ר ע א ש , ו י א המצר ב צ ל ה ות ש נ י רי  שו
רי הבק- ד מאחו מ ה ע ן מ / אני מבי ל י מ  היום, כאל״מ ב
ק י ז ח ה ה זמן אפשר ל מ , כ תה לה הי ו ד ה הג ל א ש  שה: ה
ה ע ו ב ק ית המגננה ה כנ ת, על־פי תו חו ם סדר הכו  בסיני ע
ה זמן ניתן להח- מ ת, כ ם אחרו ד דרום. או במלי קו  של פי
תו זמן להמ- ים, ובאו נימאלי ת מי חו  זיק בסיני בעזרת כו

ה על סף נפילה". ד מ ע ת הגולן, ש מ ת ר  שיך לתגבר א
ע צ ב ה ל ו לא ניתן הי ד ש ד ק י ב ור ש ת הסי ו ס י ת ט  א
ש במ- מ ת ש ה ט ל ל ח ו ה ה מ י ש מ ס קל, ולצורך ה ו ט מ  מ
, אומר . "עד המלחמה" ק דו־מושבי הו י י ס קרב, בסק ו  ט
בשה על־ ת־הי לו ת חי ב ו ט  שפר, "לא בוצע סיור אוויר ל

ס קרב". ו ט מ  ידי סייר אוויר ׳ירוק׳ ב
ד חיל־האוויר, ק פ ם מ ד באותו ערב, אחרי תדרוך ע  עו
, ם" פפי ם המעו ת "הנמרי ס י י ט ס שפר ל ט ו י פלד, ה  מ
א פגש ם הו ס בדרום הארץ. ש י ס ב ק ב ו ה י י ק ת ס ס י י  ט
א אמור לב- ה גם הו י ה ד דרום, ש קו  סייר אוויר נוסף מפי
ק, הו י ה בסקי ס י ט ׳ ל ה ב ס ה ת סיור. שפר עבר ׳ ו ס י  צע ט
. אחרי הפלטה ר ו ש  שכללה, בין היתר, הסבר על נהלי ק
ה שלו נ חה הראשו י ג א ל צ , י ת ס י י ט ע ב צ ב ת ה  תדריך ש

ק. הו י ס קרב, בסקי ו ט מ  ב
ושב בדרך כלל ם בו י ו ק , מ רי שב האחו  "ישבתי במו
ל קו ש צוות־אוויר בעל שי י , א ה מ י ש ד מ ק פ  מדריך או מ
ר הכרחי ב ד ה חתי ש ל הנ ב , א ע אותי י ת פ . הדבר ה  דעת



, דן עובדי ז״ל. ס י י  הט
ל י ק נפגע מס הו י י  הסק
,s.4-2 ; ד מסי  קדקע־אמי
ס לסחדוו־ חריף מ  מ

, י ר ו ח א ב ה ש ו מ ב ב ש ו י . ל " ס ו ט מ ל ה ו ע פ ת ת נ י ח ב  מ
ר פ ש . כדי ש ה על הקרקע ש ע נ ה ק מ ל ה הכנף ח ר י ת ס  מ
ס ו ט מ ת ה ה א ט ס מ י י ט , היה ה ה ט ט כלפי מ י ב ה  יוכל ל

. ת י ת התצפ , ובכך איפשר א ן ל או לימי א מ ש  ל
ל לתע־ ק במקבי ו ה י י ק ס ת ביצע ה י פ צ ת ת ה ו ס י ת ט  א
ת ו א צ מ י ת ה מ א ת ל ו ו ו אנשי הצ ש ק ב ת ם ה י ת י ע  לה. ל
ם ו מתארי ם הי י ת י ע ת גודלם. ל ך א ת ולהערי חו ו ל כ  ש
ו לפי- וחים עלי א היה ידוע, ומדו ו ל מ ו ק י , שמ ש ד  כוח ח
, ה־3ו עד יום שבת , ו בר קטו ם שני, ה־8 באו ו ד. מי  קו
. צע שפר עשר גיחות סיור בגיורת התעלה דש, בי  לחו
. י ד מ י ל רת ג ה יום שי י , ה ש ד ו ח , ה־13 ב ת ב ם ש ו  י
- י ס עם מספר טי ו ט ק שפר ל י , הספ ת ו ס י ע ט  אחרי שבו
. ס ה במטו ד ו ב ע ה ובנהלי ה מ י ש מ ל ב רג ה מתו הי ם, ו  סי
ת י א . פגשת גרתי למדי ה שי תו בוקר הי ך באו  "התדרי
- ה הראשו ס י ט ה ה ת י , רן עופרי ז״ל, שעבורו זו ה ס י י  הט
מה ע ו צ ב תי מה אנחנו אמורים ל ל או א א ש . הו תי  נה אי
ת חו עת כו ו ינת תנ צד מאופי י לו כי  נצפה לראות. הסברת
, ואחר־כך קבענו נתיב, וסיכמנו בינינו מספר  על הקרקע

 דברים״.
. ו א המרי ס ו ו ט מ פרי ל עו ו שפר ו  ב־9:20 לערך על
ה כר- ל הי כ . ה ה ל ע ת ד לאיזור ה ת ע ו ק ם ד ו כעשרי  "טסנ
ת ו א נ . התחל בה ת טו הראו פה ו ה י י  גיל, מזג־האוויר ה
ה נ . פנינו צפו ץ א ו ס ם ל ו ר ד מ , ש ר ד ו י ס ד א ו ו ר ב ו י  הס
אבל ג׳ניפה, איזור ׳ ג ו ל , וכשהגענ ץ א ו ת ס ל ע  לאורך ת
ת התע־ ם א י צ ו ח ת משוריינים, ש חו ם, זיהינו כו  האגמי
, ך כבד של עשן סו ה מי י ב למזרח. באיזור ה ר ע מ  לה מ
ה ע י ג פ ת ו ו ח ו כ י ה ו ה י ז ר ו תו ל אי ד ע י ב כ ה ה ל ר ט מ  ב
ת ת א ו ה ז י ל ד . כ ם י ל גבי הגשר ר ע ב ע מ ת ה ע ם ב ה  ב
ס שיב- י י ט ה י מ ת ש ק י ת גודלו, ב ח ולהעריך א ת הכו ו ה  מ

 צע פנייה ימינה, לכיוון מזרח.
ם י ל י י ט תי שנ רחה, ראי ו לפנות מז נ ל ח ת ה ך ש  "אי
ל ו א ש י ל ת ק פ ס ה , ולפני ש ס ו ט מ י ה ד י י צ ם משנ לפי  חו
ה עזה, מ- ט ב תם, ספגנו ח א ראה או ם הו ת עופרי א  א
ם . גל חו ם י ל י ה ט ש ו ל ם ירו עלינו ש ץ. ה צו ה בפי ו ו  ל
ס נכנס למצב מוזר ביותר. ו ט מ ה א ו ת  אדיר פרץ לתוך ה
ם פנה כלפי ו ט ר ח ת - ה ר ק ו ב י מ ת ל ב ה ל כ פ ה ה ס י ט  ה
, א ת ש פרצה בתוך ה דה. א ה הצי ט מ ש , והכנף נ ה  מעל
- ו ל ל ח ל ה נ א פ ת ב ו כ ר ע מ ל ה . כ ן ש א ע ל מ ת ל ה כ ה  ו
ת צנחו רו , לצפצף ולהבהב. מדי הגובה והמהי ל ל  השתו
ם י א ת ע ד א י ס נכנס לסחרור חריף. ל ו ט מ ת. ה רו  במהי
ה מה־ א צ ו ת ה סחרור כ ז ע או ש צ ב ס מ י י ט ה  זה סחרור ש
ש א ר ה ת ש ת שנייה כדי לראו ו י ר ח כמה עשי ק  פגיעה. ל
. המ- ס״ ט יותר במטו ל ו ן הוא ש , וכי אי ט ו מ ל רני ש  ש
- ך שלו ד מתו ח ל קרקע־אוויר, א י ל ט ס ספג פגיעה ש ו  ט
ן כ מ ־ ר ח א ה ל ש ע נ ר ש י ק ח ת . ה ו ר ב ע ו ל ר ג ו ש ה ש  ש

ס כש- ו ט מ ל SA-2, שפגע ב ה זה טי י ה ה ש ל ע , ה ת ס י י ט  ב
ה במהלך הפנייה.  הי

ל ה לנטוש, כי לא רצה לפעו ט ל ח ה ה ב ה ת ש  שפר ה
, ן ו ס דא י י ו ט ת ו י ל ה ש ל ב ב . א ס י י ט ה ה מ א ר ו  בלי ה
ד ל־ י י ב קטי נ סטי נ ח באופן אי ל ו ת עצמו ש א א צ א מ  הו
י ס י ס ב ת הדבר ה י א ת י ש ס צלל, ואני ע ו ט מ ה . ״ ק י ט  ס
ת ע א ו ב ק תי ל סי י : נ ה ס י ם בשעורי ט י ד מ ל מ  ביותר, ש
א צי י יד ורגל נגדית בנסיון להו ת ח ל ש  כיוון הסחרור, ו
ת כ ר ע מ ם דבר לא עזר. ה . שו ר ו ר ח ס ה ס מ ו ט מ ת ה  א

ס לא הגיב. ו ט מ ה ת נפגעה, ו י ל דראו  ההי
ט קדימה, והגוף נתמך ברת- ו מ ל רני היה ש  "הראש ש
ת ההכרה בגלל הפגיעה? אולי הוא בד א ם הוא אי א  מות. ה
ל בפאנל, או בגלל תנועת המטוס? כ ת ס ה ה כדי ל מ י ד  רכן ק
ותק ולא יכולתי לדבר ר הפנים נ ש . ק דעתי א י ט ל ו ש  פ
ם דבר, ה שו ש ו א לא ע ם אדירים, למה הו הי . אלו  איתו

א אותי". , למה הוא לא מוצי י לעצמי ת ב ש  ח
נס ם יצאו מכו רי ס בער כולו, פתילי עשן שחו ו ט מ  ה
י הפאנל פרצו לה- ד י האוורור שבצי  האוויר, ודרך פתח
ידו נכ־ , ו ים שלו ות הנעלי ת סולי ה א כ י ת ש ה א  בות. ה
י ת ב ש  וותה. "באותו זמן עברו כל תמונות חיי לנגד עיני. ח
ים ומה י בחי ת י ש ע ל בני ובתי, על מה ש , ע  על המשפחה
, מה ם אמרתי לעצמי י ת. בשלב מסו י לעשו ת ק פ ס א ה ל  ש

ת לא יכאב". ו ה יהיה, רק שהמו י ה  שי
ה שפר ה ו בוער ומסתחרר בכיוון הקרקע, ת ס ו ט מ ש  כ
ע י א תנ ל , כדי ש ק י ז ח ה ד ש ת הקו פ ה עם מ ש ו א ע ה הו  מ
א י ה ה, מי אמר ש וטש בלעדי  לידי המצרים. "אם אני נ
טש איתה, מה קורה ו , ואם אני נ ס ו ט מ שאר בתוך ה  תי
ף ח ד ה ו ת ו ל א פ י א ק ו ף ה . לבסו " י נופל בשבי ם אנ  א

ה לתוך הסרבל. ת ו  א
ן ברי־ ט שפר שאי י ל ח ת, ה ל התלבטו  אחרי שניות ש
א אינו ו ה ה ש ת י ה ה ד י ח י ו ה ת ו ו ק ש. ת טו נ א ל ל  רה, א
סר הכרה. ן נראה מחו י י ס עד י י ט . ה חר מדי ש מאו ט ו  נ
ה וע־ מ מ ו ר ת פה ה . החו ת ההפלטח י ד ד אל י ח י ל  שפר ש

ו בזה אחר זה. פלט ות הו ה אחורה, ושני אנשי הצו  פ
ה ר י ד ה א מ ו ך ח ו ת ס ל ו ט מ ה ה מ ט י ע ב י ב ת פ ע ו ה " 
מצאתי ה ברגע שהגוף נחשף, ו ש ו ח ת , זו ה ן ת בטו י ו מ  ד
ל י בחוץ. הרגשתי שאני עובר דרך מנהרה ש מ צ ת ע  א
ם י ע ב צ ת ה ת א ו י ר ו ז תי במח י ראי ל ו ח. למ לו י י ג נ י  סכ
ם והארץ י י מ ש ה מראה ה  צהוב־כחול־צהוב־כחול. זה הי
־ ה חקי ט ל פ ה ב ף כל הזמן. בתדריך אמרו לי, ש ל ח ת ה  ש
ת, אבל אם ה ועולה כמו במעלי ל ע ה נורה כלפי מ ת  נה א
ן מ י , ס ם י פ ל ח ת ץ מ ר א ה ם ו י י מ ש ה ה א ר מ צא ו ו ה י ת  א
ת ה- כרתי א ה שז ד ב ו ע . ה ת בגלגול כלפי מעלה א צ י  ש
א ס י כ ה . מסתבר ש ים שלי ת החי לה א י ה הצ ט הז פ ש  מ
, ולכן ה־ ס ו עה במט י מהפנ ץ ו צו ה מהפי א צ ו ת  התפרק, כ

ה תקינה". ת י א ה ה ל א י צ  י

ל 30 אלף ק בגובה ש ו ה י י ק ס ט ה י י ה ש ע י ג פ  לפני ה
לאבד גובה, ובגובה ל להסתחרר ו ח א ה ה הו  רגל. אחרי
י ת ט ל פ נ י ש . ״אחר ה ט ל פ ה ה ה ע צ ו ף רגל ב ל ל 25 א  ש
ה בלי כיסא, מסוחרר כמו כדור, נ- ל ע ס כלפי מ ו ט מ ה  מ
לה י פ ל נ ו פ י י ל ת ל ח ת ה , ו ה ל ע ה כלפי מ ע ו נ ת ה ה ר צ  ע
ת י א ת ח ת . פ ס כלפי הקרקע ר פ ס ק רת א ת בדתי י ש פ ו  ח
ת כ מ י ב ת ש ח ח נשלף ו נ צ מ ת. ה י נ ד ה י ח י ת פ ח ב נ צ מ  ה
ה וימינה ל א מ ת ש לו דו ת ג דו ו י בתנ דת נ ד . התנ ה ח י ת פ  ה
ף ש בחלל. לבסו ו ת הרגשתי כמו י , ו ת ל ט ו ט עת מ ו  בתנ

צבה. י ת התי ל ט ו ט מ  ה
י לאוויר הד־ ת א צ ק י הו י י ל הסק ס ש ח ו ד מ א ה ת ה מ " 
ה וצינור ד ס ק ה ה ש ל ת ה נ ט ל פ ה ת ה מ צ ו ע ץ. מ ל בחו  לי
י ת ש ג ר ם נקרע. ה ו ר י ן ח צ מ ק לי ח פ ס ר ל ה אמו י ה  ש
ם, קור אדיר. הכל מי ה קור אי י ק. ה פח מחנ י מתנ  שאנ

ת ההכרה. בד א  נהיה שחור". שפר אי
ם רבים ב־ כה ראו, מסתבר, אנשי חה הארו י ת הצנ  א
, ולא הע־ ן רותו כקצי ת שפר משי ם הכירו א ק ל  גיזרה. ח
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 שפד ליד שבדי
ק ל  המסוס להנלעד. ח

ם נמצאים  מהשבדי
 עד היזם במושב

 אביגדזד, ליד בית
י ז״ל  הידיו של עיפו

ת ו ן בו גם צו א הצונח. למזלו, הבחי ו ה ם ש ת ע  לו על ד
ה באיזור. י ה  בפלוגת סיור, ש

ן גיורא ה סג י ר ה ב ו ט ק ו א ת ה־13 ב ב  בבוקר יום ש
ת ד מ ע ת שריון, ב ב י ט ל ח גת סיור ש ר, מ"מ בפלו  קצי
ת מ ו צ ם ב ק מ ת ה , ש ת ו ו צ . ה ו ת של ו ו צ ם ה ת ע י פ צ  ת
ו ה ש ל ן בעצם כ , הבחי  ציר הגיידי וכביש הרוחב בסמי
ו נ ם, שהב ובה עצו ה בג ד ו ק נו נ . "ראי ם י י י בשמ ו ל ת  ה
- ח שבי ט ש א הגיע מכיוון צפון לעבר ה א מצנח. הו י ה  ש
דלו כ־3־4 ק״מ. ו נות שג ו ו די ו ז ם - אי  נינו לבין המצרי
ותר קרוב ה אמור לנחות באיזור שי א הי  על־פי הרוח, הו

 למצרים.
א ידענו ם נמצאים, אך ל  "יכולנו לשער איפה המצרי
תה את הוריתי לצוות לנוע לכיוון הנחי  בוודאות. למרות ז
א ו ער שה ת הצנחן". קציר שי  המשוער. רציתי לחלץ א
א תו הו ס אויב, או י י , או ט ש ט נ י ש ס ישראל י י ץ ט ל ח  מ
קח בשבי. שני הג׳יפים החלו ליסוע באיזור הדיו- ה לו  הי
ם עוקבים ה ש ת התגלותם, כ  נות, בתוואי נסיעה שמנע א
ת, חזר שפר  אחר כיוון נפילת המצנח. אחרי מספר דקו
ב והס- ל ירי טנקים, הרעשים מסבי  להכרה. ״גל ההדף ש
ט חזרה א ט ל א ן גרמו לי להתעורר. ל  ביבה רוויית החמצ
ת או יותר  אלי ההכרה וחזרתי לנשום עמוק. ראיתי פחו
י חי ונושם לעשרת אלפים עת  לאן אני נופל. העובדה, שהנ
ם אני א , ה תה ה הי י י ה השנ ב ש ח מ . ה  רגל הרגיעה אותי
ד ח  נופל בשבי המצרי או לא. האם אני יוצא מגיהינום א

 כדי להיכנס לגיהינום חדש".

ח ולעב־ נ ל לעבר המצ  "מדי פעם נורו יריות מנשק ק
דה קו א היוו איום", אומר קציר. "הנענו לנ  רנו, אבל הן ל
ו לו". נ ו והמתי ד מ ה צפוי לנחות. הגייפים ע א הי  בה הו
ר - ק לו קצי ע ם, צ ה שפר בגובה של כמה מטרי י ה ש  כ
ה י ה ל שפר, ש ב ים", א ר רגלי ו ג ס ים, ת ר רגלי ו ג ס ת " 

. א על הקרקע ו ה א מקור, לא הגיב, ונפל כמו ש ו  קפ
ם אנחנו ם. א י ת המצרי ו ח ו כ ה ד מ ח  "הוא נפל ק"מ א
, ו ם אלי י ע י ו מג ם הי י ר צ מ ם, ה ם למקו עי י  לא היינו מג
. ר י ר קצ מ ו , א לה" פי ת הנ ה א ת א רה ר ז י ל הג י כ ר ה  ש
בר בחיי- הה שמדו י א ז ו כשה ח, ו יתקתי אותו מהמצנ  "נ

ה לו אור בעיניים". ם, הי ם ישראלי  לי
יהה שפר כי נחתך בידו, אבל , ז  זמן קצר לאחר־מכן

ו ליסוע, לכיוון הם החל ל הג׳יפ, ו ת ע ו ל ע  הוא הזדרז ל
, אומר ו מלה" נ פ א החל ט ל ע מ כ " . ה ב י ט ח ת ה ד ק פ י  מ
י ת י י ה א נפצע, ו ו ר ה ה חמו מ ד כ י ע ת ע ד ר. "לא י  קצי
ה ארוכה פ ו ק . רק ת ס י י ח ט ט ש ה ח שאנחנו שלפנו מ ו ט  ב
ן י ע י ד ו ן מ י צ ו ק נ צ ל י ח ע לנו ש ד ו ה נ מ ח ל מ י ה ר ח  א
ש פ י ה בהכרה, ח ד הי ו יחה, כל ע  בסרבל". במהלך הצנ
ל א ע ויכול לדבר, ש ק ר ק ע ל י ג כשה , ו ס י י ת הט  שפר א

ד מצנח. ם ראו עו ור א ת אנשי צוות הסי  א
ל ראשוני, ולא- ו פ בל שפר טי ה קי ב י ט ח פקדת ה  במי
פר ק סי ו ס מ ס ה י י . ט ק ו ס ם מ ו ק מ ע ל י  חר זמן קצר הג
ח ת פ נ , ש ו ת , כשמצנ ת פרי מ ת רן עו ו א א צ מ  לשפר ש

ת גופתו. טף א , עו  רק בחלקו
ד ק פ מ ת ה י א ת א צ ם מ ש דים, ו ק לרפי ו ס מ י ב ת ס ט " 
ו בדרכם לבי- לתר, שהי ה המאו ט מ ת ה א י מפו״נו ו  של
י מת י י ה ואני ס מ ח ל מ ת ה ו א ל י ם התח . ה ם ת מ י ש ע מ  צו
ע י ש להג ק י תי בדרך לבית־חולים". שפר ב י ה - הי ת ו  א
ם ה ח ל ו תו בוקר, כדי לדו צא באו ה י ת ממנ ס י י ט ם ל ד ו  ק
ה ע י צ פ , וחרף ה ס ס עגור לבסי ו ט מ ע ב י ה קרה. הוא הנ  מ
ע י א הג , הו ר ם התחקי ו . בסי סת י י ר בט ף בתחקי ת ת ש  ה
ם , ש ה ק ו ר ו ם ס י ל ו ח ־ ת י ב ם ל ש מ ס ו י ס ב ת ה א פ ר י מ  ל

ה כשבוע. ה  ש
י ת כד ס י י ט ם חזרתי ל לי ת־החו י מבי  "כשהשתחררת
ל כ , ו ת ו פ ו ר ם ש י י ל ע נ ף ו ל שרו ב ר ד - ס ו י ר צ י ז ח ה  ל
ה צ . שפר ר ת דדו ע לבור ופגש א י  היתר״. אחר־כך הג
ה מ ח ל מ עד סוף ה , ו ו ו נעתר לבקשת ד . ד ח ט ש  לחזור ל

דת סיני. ג רת באו א שי  הו
ש פ ח ית, הלכתי ל צבה החז י התי מה ו  "כשפסקה הלחי
ם ו ש י ה ת ש ו ד י ח י . ה ת ו ק ס ר ת ה ור ה ז ס באי ו ט מ ת ה  א
ס ו ט מ תי אליהם. ה , והוליכו או ס ו ט מ ל ה  ראו שברים ש
ו התפזרו על ל רחיפה, ושברי ב ש צ מ ה ב ק כשהי ס ר ת  ה
ד ע ל ר ג פ ם ש י ק ה ה ל י פ נ ם ה ו ק מ ך ל ו מ ס . ב ״ ע ק ר ק  ה
ע לאלמנתו ול- י ל רני עופרי ז״ל. שפר סי  מאולתר לזכרו ש
לת פי ם נ ו ק מ ם ל ש מ ם, ו די ס לרפי ו ט ם ל י ל ו  הוריו השכ
ד ם ע ם נמצאי ק ל ח , ו באו ארצה ס הו ו ט מ  בנם. שברי ה
ל עופרי ז״ל. יהו- ד בית הוריו ש  היום במושב אביגדור, לי
ם שו- י ד ן בתפקי עי די ת בחיל־המו ר ש ה שפר המשיך ל  ד
ל בשנת 1987 בדרגת אלוף־ משנה.  נים, והשתחרר מצה״
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ס קפדן. אל״כז י י דם כל הוא קפדן. ט  קו

ש שדרכו אפשר  (מיל׳) מנחם בר, 72, האי

ה של חיל־האוויר רי סטו ת ההי  להכיר א

ם ס בפלמ״ח, הקי י י ה ט ב יותר: הוא הי  טו

ש טייסות־קרב, פיקד על רמת־דוד  שלו

 ותל־נוף, ופרש כסגן מפקד החיל. חוץ מזה

, שמתגורר בכפר יהושע, כמה  הוא חקלאי

לם ד, אבל מעו כה מרמת־דו י ת הל ו ק  ד

ת ם להתגורר במגורי המשפחו  לא הסכי

ס מיוחד, מבודד, פו ם לו. טי  בבסיס. מתאי

ם ר בתו י ו ל־האו  מתנזר. הוא פרש מחי

ת ו ב ם ר י נ ש , ו ם י מ י ת ה ש ת ש מ ח ל  מ

א צ י ר ש ח א . ל ״ ל ע ־ ל א ״ ס ב י י ה ט י  ה

יה ואף בנה במשך  לפנסיה התמסר לדאי

ג סטנ ט מו ׳ ג ד י ס מסוג מ ו ט  עשר שנים מ





ת ו ר י ה מ ך ב י מ נ ה מ א ר ס F-16 נ ו ^ ט ^ ^ 
ח ל ג ס רמת־דרר, מ י ס ב ה ב ת י ח ת נ א ר ק  ל
־ ס ע ה ש ו ה י כפר י ת ת ב ו נ ת ג ט א ע מ ^ כ T ן 
ת ו ח י ת ג ו ר ש . ע ש ג ר ת א ה ש ל י ^ M מוך. א ^ M 
ו ל י פ ו א ל י ג ר ם ה ו י ב ב ר י ק ס ו ט ל מ  ״ ש
ת ה א ו ו ל ש ס ב ו ע ל ך ל י ש מ ה ת ל פ ר ת ה ו ב ש ו ת ת  א
- ם להתנ י מ י י א ם מ י ת ב ת ב ו נ ו ל ח ל ה כ ש , גם כ ן ת ח ו ר  א
- י י ק ת , ה ה ל ח ת ה ה ט מ ע מ ים, כ ך שנ ש מ . ב ש ע ר ה ץ מ  פ
- ח ת ק מ רו י ם־ ד זה, הנוף החו צ ה ל ס ז י ס ב ה ו הכפר ו  מ
י בין ר ש פ א ־ י ת ל ב ר ה ו ב י ח ל ה ב . א ט ל פ ס י א ל ו ל ס מ  לף ב
א ק ו ו ד ־ ו א א ל ו , ה ב ר ק י ה ס ו ט מ י ל ל ר ו ט ס פ ר ה פ כ  ה
ת ר ש ק מ ה ה י ל ו ח ה ה ז ה ה ר ק מ ת. ב גרפי או י ה הג ב ר י ק  ב
- ק ם בר, ח ח נ מ (מיל׳) מ ״ ל , א ת שי ו א אנ י ת ה י ת י מ א  ה
ף א , ו ה פ ו ע ת ב ה ו ל ק ף ל ר ט צ ל 16 ה י . בג ס י י ט י ו א  ל
גרי ן בו ה בי י ל 9ו ה י . בג ן ו ת דא ו נ ק י ל ד ה כ ר ר פ כ  מ
ה למ- י ה ש , גם כ לם ו . מע ד ח ס א ו נ ר מי פ ס ס מ י ט ־ ס ר ו  ק
י פ ש מ ן ה ו כ ר לשי ם בר לעבו י כ ס , לא ה ד ו ד ד רמת־ ק  פ
ת ש ו ל ת ש ום, עבר ברגל א ם י ו ם, י י ך שנ ש מ . ב ת ו  ח
ם ה י נ ש , ו ס י ס ב ו ל ק ש ם בין מ י ד י ר פ מ ם ה י ר ט מ ו ל י ק  ה

. תו ו בי  הי

ל פורו ש בר בסי א מדו ל ד בבר הוא, ש ח ו י מ  הדבר ה
ך ר בתו י ו ל־האו ת חי ו ד ל ו ת א ב ל יר, א ו ס בחיל־האו י י  ט
ו ת זאת, מדבר על מעשי מ ו ע . הוא, ל ס י י ל ט  סיפורו ש
ל וחף מנינונים. . צנוע, ישר כמו סרג הם י ים מאל בנ  כמו
א מספר ו , ה ת ו י ס י דר על־פי כרט לו מסו , כאי  בזיכרון חד
, ת מ ל ש ו ה מ י ג לו ו נ ר בכרו י ו ו הא ל־ ו בחי ת ו מ ד ק ת ל ה  ע
ה הפ- ב י ס ה דם, מ ט קו י מ ש ה ם אינו חוזר לפרט ש ל ו ע  ל
. א ספק ל ה לזכור, ל יש הרבה מ ח דבר. ו כ א ש ל ה ש ט ו  ש
ל יר ש ו ת האו ק ל ח מ ת ב ו י ה ק ל י פ ס ס ה ו ט ד ל מ ל  מרגע ש
לפקד על ם ו י ק ה ר, ל ת השחרו מ ח ל מ ם ב , ללחו ח  הפלמ״
ה, נ ן הראשו ו ל ת הסי ס י י ת־קרב - ביניהן ט סו י ש טי ו ל  ש
ד ק פ , ל ד ח ל א ס ק ו ט מ ם ו י נ ה דאו ש ו ל ת במו־ידיו ש ו  לבנ
ן לפרוש בתור סנ ס תל־נוף, ו י ס ב ד ו ו ד ס רמת־ י ס ל ב  ע
למ- . ו ם י מ י ה ־ ת ש ת ש מ ח ל ר מ ח א יר, ל ו ד חיל־האו ק פ  מ
- י ט ל ״אל־על", פרק ה א כבר בן 72, גימלאי ש ו ה  רות ש

א תם. ד ל ו ו ע י ה בחי  ס

ו ה צ ק ב ם ש א מ ש ־ ל ת ו ל ע י ג ן ה י י שט ק ופניה ברנ ח צ  י
- פ ש מ ן ה , בי ת 928ו נ ש , ב רעאל ז ק י מ ל ע י ש ב ר ע מ  ה
ם י ב ש י י ת מ ו ה ק ל י ר ח צ מן ק ר ז ח א . ל ת ו נ ו ש א ר ת ה ו  ח
מש- ם ו י ת ם ב ה ניהם, ובנו ל ת בי ו מ ד א ת ה ם א י ש ד ח  ה
, שע הו ו כפר י ש קרא ד ח ם ה ב ו ש י י . ל ב לתל י ב ס ם מ י  ק
ת ח פ ש . מ ק מ ע ת ה ו מ ד אל א ו , ג ן קי ע חנ ש ו ה ם י ש ־ ל  ע
ל הכפר, ר ם ש י י מ ו ר ד ו ה י ל ה בשו מ ק מ ת ן ה י י ט ש נ ר  ב
ג ברנש- ו . הז רה ך בחי ת מתו ד ד ו ב ו - מ י ל ה בשו ר א ש  נ
ם י י ח ה ו ש ה ק ד ו ב ע ם ל ה י ד ל ת י ש ת ש ו א דל י ן ג י י  ט
- א י ד י ם א י נ ו ם ״צמח מ צ ע ם ונזיריים, ב י נ כ ס , ח ם י ט ו ש  פ
, מספר ם״ י חי ־ י ר בעל ש ת ב ל י כ א ו ל ד ג נ ת ה ם ש י ט ס י  ל
ם, ולמ- ו ד הי ק בנו ע ק ח נ נוך ש חם, בנם הבכור. "חי  מנ
, ם ח נ . מ " ם י נ ו ח מ ו צ נ ל ו , כ ה ח פ ש מ ם ב י ד ד ו ט ב  ע
ולד , נ בר׳ ו ל׳ ת ח פ ש ם מ ת ש ותר א ר י ח ו א ת מ ר ב י ע  ש
. מרגע ו בן ארבע ת ו י ה ע לכפר ב י נ ה ת כנרת, ו צ ו ב ק  ב
, ו ו אבי מ . כ ס י ט ל ה ו י י א ד ך ל ש מ , נ ו ת ע ל ד ד ע מ ע  ש
, ר ו מ ו ר ה ס ח ר ו ו ג ם ס ד ת א ו י ה ע ל ב ט ־ ד ל י ל מ ד  ג
- ל עצ ח ע ק ו א ל ו ה ל דבר ש כ ר ל ס מ ת , מ ן קפד ל ו ש ו ח  מ

ת. חו א הנ ל  מו ל

נים, ת דאו ו י ו ה ופופולריות בתחר ח ל צ  לאחר שצבר ה
ת ר ב ח י ב ר ו ט ו ס מ י ד ט ו מ י ל ה ל לג ל בר ב־942ו מי ב י  ק
. ב- ס אזרחי י ון ט ו רשי י ד ה בי י  ׳אווירון׳. לאחר שנה, ה
, ח ל הפלמ״ ר ש י ו ת האו ק ל ח מ ת ב ר י רס, ש ל לקו י ב ק  מ
ת מ ח ל ה מ צ ר פ ש . כ ה י י נ ש ם ה ל ו ע ה ־ ת מ ח ל ם מ ו ד ת  ע
ת ו ע ו 40 ש י ר ו ח א מ ש ק, כ תי ס ו י י ה בר ט י , ה ר ו  השחר
פח. ם סו ש , ל ל׳ ת ׳הגלי ס י י ט ב ויר׳ ו ה בישירות האו ס י  ט
ס ו ט מ ת מ ו צ צ פ ע כ־45 ה צ י א ב ו ה ה מ ח ל מ ך ה ל ה מ  ב

: ג ג  נ ש ה נ ל ג ן ח
 "מפקד הבסיס היה מניע בבוקו ומבקש שנעשה

 היום תוגיל מסוים. לאחרמכן מפקד הטייסת, שלא
 ידע שכבו דיבוו איתנו, היה מבקש משהו אחו.

 זה הוציא לי את הוות מהמפרשים"

, נשלחו ה במלחמה י י ה השנ ג ה ההפו ל י ח ת ה ש . כ סטר  או
ר ל ס ו כ ׳ צ ת ב ו מ ל ת ש ה ח ל ״ מ ל פ ו ב ת ר י ש ם ש י ס י י ט  ה
ס מקוצר", טי רס־ ל קו ה תוכנית ש ת י ה. "בעצם, זו ה  בקי
־ ו י על מט כ ׳ ויר הצ ס בחיל־האו ו ט  מספר בר. "למדנו ל
ם י ס ו ט , ואחר־כך על מ קה בטי רו י ו ט או ע ם, מ ם קלי  סי
ס ר ו ק ת ה ו א נ כ ש מ ה ץ ו ר א ו ל רנ . חז ם י מ ד ק ת תר מ ו  י

 בתל־נוף, על הרווארד".
ר י ד ס ס י י ט ב כ ל ת ש , ה ם י י פ נ ל כ ב י ק ר ש ח א  ל
ס י ס ב ב ב צ מ . ה ד דו ׳ ברמת־ ה נ ב הראשו ר ק ת ה ס י י ט ׳  ב
ס י כנ א נשבע לעצמו שי הו , ו נתו  היה בלתי נסבל, מבחי
ח הד- ו ו הכ די ה בי הי יר, כאשר י ו ת סדר לתיל־האו צ  ק
ס היו אנשי מחייל - י ס ב ת ב ו ס י י ט י ה ד ק פ  רוש לכך. מ
ה פ ש ם קרובות. ה י ת י ע ו ל פ ל ח ת ה י חוץ־לארץ, ש דב  מתנ
ס, בעיקר בכל אן בבסי ה אנגלית, והבלנ ת י ת ה י מ ש ר  ה
ה י י ה ל ל כ ן ה ו י ע ר . ה ג נ , ח ת ו ח י ט ת ב ו ר י ב ע ע ל ג ו נ  ה
- ית טי כנ ה תו ת י א ה ק יותר. ל ז  מהר יותר, גבוה יותר, ח
־ ה לשישי ת י ב ם ה י ס ו ט ו מ ח ק ם ל י ס י י ת מאורגנת, ט ו  ס
ם ה. רבי ו י ראו ל י ג ר ת ס ב י ס ב י ה מ ש ו ב ר ח ת ה , ו ת ב  ש
ה זו. "ביום שבו פ ו ק ת ת ב ו נ ו ו ונהרגו בתא ק ס ר ת  גם ה
ל בר , חברו ש ן ב לירו א ר ז פ ס , מ " ד ו ת ד מ ר י ל ת ע ג  ה
ר י י טפ י תי ספ , "ראי וירית׳ ות או נ ו עלי , בספר ׳ ת ס י י ט  ל
ם י ר ט ה מ ר ש ע א יותר מ קה ל בטי רו י ו ע או צ ב ס נמוך, מ  ט
- ס מ ל ה ק ע ס ר ת מ סך ו ף פוגע במו לבסו , ו ל הקרקע ע  מ
ת ס י י ט י מ ל ה ש נ ו ש א ר ת ה ו מ ש ר ת ה ה ה ת י ת ה א  לול. ז
ם ו י ה ה מנחם, מ י גוד גמור לכך ה י . בנ ה נ ב הראשו ר ק  ה
ד י ת ב ר ב ח ם מ ב ע ב ו ת ס , מ ו ת ו י א ת י א ר ן ש ו ש א ר  ה

ל דבר". ה כ  ורושם ב

ד ו ע ת ו ת א נ י י פ א מ ה ה נ מ , ת ן ו ר ארג ס ו א ח נ  בר ש
יני ום אופי ה לי מ ג ו א נותן ד , הו ס" ד הבסי ק פ מ ום. "  הי
ם ו י ה ה ש ע נ ש ש ק ב מ ר ו ק ו ב ע ב י ג ה מ י ה " , ת ס י י ט  ב
ע ד א י ל , ש ת ס י י ט ד ה ק פ ן מ כ מ ־ ר ח א . ל ם י ו ל מס י ג  תר
, ר ח ו א ה ש ש מ ק ב מ א ו ה ב י , ה ו נ ת י ו א ר ב י ר ד ב כ  ש
ל הבוקר. לי זה הו- ה ש ש ק ב ה גמורה ל ר י ת ס ם ב תי י ע  ל
ל אף . בר, ע " ש ד ח ום מ ל י ם כ י ש ר פ מ ה ת הרוח מ א א  צי
. ם בסביבתו די די ה י ב ר א רכש ה לי בגללה, ל  רצינותו ואו
ם, על־ י תי ם תמצי י ט פ ש מ ר ב א ת א מ ז הו ו מא ת מכרי  א
חמד אבל אורגנייזר ־אדם נ ע. "בן נים קבו ו ם צי ל ו  פי ס
א ו . אחר־כך ה ר א בסד ק ו ו ה ד י א ה ו , ה ן כ " ו , א " ש ל  ח
, ו ת מפי א צ ו י תר ש ו י ה ב ל ו ד ג ה ה א מ ח מ ל ה ב . א " ת  מ
־ ן ב " ר א ו ת א ה י שם עז, ה ו בו רו ר תי ם שהו י ש נ א  ורק ל
ב א אינו מרחי בב הו א חי ל ה ש ל ל א ם רציני מאוד". ע ד  א

ר כלל. בו ת הדי  א

מו וחניכיו ו ע לסי י ס הנ ר ו ק ה סט 1950, מרגע ש ו ג ו  בא
- י י ל ט ה ש צ ו ב ל בר לפעול. ק ח י קרב, ה ס י י ט ו ל סמכ  הו
. היו רס אימון מבצעי , לקו ת ס י י ט עה ל י ם הג י י ר ם ט  סי
ד ק פ , מ ן שה בדאו רי ר 1. נ פ ס ס מ י ט י ס ר ו ה בוגרי ק ל  א
א גף ב׳ ר ק נ , ש מ ״ א ק ד ה ק פ מ ו ל ת ו ה א נ , מי ת ס י י ט  ה
י ת י ש ע ן ש ו ש א ר ר ה ב ד ה " . ה נ ו ש א ר ב ה ר ק ת ה ס י י ט  ב
ה לתרגם ד הקא"מ", מספר בר בגאווה, "הי ק פ  בתור מ
ל הזרים כבר עז- כ ת ש ת. למרו ם לעברי חי נ ל המו ת כ  א
לם היו ת באוויר. כו ו ד ו ת בפק י ל ג ם האנ ו ע כ י ש מ  בו, ה
, ה י ס ו ש מר ד ה ח ל ו ה ע י ה , ש ה ש י ר נ ץ מ ו ם ח י ל א ר ש  י
א רעה בכלל. זה חרה לי ת ל ד עברי ק ללמו י פ ס  אבל ה
ף ו לדבר אנגלית, אחרי שסו כ משי ם י ה פתאו ת. מ שי  אי

. את ת הארץ הז ו א  סוף קיבלנ
י ת ע ב , ק ס ר ו ק ך ה ר ו , א ם י ש ד ו ה ח ע ב ר ך א ש מ ל " 
- ת הד ע ם בכל ש י ש ו ה ע ם - מ ו ל י כ ת ל ט ר ו פ ת מ י נ כ  תו
ה ז י י א ת מ ש ך ר י ל חנ כ . ל ק ו י ד ל ב י ג ר ה ת ז י א ה ו כ  ר
ו גראף נ ן תלי ו עד במו , ו ם י א ת ן מ ו ע וצי צ י א ב ל הו י  תרג
- מ ה ר ש י לשמו ת ל ד ת ש ד ה י מ . ת ד ח ל א כ ת ל ו מ ד ק ת  ה
- ש ה". כ י ת עלי מ ג ה מ י ה , ת ס ר ו ק ל ה ת ש י ל ל כ  גמה ה
, הפך הגף ס י ס ב ן ב ו ש א ר ן ה ג ר ס המאו ר ו ק ם ה י י ת ס  ה
ה י , ה . בכך ה ד ק פ מ ה ל נ ו בר מ , ו ת י א מ צ ת ע ס י י ט  ל
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,RAF־N י א צ ו י ד ל ו ג י נ , ב ן ו ש א ר י ה ל א ר ש י ס ה י י ס  ל
ש י ה א י ה , ש ן ט ר ג ו י א ד ו . ד ת ס י י ו ט י ד י ל ל ב י ק  ש
, ובר כמ- ס י ס ב ל ה ד ע ו ק י פ צמן ב י ת ו ף א י  מחייל, החל
ל ב , א ת בכלל י ר ב ע ע ד א י י ל ד . "דו חה ו ם לרו ש ט נ  ע
ח ק ו ה ל י , ה ל ש מ ר, ל ז י . עי ד ו א י מ נ ־אדם רצי ה בן י  ה
ל מיני ם כ י ש ו ו ע ה והי פ י ח ת ב ו ת ש ה ל י ת כל החבר  א
י ת ר ד ת ס א ה ת זה ולכן ל י א ת ל ב א ס , ואני ל ם י ל ו  תעל
י ת י י , ה ה פ י ח ע ל ו ס נ ם ל ו ק מ , ב י . אנ ה ל ח ת ה ו ב ת י  א
ר פ כ ה ל ת י ב י ה ל ע ש ו נ פ ו א ע ב ס ו ו נ ל א ג ר ך ב ל ו  ה
ק י ס פ די ה ל מחר. דו ת ש ו ס י ט ד ל מ ו לה ל בלי , ו שע הו  י
- ו כמו הברי ג ה נ ת ה ם ש י ש נ א ל ה , ש ה ז ק ה ס ע ם כל ה  ע

. ה" י י ם השנ ל ו ע ה ־ ת מ ח ל מ ם ב י  ט
ת ר ב ח ב מ ו ת ש ח ק ה ל י ה בר, ה ש ע ן ש  הדבר הראשו
- ד הכרי ע ה ו ל ח ת ה ה ה מ ת ו א א ל מ ל , ו ה ט ו ש ד פ י מ ל  ת
ם י ש ד ו ח ת ה ע ב ר א ת ל ט ר ו פ ת מ י נ כ ו ת ת ב י ר ו ח א ה ה  כ
- י י ר בר. "כשה פ ס יכים", מ ם 2ו חנ ו ע נ . "התחל ם י  הבא
ד ח א נהרג לנו אף א , ל ה נ ו ש א ר ב ה ר ק ת ה ס י י ט  נו ב
- צ ת ע ס י י ט ף הפך ל ג ה ר ש ת א ו מהגף. ל ת א ס י י ט ה  מ
- , הרבי ם י ר י י פ ט י פ ת ס ו י ע י י רב ת ל ש חה ש י , בג ת  מאי
ס נ כ נ ש ם נהרג, כ י ס י י ט ד ה ח א ה ו ר ז פ ת ה ה י י נ ש ה ה י י  ע
ב ו צ ע ר ה פו ת הסי ה. למרו י ת לקו לל ראו ע הר בג ל צ  ב
ת י נ כ ו ת י ה פ ק ל ו י ד , ב ן מ ז ס ב ר ו ק ת ה ה גמרנו א ז  ה
־ ל י ח ם ל י ש ד ב ח ר י ק ס י י ו ט ו ו נ א צ ו ה , ו י ת ב ת כ  ש

ם י כ י ר ד ת ר ה פ ת ס ב א ת ס כ ר ו ק ם ה ו י ר ס ח א יר". ל ו  האו
־ ט י פ ס ת ה ס י י ט מ , ו ר י ו ו הא ל־ ל תי ן ש ו ש א ר י ה ר ב ע  ה
ל כ ה ל ב ו ת ח ל ו ע פ ך כ י ר ד ת ס ה כנ ל בר, נ ם ש י ר י י  פ

ר. י ו ל־האו ת בחי ו ס י י ט  ה
ה י ל ג נ א ם ל י ס י י ח ט ו ל ש ו ל ל ח ה ה פ ו ק ה ת ת ו א  ב
ה ק ס פ א ה ל ד ל ב ע ת ש ו ר מ , ובר, ל ן ו ל סי ־ סי י ס טי ר ו ק  ל
- ו מ ש ה ל י ל ג ע לאנ ס א נ ו . ה ח ל ש י ה ש ל ק ע ת , ה ת ס י י ט  ב
ה ד ל ו נ ה ש נ ט ק ו ה ת ב ו ו ת ש א א ל , ל ה ב ס י ה ש ד ו  נה ח
א ו , ה " ה ח פ ש מ ד בלי ה ב ה ל ש ה לי ק י ה " . ם י י ת נ י  ב

 אומר.
י ת ב ת כ , ו ת ס י י ט ת ה ה א ר ז ח י ב ת ל ב י , ק י רת  "כשחז
- י כי תק רס מדרי ו קו ח אצלנ ו ת פ ה ל ש ק ב ה ב ט מ ך ל מ ס  מ
ת הה־ בלו א יר. קי ו ן בחיל־האו י ה עדי י א ה ל ה ש  פה, מ
ל כ ו מ י ל ו א א ב , ש ת ס י י ט ס ב ר ו ו ק נ פתח , ו י ה של ע  צ
־ י ס ו ט ש מ ו כ ר ה ל ט ל ח ה ה ה ל ב ק ת ה ש יר". כ ו  חיל־האו
) בני פלד ׳ ל מי ף( ד, נשלחו האלו י ו ן עבור חיל־האו לו  סי
־ רס המדרי ת קו ן - כי א לו י סי כ רס מדרי  ומנחם בר לקו
ו פ ת ת ש , ה ו משם ר ס הרווארד. כשחז ו ט ל מ ם עברו ע  כי
, ר י ו ו הא ל־ ל חי ן ש ו ש א ר י ה נ ו ל י ס ס ה ו ט מ ת ה ר י ח ב  ב
. הוומ־ ר ו יר או המטא ו או הוומפי  כאשר על הפרק עמד
- י סילון, התג ס ו ט מ ה ל כ ר ד ה רס ה ו בקו ו עלי ס ט  פייר, ש
חר יותר, . מאו ר ו א ט מ ל ה ש ה מ ת ו ח ה פ מ צ ו  לה כבעל ע
לפקד ה ו נ ן הראשו ו ל ת הסי ס י י ת ט ם א י ק ה ה בר ל נ מ ת  ה

ו בר לה- מ צ ח על ע ק ה, ובני פלד מונה לסגנו. שוב, ל  עלי
ן מבצ- ן ותוכנית אימו י סילו ס ו ט מ ה ל ב ס ת ה י כנ  כין תו
ה ד ו ב י ע ד תר מ ו ה י ז י ש ת ב ש א ח ל " . ת ו ט ר ו פ ת מ י  ע
- ב ת מ ה ה ל א ש ל ה ת ע ו א ת ש ה א עונה ב ו , ה ש אחד" י א  ל

ל רצון". ל עניין ש כ ה " . ת ש  ק
ת ס י י ט ה " . ה ב־953ו מ ה ק נ ו ש א ר ן ה ו ל י ס ת ה ס י י  ט
ה ו ו א ר ן ה ו ה חל ת י ה ה גלויה, " א נ ה מר בר ב , או את"  הז
ת ו ל ע ה ר ל ש פ ק א ר ם ש י מ ״ ח א ל ה ר. כ י ו ל־האו ל חי  ש
ת ס י י ט . כמו ה ם ו ש קר י ה ב פ ו ק ה ת ת ו א ת ב ע ד ל ה  ע
ת י ר ב ע ה ב נ ח מ ץ לפני ה ו ל ה ח ש מ י ש , ש י ת של מ ד ו ק  ה
ה עברו נ ו ש א ר ן ה ו ל י ס ת ה ס י י ט , ב ת ר ד ו ס ת מ י נ כ בתו  ו
ת ס י י ט ש ב י ר ש ה וך ש נ . החי " ד י ת ע ן ל ו ל י י הס ס י י  כל ט
- י י ט ל ה כ , ו ן ו ל ת הסי ס י י ט בן נם ל ה עבר כמו נ ו ש א ר  ה
ת ו א ב ת ה ו ס י י ט , ל ה א ל ת ה ע מ ש מ ת ה ו א צ י פ ם ה י  ס
א ו ה " . ה נ פ רי ד ל ז ח ע א נ ע ל ג ר ל בר ל ב . א ם ה ל  ש
ב לירון, א ו ז י ר על פ ס ל בוקר", מ ן בכ ע ראשו י ג ה מ י  ה
, ו- ר ד ח ץ ל ס בו י ם הכנ ו א מ צ ע ה ב פ צ י ר ת ה ף א ט ו ש " 
י ש נ א ל ו ו מ צ ע ה ל ש ר י . בר ה " ה ל י ל ן ב ו ר ח ב א ז ו  ע
־ ו י ו ט מ , כ ת ל ע ו ם ת ה ש ב י ם ש י ע ו ש ע ת רק ש ס י י ט  ה
- ו ט מ ש ה ו מ י ח ת ב ו י ו ר ח ו ת , א ם בארץ י י ת צ ו ב ם ק י  ל
ת ס י י ט ח ב ת י פ ה ש ט י ן - ש מ ת ז ו ח פ ה ש מ כ ם ב י  ס

. ן ו ל  הסי
, ובר ס י ס ב ד ה ק פ ת מ ו י ה צמן ל י ר עזר ו ם חז י תי נ  בי
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ר . ״עז ן ו ל י ס ־ י ס ו ס ל מ ס ע ו ט ו ל ת ו ד א מ י ל ה זה ש י  ה
, ך ו י ד בר בח י ע ל יום", מ ס כ א ט , ל ד ו ל ת ח צ ה ק י  ה
ת ס י י ט ד ה ק פ תי מ י י הי ן ומוסיף: "כשאנ ד מרצי  אבל מי
ת ו ר מ , ל ם ע י אף פ נ ו ל י ה ס מ ל מ י ב ו ה י לו ל ת ת א נ  ל
ר ז ע ש . כ ת י ת ו ח י ט ה ב נ י ט מבח ו ש . פ י ד של ק פ מ ה ה י ה  ש
ה גם הרבה יותר י א ה . הו ו ו השתפר ם שלנ י ס ח י  חזר, ה
ו נ מ כ ס א ה ל ם ש ה דברי ב ר ו ה ד הי י מ . ת ם ד ו ק ר מ ד ס  ב
ל נגדי, ואני הער- ע א פ א ל ו ל ה כ ה ־ ך ס ל ב ב , א ם ה י ל  ע

 כתי אותו".
י ד , כ ה נ ב הראשו ר ק ת ה ס י י ט ר בר ל ת 1956, חז נ ש  ב
ת א ת ז ו ב ק ע ם ב י ק ה ל , ו ר ט ס י ס מ ו ט מ ה ל ב ס ר ה  לעבו
- ב ד ש , ע ר ט ס י ל מ ס ע ש ט ד ע ק צ ב מ . ב ה ש ד ת ח ס י י  ט
- ו בפי מ ו ק ת מ א א ל י , ובר מ י פל בראס־נסראנ ד הו ל  ני פ
ח ת , פ ה מ ח ל מ י ה ר ת . א ב ו ש י ד ש ת ע ס י י ט ל ה ד ע ו  ק
- פ ת א נשאר ב ל ל ב , א ה ש ד ר ח ט ס י ת מ ס י י ן ט נ כ  כמתו
, ם ד ק ת ם מ י נ י צ ס ק ר ו ק א ל צ א י ו מן רב. ה ה ז ז ד ה י  ק
ן ו ע ד , ג ד ו ד ־ ת מ ד ר ק פ ל מ ו ש נ נ ס ה ל י ך ה כ ־ ר ח א  ו
. ו מ צ ע ס ב י ס ב ד ה ק פ מ ה בר ל נ מ ת . ב־958ו ה ם ו  אלר
, " ס י ס ב ת ל ו ס י י ט ה י מ ת ר ב ע ה ם ש י ר ב ה ד מ ו כ י ה " 
- ת ה ס יפגר ב י ס ב ה ה ש ב י ה ס ת י א ה . "הרי ל א מספר  הו
- צ ב ר מ ד י ח ת מ ק ז ה . א ו ת של ו ס י י ט י ה ר ח ת א ו מ ד  ק
ת בב- ו ס י י ט ל ה ל כ ה ע ט י ל ה לו ש י ה ת , ש י ס י ם בס י  ע
ל־ ה בחי ז ס כ י ס ד ב ו ה ע י , לא ה ה ק ו ז ח ת ת נ י ח ב . מ ס י  ס
ן ו יקי , נ ח צ ח ו צ י מ נ כ , גף ט ת ר ד ו ס ת מ ו א נ ס פ יר: א ו  האו
ת ו ח פ ה ש מ כ ם ב י ס ו ט מ ש ה ו מ י ת ח ט י ת ש . א י ת פ ו  מ
- מ ו י ו למ ה הגענ ר ה ד מ ע , ו ת ו ס י י ט ל ה כ י ל ת ס נ כ מן ה  ז
ם י כנ ס מו י ס ב ם ב י ס ו ט מ ו כל ה ה הי ע ך ש ו ת , ש ו ות כז  נ

. " ה מ י ח ל  ל
ד הב- ק פ מ נתו כ ת כהו פ ו ק , ת ט ע מ ם כ י ש שנ  במשך ש
ל ע פ ס מ י ס ב ל ב י ע פ , ה ב ז ע ר ש ח א ה ל נ ש ד כ עו , ו ס י  ס
א , ל ר י ו ו א ה ־ ל י ח ם ב י נ ש ל ה ת כ ו ר מ . ל ו נ ד במי ח ו י  מ
ם י ק א ה ס הו י ס ב . ב ה י י א ד ן - ה ש י ו ה ב י ב ח ת ת ח א כ  ש
ה רק בש־ ל ע פ ם ש י נ ו א ת ד ס י י ן ט י ע , מ ה פ ו ע ב ת ו ל  ק
ת הר־ זמתי א דה. "י ה עבו ת י א ה ר ל ש א ת, כמובן, כ  בתו
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ו נ י י מ : ם ח י נ י ק ח ש  מ
ו היושה לעצמו ולאנשי הטייסת וק  נ

 שעשועים שיש בהם תועלת, כמו טיולים קבוצתיים
 בארץ, או תחרויות בחימוש המטוסים נכמה שנתות

 זמן - שיטה שפיתח בטייסת הסילון

ר , מסבי ת" סו י י ל הט ם ש אי נ ל המכו י ב ש ר ב ק י ע ן ב ו  עי
, ס ו ט מ ב ל י ה מסב ש י ק ה הכ ד ו ב ע ת ה ו א ש ע  בר. "הם, ש
׳ ת ס י י ט ׳ . ה ר י ו ם באו ע ת אף פ ו י ה ם ל צ ע כו ב א ז ל  ו
ם ס ע ו ט ה ל צ ר ל מי ש כ ם ל צ ע ה ב ח ו ת ה פ ת י , ה ו  הז

 ציפורים".
ה י מ ו נ ו ט ו ן א י י ת בר נשארו עד ח פ ש י מ ת ת ב ש ו ל  ש
י , שאנ ן ו ר . בחור צעיר על טרקטו שע הו ה בכפר י נ ט  ק
ה ארוכה, ק פה גר מנחם בר, חושב ד ל אי ו א ש צרת ל  עו
ת ו ר מ ח א ה קצרה: "זה בסוף". ל ב ו ש ת י ב ת ו ן א ו  ומכו
ו י אח ק רק בר ו ש מ ם נשארו לגור ב י ש י ש ק ם ה י ר ו ה  ה
תה ת בי ו א ל ב תה גם בתו ש ר יותר, בנ ח ו א ר. מ  הצעי
ק היר- ש מ ת ב ל פ ט מ א זו ש הי ה, ו ל אבי תו ש ד לבי ו  צמ
ש בג׳ינס , לבו . בו סבתה ה ו ב ו ס ד ס י ים ש י ת האורגנ ו  ק
ת נעלי הס- , מחליף א ק ש אה לבן מ י ת כ צ ב ו ש לצה מ חו  ו
ת וצא להראו י ו במגפי גומי שחורים, ו ות של רט הלבנ  פו
הושע, ד גרתי כאן, בכפר י . "תמי בה ת הסבי ט א ע  לנו מ
א ו ה ה ז ת ה א אומר. "הבי ר הזה", הו ד ח , ב ה ז ת ה י ב  ב
ם - בחדר השני . רק שני חדרי ו פצנ ל הורי ששי ת ש י ב  ה
י ואני. גרתי כאן ת ש ם ובחדר הזה א י לד ת הי ש ו ל  ישנו ש
סירבתי לעבור , ו ס ת בבסי ו ח פ ש מ ן ה כו  הרבה לפני שי
, ותר מרווח. אמרתי ה י י ה לו ש קם, אפי ר הו ש א ו כ  אלי
ץ י גר כל כך קרוב, חו ס כשאנ י ס ב י אגור ב ל שאנ ב ח  ש

ו אחר. שה ל מי ם ש ו ק ס מ ו פ ת תי ל א רצי ל ה ש  מז

ד בכיר ק פ מ ס. איך זה ש פה בבסי ת זה י בלו א  "לא קי
ו ש פ , אי א י א ו . ת ת ו ח פ ש מ י ה ו ו ג מ ק ב ו ל ח צה ל א רו  ל
י א שאנ י ת ה מ א אב בודד, אבל ה תי ז י ד הי י מ ת ד ש י  להנ
ץ בו ן קי ר במעי ד ת ס תי מ י א הי . ל תי ־אדם חברו א בן  ל
ים מגונים י יראו מנהג ל ם ש י ד ל י ה תי ש . לא רצי ה ז  שכ
ט מן פ ם נ י ח ק ו ו ל ת אוויר הי ו ו י צ ש נ א , ש ל ש מ , ל  כמו
ב ה ו י א נ א ה ש מ ד כ . ע ת ו ר י ת הד ם א מ ח ם ל י ס ו ט מ  ה
גדלו בב־ י י ל ם ש י ד ל י ה תי ש א רצי ר, ל י ו ת חיל־האו  א
ם בי ם חשו ל אנשי ל דרגות, ש , בהיררכיה ש ס צבאי י  ס
ם י ש נ ו א י ה י ו בכפר, ש דל ג י שי ת י . רצ ם י ב ו ש ת ח ו ח פ  ו

. ם" טי  פשו

ל ד ע ק י , פ ד ו ד ־ ת מ ר ר ח א ת ל פ ס ו ה נ ר צ ה ק פ ו ק  ת
ה חיל־האוויר. בר ט מ ס תל־נוף, ולאחר־מכן עבר ל י ס  ב
ד חיל־האוויר, מו- ק פ ל מ ו בתור סננו ש ד י ק פ ת ת ם א י  סי
ף פרש, ו ס ב . ל ם י מ י ת ה ש ת ש מ ח ל ם מ ו ת , ב ד ו י ה  ט
ם י כ כ ת ת ה ת עוד א א ש א יכול היה, לדבריו, ל ל ם ש ו ש  מ
ל ת ע ם רבו י מ ע , גוברים פ ה ט מ ו ב ט ל ש ם ש י י ט י ל ו פ  ה
ס י י ה ט י , כבר ה ע לאחר־מכן ו ב ם. ש י י ע ם מקצו י ל ו ק  שי
הח- ס כחול־לבן, ו ו ט ק ל י ס פ ת 1984 ה  ב״אל־על". בשנ
ת י ט ר רת פ ס במסג ו ט ל ת ו ו א ד , ל ק ש מ ר ל ס מ ת ה ט ל י  ל

ל בעולם. י י לט  ו
ת ח ת ם, מ בדי ת המעו ו ד ש ה ל ח פ ש מ ל ה ם ש י ת ב  בין ה
ת וג׳יפ, ו י נ י מכו ת ו ש י חד ם י י פ פ ו ט צ ה גדולה, מ כ כ ס  ל
ל רב, מ ע ן לבן. ב ט ס ק ו ט מ ת ו ו ע ל ל ד מה גדולה ש  ערי
רת ס בעז ו ט מ ת ה ר שנים, בנה בר א ש ע משך יותר מ  שנ
ן ן גולדנברג. "לליאו ם ליאו ש , ב ס י ס ב ה ר מ י  מכונאי שהכ
ד ו- ה רצון גדול ללמו י ן בר, "ולי ה י די זהב", מצי  היו י
- ס ם ח י ק ל ם מוכנים ובנינו ח י ק ל ד הרכבנו ח ח י  לבנות. ב
, י ס החד־מושב ו ט מ ם חומרים". ה י ר ת ל א , מ ו  רים בעצמנ
ת ו ס י ש ט מ ס רק ח ו ט ק ל י פ ס , ה ג סטנ ט מו ׳ ג ד י ג מ ו  מס
ו ל ל ש מ ש ח ת ה כ ר ע מ ת ב ו ו בעי ל ג ת ה ש ת 1986, כ נ ש  ב
רח ברמת־ ס או ו ט מ ה ה ה הי ר צ ה ק פ ו ק רקע. ת א קו הו  ו
, ם בכל זאת. מאז י י תו לח ב או י ש ה ט ל י ל ח ד, אך בר ה  דו

. ת האבק ם מנגב א ת ע, או ס י , מתנ ק ל ף ח א מחלי  הו
אה המבוגר ביותר  בינתיים, סביר להניח שבר הוא חדו
א אינו ממהר נחת שבמגידו, אבל הו ת למי ו ת ב ש ע ב י  שמנ
א ל רגליו, כך הו ד ע עמי ס שלו י ו ט מ ת ה ם. א ם מקו  לשו
ל כ ה ה ם נוספות. "ז י ח עשר שנ ק ם זה י , גם א ח י ט ב  מ
ם י ל כ ת ס ם בנחרצות, ואם מ כ ס ל רצון", הוא מ  רק עניין ש

ן שכל דבר בר־ביצוע. ל בר, אפשר להאמי  על חייו ש
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 אם אתה מנוי ־ שלח בדואר (ד״צ 01560, צה״ל) או בפקס

ן שלך - ותוך ימים ת שמך, כתובתך ומס׳ הטלפו  (5695806*03) א

שלח אליך תוכנת ההתחברות. ם תי  אחדי

 אם עדיין אינך מנוי - שלח המחאה בסך 90 ש״ח לד״צ 01560 צה״ל

ן חיל־האוויר, בתוכנת כה במנוי שנתי לבטאו - ותוך ימים אחדים תז

ת חינם.  התחברות לאינטרנט וב־10 שעו

 לפרסים נוספים: 5694153*03

 « אינטרנט 111
 להתחבר לעולם טוב 1!תר
 שוות ותמיכה 24 שעות ביממה, תשתית וטכנולוגיות מתקדמות חבילות שעות אטרקטיביות



 שלושה בגיחה אחת: פאנטום, F-16D 1״F-15 של

 חיל־האוויר, בטיסה צמודה מעל שמי הארץ. חולפים

ם לגובה, ומנמיכים בצפון. שאול  לאורך קו החוף, מטפסי

 שורץ, צלם הבטאון, צילם את התמונות מבעד לחופת

ם ש ם מ אי . דברים שרו ה י שי י ד השל צ ס ל ט  F-16 ש

 צילומים: שאול שווץ











 סגן ל. שגגו על כל הכללים. כמעט
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ד על  כמו הרבה אחרים השתמש סגן ל. במחשב פרטי לצרכיו האזרחיים. סגן ל. הקפי
 כללי הבמ״מ ולא השתמש במחשבו לשימושים צבאיים.

ק למחשבו הפרטי מספר תוכנות  מה חבל שבאחד הימים לא עמד סגן ל. בפיתוי והעתי
 ״מעניינות״ ממחשבי יחידתו. יחד איתן, ללא ידיעתו, נגררו בהעתקה קבצים מסווגים.
 חברו האזרח, שהעתיק ממנו את התוכנות המעניינות לשימושיו שלו, התפלא לגלות

ת חיל־האויר... סו י  במחשבו פרטים מעניינים על היערכות החרום של טי

ת ח צ ג ה מ ק י ש ת ; ; . ה ד ן ש ו ח ט  ב



י י  ח
זוק ים לחי  שרירים מלאכותי

 הכושר, אנזימי־צמיחה לטיפול

ידקים שיהפכו  בפצועים וחי

סה צמיגה ק לעי ל ד ת ה  א

ק ל  ולא־דליקה: אלה רק ח

ת צבא ם שישמשו א  מהאמצעי

דנית.  ארה״ב במלחמה העתי

 אפילו ההרג ייראה אחרת

 א י

 דקים
 יולי 2020. אחרי שנים של שקט יחסי,

 המזרח התיכון מתחמם מחדש: סוריה ואיראן
 פולשות לתורכיה, משתלטות על מקורות

 המים שלה ומאיימות בנשק גרעיני על ריכוזי
 האוכלוסייה הגדולים במדינה.

 תורכיה פונה לארה״ב בבקשת סיוע.
 האמריקאים שולחים לתורכיה שמונה חטיבות

 חיי׳ר ומספר יחידות למבצעים מיוחדים. מטרתן:
 לתקוף את מיפקדות האויב, להרוס את מיתקני

 השליטה, הפיקוח והלוגיסטיקה שלק, ולפרק
 את צבאות סוריה ואיראן מנישקם. בשנת 2020,

 כך מסתבר, זה לא יהיה קשה במיוחד.
 במכללת הצבא האמריקאי שבקרליסל,
 פנסילבניה, התכנסו מספר עתידנים כדי

 לחזות כיצד תסתיים המלחמה שטרם פרצה,
 הודות לחידושי הביוטכנולוגיה בעתיד. את

 התחזיות מפרסם המגאזין האמריקאי
 "WIRED״ בגליונו החדש.

 הכלל הראשון לניצחון במלחמה הוא
 הסוואה טובה. חיילי העתיד יהיו מצוידים
 במנגנון ביולוגי, שישנה את צבעי המדים
 שלהם לצבעי השטח, באותו אופן שזיקית

 משנה את צבעיה. חליפת המדים שלהם תחוש
 את טמפרטורת הסביבה ותתמזג עימה באופן

 מושלם, ובכך החיילים יהיו חסינים מגילוי
 על־ידי נשק מונחה־חום,

 בנוסף, בחליפה יותקנו שרירים

 מלאכותיים, שיעצימו את כוחם של החיילים.
 קסדת המגן שלהם תצויד במערכת ביולוגית

 לראיית לילה, שתחולל מהפכה של ממש
 בסטנדרטים שמוכרים לנו כיום.

 חיילי העתיד יהיו אף חסינים ממחלות,
DNATI באמצעות חיסון מיוחד שישנה את הרכב 
 שלהם, ואפילו שהייה ממושכת בשטח לא תהווה

 עוד בעיה: החיילים יוכלו לייצר בעצמם את
 המזון, המשקה ואפילו את חומרי־הנפץ,

 באמצעות מכשיר חדשני להרכבת מולקולות.
 איתור מיקומם של כוחות האויב יתבצע

״ מלאכותי רב־עצמה, ש״יריח" ף א " ת ו ע צ מ א  ב
 את המולקולות שפולט הגוף האנושי. לאחר
 שכוח האויב יאותר, יפתחו לעברם החיילים
 האמריקאים במתקפה לא־קטלנית: חיידקים,

 למשל, שעברו שינויים גנטיים מיוחדים.
 החיידקים יוכלו לעכל את הצמיגים ורכיבי
 הגומי מכלי־הרכב של האויב, או לשנות את

 ההרכב הכימי של מצבורי הדלק והנפט
 שלהם, כך שייהפכו לעיסה צמיגה ולא־

 דליקה. חיידקים אחרים יתקפו את שבבי
 הסיליקון במחשבים ובמכשירי הניווט של

 האויב, וישביתו לחלוטין כל מכשיר
 אלקטרוני שמכיל שבבים,

 הרג של ממש עדיין לא ייצא מהאופנה
 בשנת 2020, אך שיטותיו ייהפכו

 ל״אלגנטיות״ יותר. מחשבים ביולוגיים רבי

ד ג  ו
 עוצמה, שגודלם כגודל קוביית סוכר, יאגרו

 בתוכם את כל הקרבות בהיסטוריה האנושית,
 מימי כיבושי הרומאים ועד למלחמות העתיד,

 ויתכננו את המהלך הבא.
 חיידקים מיוחדים יישלחו לביצוע משימות
 חיסול אישיות. החיידקים יזהו, למשל, את ה־

 DNA של האייטולות באיראן, ויחסלו אותם
 מבלי לפגוע בסובבים אותם.

 אמצעי המיגון הביולוגיים שישאו עימם
 החיילים האמריקאים עדיין לא ימנעו פציעות

 בשדה הקרב, אך עזרה ראשונה מתקדמת
 תפתור את כל הבעיות.

 פציעות קלות יירפאו במקום על־ידי
 אנזימי־צמיחה, שיודבקו באמצעות דבק־

 ביולוגי על מקום הפציעה. חיילים פצועים
 קשה יובהלו לבית־חוליס, שם יטופלו

 באמצעים מהפכניים: מנות דם מלאכותי,
 רקמות מלאכותיות ואפילו איברים

 מלאכותיים שלמים, שיישתלו בגופם של
 החיילים לפי הצורך, ויצילו את חייהם.

 לאחר שהמלחמה תסתיים, ישחררו
 החיילים האמריקאים לאוויר חיידקים

 מיוחדים, שינקו את שדה הקרב מרעלים
 ויחדשו את הצמחייה. בסוף התהליך, לפי
 העתידנים, דומה יהיה שהמלחמה במזרח

 התיכון לא אירעה מעולם.
 דן פישל

 ו ל ו ת
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ב ש ח מ ן ל  ת

ך מ ו ק מ ת ב ס ל  ל

חה של ״מערכת תו י  פ

״ נבחן ס י י ס ה ל ט ל ח ת ה כ מ ו  ת

י ע ד מ ן ה  כיום במרכז המיכו

דסי של חיל־האוויר. ההנ  ו

ב ש ח מ ת יכול ה מ א ם ב א  ה

ת האדם? ף א י  להחל

 אתה טייס F-15 שנמצא בכוננות יירוט.
 ישראל נמצאת בתקופה מתוחה, ומדינה עוינת
 מאיימת לתקוף. פתאום נשמעת סירנה. לאחר

 ההמראה, בדרך למפגש, מודיע לך הבקר כי
 שני מטוסי אויב נתגלו בדרך לארץ. אחד

 מהם חמוש בפצצות. המטוס השני הוא מיג־29
 שמגן עליו. המטוסים נמצאים במרחק של
 כמה עשרות ק״מ מהגבול. המשימה שלך:

 למנוע ממטוס התקיפה להגיע לתחומי מדינת
 ישראל.

 זה היה התסריט שליווה את בדיקות
 ההיתכנות הראשוניות של מערכת תומכת

 החלטה לטייס, שפיתוחה נבחן כיום במרכז
 המיכון המדעי וההנדסי של חיל־האוויר

 (ממד״®. הניסויים, בהם נטלו חלק רוב טייסי
 ה־15-ק של חיל־האוויר, סדירים וטייסי

 מילואים, הוכיחו כי המערכת אכן מסוגלת
 להגיע לתוצאות דומות לאלה של הטייסים,
 ולסייע להם בניהול קרבות אוויר. בחודשים

 האחרונים רכשה ממד״ס מחשבים ותוכנות
 מתקדמות בשווי מיליון וחצי ש״ח, כדי

 להמשיך ולבחון היבטים נוספים הדרושים
 למערכת קבלת החלטות מבצעית.

 מערכת קבלת ההחלטות נוערה לסייע
 לטייס להתמודד עם שטף המידע וההחלטות

 הרבות שעליו לקבל בזמן קרב־אוויר. המערכת
 מסננת את המידע, כך שלעיניו של הטייס
 יגיע רק המידע הרלוונטי באמת. במקביל,
 ממליצה המערכת לטייס על דרכי פעולה

 אפשריות, כדי להפיל את מטוסי האויב. הטייס
 אינו מחויב להמלצות המערכת, המוצגות לו על

 מסך צבעוני שיותקן במרכז תא הטייס.

 באחרונה סיימו בממד״ס סידרת בדיקות
 היתכנות ראשוניות לגירסה מוגבלת של
 המערכת, שפותחה בסיוע חברה אזרחית.

 ארבע שנים לאחר שהרעיון הועלה
 לראשונה, החלו הניסויים, לאחר שנבנו

 אלגוריתמים מתאימים, וגובשו עקרונות
 הפעולה של המערכת. נקבע כי היא תיבחן

 בתסריט של קרב אוויר ולא של תקיפת
 מטרות קרקעיות, מכיוון שבזמן יירוט,

 היכולת של המערכת נדרשת יותר, בגלל

 האינטנסיביות ופרקי הזמן הקצרים שאורך
 קרב האוויר. המערכת מכירה את

 יכולותיהם של המטוסים השונים, את מידת
 האיום שהם מייצגים, ואת יכולות מערכת

יע לטייס  הנשק של N־F-15. היא מיועדת לסי
 להשלים את משימתו בהצלחה ובזמן הקצר
 ביותר, תוך צריכה נמוכה ככל האפשר של

 תחמושת.
 ״מערכת קבלת ההחלטות נשענת על

 טכנולוגיית הפאזי לוג׳יק, הטכנולוגיה

 המובילה בתחום האינטליגנציה
 המלאכותית", מסביר רס״ן רונן, מיחידת
 מערכות האוויוניקה של ממד״ס. "הפאזי

 לוג׳יק מבוססת על סבירויות. המהשב אינו
 מקבל תנאים מוחלטים כבעבר, אלא מקבל

 החלטות על סמר סבירות שפעולות מסוימות
 יגררו פעולות אחרות. זאת עוד לא
 אינטליגנציה מלאכותית של המדע

 הבידיוני, אבל היא מחקה טוב יותר את אורח
 החשיבה האנושי".
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 מחשבה רבה הושקעה בתיכנון צורת
 הטיסה של מטוסי האויב "האדומים".

 הטייסים חולקו לארבע קבוצות, וביצעו שני
 יירוטים, עם ובלי המערכת, בסידור

 משתנה. למרות שהמטרה העיקרית היתה
 יירוט מטוס התקיפה נושא הפצצות, הוענק
 לטייסים ניקוד גם לפי זמן השהות בשטח

 האויב, מספר הטילים ששיגרו והצלחתם
 להפיל גם את מטוס היירוט, ולא להיות

 מופלים בעצמם.

 ״מסקנות הניסויים העלו כי טייסים
 צעירים ביצעו את היירוט טוב יותר עם

 המערכת״, אומר רס׳׳ן רונן. "טייסים
 מנוסים גילו עדיפות על הצעות המערכת,

 אבל בסיכום הממוצע של כלל הטייסים,
 נתגלה שוויון בין ביצועי המערכת לביצועי

 הטייסים. מכיוון שבחרנו תסריט פשוט
 יחסית, ההנחה היא כי בתסריט מורכב, עם
 מיגוון רחב של משתנים, איומים והחלטות,
 יהיו ביצועי המערכת עדיפים על אלה של

 הטייסים״.

 בשלב הבא של הניסויים, יתרכז המאמץ
 לרתום את המערכות האלקטרוניות

 הקיימות של המטוס, כדי לזהות במהירות
 ובדיוק את מטוסי האויב. אחר־כך יופנה

 המאמץ לפיתוח אלגוריתמים משופרים
 עבור יירוטים מורכבים יותר. עבור המשך

 הפיתוח מימנה מינהלת פיתוח אמצעי

 אב־הטיפוס הראשוני של מערכת תומכת
 החלטה לטייס נמצא כיום בזכרונו של

 מחשב PC רגיל, שהותאם במיוחד לשיטת
 החישוב המקבילי שדורשת המערכת. על צג

 צבעוני גרול מופיעים שני מסכים. הימני
 הוא מסך טיסה, המציג גם את נתוני
 התצוגה העילית של המטוס, שנלקח

 מתוך סימולטור HOT SHOTTI של חברת
•BVR 

 העניין האמיתי נמצא משמאל. צג
 המערכת מתוכנן כצג מכ״ם, עליו

 מופיעים שני מטוסי האויב, וקו הגבול.
 מיקומו של מטוס התקיפה מסומן

 בריבוע וזה של מטוס היירוט, במשולש.
 המלצת המערכת, לגבי זהותו של

 המטוס שייורט ראשון, ונתיב הטיסה
 המתאים, מוצגת כקו הנמתח לעבר

 המטרה.
 כשאני מתחיל את היירוט, ה־15-ז שלי

 כבר נמצא באוויר, שועט במהירות 600
 קשר לעבר מטוסי האויב. המערכת לא

 מבזבזת זמן, ומציירת לי נתיב אלכסוני
 לעבר מטוס התקיפה. משיכה חזקה

 בסטיק שמאלה, ואני בכיוון התוקף.
 משיכה חזקה מדי. אני מצליח לייצב את

 עצמי, בחשש שהמערכת תמליץ לי לחזור
 לבסיס, בטענה שאני לא כשיר להטיס

 F-15• המרחק אל מטוס התקיפה מצטמצם,
 בזמן שהמיירט מתרחק ממני. הוא עוד

 יחזור.
 אני בוחר בטיל אוויר־אוויר מונחה

 מכ״ם, לאחר שאני מגיע לטווח שיגור
 טילים. לחיצה על ה׳פיקל׳ והמחשב

גית (מפא״ת) של  לחימה ותשתית טכנולו
 משרד הביטחון, רכישת מעברת פיתוח
 חדשה, הכוללת מספר מחשבי סיליקון
 גרפיקס עתירי עוצמה, ותוכנות דימוי

 מתקדמות.
 "בתוך שנה אנחנו מקווים לסיים את השלב
 הבא", אומר רס״ן רונן. "הדרך למערכת קבלת

 החלטות מבצעית עוד ארוכה, אבל היא
 אפשרית, למרות שאני לא מכיר מערכות

 דומות בעולם. מלבד פיתוח התוכנות
 המתאימות, נידרש גם לבחון כיצד לספק

 למערכת את נתוני המודיעין המרויקים, להם
 תזדקק כדי למצות את פוטנציאל הביצועים

 המלא שלה. זה לא פשוט, אבל אני מאמין
 שזה אפשרי.

 ״מערכת כזאת לא תררוש התקנה
 מסובבת במטוסי היירוט. המסכים

 הצבעוניים שיותקנו במטוסי ה־15-ז
 במסגרת ההשבחה שיעברו בשנים הקרובות,

 כבר מתאימים למערכת. אז, עם סיום
 הפיתוח, המערכת תותקן במטוסים כחלק

 מהעידכונים השיגדתיים בתוכנות של
 מחשבי המטוס. בקצב הנוכחי, ללא

 קפיצות מפתיעות, או עיכובים ארוכים, אני
 מאמין שנוכל לספק לחיל־האוויר מערכת

 קבלת החלטות מבצעית כבר בשנים
 הקרובות".

 אודי עציון

 משמיע רעש שאמור לדמות שיגור טיל.
ל הספארו שלי  נגיד. תוך כמה שניות טי

 מגיע למטרה, שממשיכה לטוס בכיוון
 ישראל, ומיידט אותה. הצלתי את המרינה,

 ואני יכול לפנות בחזרה לבסיס, לקבל
 צל״ש.

 לא כל כך מהר. צפצוף מעצבן
 מודיע לי שמטוס היירוט ״האדום" "נעל",
 ומתקרב לטווח שיגור טילים. עכשיו אני

ל גם את עצמי, סידרת  צריך להצי
לת עי  תמרונים שנועדו לשחרר את נ

 המכ״ם מסתיימים בלא כלום. כנראה
 שאת הצל״ש שלי תקבל המשפחה.

 רס״ן רונן מחליט שומנו של גיבור מלחמה
 כמוני עוד לא הגיע, ונותן לי טיפ:

 עכשיו המיג הולך להיענש. אני פונה
 בכיוונו, וכשאני מגיע לטווח המתאים,

 אני מפנה את האף ומשגר ספארו נוסף,
 ועוד אחד. ועוד אחד. ועוד. ער שאני

,  נזכר להוריד את האצבע מה׳פיקל'
F-15 יריתי כבר יותר טילים משיש למבנה 

 שלם. לא נורא. המיג הזה חייב ליפול.
 כעבור מספר שניות הספארו הראשון

 פוגש את המיג, ובמטה חיל־האוויר
 מתחילים לכתוב את תעודת ההפלה

 השנייה שלי. 267 שניות נמשך היירוט
 של שני מטוסי האויב. טייס F-15 אמיתי

 היה מספיק בזמן הזה להפיל שמינייה
 ולתקוף פעמיים, אבל אני מסתפק

 בשתי ההפלות שלי. מטוס חמוש ומטוס
 הליווי שלו. איכות חשובה מכמות,

 לא?
 אודי עציון

 ד ב
 שרואי

ש ד / מאמן ניווט ח ׳ מי  ״מו

ם סי י  מתוצרת הארץ, ילמד טי

דד עם הנוף ים איך להתמו  טרי

ט, קפי  ״המשונה״ הנשקף מהקו

 עוד לפני שהם עולים לאוויר

 אחד התחומים הקשים ביותר בטיסה הוא
ד חדש בנושא,  ניווט, במיוחד אם אתה תלמי
 ואמור לתרגם מפות הו־ממריות בקנה־מידה

 גרול לתוואי שטח אמיתיים, כפי שהם
 נראים מתא הטייס. היכרות טובה עם פני

 השטח, יכולה להיעשות רק עם ניסיון
 טיסתי רב. כדי להקל על הטייסים החדשים,
י  ולאפשר להם לצפות בנוף הנשקף עוד לפנ

 שהם עולים לאוויר, פיתחה חברת ד.ד.ד.
 לוויריאו והדרכה מתקדמת, את ה״טומי",

 מאמן ניווט לטייסים אזרחים מתחילים.
 המאמן כולל קטעי וידיאו המתעדים

 טיסה בצסנה מנקודת המבט של הטייס,
 ושם דגש על נקודות־ציון בולטות במיוחר

 בשטח.

 כדי לקבל מושג ברור יותר איך עובד
 הי׳טומי", הגעתי ל״טיסת הרגמה" במבנה

 הראשי של חברת"אורה״, בית־הספר לטיסה
 בשרה־התעופה הקל בהרצליה.

 המאמן, יש לציין, חף כמעט לחלוטין
 מכל סימן של היי־טקיות יוצאת דופן,

 ומורכב מטלוויזיה גרולה, כונן סי.די. רום
 ושלט רחוק מיוחר. כל אלה ממוקמים

 במוערון בית־הספר לטיסה, חדר שמקושט
 במפות אוויריות ובצילומים מוגדלים של

 פאנל המכשירים של הצסנה, מטוס האימון
 המרכזי בבית־הספר.

 כרגע, מותקן במאמן רק מסלול הטיסה
 משרה־התעופה בהרצליה לשדה־התעופה

 עטרות בירושלים, אבל לטייס מתחיל
 כמוני זה יותר ממספיק. כל מסלול טיסה

 מחולק ללגים, והלג הראשון בטיסה
 לירושלים כולל המראה מהרצליה, פנייה
 ימינה מעל הים והזרהות על תל־ארשף,

 נקודה הנמצאת על חוף הים של הרצליה.
 אסור לצפות לטיסה פרועה עם שבירות

 חריפות של הסטיק ולופים כפולים.
 למעשה, למשתמש אין בכלל שליטה על

 נתיב הטיסה, ועיקר העכורה שלו מסתכמת
 בפתיחת עיניים ושינון נקודות־הציון

 הבולטות בנוף.
 אחרי שני מסכי תוכן, עובר המאמן לקטע
 ויריאו שצולם מתא הטייס של הצסנה במהלך

 ההמראה ועד ההגעה לתל, טיסה של מספר
 רקות. נקורות־הציון הבולטות - מסלולי

 שרה־התעופה, חוף הים והתל עצמו, הנראה
 כמו גבעה קטנה וכהה על החוף. כשהמטוס
 נמצא מעל התל, עוצר המחשב את הטיסה,

 וחוזר להתחלת קטע הוויריאו, לשלב הבחינה.

 ר י •
 מש•

 במהלך ההקרנה הנוספת של הטיסה לתל,
 עוצר המחשב מספר פעמים את קטע הווידיאו,

 ומבקש ממני להצביע בעזרת השלט הרחוק
 על נקודות־ציון שונות בתמונה הקפואה. אחרי
 עשר דקות של בהייה במסך, גם נווט מתחיל

 כמוני זיהה בדיוק רב את נקודות־הציון על
 המסך.

 הלג הבא הוא קטע הטיסה מתל־ארשף
 לשדה דוב. שוב, המשתמש אמור ללמוד טוב
 את נתיב הטיסה, שעובר כולו מעל חוף הים
 של הרצליה ותל־אביב, ואחר־כך לזהות אותן
 בשלב הבחינה. כאמור, בלי הרבה אקשן, אבל
 יעיל מאוד למי שמעוניין ללמור בעל־פה את
 נתיב הטיסה. אחרי כמה נסיונות אני מתמצא

 באזורים שמעולם לא טסתי מעליהם
 במציאות.

 "אנשים מורגלים לראות את העולם
יס  מגובה העיניים״, אומר דורון רנאי, טי

 מילואים בחיל־האוויר, ומתכנן המאמן.
 "המוח לומד להעריך מרחקים, גבהים

 ועומקים שונים בריוק לפי קנה־מירה זה.
 לטייס שטס במטוס משתנה קנה־המידה הזה
 בצורה קיצונית. גבעה שדורשת חצי שעה

 של טיפוס מאומץ, נראית מהאוויר שטוחה
 לגמרי. ערוץ עמוק נראה כאחד מבין

 עשרות המבתרים איזור מסוים, ובית רב־
ן בין מאות  קומות בתל־אביב נבלע לחלוטי

יס גם ה לטי  הבתים בעיר. בנוסף, משתנ
 מימה הזמן - צריך לזכור שמטוס הטס

 במהירות של 300 קמ״ש, עובר מרחק של
 חמישה ק״מ בדקה.

 "טייס המקבל לפני הטיסה מפה שטוחה,
 אמור לקרוא אותה ולהשליך ממנה

 למציאות. אם נזכור שבאותה העת הוא
 צריך להשקיע קשב רב ומאמץ לא קטן
 בהטסה עצמה - שמירת המסום בגובה,

 בכיוון ובמהירות הנכונים, ובמקביל לתפעל
 את הרדיו ושאר מכשירי תא הטייס, ניתן

 להבין מיד שזה בכלל לא פשוט. מכל
ית אלא  הפעולות האלה, היחידה שאינה טכנ

 דורשת דמיון, מחשבה והרבה ניסיון, היא
 ראיית השטח והתאמתו לסימונים במפה.

יס צעיר יכול להוציא ראש החוצה, בלי  טי
 לבדוק זמן ומפה, לדאות איזה נ״צ בולט,

נת  להחליט שזה מקום אחר, ואז ליצור תמו
 שטח שונה לחלוטין, המבוססת על הטעות

 הראשונית שלו.
 ״המאמן בא להקל על הטייס ללמוד

 ולהבין את השטח. אין לו יומרה להחליף
 את המדריך ואת טיסות הניווט האמיתיות,
 אבל הוא יכול לתרום הרבה בטיפול בקטע

 המסובך של הסתכלות על המפה, ראיית
 השטח מגובה הטיסה והתאמה של השטח

 למפה".
 כרגע, כאמור, ניתן להתאמן רק על טיסה

 מהרצליה לירושלים, אבל בעתיד מתכננת
. להוציא סדרת סי.רי. רום עם ד ה  חברת ה

 נתיבי טיסה נוספים בארץ.
ב  עמיר ת

 לחמת• וגם הפלת•
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F-22 LIGHTNING II 

F-22 סי : מטו ו  סימולאטו

 תוקפים בפדרציה הרוסית •

ק המחשב הראשון המופעל ח ש  מ

 על־ידי דיבור • סי. די. רום

 לאספנים: מאחורי הקלעים

ט ״היום השלישי״ ר ס  של ה

 קבוצת פוליטיקאים ואנשי צבא השתלטו
 על הדיוויזיה ה־12, ועל כמה כוחות נוספים

 מצבא רוסיה, ודורשים לקבל עצמאות על
 איזור הנקרא דלניווסטק.

 הפדרציה הרוסית, קשוחה מתמיד, מסרבת
 לקבל עזרה מנאט״ו, למעט הסכמת הקרמלין

 לקבל טייסת אחת של מטוסי F-22 מחיל־
 האוויר האמריקאי. כר מצאתי את עצמי נוחת
 בבסיס אי שם בערבות קמצ׳טקה, איזור ללא

 כל ישוב או קשר לציוויליזציה.
F-22 אחרי שבועיים של הסבה למטוס 
 בבסיס האימונים נליס (ליד לאס־ווגאס),

 שכללה אימוני אוויר־אוויר נגד מטוסי דמה,
 והפצצות של מטרות במדבריות העצומים של

 נוואדה - שינוי הנוף והאקלים היה חוויה
 מדהימה.

 המשימה הראשונה שלי היתה הובלת זוג
 F-22 להפצצת גשר, שמשמש את המורדים

 להובלת נשק וציוד, אחרי לימוד הניווט אל
 המטרה ומעבר על סוגי הנשק, היינו מוכנים

 על המסלול.
 קיבלנו את אישור ההמראה, ואחרי כמה
 שניות טסנו בגובה צמרות העצים, כדי לא
 להתגלות על־ידי מכ״ם. N־F-22 תוכנן כמו

 המטוסים החמקניים, כך שחתימת המכ״ם
 שלו נמוכה מאוד, ולכן את רוב טיסתנו

 עשינו עם המכ״ם כבוי ובגובה נמוך ככל
 האפשר.

 אחרי כמה דקות טיסה, מודיע לי מספר
 שניים על שלישיית מיג־29. אני מדליק את
 המכ״ם ורואה אותם חגים בגובה רב. הם עדיין
 לא גילו אותנו. אנחנו עדיין רחוקים מהמטרה,

 ואין לנו יותר מדי דלק לבזבז על קרבות־
 אוויר. אני מורה לבן־הזוג שלי לכבות את

 המכ״ם, ומכבה גם את שלי.
 המיגים לא מבחינים בנו, ואנחנו ממשיכים

 להיצמד לאדמה עד כמה שניתן, במהירות
 700 קשר. אנחנו מתקרבים למטרה, ומספר

 שניים מודיע לי ששוב הוא גילה כמה מטוסים
 לא ידידותיים. בשלב הזה אין הרבה ברירה

 אלא לחשוף את עצמך כדי ״לנקות״ את
 האיזור מעל למטרה, אחרת, תוך כדי
 ההפצצה, המיגים פשוט יוסיפו אותנו

 להריסות.
 אנחנו מדליקים את המכ״ם, עוברים למצב
 אוויר־אוויר, ומטפסים לגובה. עדיין אין זיהוי
 ודאי של המטרות, אבל די ברור מי מחכה לנו.
 כמה טילי קרקע־אוויר משוגרים אלינו, ולאחר
 שחרור מוץ ונורים ופניות חריפות הם נעלמים

 באופק.
 אני נותן הוראה למספר שניים לתקוף,

 ומפעיל את המכ״ם של הטילים ארוכי הטווח,
 המכ״ם ננעל על ארבעה מטוסים (המכ״ם של

 N־F-22 מסוגל לנעול על מספר מטרות בו-
 זמנית): שני מיג־27 ושני מטוסי תובלה.

 המכ״ם של הטיל מתחיל "לחפש", ומיד
 מוצא את מספר אחד של המיגים. אני שומע

 את הזמזום הנעים של הטיל שמודיע לי כי
 הוא ננעל, ומשגר שני טילים. שני המיגים

 נעלמים מהמכ״ם ונשארו רק שני מטוסי
 התובלה מדגם אנטונוב.

 סוגרים מנוע, מוציאים מעצורי אוויר,
 ונכנסים ליעף תותחים. לוקח כמה שניות עד

 שמטוס אחד מאבד את הכנף, והשני פשוט
 מתפוצץ באוויר אחרי שקיבל כמה מאות

 פגזים במנוע.
 זה הזמן להיכנס להפצצה. עוברים לפצצות

 JDAM (פצצות חדישות מונחות לוויין),
 ופונים לעבר המטרה. צלילה חדה לעבר

 הגשר, הפצצות ננעלות, ולאחר כמה שניות
 לא הייתי מנחש בחיים שהיה שם גשר.

 משני צידי הנהר נפתחת עלינו אש נ"מ,
 שנחלשת לאחר כמה יעפי תותחים. מבט הטוף
 על מצב המטוס מראה לי שנפגעתי קלות. זה

 הזמן למשוך לגובה ולחזור הביתה.
 מגדל הפיקוח מקדם את פנינו בברוכים

 הבאים, ולאחר"באז" בגובה הקומה הראשונה
 של המגדל, אנחנו נוחתים בשלום בבסיסנו.

 סימולאטור N־F-22 הוא ללא ספק אחד

 הסימולאטורים היפים מבחינת הגרפיקה וסוגי
 הנוף השונים שבו. מבחינת ה״אמיתיות״, קצת

 חסר בו התיחכום שהתרגלנו אליו
 מסימולאטורים אחרים. מבחר הנשק די דליל

 וכולל טילי אוויר־אוויר מונחי חום ומכ״ם,
 תותחים ופצצות JDAM• התיחכום בהטסה
 ובמכשירי המטוס גם כן לוקה בחסר, והוא

 פשוט מאוד.
 הסימולאטור מתאים מאוד למי שמתחיל
 לשחק בסימולאטורים. אלה שכבר מנוסים,
 יתאכזבו מפשטות המשחק. ניתן לשחק גם

 ברשת, במודם או לחבר שני מחשבים בכבל
•SERIAL 

 למי שיש מחשב 486 או פחות מ־16 מגה
 זיכרון, כדאי שישכח מלשחק בסימולאטור, או

 שישתה כמה כוסות קפה בין פריים אחד
 לשני. היבואן: מחשבת.

 הכותב הוא סגן ב׳, נווט יסעור
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 הכל
 דיבורי•

 בעתיד הלא־כל־כך רחוק, כל העסקאות
 המסחריות יבוצעו בתוך ״הרשת", רשת מחשב
 עולמית חזקה, שתקום על חורבות האינטרנט.
 תאגידים וירטואליים יקומו מדי יום, ויעסיקו

 אלפי עובדים מכל מקום בעולם, שיתחברו
 למקום עבודתם באמצעות המחשב הביתי. וזה
 עוד לא הכל: בעולם שבו הקשרים בין אגשים

 יתבצעו בעיקר באמצעות המחשב, האנשים
 יהיו מנוכרים זה לזה, יקומו ממשלות

 אכזריות, יגיע קץ הדמוקרטיה, וכדאי יהיה
 לשמור טוב־טוב על הגב.

 על התסריט הדמיוני הזה מתבסס סי.די.
 רום חדש של חברת ״מיקרופורום", בשם
 "VIRTUAL CORPORATION", שהוא גם

 המשחק הראשון בעולם המופעל כולו על־ידי
 דיבור. כל מה שעליך לעשות הוא לחבר

 מיקרופון ליציאה המתאימה בכרטיס הסאונד־
 בלאסטר, לערוך מבחן קול קצר בעת

 ההתקנה, ולצאת לדרך.
 מטרת המשחק: להתקדם בסולם הדרגות

 של "פוגודיין סיסטמס", תאגיד־הענק
 ששולט ב׳׳רשת", עד למשרת המנכ״ל.

 במירוץ לפיסגה תידרש לבנות קשרים בין־
 אישיים עם הממונים עליך (באמצעות

 המחשב, כמובן), ולהתמודד מול קנוניות,
 מזימות ריגול, פרשיות אהבים, והחדרת

 וירוסים קטלניים לרשת. בעולם שבו דבר
 אינו בטוח ורק החזקים שורדים, זו בהחלט

 משימה לא קלה.
 התחלתי את דרכי בראיון קבלה

 ל״פוגודיין סיסטמס". לבוש בחליפה
 הווירטואלית היפה ביותר שלי ומדיף

יב ממוחשב, אני מתקבל  ניחוחות אפטרשי
 לראיון אצל צעירה בלונדינית, הבוסית שלי

 לעתיד. אחרי שטיפת־מוח קצרה בעניין
 התאגיד, היא שואלת אותי האם סיימתי

 תיכון. גייסתי את מיטב הקסם האישי,
 לחצת׳ על SHIFT, ואמרתי לתוך המיקרופון

."YES" 

 הבלונדינית, שלא התרשמה במיוחד
 מהשכלתי הגבוהה, מתקתקת משהו על

 קלידים בלתי־נראים באוויר, ועוברת
 לשאלה הבאה: "מה אתה מעדיף במקצוע,
 כסף או השפעה על אחרים?". ״כסף״, אני

 אומר במבטא כובש ושרמנטי, אבל
 המיקרופון מאכזב, המחשב לא קולט את

 דברי, והבלונדינית מתחילה לנוע על
 כיסאה בא־־נוחות. "מה?", היא שואלת

 ומגחכת במבוכה, "אני לא מבינה". דייט,
 כנראה, כבר לא ייצא ל׳ ממנה. היא

 שואלת עור כמה שאלות, ומדי פעם לא
 מבינה את התשובה, ואני נאלץ ללחוץ על
YES" 1־׳׳NO״ החלופיים באמצעות  מקשי "
 העכבר. מסתבר שגם זו דרך לתקשר עם

 אנשים.

 לאחר שהתקבלתי לעבודה כמתכנת, אני
 עולה במעלית לאחת הקומות העליונות
 בגורד השחקים של "פוגודיין סיסטמס",
 ומתוודע למחשב האישי שלי, ולמכשיר

 הווידיאו־פון השולחני. על צג המחשב

 מופיע פרצופו המבוהל של אחד המנהלים,
 שמבשר לי כי הוא החדיר בטעות וירוס

 לרשת. כמה מלים מרגיעות לתוך
 המיקרופון מאוששות אותו, ופרצופו של

 המנהל מתחלף להבעה של שביעות רצון.
 רק דקה אחת בתפקיד, וכבר צברתי לעצמי

 נקודת זכות.
 העתיר, שנראה ורוד ומבטיח מאין

גד עיני כשאני קורא את  כמותו, מתנפץ לנ
 הודעת ^E-MAIL הדחופה שקיבלתי:

 "נגמרה לך האנרגיה". לא מילאתי את
 מאגר האנרגיה שלי בתחנת הכוח (בעתיד,

 ככל הנראה, יהיה דבר כזה), ואני נזרק
 מחלון החדר שלי בגורד השחקים. בדרך
 למטה אני כבר מספיק להבין, שהפגישה
 היחידה שלי בתפקיד החדש תהיה, לכל

 היותר, עם ריצפת הבטון.
 מאגר המלים שהמחשב מסוגל להבין הוא

 מצומצם, וכולל בעיקר מלים קצרות כמו
 "כן״, ״לא״, או ״הכנס למעלית״, בחלק

 מהמקרים המלים לא נקלטות כהלכה,
 אבל כך או כך, לתקשר עם דמויות

 שמופיעות על צג המחשב באמצעות דיבור
 פשוט ויום־יומי, הוא רבד שטרם ראינו

 בשוק התוכנות הביתי.
 המשחק עובד על 32 ביט, ולכן יש

 להתקינו ב־WINDOWS 95. למשחק מצורף,
 חינם, גם מיקרופון. היבואן: ד׳׳ר פי.פי..

 דן פישל

INSIDE 
INDEPEN־ 
DENCE DAY 

 בשורה מרנינה לגרופיס של הסרט
 "היום השלישי": אחרי שראיתם את
 הסרט ארבע פעמים, קניתם את כל

 החולצות, העטים, הקלמרים והמגנטים
 למקרר - תוכלו להוסיף לאוסף גם

 סי.די. רום.
 חברת "FOX INTERACTIVE", הוציאה
 באחרונה תקליטור על מאחורי הקלעים

 של הסרט שובר הקופות, שעוסק
 בחייזרים שמנסים להשתלט על כדור־

 הארץ.
 בתקליטור עשרה קטעי וידיאו מתוך
 הסרט, ראיונות עם השחקנים, היוצרים

 ואנשי האפקטים, מאות תמונות, ואפילו
 הדגמה ממשחק "היום השלישי" שייצא
 בקרוב לשוק. במשחק תשוחזר המתקפה

 המפורסמת מתוך הסרט, בה מטוסי
 הקרב האמריקאיים משמידים את אחת

 החלליות.
 חסרונות: מנוע התוכנה איטי להחדיר,

 הגרפיקה בינונית, והרושם הכללי מזכיר מעין
 תקליטור־פרסומת שיכול היה להשתלב

 במסע יחסי הציבור שקדם לסרט. המלצתנו:
 לחכות למשחק, אם קשה לכם להתאפק -
 התקליטור, שמתאים גם למקינטוש, מופץ

 בימים אלו בחנויות המחשבים בארץ. היבואן:
 מיראד מולטימדיה.

 דן פישל

65 



ט נ ר ט נ י  א

x מיס •  •חות• ע

 IRC - תופנה ע•
 נינ/־ו•,• והליכות

 1RC7I (INTERNET RELAY CHAT) היא
 תוכנה שמגיעה עם חבילת ההתחברות

 לאינטרנט. באמצעותה ניתן להתחבר למאות
 שרתים ברחבי העולם, כשבכל שרת ישנם

 מאות ערוצי שיחה, העוסקים בנושאים שונים.
 ה־0!וו זכתה להכרה בינלאומית

 במלחמת המפרץ, כאשר מאות משתמשים
 התאגדו בערוץ שיחה אחד, כרי לקבל דיווחי
 חדשות מרחב־ העולם בזמן אמיתי. ב־1993,

 בימי המרד ברוסיה נגד בוריס ילצין, שוב
 עלתה n־1Rc לכותרות, כאשר משתמשים

 רוסים העבירו דרכה דיווחים על המצב
 ההפכפך ברוסיה.

 3־1RC נהוגים מספר כללי נימוס
 קשוחים. אסור, כמובן, לקלל או לפגוע

 ברגשות המשוחחים, ואם אתה חדש בערוץ -
 עליך להמתין ולראות להיכן השיחה

 מתגלגלת, לפני שאתה מצטרף לשיחה.
 בשיחה עצמה נהוגים מספר סימנים

. משתמשים m r t ומלים שייחוריים 
 חרשים, שלא מכירים את כללי השיחות

 ^IRC, עלולים ער מהרה למצוא את עצמם

 ״מנודים״ מהשיחה, או אפילו מסולקים
 מהערוץ.

 מי שיכול לסלק אותך מהערוץ הוא
 ה״אופרטור", מנהל הערוץ. תוכל לזהות אותו

 באמצעות הסימן ״@" שמופיע לפני שמו
 ברשימת המשוחחים, לכן גם לא מזיק להיות

 נחמדים אליו.
 הרשימה הבאה מכילה את הסימנים

 והמלים השכיחים ביותר בשיחות ב־0או:
 (: - שילוב של סוגר אחד ונקודותיים,

 שיוצר פרצוף מחייך. בדרד־כלל יוקלר בסוף
 משפט, על־מנת להביע רוח טובה.

 ): - פרצוף עצוב, יופיע לפני פרידות.
 101 - סימן מוסכם לצחוק, אם מישהו

 מספר בדיחה טובה.
- קריאת התפעלות. 1 0 1 

 r, u, 4 - קיצורים שכיחים למלים -
ARE, YOLL, FOR• 

 ערוצי תעופה נוספים ב־
i (רצוי לנסות בשעות r c . n e o s o f t . c o m 

apache , f 14, av ia tors :(הערב 
.#aviation 

 אני: "איזה מטוסים אתה מתחזק?״
 C-9A" :repper נ־יטנג׳ל. זה מטוס

 נוסעים שהוסב לבית־הולים מעופף.
 משתמשים בו לפינויים אוויריים".

 אני: "כבר יצא לך לטוס?"
 repper: ״עדיין לא. רק בעוד שלוש שנים

 אני אהפוך למכונאי מוטס, ועד אז אני על
 הקרקע. במשך שש השנים האחרונות הייתי

 חניך בחיל־האוויר, ולא אימנו אותי בתחזוקת
 מטוסים, אלא רק בחיילות ובמיסדרים צבאיים.

 רק עכשיו אני מתחיל ללמור את המקצוע".
r מגלה שהוא e p p e n ,השיחה ממשיכה 

 התם קבע לשש שנים, שבסופן הוא יגיע
 מדרגת "AIRMAN FIRST CLASS״ (טוראי

 ראשון) לדרגת סרג׳נט (סמל). לקראת סוף
 השיחה אנחנו כבר גולשים לעניינים אחרים,
 !״repper מפנה אותי לערוצי תעופה נוספים

.1RCT 
 בערוץ שיחה אחר אני מתוודע לאשה בת

 30, שמכונה x• בירור קצר מעלה כי היא
 אשתו של קצין שמשרת בבסיס חיל־האוויר

 אקרוטירי בקפריסין, ששייך לחיל־האוויר
 המלכותי הבריטי.

 x גרה בבסיס, ועסוקה בו־זמנית בהשגחה
 על ׳לריה, ובשיחות חולין עם אנשים מרחבי
 העולם מול מסך המחשב. "הייתי רוצה שבעלי

 יהיה טייס", היא מקוננת, "אבל יצא ממנו
 קצין תיאום קרקעי".

 אני מציע 5rt לפתוח בינינו ערוץ פרטי,
 הרחק מהמהומה ששוררת בערוץ השיחות שבו
 אנחנו נמצאים, שפתוח לכל מי שמעוניין. ער
 מהרה, גם x עולה על פירוש הכינוי iaf, אבל

 מתלהבת הרבה פחות מקורמה לשוחח עם
 חיל־האוויר השכן.

 כשאני מנסה לשאול אותה, למשל,
 איזה מטוסים משרתים בבסיס שלה, היא

 מגלה נאמנות גרולה לחוקי בטחון
 השרה. "הי, עד כאן!", היא מתרעמת. ״אם
 יידעו שאני מדברת עם חיל־אוויר זר עוד

 יירו בי".
 השיחה ממשיכה עוד דקות ספורות, עד ש־

 x מתחרטת סופית על היום בו היא פגשה
 אותי. "מצטערת, אבל ארוחת־הצהריים שלי

 נשרפת", היא מתחמקת באלגנטיות, ומנתקת
 את השיחה,

 דן פישל

 כל מה שרצית לדעת על

 האינטרנט: ערוצי שיחות בנושאי

 תעופה n־1Rc, קומיקס וירטואלי,

 גלויות לחייזרים ומפקדי

 האנטרפרייז בהופעה חיה

 אם נמאס לכם להיכנס ^IRC, ערוצי
"CHATS7״I השיחות של האינטרנט, לערוצי 
 ההמוניים, האיסלאם או הסקס, כדאי שתנסו

 את ערוצי התעופה. נכון, הם לא פופולאריים
 במיוחד, חלקם אפילו לא פעיל רוב הזמן, אבל

 מי אמר שקצת פרסומת שלנו לא תעזור.
 נושאי השיחה בערוצי התעופה הם מגוונים
 מאור, אבל אם אתם מחפשים ארם מקצועי,

 שתוכלו להתפלסף א־תו על הברגים והאומים
 של מטוס החמקן - ייתכן שתתקלו בבעיה. רק

 אם אתם מחפשים שיחה קלילה וחברותית
 בנושאים שקשורים לתעופה (ולא רק) -

 הגעתם למקום הנכון.
 ערוצי תעופה רבים מצאתי בשרת

. בחרתי לעצמי את i rc .neosof t . com 
Israeli air force) קיצור של) iaf הכינוי 

 והסתערתי על הערוץ הראשון שנקרה בדרכי:
.air_ force 

 בצד השני של הגלובוס, בארה״ב, ענה לי
 בחור העונה לכינוי"repper", שמזדהה ליבן
 19 מגרניט־סיט׳, אילינוי, בעל שיער ועיניים

 חומות, ובאמת איכפת לך מכל השאר?״
 repper עולה מיד על הכינוי שלי, ושואל

 אם אני שייך לחיל־האוויר הישראלי. אני משיב
r מזדהה, לשמחתי, כחייל e p p e n ,בחיוב 

 ביחידות המילואים של היל־האוויר האמריקאי.
 אני: "כמה זמן אתה בחיל־האוויר?״

 repper: ״רק יומיים! אני לא צוחק א־תך.
 אני צריך להתייצב ביחידה סוף שבוע אחד

 בחודש".
 אני: ״אתה טייס?"

 repper: "לא, מכונאי מטוסים".
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 חוג
 המשוטטים

 ארגון זארק
 זוכרים את הס־ררה ״סופרבוק״ בערוץ

 המזרח התיכון, שבה שני ילדים ורובוט קטן
 נשאבים לתוך ספר תנ״ך, ופוגשים את אברהם
 אבינו? משהו דומה קורה היום באינטרנט גם
 לארגון זארק, גיבור הקומיקס הווירטואלי של

 המאייר צ׳רלי פרקר.
 והרי עיקרי העלילה: זארק, פריק מחשבים,
 מפתח פרוטוקול מהפכני, המסוגל "להכניס"

 אנשים לתוך הס״ברספ״ס. לחיצה על
 ENTER בזמן הלא נכון שואבת אותו בטעות,
 •חד עם הרובוט האישי שלו ונערת שליחויות
 מזדמנת, מביתו החמים בארה״ב לכתובת הלא

 נכונה באינטרנט.
 זארק פותח במירוץ הישרדות מטורף מאימת

 ^BAD NASTY JUMP-JUMP", מעין תמנון
 ענק וגועלי למדי. המירוץ, כמובן, עובר

 באתרים ובתאי E-mail שונים באינטרנט.
 האתר מלווה בעשרות דפי קומיקס

 מרהיבים. החיסרון: מכיוון שכל האתר מבוסס
 על תמונות, בעלי מודמים איטיים ״דרשו

 להרבה סבלנות. מומלץ!
 כתובת האתר:

http: / /www.zark.com/ 

 ד״ש לחייזר
 רוצה לשלוח ד״ש לחייזר האהוב עליך?
 מהיום זו כבר לא בעיה. תמורת 2.5 דולר

 בלבד, תישלח אליך גלויה מיוחדת, שעליה
*GREETINGS FROM EARTHהלוגו ״ 

 ("ברכות מכדור־הארץ"). ח״זרים, לפי הכתוב
 באתר, אוהבים את זה.

 את הגלויה ניתן לבחור ממבחר גדול של
 גלויות. על כל גלויה מופיעה, איך לא, צלחת

 מעופפת, ורק הנופים משתנים: מהבית הלבן,
 פסל החירות ומפלי הניאגרה ועד לפירמידות

 במצרים.
 ואם גלויות לא מספקות אתכם, יש גם

 סטיקרים. הם אמנם עולים 50 סנט יותר, אבל
 אם תדביקו אותם על האוטו, מבטיחים באתר,

 עד מהרה ידפוק על רלתכם חייזר ידידותי.
 שווה, לא?

 כתובת האתר:
http://www.greetingsfromearth.com/ 

 החללית מטולט יעקב
 על חייזרים ידידותיים לא שמעו, ככל

 הנראה, באתר ״THF. ALIEN JIGSAW". האתר
 מציג עדויות של אנשים שונים ברחב־

 העולם, הטוענים כי נחטפו על־ידי יצורים
 מהחלל החיצון. בנוסף, ניתן למצוא גם
 מאמרים וספרים שמחזקים את העדויות

 האלה.
 ואם לא ד׳ בכר, אתר נוסף מביא "הוכחות

 חותכות" שעב״מים ביקרו בארץ בתקופת
 התנ״ך. הסולם בחלום יעקב, לפי האתר, הוא לא

 אחר מסולם של חללית, שצצה לביקור חטוף
נייט.  בארץ הקודש. לחובבי אתרים תמהו

 חטיפת חייזרים:
http: / /www.al ienj igsaw.com/ 

 עב״מים בתנ״ך:
http: / /www.he .net /~cosmat / 

stetson2.htm 

 נאנוטבנולוגיי
 נאנוטכנולוגיי - עכשיו הספר.

 נאנוטכנולוג׳י היא טכנולוגיה עתידנית,
 שמפותחת בימים אלה, בניסיון להרכיב

 אטומים בצורה מיכנית ולא על־ידי תגובה
 כימית. לפי תורה זו, ניתן יהיה לפתח רובוטים

 קטנים, שגודלם לא יעלה על נאנו אחד
 (מיליארדית המטר), שיוכלו לצרף בצורה

 מלאכותית אטום לאטום, ולחולל ניסים
 ונפלאות. כך, למשל, הם יוכלו לחדור לגוף

 האדם ולרפא מחלות, או לחילופין לבנות
 מגדלים שיגיעו לחלל.

 האתר מכיל פרקים נבחרים מתוך ספרו
 של ר״ר ווסל׳ דו־ציארם, העוסק בהשפעת

נים י י  הנאנוטכנולוגיי על חיינו בעתיד. למתענ
 בלבד.

 כתובת האתר:
http: / /www.bookmasters .com/ 

marktp ic /books /00058htm 

 פרויקט רייבן
ו נ כנ די מכללה ומאה מומחים תי  300 תלמי

 ובנו מטוס, שמונע וטס בכוח אנושי בלבד.
 נכון, זה לא חדש, אבל אנשי פרויקט"רי־בן",
 כך מכונה המטוס, מתכוונים לשבור את השיא

 העולמי במרחק ובשעות טיסה במטוסים
 נסיוניים מסוג זה.

׳ ס  האירוע יתקיים במהלך 1997, כשט״
 המטוס ינסו לגמוא 160 ק״מ, בנתיב שיתחיל

 בקולומביה הבריטית, ימשיך מעל קנדה
 ויסתיים בסיאטל שבארה״ב.

 האתר כולל מפה של נתיב הטיסה
 המתוכנן, תמונות של המטוס, מיפרט טכני,

 מידע על אנשי הצוות, שאלות ותשובות ועוד.
 כדאי לעקוב.

 כתובת האתר:
http: / /www.ihpva.org/Raven 

 מסע בין זמריה
 אם לא היתה לכם ההזדמנות לשמוע את

 קפטן גייימס טי קירק, מפקדה האגדי של
 ה׳׳אנטרפרייז", שר ומזמר - עכשיו אתם

 יכולים. קירק, הוא וויל־אם שאטנר, הקליט
THE" בשנות השישים אלבום בשם 

, שקטעים ממנו ניתן " T R A N S F O R M E D MAN 
 להוריד מהאינטרנט.

 וכמו בסרטים, אחר־ המפקד הולך גם הצוות.
 הקצ־ן הראשון, הלא הוא מיסטר ספוק(ליאונרד

 נימוי), הוציא עשרה אלבומי שירה ופרוזה.
ח הקליט את השיר נ  קומאנדר ראטה(ברנט ספי

 האלמותי"טוט־טוט־טוטס"׳, ואילו זיאן לוק
 פיקארד(פטריק סטיוארט), מפקד ה׳יאנטרפרייז"
 בתקופתנו, הגדיל לעשות: הוא גילם את דמויות

 פטר והזאב, בליווי תזמורת האופרה של ליון,
 צרפת. וכשאת כל הקטעים אפשר להוריד

ת ערוץ 23.  מהאינטרנט, מי צריך א
 כתובת האתר:

ht tp: / /www. loskene .com/ 
s ingalong/kirk .html 
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ל ס קרב: טי י  עם מאה אחוזי הצלחה בהפלות, ה׳אמראם׳ הוא ללא ספק חלומו של כל טי

. , ובעל תכונות ׳שגר ושכח׳ בי  אוויר־אוויר הראשון בהיסטוריה, הממחה על־ידי מכ״ם אקטי

, , קל להפעלה. המלחמה באוויר, שכבר שנים רבות נחשבת כשדה קרב סטרילי  מדויק, קטלני

ס קרב מאויש, אלא נגד ו ט ס המשגר לא נלחם אפילו נגד מ י ת איתו מדרגה נוספת. הטי ס פ ט  מ

ד בקרוב בטיל, וסא״ל ג׳, בעבר מפקד י צטי  נקודה ירוקה על הצג. גם חיל־האוויר הישראלי י

טי מלחמה, בהם צפוי חיל־האוויר ם מאוד לתסרי ת F 16-1־F-15, אומר: "האמראם מתאי סו י  טי

סי האויב״ אודי עצמן  לפעול בתנאים של נחיתות מספרית מול מטו

 ידועה מראש



F-16־n טיל אמדאם משוגר 
 של היל־האזזיד האמריקאי.
ל.  למעלה: הזגתת מנלע הטי

ו מ  באמצע: האמדאם מתנתק מ
ס. למעה: בתזן שניות  המטי

ל למהירות ת, יאיץ הטי  מעטו
 של יותר משלושה מאך



־ ג ס המי י י ר 1992. ט ב מ צ ד ך: 27 ב ^ תארי L ^ ^ 
ך ס ת מ ת א ו נ ד ש ח ר ב ק י ס ק א ר י ע  2S ה
ת ו ר י ה מ ט ב י י ש ו מ ד ו ע , ב ו ם של ״ כ מ  • A ה
ל ב י ק ת ש ו א ר ו ה . ה ק א ר י ן ע ר צפו ב ע  • I ל
ר בו ו ז ת באי ו ח כ ו ן נ י ג ו ברורות: להפ  V V הי
ת ו ר ש ה ע מ . כ ל ם לפעו י י ק א ר י ב ע ר י ק ס ו ט ל מ ר ע ס א  נ
ר י ו ל־האו ל חי י F-16C ש ס ו ט ד מ מ ו צ טרל י , פ ם ש מ מ ״  ק
ת א יפרו א ם ל י ק א ר י ע ה ח ש י ט ב ה ו ל עד ו , שנ י א ק י ר מ א  ה

. ה ס י ט ר ה סו  אי
א ל ר ש ח א ב 35, ל ח ו ר ת קו ה ה א צ י ח ק א ר י ע ס ה י י ט  ה
- י ס האמר ק א ו ו י י א ו בקר ה י ר אל ד י ש ת ש ו ר ה ז א  נענה ל
ו ל ב י י ה־16-ק ק ס י י . ט רה ז י ל הג י ע א ר ח ה א י ה , ש י א  ק
ס ו ט מ ם ה ש ע ג פ מ ו ל פנ , ו ה מ י א ת מ ה ה א ר ו ה ת ה  א
, ת ו ר י ה מ ם ב צ מ ט צ ם ה י ס ו ט מ ק בין ה ח ר מ . ה י ק א ר י ע  ה
י ס ו ט ל מ נם ש ו ו ס בכי ו ט ך ל י ש מ ר ה י ה מ ־25 ה נ  כשהמי
ם י ס ו ט מ , נעלו ה ס ק א ו י י א ר בקר ה ו ש י ר א ח א  ה־16-ק. ל
ד ממ- ח א , ו ב ר ק ת מ י ה ק א ר י ע ס ה ו ט מ ל ה ת המביים ע  א

. ם א ר מ ל AIM-120A א י י F-1671 שיגר ט ס ו  ט

ת ר א ת י ל א י ט ם ה ו ט ר ח ב ן ש ט ק ש ה ו פ י ח ם ה ״ כ  מ
ר ק ־ ל ת ע ו ר י ה מ ץ ל י א ם ה א ר מ א ה , ו ת ו ר י ה במה ר ט מ  ה
ס י י ט . ה ג ה לעבר המי ר ש ה י ס י ט ך ב י ש מ א מ ו ה ש ת, כ  לי
ו ל ם ש ״ כ מ ך ה ס ל מ ת ע ו פ צ ה ל י ל ה ו כ י י א ק י ר מ א  ה
ת ו י נ ר ש פ ס ר מ . כעבו ת ו ב ר ק ת מ ר ה ו א ת ה ו ד ו ק י נ ת ש  ב
ל י . ט ך ס מ ה ו מ ג נמו , ו ת ו ד ו ק נ י ה ת ו ש ד כ ל ת ת ה ו פ ס ו  נ
ל ר ש ת ו י ם ב ד ק ת מ ר ה י ו ו א ־ ר י ו ו א ל ה י , ט ם א ר מ א  ה

. ו ה של ר ו כ ב ת ה ל פ ת ה ג א י ש  ארה״ב, ה
- ס י ה ן ב ו ש א ר ר ה י ו ו א ־ ר י ו ו א ל ה י א ט ו ם ה א ר מ א  ה
ת ו נ ו כ ל ת ע ב , ו י ב י ט ק ם א ״ כ י מ ד י ־ ל ה ע ח נ ו מ , ה ה י ר ו  ט
ל ל ו ח ל ש י ר ט , עבו ת י נ טכ כה ו ה ארו ר ד ג . ה ׳ ח שכ  ישגר ו
ב ש ח נ , ו ת ו נ ו ם האחר י ויר בשנ ת או ו ב ר ל ק הו י ה בנ כ פ ה  מ
י ז ו ל אח ע ל ב י לם. ט ב בעו ו ט ל האוויר־אוויר ה י ט ום ל  כי
ת ק א י ח ר מ ת ק״מ, ה ו ר ש ל ע ח ש ו ו ל ט ע עה גבוהים, ב י ג  פ

. ה ח ו ט ה ב ל פ ה ה, בדרך ל ר הסכנ ו ז ו מאי ס ו ט מ ס ו י י ט  ה
- ם בשי מצאי י אוויר־אוויר מונחי מכ״ם נ ל י ט ת ש  למרו
ה ש ע מ א ל ם הו א ר מ א י כבר יותר מ־40 שנה, ה ע צ ב  רות מ
־ א ה , ש ן הספארו ד י . בע ן ל הראשו י ע י נחה מכ״ם ה ל מו י ט  ה
ק יי- ש נ נחי מכ״ם ל ם מו י ל י ם נבנה כיורשו, נחשבו ט א ר  מ
ת ו א צ ו ת גבלת ו ת מו ו נ ל, בעל אמי תי לתפעו י , אך בעי די  חו
ש מב- ו מ י ש ם ל א ר מ א ת. רק ב־991ו, כאשר נכנס ה בו  מאכז
ם ״ כ ם מונחי מ י ל י ט , לאחר ש קאי י בחיל־האוויר האמרי  צע
יטנאם, י ת ו ו מ ח ל מ ת, ב ל הפלו ת רבות ש ו כבר עשרו ג  השי
ל אוויר־ י ט ם ל ״ כ ב בין מ לו  יום הכיפורים ולבנון, הפך השי

. צלחת מו נה ו ק אמי ש ת נ כ ר ע מ  אוויר ל

ה ל פ ה ו ה מ ק כ ל ה ח י א ה ם ל א ר מ א ל ה ח ש ו ת י פ  ה
ת ה־70, ו נ ע ש צ מ א ל מ ח ת ה ת ו א פ ו . ה ו ה של נ ו ש א ר  ה
ב ז כ א ן מ ו ש א ר ם ה ״ כ מ ל ה י ט ה ברור ש י ר ה ב כ ר ש ח א  ל
ה י ד ב־1946, ה ו ל ע ח ו ה ח ו ת י פ , ש ו ר א פ ס . ה ו י ע ו צ י  בב
ה י ג ו ל ו נ כ ט ת ה א ת זמנו ו ם א י ד ק ך ה , א י ק מהפכנ ש  כלי נ
ת ו נ ר כ־40 ש ח א ת ה־80, ל ו נ ש ק ב . ר ת ו ב ם ר י נ ש  ב

. ת ו ל ש ב ל ל י ט ע ה י ג , ה ח תו י  פ
ח הס־ ו ת י ת פ ם א ז י , ש י א ק י ר מ א י ה צ ש ה פ י  ב־946ו ח
־ א ק י ה צ י צ פ מ ם ו י ש ד ח ן ה ו ל י ס י ה ס ו ט מ ה ל ב ו ש , ת  פארו
ה ר ט מ . ה ה י י נ ש ם ה ל ו ע ה ־ ת מ ח ל מ ל ב ק ת ם נ ה ה ב ז ק י  מ
ר ב ע ק מ ח ר ב ה י י או ס ו ט ט מ רו י י י ל ע צ מ ח א ת פ ה ל ת י  ה
ם ״ כ ן מ י קר ב אחר ק ן ע ו ש א ר ו ה ר א פ ס ה. ה י ח הראי ו ו ט  ל
ה , מ ה ע י ג פ ד ל , ע ה ר ט מ ר ה ב ע ב ל ר ק ס ה ו ט ר מ ג י ש  ש
- ת ההנ ט י . ש כב קרן ל רו י ת ט י ע ו צ ק ה מ פ ש ה ב נ ו כ מ  ש
- ו ש א ר ו ה ר א פ ס י ה ל י ט ר ו ח א בלת, מ ג ה כמו ת ל ג ת ה ה י  ח
ם י צ י צ פ ת, כמו מ ו ל ו ד ת ג ו ר ט ט רק מ ר י י ו ל ח י ל צ  נים ה
ת י ק פ ו ה א ס י ו ט ס ר ט ש א , רק כ גם אז , ו ם י י ג ט ר ט ס  א
, כך ה י ח נ ה ת ה ט י ה ש ר פ ו תר ש ו ר י ח ו א . מ ן ו א תמר ל  ל
ת ו ר י ש ב י ק ל ע י ט ה , ו ה ר ס מ ה ל ר ג ו ם ש ״ כ מ ן ה ר ק  ש

. ה ר ט מ ה ם מ ״ כ מ י ה ר ז ח י ה ר ח  א

: ש ד ן ח ד י  ע

 נעידן הספאוו, שהאמואם נמה כיורשו, נחשבו
 טילים מונחי מלים לנשק בעייתי לתפעול, בעל

 אמינות מוגבלת. האמואם הוא למעשה הטיל ממחה
 המלים היעיל הראשון. טיל נעל אחוזי פגיעה

 גבוהים, טווח אוו!, שקל לשנו אותו ולהפיל עימו

ת ט י ש ם ל ג ם ש י א ק י ר מ א ם גילו ה א נ ט י י ת ו מ ח ל מ  ב
י ס ו ט . מ ם י י נ י צ ת ר ו נ ו ר ס ש ח ת י ר פ ו ש מ ה ה י ח נ ה  ה
ו , הי ו ר א פ ס י ה ל י ת ט ו א א ש נ ל ארה״ב, ש ם ש ו ט נ א פ  ה
, ה ר ט מ ף לעבר ה ם רצי ״ כ ר מ ו ד י ל ש ר ע ו מ ש ם ל י ב י י  ח
ב י ו ת המביים, ח ד ו ב ע ע ל י ר פ ה א ל ל י ש ד . כ עה י ג ד לפ  ע
א ל ט ל ע מ , כ ה ר ט מ ר ה ב ע ס ל ו ט ך ל י ש מ ה ס ל י י ט  ה
ת י ק פ ו ה א ס י . ט ו ד ם התמר י א ק י ר מ א ם ה י ס י י ט . ה ן  תמרו
ל כ ט ל ל ח ו ד מ ו ג י ת בנ ד מ ו ר, ע י ו ב או ר ת ק ע ה ב ר ש י  ו
ס י ס ב א ה ו ן ה ו ר מ ת . כושר ה ת י ר י ו ו ה הא מ י ח ל ת ה ר ו  ת

ת אוויר. ו ב ר ל ק הו י  לנ

2 ק״ג) ורק 2 7 ) ת י ס ח ם י י ד ב ו גם כ ו הי ר א פ ס י ה ל י  ט
ת א ש ם ל י ל ג ו ס ו מ ם, הי טו ב גדולים, כמו פאנ ר י ק ס ו ט  מ
ל ן ש ו ר מ ת ר ה ש ו ל כ ה ע ע ר ע ל י פ ש ל ה ק ש מ . ה ם ת ו  א
ת נמו- ו נ ם אמי ד ע ח י . ב ה שלו ס י ט ת ה ו ר י ה על מ ל ו י ט  ה
ק . ר ם י כ י ב ה מ ח ל צ י ה ז ו ו אח ר א פ ס י ה ל י ו ט ג י ש  כה, ה
, ם א נ ט י י ת ו מ ח ל מ ו ב ר ג ו ש ם ש י ל י ה ט ר ש ל ע כ ד מ ח  א
ת ו ר מ . ל טנאמי י י ו ־ ן ס צפו ו ט ל מ י פ ה ל ע ו ו ח לפג י ל צ ן ה  אכ
ר גם כ מ נ , ש ל י ט ר ה צו י ך י ש מ ם נ י ב ז כ א מ ם ה י ע ו צ י ב  ה
- . שי י ל א ר ש י ר ה י ו ל־האו הם חי י נ ר זרים, בי י ו ת־או לו  לחי
ל ם ש ״ כ מ ת ה ו כ ר ע מ ב , ו ל י ט ת ה ו כ ר ע מ ם ב י נ רים שו  פו
ם אחר־ י ר ו ש י ע . שנ ו עי צו ת בי פרו א , שי י הקרב ס ו ט  מ
י ש י ל ש ר ה ו ג AIM-7MD, הד י ש ת המפרץ, ה מ ח ל מ  כך, ב
ז הפ- ו ח ם א , נ את ם ז י פגיעה. ע ז ו , כ־36 אח ו ל הספאר  ש

- ה ה ש ע י ג פ י ה ז ו ח א ה מ ב ר ה ה נמוך ב י ר ה פ ו ש מ עה ה י  ג
- י ר מ א ם ה ע פ . ה ם ו ח י ה ח נ ו ר מ ד נ י ו ו ד י י ס י ה ל י ו ט ג  שי
ת ע פ ו ה ה ת י ץ ה ר פ מ ת ה מ ח ל . מ ו בהל א נ ם כבר ל י א  ק
ל ח , כבר ה ם א ר מ א , ה ו ש ר ו י , ש ו ר א פ ס ל ה ה ש ד י ר פ  ה

. י ת מבצע ו ר י ש ס ל כנ  להי
ה נ ג ה ד ה ר ש מ ה ברור ל י , ה אם טנ י י ת ו מ ח ל ם מ ו י ס  ב
חה נ ל אוויר־אוויר מו י ט קה ל קו ב ז , כי ארה״ י א ק י ר מ א  ה
ח ו ו ט ר ל ב ע ו מ ת ו ר א ג ש ן ל ת י נ ל ש י . ט ש ד ם ח ״ כ  מ
ת נ תכו פר ו ן משו ל כושר תמרו ע ן ומהיר, ב ה, אמי י  הראי
ר בביצו־ פו ם. השי נחי החו ם מו י ל י ט / כמו ל ח כ ש  ישגר ו
ל י ט ק מ ו מ ח א ניתן ל ח בו ל ו ו ט ת ה ל א י ד ג ה ם נועד ל י  ע
NO-ESCAPED ר ו ק מ ה ב מ כ מ ה ש , מ ר י ו ו א ־ ר י ו ו א  ה
- פ א ל האוויר־אוויר מ י ל ט ו ש עי צו ח בו בי ט ש  ZONE: ה
ן ו שר התמר ר לכו ש א ק ל , ל ה ר ט ל מ ט כ ר י י ו ל ם ל י ר  ש

. ה ל ה ש ס י ט ת ה רו מהי  ו

ה ביותר, ב ו ש ח ה ה ת י ׳ ה ח כ ש ל ישגר ו י ט ה ל ש י ר ד  ה
ה ר ד ג ה . ה ם א ר מ א ל ה ל ו ח ה ש כ פ ה מ ת ל י א ר ח א א ה י ה  ו
ת ו י ע ם ב ם ע י ס י י ט ועדו ל ה נ ל א ם כ י ל י ט ת ש ז מ ר נה מ  אי
- ר שי ח א ל , ש ם י י א מ צ ם ע י ל י ר ט א ת א ל ח ב נ  זיכרון. המו
ס ו ט מ ה ס או מ י י ט ה ע מ ו י ס ד ל ו ם ע י ק ק ז ם נ נ  גורם אי
- ם הד י נ ת התמרו ע א צ ב ס ל י י ט ר ה ר ח ו ש . כך מ ר  המשג
, ו- ד ח ד א צ , מ ב י י האו ל י ט מ י ו ס ו ט מ ק מ ו מ ח ם ל י ש ו  ר
׳ ח ו לשכ ר, ׳ צו . בקי ד שני צ , מ ת ו ש ד ת ח ו ר ט א לו מ ו צ מ  ל

ה שיגר. ת ה ע ז ויר ש ויר־או ל האו י ט  מ
ם ד ק ת ר מ י ו יר־או ו ל או י ט ז ל ר כ מ ם ה ס ר ו  ב־1975 פ
- ח ל ה י ט ו ל ק י נ ו הע ל ת ש ו ב י ת י ה ש א ר ח בינוני, ש ו ו ט  ל
ADVANCED MEDIUM RANGE AIR-TO- ו ־ מ ת ש ש א  ד
ו ד ד ו מ ת ם ה י צרנ ה י ש י מ  AIR MISSILE - AMRAAM. ח
ן ו י צ ת ה ל א ב י ק , ש ם א ר מ א ר ה ו צ י י ח ו ו ת י ל פ  ע
ל ת ע י פ ו ס ת ה ו ד ד ו מ ת ה " ב ה י " ה ר ב  AIM-120. ב־ו98ו נ
, י סו י י נ ל י ר 24 ט צו י י ה ל ז ו ה ח ל ב י ק ש , כ " ן ו א ת׳ י י  "ר
. זו ם י י ת ר ד י ם ס י ל י ף ט ל ת 24 א ש י כ ר ה ל י צ פ ו ם א  ע
ד ו ב כ ת ל ו ס ו ו ב״יוז״ כ ק י ש ה בה ה נ ו ם האחר ע פ ה ה ת י  ה

ד 1991. ת ע ו ח פ , ל ם א ר מ א  ה

יק־ ד הפרו ח א ם ל א ר מ א ב ה ש ח ם נ י ר שנ פ ס ך מ ש מ  ב
. י א ק י ר מ א ה ה נ ד ההג ר ש ל מ תר ש ו י ם ב י י ת י י ע ב ם ה י  ט
ת שנד־ ו י ג ו ל ו נ ת הדרך הטכ צו פרי ת, ו הו בו ת הג ו ש י ר ד  ה
ר י עבו ד ת מ ו ה ו ב ם ג י מ ע פ ו ל , הי ד בהן ו מ ע י ל ד  דשו כ
, קס י נ ל ^AIM-54 פ י ר ט צו י ה בי ר ב צ ן ש ו י ס י נ . ה ״ ה י  ״
ם ו י ב גם ה ש ח נ ל ש י , ט י צ ל ה י N־F-14 ש ס ו ט ר מ  עבו
א , ל ם ל ו ע ם ב י מ ד ק ת מ ר ה י ו ו א ר־ י ו ו י הא ל י ט ד מ ח א  ל

. ם א ר מ א ח ה ו ת י פ ק ל י פ ס  ה
ל י ט ב ל ש ח , נ ו 9 7 4 ־ ת ב ו ר י ש ס ל נ כ נ , ש ס ק י נ פ  ה
- י ט ח ה ו ו . ט י עי ישגר ושכח צו ל בי ע ן ב ו ש א ר ם ה ״ כ מ  ה
ה י , ה ת ו ר ח ר ת ס ח ם כ ו י ם ה ב נ ש ח נ , ש ל י ט ל ה ה ש  ס
- ם, או 182 ק"מ. דרי י מי ל י י ה מי א ט בידיוני: מ ע מ  אז כ
ת כל־כך, הו ו גבו א הי , ל ם א ר מ א ו ל ב צ ו ה ח ש ו ו ט ת ה ו  ש
, י ב ש ו מ ־ ו ד . ב־4ו-ק, ה ל ו ע פ ת ת ה ו ש י ר ן ד א כ ל ל ב  א
- י ט גור ה ם ושי ״ כ מ ל ה ו ע פ ת י ל ת השנ ו ו צ ש ה י י א א ר ח  א
ש ר ד ר כלל, נ י ד ם ב י י ב ש ו מ ־ ד ח  לים. F-16D וב־15-ק, ה
. ו ס ו ט ת מ ס ט י ה , תוך כד ל י ת הט ל א ע פ ת ד ל ד ו ס ב י י  ט
- ו ר ט ק ל א ם ה ו ח ת ת ב ת דרך רבו צו ם כלל פרי א ר מ א  ה
ם ו ט ר ח ן ב ק ת ו י ם כך ש ״ כ ר מ ע ז מ ו ל ר ש פ י א , ש ה ק י  נ
ל י ט ר ל ש פ א ו ל עד ו ת נ ו ש ד ה ח נ ת מב ו י ג ו ל ו נ כ . ט ל י ט  ה
- ד ע ח ו ת מנ ו י ג ו ל ו נ טכ ם יותר, ו הי י נ׳י גבו ן במספר ר מ ת  ל
ת ו ר י ה מ ה ח ו ו ו ט ת ה ו ש י ר ד ד ב ו מ ע י ל ד ו כ ש ר ד ת נ ו  ש
ע ו נ ן המ ו כנ ל תי ה ע ת ש ק ה ספת, ש ו ה נ ש י ר . ד ו ב צ ו ה  ש
ן ש ע ת ה ט י ל ת פ ם א ו מ י נ י מ ן ל י ט ק ה ה ל ת י , ה י ט ק ר  ה
ל י ט ר ה י ת ו מ ן ש ש ע ס ה שף פ ויר חו ת או ו . בקרב ל י ט ה  מ
ה, ה כז ר ק מ . ב ה שלו ס י ט ן ה ו ו כי ו ו מ ו ק י ת מ ו א פ ו  במע
- ח ת ה ם ל י י ו ש ע , ו ל י ט ת ה ע נ ה ב מ י ו י הא ס י י ם ט הרי ז  מו

. ק ממנו  מ

ת ש־ י ר ק י ע ה ה י ע ב ת זמנו גם ב ם א י ד ק ם ה א ר מ א  ה
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F-15£י במערכת הנשק עול ה־ מ ד ק מ ל  האמראם מהווה ח

ת תוכנה. בשנים ו ח שלו: בעי תו י ך הפ ת תהלי וותה א  לי
ם כמו היו־ י ס ו ט ל מ ת בכורה ש ו ס י נות עוכבו ט  האחרו
ת ב י ת ה כ מ י י ת ס ם ה ר ט ״ כיוון ש טו וההרקולס־ז י י פ  רו
, ה ס י ם לבקרת ט י ש מ ש מ ם ה י ת ש ם ה י ב ש ח מ  התוכנה ל
ב ו ש ח מ ת ה דרישו שר ו ש ולמכ״ם. האמראם, שכו מו  לחי
ל שנבנה בעבר, י ל כל ט ו ש  שלו היו גבוהות יותר מאל
י ב ש ח מ ה ב ט י ל ש ת מיליוני שורות תוכנה, ל זקק למאו  נ
ה ת י רה ה ם שלו. כל שו , המכ״ם והמרעו ה ס י ט  בקרת ה

ת התוכנה. מ ל ש ק ולהיבחן לפני ה בד י בת לה י  חי
ה ל ח ז״ ה ו מן ש״י ב ושוב, בז דחו שו ת זמנים נ ו ח ו  ל
קט. בקונגרס י ה לפרו ע ב ק נ ב ש י צ ק ת רת ה  לחרוג ממסג
, ל ח הטי תו ת פי ל א ט ב ש ל ת כי י ו נ ע קאי עלו ט  האמרי
ל ה ש נ י ד מ ר ה ק ב ד מ ר ש מ ד מ ו ד י ו ע ל ב י ק ת ש ו נ ע  ט
ם י י ת ס ם י א ת ה ו ה ת ו ל ל ח ו ה י ש נ א  ארה״ב, ^GAO, ש
ה כ ר ע . ב־985ו נ ה ת ל צ ה ם ב א ר מ א ח ה ו ת י פעם פ ־  אי
ה שונו מספר מרכיבים, כ ל ה מ , ב ש ד ח קה מ ית בדי  לתוכנ
. י ה יקר מד הי יצורם י ר כי י ר ב ת ה ר ש ח א  בדרך כלל ל
ז א מ , ו ל י ט ן נוסף ל צר ״ כי ן ו א ת׳ י י ר ה ״ ר ש ו  בנוסף, א
ם. לי דרת טי ת מול "יה" על ייצור כל סי ד ד ו מ ת א מ  הי
ל ת ש רו סה לשי י ך הכנ דחה תארי ה נ ק י ד ב ת ה  בעקבו
וספות ם נ י תי ר בשנ ח א ת ה ם מ־1986 ל־1989, ו א ר מ א  ה
ד ר ש . מ ל י ל הט ה ש טגרצי נ ך האי י  לאחר עיכובים בתהל
ה הי ם י א ר מ א קבע כי ה כפשרה נ רב לוותר, ו  ההגנה סי

י ירי, י ה ניסו ש י מ ל ח ה ש ר ד י ה ס ח ל צ ה ם ב י ב לסי י  חי
- . ניסויי השי ל ל הטי י ש ת ר ד י ס שר הייצור ה או  לפני שי
ם י ל י ט ח ה ו ו ט מ ם נערכו ב ה ם מ ל האמראם, שרבי  גור ש
חו כי כי , הו ו ק י ס ק , ניו מ דס יט סנ י ו א ארה״ב בו ב ל צ  ש
. ת ו ש י ר ד ד ב ו מ ע " ל ה י ה ״ ח י ל צ , ה ם י ב ו כ י ע ר ה ח א  ל
י אמראם ארב- ל י ש בט ו מ רט F-15 ח י ד הניסויים, י ח א  ב
- ו ר ט ק ל ה א מ ח ו ת ל ו במערכו ד י טי QF-IOO, שצו ה מל״  ע
. ת ו ד ח ו ב ץ ותימרנ ו ה מ נ י , ש ם י ל י ט ת ה י י ע ט ה ת ל י  נ
ל היי- ח ת הקונגרס, וב־1988 ה ו ש י ר ד ד ב מ ם ע א ר מ א  ה

. ל י ל הט דרתי ש  צור הסי
ת המפרץ, כבר פרסו מ ח ל ל מ ים ש נ  בשלבים האחרו
, מ- י קא יר האמרי ו ל חיל־האו י F-15 ש ס ו ט ה מ י ד ו ע ס  ל
ם א ר מ א י ה ל י י אמראם. לא נוצר מגע בין ט ל דים בטי י  צו
ו ת ו ם א י נ כ מ , כפי ש ר מ א ל ס ה , ו ם י י ק א ר י ם ע י ס ו ט מ  ל
ה נוספת לה- ן שנ ם, נאלץ להמתי קאי ם האמרי י ס י י ט  ה
. שלו־ ת הכתבה ח י ת פ ת ב ר א ו ת מ , ה ת הבכורה שלו ל  פ
ל ת הבכורה, בינואר 1993, הפי ל פ ת אחרי ה עו ה שבו  ש
ר ו זור אס ר לאי ד ח , ש י ראק י מיג־23 עי קא  F-16C אמרי
ת השיגור, פ ט ע ה מ צ ק ם ב א ר מ א . הפעם שוגר ה ה ס י ט  ל
- ש ה ההפלה ה שג ה וחצי הו  ושוב השיג הפלה. אחרי שנ
נה עד היום, כאשר שוגר , והאחרו ל האמראם ת ש י ש י  ל
ה ש ו ל ה סרבי. ש פ י ק ס ת ו ט קאי לעבר מ  מ־160-ק אמרי
וני ב דמי ש ח נ ה ש ח ל צ ז ה ת, ואחו ש הפלו ו ל  שינורים, ש

F-16 י ס ו ט ה מ ל ו א ם הי י ר ק מ ל ה כ . ב ו ר א פ ס ן ה ד י ע  ב
, ת י ס ח ם י י נ ט ב ק ר י ק ס ו ט , מ ת ו ל פ ה ת ה ו א ג י ש ה  ש

ם מונחי מכ״ם בעבר. י ל י א נשאו ט ל  ש
- ש . ל ת הספארו ד א ו א ר מ כי ם מז א ר מ א ת, ה י נ צו  חי
- ל ל כנפונים משו ם ש י , ושני מערכ ד ד ו ם מח ו ט ר  ניהם ח
ם א ר מ א ה, ה הי ם כל שי ד ק ת ם, ארבעה בכל מערך. מ  שי
י ל י ת ט נ י ת המאפי מ ד ק ת נאמית מ די ירו ו רה או  נעדר תצו
א י ת לכך ה ו ב י ס ת ה ח , כמו הפיתוף4. א ם י מ ד ק ת ם מ  חו
, ד ו א ה מ ו ב ן ג ו ר מ ר ת ש ו כ ם ל י ק ק ז ם נ ו ח י ה ל י ט  ש
. ם ד ק ת נאמי מ די ירו ו ן או ו ת לתיכנ ו ד ו קר ה ג בעי ש ו מ  ש
ח בינוני, 20 ו ו ט ר ב י ו ת או ו ב ר ק ד ל ע ו י מ , ה ם א ר מ א  ה
ן שלו כדי לה- ת על כושר התמרו ו ח ד 50 ק"מ, נסמך פ  ע

ג הפלה.  שי
ם א ר מ א ל ה ן ש מה, כושר התמרו ב הדו צו ת העי  למרו
ת למ- ו ד ו , ה ל הספארו , על זה ש תי ף באופן משמעו  עדי
ם קצר יותר א ר מ א ו הנמוך. ה משקל ם יותר ו י נ ט ק ו ה י  מד
ל 157 ק ו הוא ש ר שלו צר ב־2.5 ס"מ, ו ט ו ק  בשני ס״מ, ה
ש יתרון ל הנמוך י ק ש מ . ל ת מהספארו  ק״ג - 70 ק״ג פחו
ת א ש , ניתן ל ת הספארו א כמו א ל ת האמראם, ש  נוסף: א
ם כמו ה־ י ס ו ט ל מ ת הכנף ש ו ה בקצ י י ל ת ת ה דו קו  גם בנ
י ל י ה ט ש י ת עד ש א ש ד ל ד ו  M F-16־F-18. כך יכול F-16 ב
י F-16 לנ- ס ו ט ו נם מ תאמ ות הו נ  אמראם. בשנים האחרו
ת רק ארבעה א ש ם ל לי ג , אך הם מסו י ספארו ל י ת ט א י  ש

71 



ח- לה י דו עה ג י ל פג ר ש ה בכל פעם, במחי ל א ם כ י ל י  ט
ם הרב. ל ק ש ב מ ק , ע ם ה ל ן ש ו ת בכושר התמר י  ס

ת המכ״ם, מע- נ ט נ ת א ו א צ מ ם נ א ר מ א ל ה י ם ט ו ט ר ח  ב
ם האם־ ״ כ . מ ל מ ש ת ח ו לל סו ת נלוות ו ו י נ ו ת אלקטר  רכו
ק ק ז ו נ נ , ואי י א מ צ פן ע ת באו ו ר ט ר מ ת א ל ל ג ו ס  ראם מ
ם א ר מ א ל ה ב ק גור מ . לפני השי ר ס המשג ו ט מ ה ע מ ו י ס  ל
. ברגע ה ר ט מ ל ה ן ש ו ו ת והכי ו ר י ם, המה קו ת נתוני המי  א
ם, י ת השמי רק א א סו ו ד, ה ל לעבו י ח ת ל מ י ט ם ה י ל מ  ש
ק כמו ו י ם נראית בד ״ כ מ ת ה נ ט נ . א ל ב י נים שק  לפי הנתו
,F-1571 ל ם N־APG-63 ש ״ כ ת מ נ ט נ ל א ן ש ט ק ו ם מ ג  ד

רה דומה. עלת בצו פו  ו
־ ט ק ל א ת ה ו כ ר ע מ ת ה ו א צ מ ם נ ו ט ר ח י מערך ה ר  מאחו
ם הר- ה, כמו נ חי מערכת ההנ ש ו ו פ י ח ש ה א ל ר  רוניות ש
ט וה- ל ק , מ ר , משד ל י ט ל ה ת ש ו ת ו א ד ה ב ע ל מ בים ש  כי
- א ך ה ר ע מ ל ה ן ש ו ר ח א ו ה ק ל ח . ב י ט מ ו ט ו א ס ה י י  ט
רכב , המו ל י ט ל ה ה ש י ח נ ה ת ה כ ר ע מצא לב מ י נ נ  לקטרו
י ב ש ח ועה. מ ל ציר תנ כ ד ל ח י ג׳יירו, א ר ה מכשי ש ו ל ש  מ
ם ל ע י ט ל ה ה ש ס י ט ל ה ו ל ס ת מ ם א י ו ו ש ם מ א ר מ א  ה
ת ד י מ ל ב ו ל ס י מ נ ו ק י ם ת י ע צ ב מ , ו ן נ כ ו ת מ ל ה ו ל ס מ  ה
- ם הק י וחלפו בשנ ם י י י נ א יירו המכ י הג׳ ר  הצורך. מכשי
ם יותר. י נ ם ואמי י ק י ו ד יירו לייזר, מ י נ׳ ר ת במכשי בו  רו
ת כ ר ע מ ם ב א ר מ א ת ה ד א י י צ ת ל ו ר ש פ א ת ה ל ק ש  בנוסף, נ
ק מע- ו י ת ד י לשפר א ד ת לוויינים, כ ר ז ע וט ב ו י  GPS לנ

. ל י ט ל ה וט ש ו י ת הנ כ  ר

ם י א י ם רשמו ש א ר מ א ל ה ה ש ק י נ ו ר ט ק ל א ת ה ו כ ר ע  מ
ד י ת ע ב ם. הן נבנו כך ש י נ ם השו בי י זעור הרכ ם במי  רבי
ת ח א י ב ש ה י ל ד י כ ד ם מ י ב כ ר ו ם מ י י ו נ ו שי ש ר ד י א י  ל
ן המ- י הזיכרו ת שבב ף א י , ניתן להחל . בין השאר ל י ט  ה
ת ו יים במערכ ו נ ע שי צ ב , מבלי ל ע ד ן מי ו חס ם לאי י ש מ  ש
ת מח- ו כנ ת תו ף א ט ו ן באופן ש כ ד ע ר גם ל ש פ ת. א  אחרו
. כך ניתן ה ש ד ה ח כנ ת תו נ י ע ת ט ו ע צ מ א , ב ל י ט י ה ב  ש
ם, לש- י ם משתנ י י ע צ ב ם מ ל צרכי ק ע י ו ד ת באופן מ ו  לענ
ם ועם י ש ד ם ח י ס ו ט ם מ ם ע א ר מ א ת ה ו ד ד ו מ ת ת ה  פר א

. ת ו מ ד ק ת ת מ י נ ו ר ט ק ל ה א מ ח ו ת ל ו כ ר ע  מ
י ומע- ש הקרב א ר א ה צ מ ה נ י ח נ ה ת ה כ ר ע י מ ר ו ח א  מ
ג ״ , 16 ק ג ל 23 ק״ ק ו ק ש ״ ש ר . ה ה ר ט מ י ה ו ה י ת ז כ  ר
ל ק ש מ ש ה ר פ ה ת ש . למרו ל הספארו ק ש ״ ש ר ה ת מ ו ח  פ
ם א ר מ א ן כי ה ע ט , נ ק ת הרש״ מ צ ו ע א גם הפרש ב ט ב  מ

דרש. י ס שי ו ט ל מ ד כ י מ ש ה ל ל ג ו  מס
מצא ד לזנב, נ ע ז ו ת המרכ ד ו ק נ ל מ ח , ה ל י ך הט ש מ ה  ב
ה ר י ע מן ב ן ז ה בי ר ש ה פ ו ו ה ע מ ו נ מ . ה י ט ק ר ע ה ו נ מ  ה
צק, ק מו ל ל ד ל ע ע ו פ . המנוע, ה צה תאו ה ו מ צ ו  ארוך, ע
ה מאר- ל ע מ ל ל ת ש רו ם למהי א ר מ א ת ה א א י ל להב ג ו ס  מ
ה ה ו ב ג ת ה ו ר י ה מ . ה ש ״ מ ל 5,000 ק ע , או מ ה מאך ע  ב
א י ה , ו ם א ר מ א ל ה ס ש ר ה י בכושר ה ב מרכז י א מרכ י  ה
- י הק ס ו ט ל רוב מ ע מו ת מכרי רו ה לו יתרון מהי ח י ט ב  מ
ל ו , מ י ת ו ע מ ש ותר, אך מ ן י ט ן ק תרו י , ו ם י מ י י ק  רב ה

ר מהירים, כמו מינ־25. ו י ס י קרב/ ס ו ט  מ
נים מ- ם נתו ס ר פ ב ל ר ס י מ א ק י ר מ א ה ה נ ד ההג ר ש  מ
טען , אך נ ל י ל הט דאי ש ו ס הו ר ה ח ה ט ם לגבי ש י ק י ו  ד
ל י ע י ח ה ו ו ט ע ה י נ נו מ ו ו ת בכי ו ס ט ת ה ו ר ט ד מ ג  כי מ
ם לר- א ר מ א ה בו נדרש ה ר ק מ מ. ב ותר מ־70 ק״ ו לי ל  ש
ת ו א צ מ נ ת ה ו ר ט רט מ י י ל ל ג א מסו , הו ו ת ר ט י מ  דוף אחר
, המ- ן ותר מ־22 ק״מ. סנפירי התמרו ל י ק ש ח ר מ  גם ב
פר ן משו ם לו כושר תמרו י ק י נ ע , מ ל י ט ם בזנב ה י מ ק ו  מ

ט. רו י ל הי ם ש י נ ם האחרו י ב ל ש  ב
ותר מכי־ א צריך י ס קרב, ל ו ט מ ם מ א ר מ י לשגר א ד  כ
ל ה ש ר ק מ . ב ע צ ו מ ם מ י ר ו ט א ל ו מ י ן ס ק ח ל ש ם ש רי  שו
ת ם א ד ו ר ק ס לבחו י י ט דרש ה , נ ל ש מ גור מ־16-ז, ל  שי
ו רה לפנים, א שי ה י ר י ק : ס ם י א ת מ ד האוויר־אוויר ה ו  מ
ת ו ע צ מ א . אחר־כך, ב ח קצר ו ו ט ב ב ר ק ט ל י י פ נ ו ד ד ו  מ
ס י י ט , בוחר ה ׳ ק י ט ס ׳ , ה י גו ט ההי ו א על מ צ מ נ  כפתור ש
ת ו נ ח י ת פ ת ל ע צ ב ת ה מ ר י ח ב . ה ר ג ו ש י ל ש י ט ת ה  א

: ו נ ס י מ ו ל א ט ו ו מ  נ
 כדי לשנו אמואם לא צוין יותו מכישורים של

 שחקן סימולאטורים ממוצע. לאחו קביעת צוות ההפעלה
ם הטיל, מקנל הסייס הכוונה כיצד להטיס את ל  של מ
 מטוסו לטווח שיטו. אחו־נן צוין הטייס וק ללחוץ

ך ו ו  על כפתוו השיגור. תעוות ההפלה כבו נ

ת מוצג ו נ ח ת ה ת מ ח א בכל א צ מ ל שנ י ט ג ה ו ס ש אה, כ  נשי
. ש ו מ י ח ת ה ו ג ו צ ך ת ס ל מ  ע

לה ת צורת הפעו ס א י י ט בע ה , קו ל י ט רת ה  לאחר בחי
למט־ ס ו ו ט מ ת למכ״ם ה ד ב ע ו ש ל מכ״ם האמראם: מ  ש
, ת י פוש עצמא לת חי ו א נעול כרגע, או פע ו ה ה י ל ע  רה ש
. במק- ר ת ו א ת ה ש נ ה הראשו ר ט מ ל על ה י ט ה יינעל ה  ב
ת ה א ז ב ה ל ש ס לשגר כבר ב י י ט ל ה ו כ , י ן ו ר אח  רה ה
בחרת האפ- . במקרה שנ ה ר ט א מ צ מ י ה ש ו ו ק ת , ב ל י ט  ה
, ונבנה ל י ט ה ל ר ט מ ם נתוני ה י עבר ה, מו נ ת הראשו ו ר  ש
י ד ש כ ו ר ד ה ה ס י ט ל ה ו ל ס ב מ ו ש י ט - ח ו ר י ן י ו ר ת י  פ

. ה ר ט מ ת ה ט א ר י י  ל
ד צ י ה כ נ ו ו ס הכ י י ט ל ה ב ק ת מ י ל י ע ה ה ג ו צ ת ל ה  ע
ל ע ו ס פ י י ט ם ה ר. א ו ג ח שי ו ו ט ו ל ס ו ט ת מ ס א י ט ה  ל
, ר שלו ו ג ני השי ע לנתו י ל מג י ט ה , ו ה נ ו ו ם להכ א ת ה  ב
- ט א ב צ מ ל נ י ט ה כי ה ע ד ו ה ל ה ״ ע ת ה על־גבי ה ע י פ ו  מ
א ו ת ה ו ש ע ס ל י י ט ותר ל ה שנ ל מ , כ ה ת ר. ע ו ג ח שי ו  ו
ש ו ח ל , ו ׳ קל פי ׳ , ה ש ו מ י ח ר ה ו ר ח ר ש ל כפתו ץ ע ו ח ל  ל
ל י ט ע ה ו נ . מ ס ו ט מ ף ה ו ג ם מ א ר מ א ת ה ו ק ת נ ת ה  ב
ץ י א א מ ו ה , ו ת ו ר ו פ ת ס ו י נ ר ש ח א ד ל ו ב ע ל ל י ח ת  מ
ע ול־ ג ק מ ת נ ו ל י ש כ ל ע ו כ ס י י י ט . ה ה ר ט מ ן ה ו ו י  בכ
ה ר ט ש מ פ ח , ל ל י ט ם ל י נ תו ת הנ ר ב ע ן ה ד ב ו א ן ב כ ת ס  ה
, ה ל פ ה ת ה ד ו ע ר הקרב. ת ו ז ק מאי ח ר ת ה ו ל , א ה ש ד  ח

, כבר בדרך. ה ר ק ל מ כ  ב

ת על הנייר, למ- ם הביאו, לפחו א ר מ א ל ה ו ש  ביצועי
חה נ י מו ל ישגר ושכח י ת אוויר. ט ו ב ר ל ק הו י ה בנ כ פ  ה
ת ן א י ט ק , מ ה ב ח ה ר צ ו פ ת ה ל כ ז ן ש ו ש א ר ים ה  המבי
ת ניצחון בא- ג ש ה ס הקרב ל ו ט ל מ ו ש ת ביצועי ו ב י ש  ח
ירוט, מר- ס הי ו ט ל מ ן ש ם כמו כושר התמרו ו ח  וויר. ת
די א לי לא ב ט ו ע מ ת אוויר, כ  כיב מרכזי, כאמור, בקרבו
ל חיל־ ג ד באמראם. כך מסו י ס מצו ו ט מ ר ה ש א י כ טו  בי
ם טו י הפאנ ס ו ט ת מ ל א ך ולהפעי י ש מ ה יר הגרמני ל ו  האו
ב בח־ ו ש ב ח ווה מרכי ם הי א ר מ א ה , ש ם שלו י ת ב ש ו מ  ה
. קרי שלו ט העי רו י ס הי ו ט מ , כ ם ה ל ה ש ח ב ש ה ת ה ל י  ב
ל י ט ם ה א ת ה בו ת ק״מ, אין חשי ו ר ש ה ע מ ל כ ק ש ח ר מ  מ
י ס ו ט מ , ש טי ם. גם הצי הברי טו גר ^F-15 או מפאנ  משו
ם י ל ב ג ו מ , ו ם י ר ע ב מ ם ב י ד י ו צ ם מ נ י ו א ל ר ש י י ר א ה  ה
ם א ר מ א ת ה , רכש א ם ה ל ד בכושר האוויר־אוויר ש ו א  מ

בה. ה סי ת ו א  מ

ל ם ש י ק ח ר מ יר מ ו ל קרב האו ה נ ת ם מ א ר מ א דן ה  בעי
ה על־גבי ז ה ב ם ז י פ ם צו י ד ד צ ר ה ש א ת ק"מ, כ ו ר ש  ע
ם י ר שנ ב כ ר, ש י ו ה באו מ ח ל מ . ה ד ב ל ם ב ״ כ מ ך ה ס  מ
ה ג ר ד ת מ ס פ ט , מ י ל י ר ט ב ס ר ה ק ד ש ת כ ב ש ח ת נ ו ב  ר
לו לחם אפי ם לא נ א ר מ ר א ס המשג י י ר ט ש א וספת, כ  נ
ל הצג. דה ירוקה ע קו א נגד נ ש, אל י ס קרב מאו ו ט  נגד מ
ת הגורם האנו- ו ב י ש ת ח ת ח פ ה ד ב ח ק א ל  אבל זהו רק ח

. ת האמראם ל ע פ ה  שי ב
א י ב ה א ל ו ת ה ו ש ע ס ל י י ט ש ה ר ד נ ה ש ל מ ר כ ש א  כ
ל ץ ע ללחו ם ו א ר מ א ל ה רבי ש ח המי ו ו ט ס ל ו ט מ ת ה  א
ה ב י ש ח ב ם ו , נעלם הצורך בתמרונים המורכבי ׳ קל פי  ה׳
ם א ר מ א . ה ם י ד ו ויר צמ ת או ו ב ר ת ק נ י י פ א מ ה ה ר י ה מ  ה
ם בי- י ס י י ט ם ל י תי כו ם אי י ס י י י בין ט ון כפו י ו ק שו י  מענ
ת ו י ז או רטו י ו ו ד ל ס אינו נדרש עו י י ט ה ר ש ח א  נוניים, ל

ת בעבר. ה הקרבי ס י ט ת ה נה א י פי  שאי
ת האמראם בצורה ל מושלם. כדי לנצל א א הכ  אבל ל
י רב ח המי ו ו ט ל ב י ט ת ה ר א ותר, צריך לשג ה בי ב ו ט  ה
ג י ש ה י ל ש ו ק ת ק״מ, הופך ה ו ר ש ל ע ם ש י ח ו ו ט . ב  שלו
ן ד י . נם בע י קר ל העי ו ש כ מ , ל ה ר ט מ ל ה י ש א ד י ו הו י  ז
ת ו ר ו מ א , ש ת ו מ ד ק ת ף מ ר ו ט / ת י מ י ע הו י ת ז ו כ ר ע ל מ  ש
ו ל ם ש ״ כ מ ד בצג ה ח ט א ב מ ב ש ר ק ס ה י י ט ח ל י ט ב ה  ל
ן , אי ת ס י י ט ו ל י אויב לחברי ס ו ט ד בין מ י אפשר להפר  י

. ם י ט ו ש נות פ  פתרו
, ס י י ט ת ה בת א י י ל האמראם מח הה ש בו ת הג ו ל י ע  הי
מד לש- ו א ע ו ה ל ש י ט ה ח ש ו ט ת ב ו י ה ־פעם, ל  יותר מאי
- ש ידי ל א ה כמקרה נוסף ש ק י ט ס י ט ט ס יכנס ל  גר לא י
ם י ט י ר ס ת ר ה פ ס ת מ ה א נ י ט ק ו מ ה הז ל ב ג מ . ה ת י ת ו  ד
ם ה ם ב י ט ו ר י י , רק ל ם א ר מ א ת ה ר א ג ש ן ל ת י ם נ ה  ב
ת על צג עו י פ ת המו דו קו ת כי הנ ט ל ח ו ת מ ו א ד ת ו מ י י  ק
ם המק־ י ט ע י אויב. במלחמה, מ ס ו ט ן מ  המכ״ם, הן אכ

ת. דאו ל ו את רמה ש ג כז ם ניתן להשי ה  דים ב
ם א ר מ א ש ה י , רג ם ״ כ ה מ ח נ ו ל מ י ו ט ת ו י ם ה צ ע  מ
קד- ח, הו תו ך הפי ל ה מ ב ת. למרות ש י נ ו ה אלקטר מ ח ו ל  ל
י ע צ מ , כמו כל א ם א ר מ א ב רבה, ה ל ־ ת מ ו ש ה לכך ת  ש
י נגד. ע צ מ י א ן בפנ י ט ו ל ח ן ל י ס ו ח נ , אי ר ח ה א מ י ח  ל
ם להת- א ת ה אצת, ב ת מו ו ח ת פ ת ה ך ב י ש מ א מ ם הל״ ו ח  ת
ב ו ש ח מ , ה ה נ כ ו ת י ה מ ו ח ת ת ב ו נ ו ר ח א ת ה ו י ו ח ת  פ
ת מו י ה ע ו  והמכ״ם. קרב אוויר בו מככב האמראם, מהו
ת א פחו , ל ם י ד ד צ ל שני ה הל״א ש ם ו י ב ש ח מ  בין אנשי ה
א ו י ה ת ן מ י ם נדרש להבח א ר מ א . ה ם י ס י י ת בין ט ו מ י ע  מ
, ת דמה ר ט ט מ ל ו א ק ו מתי ה , ו ת י ת י מ ה א ר ט ר מ ת א  מ

ל מערכת ל״א יריבה. ת רק בזכרונה ש מ י י ק  ש
- ו ט . מ ם א ר מ א ה ל ם בעי י ו ם מהו י נ ק מ ם ח י ס ו ט  גם מ
ים נ ו ת או זעירה, מכו ת ח פ ו ם מ ת מכ״ מ י ת י ח ם בעל י  ס
ה לגלות ש ק ת מ ם כמו האמראם, ש מי ו ר נגד אי א ש  בין ה
ם ה- י ש ל ח ם ה ״ כ מ י ה ד לה על ה עי ג נ י ש ה , או ל תם  או
ת ו ע צ מ א ט ב ר י י ה ל ש ק ת . גם F-22 י ם ה ם מ י ר ז ח ו  מ
י ומסורבל כמו ה־117-^ הו־ ט י ה א פ י ק ס ת ו ט ם מ א ר מ  א
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. נם כאשר ן ל האחרו ת ש ערי ת המכ״ם המז מ י ת ח ת ל ו  ד
ו הופ- ת מ י ת ח ס ש ו ט ח לאתר במכ״ם מ י ס קרב מצל ו ט  מ
ח לע- י צל ם י א ר מ א ח שגם מכ״ם ה ו ט א ב  חתה, כלל ל
, גי ת טכנולו פ ו א אולי מ ם הו א ר מ א את. מכ״ם ה ת ז ו  ש
ם י ל י ב , מג ו ק הנמוך של פ ס ה ה ם ו י נ ט ק ו ה י ל ממד ב  א
ם חמק- י ס ו ט ר לאיתור מ ת ביצועיו בכל הקשו ד א  מאו

 נים.
: ה נ ו ת ח ת ה ה ר ו ש מצא ב ם נ א ר מ א ל ה ב נוסף ש י  או
ה והמכ״ם, ק י נ ו ר ט ק ל א מי ה  המחיר. פריצות דרך בתחו
. למ- י ב י ס ו ה אקסקל מ י ח י ל ת האמראם לאמצע  הפכו א
, והמ־ ן רי מחירו א נהוגים מחי ת הנשק ל י י ש ע ת ב  רות ש
רו המ- , מוערך מחי סקה י ה לע ק ס י ע ם מ י  תירים משתנ
ל ן דולר. יותר מכפו ו י מילי ם בכחצ א ר מ א ל ה צע ש  מו
ל ת הרבה ש ו י ש ו מ י ש . ה ל ש מ , ל רו של הספארו  ממחי
ר י ו או ל־ . חי ו י כר ה בעו ז ה ה ר ק מ ת ב א צ מ ם נ א ר מ א  ה
לו מ- להפעי ם ו א ר מ א ת ה ש א ן לרכו י י נ ם שמעו ד ק ת  מ
לי או ת ו ו א מ ש ל ר ד י י קרב, י ס ו ט  מספר מירבי של מ
ת מיליוני דול- ו א מ ע ל י ל להנ כו ם, במחיר שי לי  אלפי טי

מוש. ת חי ק ס י ד עבור ע ו ם גדול מא  רים. סכו
לם. N׳AA-12 אדר ם בעו י ר ח ת ום מ ש כי  לאמראם י
ם, אך הרו- לי עים מקבי צו ת בעל בי ו  הרוסי, אמור להי
ת מכ״ם ו ב י ש ת לכך. בגלל ח ו ח כ ו ו ה פק ם סי ר ם ט י  ס
נחי מכ״ם, נשמר בכל ם מו י ל י גור ט ס הקרב לשי ו ט  מ
י הקרב האמ- ס ו ט מ , מאחר ש  מקרה היתרון האמריקאי
־ ת המכשי מ ו ע ם ל י פ י ד ם ע מי ם במכ״ די י ם מצו י קאי  רי
ך י ל ה ת ת ו כבר א מ י י ם ס א ברור א ל ם, ש י סי  דים הרו

. ל הרוסי י ט נטגרציה עם ה  האי
ס כנ י א י ל , ש ה ק י מ ל ה י ת ט ם א י ח ת פ ם מ י ת פ ר צ  ה
ו ת בביצועי ה נחו הי י ר, ו ת מבצעי לפני סוף העשו רו  לשי

 מתאמראם.
ה- ם י א ר מ א ה ברור כי ה י , ה ח שלו ו ת י פ ז החל ה  מא
ב ״ ה ר ל א ם ש י ב ו ש ח ה ה מ י ח ל י ה ע צ מ א ד מ ח א  פוך ל
ו מ ת ם ביותר. ב־980ו ח ד ק ת מ ל האוויר־אוויר ה י ט ל  ו
ם ף ע ת ו ש ם מ כ ס ל ה ת ע פ ר צ ה ו י נ ט י ר , ב ה י נ מ ר  ג
רופה, עבור ם יורכב גם באי א ר מ א ע כי ה ב ק  ארה״ב, ש
, סף ו נ ע ב ב ק , נ ה פ ו ר י . א ו ״ ט א ל נ ר ש י ו ו א ה ־ ת ו ל י  ח
־ , האס ש ד ם ח חה חו נ ל מו י ב ט חד עם ארה״ ח בי ת פ  ת
ת ו ט ט ו מ ת ת ה ו ר מ דר. ל נ י ו ו ד י ת הסי ף א י ל ח י  ראם, ש
ה י נ ט י ר ב ה ו י ת ה־80, רכשו גרמנ ו נ ף ש ם בסו כ ס ה  ה
י ס ה ם ו י י נ מ ר ג ם ה ו ט נ א פ י ה ס ו ט ר מ , עבו ל י ט ת ה  א
ש גם ו מ י ש ן ל נ כ א מתו הו , ו י ט י י הבר ל הצ יר ש  הארי

. ד י ת ע יטר ב פי ורו י הי ס ו ט מ  ב
ם לבע־ א ר מ א א ה ו צ ת י ה א ל י ח ת לה ב בי  ארה״ב הנ
ר חר יותר הורחב אישו . מאו  לות־הבריח הקרובות שלה
, וגם ו אט״ ת נ ת בברי ו ר ב ח ת ה ו נ י ד מ ר ה א ש א ל צו י י  ה
א נמכר האבל ב ב ה ל ש . ב ה רכשו אותו י שבד ה ו  תורכי
ה גם ש ק י ב , ש ד לנ . תאי ת נוספות בנאט״ו ו נ י  ראם למד
בלה אישור עקרוני, בתנאי שה- , קי ל ת הטי  כן לרכוש א
ה לאחר י ד י ו בארה״ב, ויועברו ל ם עצמם יאוחסנ י ל  טי
ם מק- י ל י ט ו ב ד י י צט ק י ת אחרות במזרח הרחו ו נ  שמדי
ה, י ד ת המפרץ הפרסי, כמו סעו ו נ י ת ממד ו ש ק  בילים. ב

 נענו בסירוב.
ה נ , להג ל י ט ל ה ת ש י ת ש ב רסה י י ה ג ש כ  נורבגיה ר
AIM120־B י ל י ה ט ש י א ש ש ו ר נ ג ש ל מ . כ ת י ר י ו ו  א
זרתי ם רב־גי ״ כ י מ ד י ה על־ ר ט מ ם ל י ח נ ו מ  אמראם, ש
- ה הי ס ר י ג . ה ה" ת "י ר צ ו ת  סורק (PHASED ARRAY) מ
ויר י קרקע־או ל י ת ט כ ר ע ת, המכונה NASAMS - מ  בשתי
ה נ י ד מ ר ה ד עבו ח ו י מ ה ב ח ת ו ת לנורבגיה - פ מ ד ק ת  מ
- י ת ט ו ל ל ו תף עם ס עלת במשו א פו הי ת, ו ־איחפי ן  הצפו
ו צב י ת שע ו נ ה על־פי העקרו ח ת ו  לי הוק. NASMASTI פ
ה י ל ט י א , ונמכרו ל ל הספארו ו ע ס ס ב ת ה ת נ"מ ש  מערכו

ת ספינות). נ ג ה ל ) י א ק י ר מ א  (גירסה יבשתית) ולצי ה
ת ו ע צ , נבחנו ה ם א ר מ א ל ה ח ש ו ת י פ ד במהלך ה ו  ע

ראק ן פיסרלל מעל עי מ , מ ל אמראם בקצה המל׳ י ישא ס קאי נ ו האמרי ל־האמי  לקראת ההנל1מ הנאות: F-16 של חי

, ה־ ן ם הראשו ג ד ר ה ח א . ל ל י ט ם ב י י ד י ת ם ע רי פו  לשי
ת ו י ש ב א ר ד ב י ו צ מ ח ^AIM-120B, ה ת ו  AIM-120A, פ
. ב־ ת ו מ י ת ל ל ת ק ו ת ו ד א ב ע מ , ו ש ד י ח ב י ט ק  מכ״ם א
י ס ו ט מ ד ל ע ו י מ ל ^AIM-120C, ה ח ש תו  1993 החל הפי
ל חיל־ י ש ד י ת ע ת ה רי י ו ו ת הא ו נ ו י ס העל ו ט  ה־22-ז, מ
- ט ק ו ם מ ד בהגאי י צו . n־A1M-120c י קאי  האוויר האמרי
ש ו מ י ח י ה א ת ל ב י ט ת ה ת א א ש וכל ל  נים, כך F-227W י
ת ו נ ח ו , ב ה י נ ט י ם בר ד ע ח י , ב ב . ארה״ ו ם של י מי י נ  הפ
ד במנוע ראם־ י ו צ י וח לאמראם, ש ח דגם אדוך־טו תו  פי

ה ק״מ. א מ ל יותר מ ח ש ו ו ט  ג׳ט, נושם אוויר, ויגיע ל
ם כיום לנתח י כ י ש מ ם מ א ר מ א ל ה ל ו ח ת המהפכה ש  א
ת ת א ו ר י ש א מ י צ ן לא מו י י א עד ו ה ת ש  ולהגדיר. למרו
ת ם א א ר מ א ן ה י ט ק ם, מ י החו ח מ י האוויר־אוויר מ ל י  ט
ה הקרב. ד ש י ב טו ה יבואו לידי בי ל א ם כ י ל י ט י ש ו כ  הסי
ת ו ר ש ל ע ק ש ח ר מ ת מ ו ד ד ו מ ת ה ת ה ם א י י ם ניתן לס  א
ך שנים ש מ ב ותר׳ לאחר ש ע ליצור מגע קרוב י ו  ק"מ, מד
ת ולא תי י י ת נשק בע כ ר ע מ ם מונחי מכ״ם ל לי  נחשבו טי
ם לנשק י החו ל י ת ט ם א א ר מ א  אמינה, הופכים ביצועי ה
א ם לקרב, ל ד ו ס ק כנ ל המכ״ם, שנ י ט  גיבוי, למקרה ש

. ח במשימתו צלי  י
ת ר א י י טפ י בל הספ ה קי י י לם השנ ם במלחמת־העו  א
ב ר ק ה ה ד ש ב ס קרב״, הרי ש י י ל ט מו ש ר ״חלו א ו ת  ה
ת ו ב י ש . ח ם א ר מ א ל ה י ה ט ז , זוכה בתואר ה י טאל י ג  הדי
ם י שנ ו י קרב מי ס ו ט ר מ ש א רדת, כ ו ס י ו ט מ ה ס ו י י ט  ה
. ם י מ ד ק ת י קרב מ ס ו ט ם מ ב ע ו ד ש ד ו מ ת ה ם ל לי ג  מסו
ף ל ח ו , מ ו ס ו ט מ ב ב ט י ט ה ל ו ש , ש ז או רטו י ו ס הו י י ט  ה
ץ ח ו ל , ש ע מ ש ו מ ת מ ו כ ר ע ל מ י ע פ מ ם ל א ר מ א ן ה ד י  בע
ת ו כתב ה לא נ ל פ ה ת ה ו ד ו ע  על הכפתורים הנכונים. רק ת

ן בשפת מכונה. י  עדי

 ה׳אמואם׳ - גם לחיליהאמיו
ר י ו ו א ה ־ ל י ח ם ל א ר מ א ת ה ש י כ ל ר ה ע ט ל ח ה " 
ה י ה ם ת א ר מ א . ל ד ו א ת מ י ת ו ע מ ש ה מ ט ל ח א ה י  ה
־ ל י ל ח ת ש ו ד ד ו מ ת ה ת ה ל ו כ י ה ב ב ו ש ה ח מ ו ר  ת
- י ר ס ת ר ב ק י ע ם, ב י נ י ב עו ר י ק ס ו ט ם מ ר ע י ו  האו
ל ״ א מר ס , או " תי ן כמו ב יתרו י ו א ש ל ם י ה ם ב י  ט
ד ק פ ר מ ב ע , ב ר י ו ו הא ל־ ש בחי ו מ י ש ענף ח א  ג׳, ר

.F-15־F 16-1 ת ו ס י י  ט
י ם צפו ה ם ב י ט י ר ס ת ד ל ו א ם מ י א ת ם מ א ר מ א ה " 
ת תו חי ל נ ם ש אי , בתנ ל במלחמה יר לפעו ו  חיל־האו
/ ל ג ״ א ך ס י ש מ , מ ב" י ו י הא ס ו ט ל מ ו ת מ י ר פ ס  מ
ם מונחי י ל י ט מנם ב ם או די י י חיל־האוויר מצו ס ו ט מ " 
ם ה ם ל י ח י ט ב מ ן־4, ש , כמו הפיתו ם י מ ד ק ת ם מ ו  ח
ק י ם מענ א ר מ א ל ה ב ת הנשק, א כ ר ע ם מ ו ח ת  יתרון ב
ן ה אפשר לאז י ה , י ש ד ח ל ה י ט ן נוסף. בעזרת ה  יתרו
ד י אויב, עו ס ו ט ל מ להפי ת בקרב, ו חו י הכו חס ת י  א

י החום״. ל י ל ט גור ש ח השי ו ו ט ה ל ע ג ה  לפני ה
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 כימני
ם ומסוק קל אחד מפעילות תשע תחנות רדיו סי  שבעה מטו

 ברחבי הארץ. המטרה: דיווחים על פקקים, על עומסים, על

 תאונות ועל מפגעים בכבישים. המניע: רייטינג. יותר מאזינים.

 בשעות הלחץ, כשכל נהג מחפש דרכים חלופיות, תחנת רדיו

ס לאוויר, תישמע אמינה יותר. מי שלא מרוצה ו ט  שתעלה מ

ם סי  מהתופעה הוא מינהל התעופה האזרחית: ריבוי המטו

ם סי , לעומס יתר בשמיים, ומפריע לתנועת המטו  גורם, לטענתו

 לנתב״ג. יום באוויר עם הצסנות של קול ישראל והמסוק

 של גלגל״צ. פקקי תנועה, עומסים בכל הכיוונים, ונעבור

 אוויר לפרסומות דן פישל צילומים: יעל חניליו ואמיר מודן
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 מסוס גלגל״צ מעל
 מחלף מלש דן. "כולם
 ולצים לשדר, כולם
ס מעל י ע  דלצים ל

ם הפקלקים׳^ י ו ל ז א  ה



ם לי־ י ע ג ע נ ת ת מ י ח ר ז א ה ה פ ו ע ת הל ה נ ^ מי ^ ^ 
" ל ע ־ ל ל א ל ש ק ס ה ו ט מ ״ ם ל ה ב ם ש י ^ מ ^ ^ 
. ה נ י ד מ י ה מ ש ת ב י ר י ו ו ת א ו נ ו י ל ה ע ת י  I ה
ס ו ט מ ם ב י נ ש ש ו ל ם לפני ש כ ת ס ה ה ש מ ^ ^ ^ ^ 
- ב לצורך די י אב י תל־ מ ל ש ע ג מ ח ה ש נ ס  צ
ם י ס ו ט ה מ ע ב ש ת מ ו ח א פ ם ל ו י ה כ נ , מו ה ע ו נ י ת ח ו  ו
- ו שו י ת רד ו נ ח ע ת ש ת ת ו ל י ע פ מ , ש ד ח ל א ק ק ו ס מ  ו

 נות.
ן בלבד, י גוש ד מ ל ש ע ם חגים מ י ס ו ט מ ה ה מ ש י מ  ח
ם כמ- י מ ת ו , הם ס ה ט מ ל ם מ י ק ק פ ת ה  ובניסיון לפתור א
: ה ר ט מ . ה ה ל ע מ ל ם מ י ק ו ק פ ם ה י י מ ש ת ה ן א י ט ו ל ח ט ל  ע
י תנועה, ס מ ו ל ע ם, ע ם אוויריים לנהגים על פקקי חי ו ו י  ד
, ג נ טי י ע: רי י . המנ ם שי ם בכבי י ע ג פ ל מ ע ת ו ו נ ו א ל ת  ע

מה לא. נים, ו י ל מאז ה ע מ ח ל  כסף, מ
ק ר ו האזורי ש ת הרדי ו תחנ ת ו לו דו ו הג ת הרדי ו ת ש  ר
- ט ל ה דו אל הג צי טנ ו ל הפ ה ע ר ה ד מ ו לצוץ, עלו ע ל ח  ה
ה בפ- נ י ד מ ה ש ת הבוקר, כ ו ע ש עה. ב ו י התנ ס ו ט מ ן ב  מו
ת רדיו נ ח ות. ת פי ם חלו א דרכי ו צ מ , כל נהג רוצה ל ק  ק
נה יותר. הו- ד אמי י מ ע ת מ ש י ס לאוויר, ת ו ט ה מ ל ע ת  ש
ם כ הרי ל , ו י ט פ מ י ן ס ר ד , ש ה ב ו ה ט ק י ס ו ו לכך מ פ י  ס

. ח להצלחה ו ט ן ב ו  מתכ
ם נם עה ה ו י התנ ס ו ט נג, מ יטי י הרי ל קו ד שי ב ל  אבל מ
ת ההפ- ו י ו ת הרדיו. על ו נ ל לתח ט ו ב א מ סה ל נ ר הכ  מקו
, ם י י ת ע ך ש ש מ ה ל נ ס ס צ ו ט ת מ ר י כ ת: ש כו ה נמו ל  ע
ת ו א ה מ מ כ ת ב מ כ ת ס , מ ס ולשדרן י י ט ם ל ו ל ש לל ת  כו
את, ת ז מ ו ע ן בכך, ל ו מ ט ח ש ו ל הרו א י צ נ ט ו . פ ם י ל ק  ש
ת ן א מ מ מ ת ספונסר, ש א צ ו ו מ י ת הרד נ ח א גדול: ת ו  ה
זכר ם נוסף בכל פעם שמו ו ל ש משלם ת ה ו ס י ט ת ה ו י  עלו
ת , חברו ל ש מ . כך נוהגות, ל ר ו ד ה בזמן השי ר ב ח ם ה  ש

, פיז׳ו ועוד. טה ו י ו , ט ן  פלאפו
ם נהנים י ג ה נ ם: ה חי י ו לם מרו ה כו ל א כ ת ש ו ק ס י ע  מ
ת נה- ו ס ח ים, נותנות ה ם ומהימנ קי י ו עה מד ו חי תנ ו ו י  מד
פה ו ת־התע א, חברו ת־השי נ ת האז ו ע ש ת ב מ ו ס ר פ ות מ  נ
- ש ל ש ו מ ת הרדי ו תחנ וחים נאים, ו ת רו ת צוברו ו נ ט ק  ה
חה י ו ו , מר מה ג ו ת בי, לד ש ס. ר ם לכי י מנ ו ת המז ת א ו  ל
־צה״ל לי לו נ אי ל בשנה, ו ק י ש חצ ן ו ו י ל ת ממי ו ח א פ  ל
ל ת ע ו ס ח ה י חינם, מ ר א ל ו ל ן ס ו פ ל י ט ר ת מכשי ל ב ק  מ

ת. לו ן מפעי ה עה ש ו י התנ ס ו ט  מ
ר, ה הם, כאמו ש ד ח ה ה ע פ ו ת ה ת נהנים מ ו ח פ  מי ש
- ו ט מ , ריבוי ה תם ת. לטענ רחי ה האז פ ו ע ת נהל ה  אנשי מי
עת ו ה ומפריע לתנ ס י ט ס יתר בנתיבי ה מ ו ע ם גורם ל י  ס
ל ת ש בלו ו מנ ל ט ו ב כך ה ק רה לנתב״ג. ע י ם הסד י ס ו ט מ  ה
: עה ו י התנ ס ו ט מ ם ל י ר ת ו מ ה ה ס י ט רי ה ו ל אז ש ע מ  מ
ק אחר הם הוגבלו ל ח ם נחסמו בפניהם, ב בי תי ק מהנ ל  ח
, ה ס י י אזורי ט ק לשנ ל ו ה בגובה נמוך, וגוש דן ח ס י ט  ל
ד בלבד. ח עה א ו ס תנ ו ט ס מ ו ט ה ל ש ר ו ל איזור מ כ ב ש  כ
ת ב׳, בשיתוף ש ר ת נ׳ ו ש ם ארוכה: ר י ס ו ט מ מת ה  רשי
ב בתל־אביב ה ד ד ש ת מ לו , מפעי ( F M 8 8 ל הדרך ( ם קו  ע
פה בהרצליה ממ- ם של חברת ״נשר״. משדה־התעו י ס ו ט  מ
ל רדיוס, הרדיו ס ש ו ט מ  ריאים מדי בוקר שני מטוסים: ה
יה", ו ל איזור השרון, שמופעל על־ידי חברת"או  האזורי ש
פעל על־ידי ״מונאייר״. ל רדיו תל־אביב, שמו ס ש ו ט מ ה  ו

״ ו״כנפי ט א ב ו ר י א " ת ו ל י ע פ פה מ פה בחי ו התע  בשדה־
־ ו ח. בשדה־התע פה ולגל בטו י ם לרדיו ח י ס ו ט  פז״ שני מ
י ירושלים״ פ נ כ ה חברת" ל י ע פ ם מ רושלי ת שבי ו ר ט ה ע  פ

ו ירושלים. ס לרדי ו ט  מ

ה ע ו נ ת חי ה ו ו י ת לצורך ד ו ל י ע פ ו מ י ת הרד ו נ ח ל ת  כ
צאת ו ם. י ים או ארבעה מושבי י י שנ ה בעל י צסנ ס ו ט  מ
ק ו ס ב מ ד ־ ה ד ש ה מ ל י ע פ מ ת גלנלי׳ץ, ש נ ח א ת י פן ה  דו
ן ל ת ״אי ר ב ל ח ם רובינזון R-22, ש ג ד , מ ־מושבי ל דו  ק

.  ארד תעופה״
י תל־ ב ש ו ת ש , 6:00 בבוקר. כ שי י ה דב, יום של ד  ש
י בנדר(49), ד ל בוקר, א ן ש ק ראשו הו ם פי י ק ה פ ב מ  אבי

 למעלה: שדתיות רשת ג׳ עדי כלדיאל (מאחזר) לדמית
ת העיניים !להתרכז". למטה: ב א ו ב ס ו  דלבין. "לפקלח ט
 שדרן רשת ב׳, צביקה בשבקין. "אני צריך להילת

 מכופתר, קונקרטי, ללדבר קצר ללעניין״

מו ל ישראל, כבר נמצא בעיצו ו ל ק ת ש ו ס י ט ם ה א ת  מ
דה. ל יום העבו  ש

ל ם ש י ס ו ט מ תי ה ו ל צו ס אזרחי, אחראי ע י י  בנדר, ט
ק י פ ס ה לפני ההמראה, הוא כבר מ ע ת ב׳ ורשת ג׳. ש ש  ר
ס ו ט מ , ספרי ה , השמן ק ל ד ת ה ם א י ס ו ט מ ק בשני ה  לבדו
ל ה- סתם ש י נ ת כ ר א ש א ר, מ דו ה והשי ט י ל ק ד ה ו צי  ו
ת א ר מ ד ה ע ו ת מ ם א א ת מ , ו ה ם לשד י א נ כ ט ה ים ו  שדרנ
פה. סיפור ת התעו ו י ם רשו ע ם ו י דל ם המג ם ע י ס ו ט מ  ה

.  לא קל לכשעצמו
ר א י ם באוויר הם נדרשים לתאם מספר ת י ס י י  "כשהט
. אני מאזין א איתי ן הו  מים בקשר", אומר בנדר. "הראשו
ם ותאונות דרכים, וח להם על פקקי  לשידורי הרדיו, ומדו
אום ל ולמצוא דרכים חלופיות. התי ע ס מ ו ט  כדי שיוכלו ל
ח. קו י הפי דל ל מג ל מו י ה הרג ס י ט ם ה ו א י א ת י הו  השנ
עה בש־ ו י התנ ס ו ט ר מ א א מול ש י הו ש י ל ש ם ה ו א י ת  ה
־ י ם הטי ה מתאמי ע בתדר נפרד. בתדר הז צ ב ת מ  מיים, ש
זה איזור, ולמשך כמה זמן". ל אי ע ס מ ו ט ם ביניהם מי י  סי
י ס ו ט ל מ ה ע פ ו ע ת נהל ה ל מי י ט ה ת ש ו בל ת המג ח  א
ת גוש דן לשני אזורים: האי־ ק ו ל  התנועה היא, כאמור, ח
ן וראש ה שומרו צ ו ש ח ד לכבי ה דב ע ד ש  זור הצפוני, מ
עמק איי־ ד ו ו ד אשד ה דב ע ד ש  העין, והאיזור הדרומי, מ
ד בלבד. ה־ ח ס תנועה א ו ט ס מ ו ט  לון. בכל איזור רשאי ל
ה וכפר־סבא, מכיוון שה- ה מעל הרצלי פ ק  מגבלה אינה ת
 מרחב האווירי מעליהן מוגדר כאיזור אימונים אוויריים.

ה ל ו ש מי ע מ ל מ ה ש מ ח ל ה לנו מ ת י ה ה ל ח ת ה ב  ״
י ס ו ק במט תי ס ו י י ל להב, ט א ו מ דם לאוויר", אומר ש  קו
ל קול־ישראל. ״כולם רוצים לשדר, כולם רו- ועה ש  התנ
ל ת ש ם, ועם המגבלו קי ל האזורים הפקו ע ס מ ו ט ם ל  צי

. ד מתאפשר י מ ה זה לא ת פ ו ע ת  מינהל ה

וס ורדיו תל־אביב ם של רדי י ס ו ט מ  "באחד הימים, ה
ת ה- ו לנו א תפס ת לפנינו, ו ו ק ה עשר ד  המריאו מהרצלי
ת ר ח מ ל ם. ביום ש קי ל האזורים הפקו ע  מרחב האווירי מ
ת לפניהם. ו ק ר ד ש ו ע , והמראנ ם ד ק ו ו גם אנחנו מ  קמנ
ן במשרד, והנענו להסדרים. לצל אצלנו הטלפו  רק אז צי
ל דבר, אנחנו הוותיקים, אנחנו הנענו עם מינהל  בסופו ש
ת - אנחנו ם אחרו במלי , ו ה ס י ט פה לכל הסדרי ה ו  התע

, ולנו יש זכות ראשונים". ת העסק  פתחנו א
ה א י ר מ ת ב׳ מ ש . ר ב ו ך ט ל ו , ה ק פ א ס ל , ל ק ס ע ה  ו
ש י ב כ ן ו ו מר ה שו צ ו ש ח י ב ר כ ו ז נה, לאי ה צפו נ  ראשו
אה ת ג׳ ממרי ש ת הבוקר. ר ו ע ש ם ביותר ב קי  נהה, הפקו
ל רד- ם ש י ס ו ט מ . ה ד ו ד אשד , ע זור הדרומי ה לאי  אחרי
ה וכפר־סבא, ו- ל הרצלי ע ם מ י ס ב ט ס ורדיו תל־אבי ו  י
ל ם ש י ס ו ט מ ם ה ם ע ו א י ת ב ב י תל־אבי מ ו ח ת  נכנסים ל
ת ח ת ל״ץ מרחף מ לנ ל נ ק ש ו ס מ ת ג׳. ה ש ר ת ב׳ ו ש  ר
א מפ- ל ד ש י ח י , בגובה 500 רגל, והוא ה ה ס י ט  לנתיבי ה

. ה ס י ט , וגם לא מוגבל באזורי ה  ריע לאף אחד
י למי ת ו ע מ ש ע בבוקר, באיחור מ ב ה ש ע ש ת ה א ר ק  ל
ת י י כוריאל(24), שדרנ ד ה ע פ ו ע ת ה ־ ה ד ש עה ל י  די, מג
ל עורך א ר ש ל י ו ל ק י ש א נ כ ט ת ג׳. ה ש ל ר ה ש ע ו נ ת  ה
וספת דק פעם נ ס יואב זהבי בו י י ט ת אחרונות, ה קו י  בד

, וממריאים. ס ו ט מ ת ה  א
ס ב־ ו ט מ ת ה י מפנה א הב , כשז  כבר לאחר ההמראה
ק ו ח ר אל מ רי ת כו ר ת א , מ ד ו ד ש ן א ו ו ת לכי ו ל ע  180 מ
ד ל- רה ע ף הסי ל ח מ ב, מ סה לתל־אבי י ק ארוך בכנ ק  פ
ד יותר ממחלף הכפר ד עו עה מפחי ו מס תנ עו ת, ו  מכללו
ת הכל בזרי- ף גלילות. כוריאל רושמת א  הירוק למחל
לה לשידור, וצריך א עו י ה ה ע ד רבע ש ות ביומן. בעו  ז

ת מוכנים. ו  להי
," ם ולהתרכז י י נ ת העי ב א ו ט ־ ב ו ח ט ו ק פ  ״צריך נם ל
ב , חשו ם י ס ת שאנחנו ט מו א אומרת. "מעל כל המקו י  ה
האם ל, ו ם נם אתמו ה ש ל היום הי ק ש ק פ ם ה א  לזכור ה
ת למ- א פחו ב ל ו ש ועה הוא שיגרתי או לא. ח ס התנ מ ו  ע
ה קלה". מ י ש ד זו מ י לא תמ  צוא לנהגים דרכים חלופיות, ו

76 





s f • " 

ט -גי -

 w —ט

J -

 .. -״ט

בה 800 רגל לאורך קו ו ס בג ו ט מ ת ה ס א י ט הבי מ  ז
רחה לכיוון ב, ואחרי בת־ים פונה מז ף של תל־אבי  החו
ב פרושה כמו מפה. ר תל־אבי בה רב העי ו . מג  בית־חנן
ם בתוך העיר עצמה, אבל כר ן בפקקי ה להבחי ש ת ק צ  ק
נה שנכ- . "בפעם הראשו טב ת הי ר ד ת ס  ריאל, כך נראה, מ
א אומרת. "לא זיהיתי כמ- תי בהלם", הי י ס הי ו ט מ  נסתי ל
י ת ד מ ל ה ו פ י מ ת ח ק ל י ש ר ח ר. רק א י ו ם מהאו ט כלו  ע
ח כמו הרי- ט ש הים ב ה בעל־פה, וסימנתי סימנים מז ת ו  א
י להסתדר". ת ל ח ת  צוף בצורת הפרח במחלף גן רווה, ה

ק ק פ ם ב י נ ב אנחנו מבחי י אב תל־ - ד ו ש אשד ל כבי ע  מ
ח כל הזמן, מת בני־דרום. המיקרופון פתו  נוסף, הפעם בצו
ת ל ב ת ג׳, ועם ק ש ל ר ם ש רי ו ד ות מתנגנים השי י נ ז  באו
ל הכל. כעבור חת ע ו ו מד לה לשידור, ו ת כודיאל עו ו א  ה
ת ב׳, אנח- ש ל ר ס ש ו ט מ ם עם ה או ת, לאחר תי  מספר דקו
ל בניין האופרה ע ל גוש דן. מ זור הצפוני ש  נו פונים לאי

. ד על פני השני ח ם חולפים א י ס ו ט מ  בתל־אביב, שני ה

ר ו י ת ד ח ו ו ד א רק מ ל ה ש ד י ח י ת ה ש ר א ה י  "רשת ג׳ ה
וצרת אותם", אומר אמנון שילוני, מנ- א י ל  חי תנועה, א
ת ו שי ס אי ו ט מ ם ב י ס י ט ע אנחנו מ ו ב ת גי. "כל ש ש ל ר  ה
ת ומ- נ י י ה או הבידור, שמתרא ק י ט י ל ו פ לם ה ו  אחרת, מע

ווחי תנועה. ת די ח ו ו  ד
ם מיוח- ים על מבצעי ז ם אנחנו מכרי י ש ד ו  "כל כמה ח
י מה- ר ח דו ם בשי י ר ד ש ם אנחנו מ ת ו א נים, ש י ם למאז י  ד
ס שלנו ו ט מ ט ה ס ו ג ו ש א ד ו , בסוף ח ל ש מ . כך, ל ס ו ט  מ
ם י ד י מ ל ת לק ל חי ם שונים ברחבי הארץ ו נחתי חת במי  נ
ת א ם. ז די מו רה ללי ת החז א ר ק בה, ל ת וכלי כתי ו ר ב ח  מ
ע בפ־ ו ק ה ת ת ים. אם א נ י ם המאז ה שלנו ע י צ ק א ר ט נ י א  ה

. ם" י ל השפתי ה לך חיוך ע ל ע ת נ׳ ת ש , ר ק  ק
רה, הרב  מלבד עופר לוי, פנינה רוזנבלום ושר התחבו
/ ת נ ש ל ר ס ש ו ט מ ה ב נ ו ו באחר ח ר א ת ה ק לוי, ש ח צ  י
ו ה ם - אבי וספי ם נ כרי ם מו רחי ס נם שני או ו ט מ ו ל  על
ת בדרכים. ו ח י ט ו בנושאי ב נ י עקב טרנר, שהתראי י  בן־נון ו
ועה, זוקפים רי התנ דו ל שי תרת ש ו ת גולת הכ  אבל א
ד נ א ה ו ן מ ט פ ל ק ו ש ת ס ט ע ה צ ב מ ת ג׳ ל ש י ר ש נ  א
ס ו ט מ , ב י י הירדנ ת ו כ ל מ ר ה י ו ל־האו ס הי י י , ט ט ו א ט  ע

. ם ה ל עה ש ו  התנ
ל ה ש ר ב ו ק ק ה ו ס ק מ ס ר ת ט 1995, ה ס ו ג ו א  ב־6ו ב
ט נפצע ו א ט . ע ם בירדן י נ מו ת אי ס י ך ט ל ה מ ט ב ו א ט  ע
ם לי פו ת טי ר ד י י רגליו, ועבר ס ת ש ק ב ת ו ש , נותר מ ה ש  ק

ם "איכילוב" בתל־אביב. לי ם בבית־החו י ש י ד  ח
ת ג׳, ש ל ר תה ש מנ ט להז ו א ט ה נענה ע ת השנ ל י ח ת  ב
ב ש י י ת ט ה ו א ט . ע ה ל ה ש ע ו נ ת ס ה ו ט ת מ ס א י ט ה  ל
עה בער- ו חי תנ ו ו י ח ד ו ו די א, ו ט, המרי י ב הקברנ ש ו מ  ב
צרה ר י ו ד . במהלך השי ל גוש דן ם ש י ק ק פ ל ה ת ע י  ב
אלה , ו ל עמאן ח ש קו י ל הפ ד נ ם מ ר רדיו ע ש ת נ׳ ק ש  ר
ו במהלך ת הקוברות, שהי ס י י ט ו ל ר עם חברי ש  יצרו ק
ד ו א ש מ ג ר ת ם, ה , כך מספרי ט ו א ט ם. ע י נ מו ת אי ס י  ט

ם חבריו. ח ע ח ו ש  ל
ק ח ש מ ת גי ב ש א ר צ ן שילוני, ת  בקרוב, לדברי אמנו
רי י ו ע או ו ר י ן א י ע , מ ט י י ל ר ט ל ו י א ס ו ט מ ם ל י ת ח נ י  מ
ו שתתפ ק י ח ש מ . ב " ן ת המטמו א א צ מ " ן ו נ ג ס ם ב כ ח ו ת  מ
ת ח נ י מ ת ל ח נ י מ ו מ ס ו ט י , ש ט י י ל ר ט ל ו י א ס ו ט י מ  בעל
ת הבא. ח נ י מ ו ל כ משי י ם, ו י ו רמז א צ מ , י י הארץ  ברחב
ל ס ש ו ט מ . ה ן ו מ ט מ ע ל י ג ם - י י ס י י ט ן ה י ב ז ש י ר  הז

יר. ו רוע מהאו ת האי סקר א , י ת ג׳, כמובן ש  ר
י גלי־ ד י ם על־ י ש שנ ו ל ה לפני ש מ ק ו ה  בגלגל״ץ, ש
ש ו מ י ש ה ם מ ם, נחרדי ת בדרכי ו ח י ט ב הל ל נ המי ל ו ״ ה  צ
ה ק מ ו י . "זה בד ה שלה ע ו נ ת ס ה ו ט מ ת ג׳ ב ש ה ר ש ו ע  ש
ית סי־ לנ ת אי ל מ מרת ס , או א מוכנים לעשות״ ו ל  שאנחנ
ל ה ש ר ט מ ה ר. " ת לפני שחרו ל י י ח ת ו י נ ר ד , ש ב טו ־  מן
ם, י נ עו ה משעשו ל ם ש רי דו ת השי ת א קו א לנ י  נלגל״ץ ה
ת זה. אנח־ עשו א ם י י ת. שאחר חדשו ם למאזינים ו י  מבצע

עה לנהנים בכביש". ו ה ודיווחי תנ ק י ס ו  נו נותנים רק מ
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ה ע ו נ ת חי ה ו ו י ל לצורך ד ק ק ו ס ה מ ל י ע פ ל״ץ מ לג  נ
, ה ל ים ש נת השדרנ ת הבוקר ואחר־הצהריים. שמו ו  בשע
- ד ש הם ה , ו ם״ קאי ה ה״מסו  רובם חיילים, מכונים בתחנ
- חד בן ארבעה שבו ו ם שעוברים קורס מי די חי  רנים הי

ם עולים לאוויר. ה ת לפני ש ו  ע
ם יר, מרצי ו ת מהאו ו מ ו ק ת מ ו ה ז ם איך ל י פ י ד ט ב ל  מ
ת ו ח י ט ב הל ל נ ל המי גים ש לו כו ם גם פסי י  בפני השדרנ
ש י ס בכך ש ו ט ל פני מ ן ע ק יש יתרו ו ס מ ל ם. "  בדרכי
ס ו ט ו יכולים ל ה ראייה רחב יותר, ובכך שאנחנ ד  לו ש
ם י ת יותר פרט ת ל ל מפגעים בכבישים, ו ע  בגובה נמוך מ

רה סימן־טוב.  על מה שקורה״, מסבי
ה ל א ת ה ו ע ש . ב ם י י ר ה צ ה ־ ר ח ה דב, 5:30ו א ד  ש
ת במ- מ כ ת ס מ לה, ו עה בגוש דן דלי ו י התנ ס ו ט ועת מ  תנ
ש ו ל , ש ה ש ע מ ס וגלגל״ץ. ל ו י ת ב׳, רד ש ל ר ם ש י ס ו  ט
- ו ט ת מ ת א ו ל י ע פ מ ת בארץ ש ו ד י ח י ת הללו הן ה ו נ ח ת  ה

ים. ת אחר־הצהרי ו ע ש ן גם ב עה שלה ו  סי התנ
ת בי. ש ס של ר ו ט מ ם ה  הפעם, אנחנו עולים לאוויר ע
קה י צב ט, ו י שב במושב הקברנ י י , מת ס י י ט  יואב זהבי, ה
ה ע ש . ב י מנ ב הי ש ו מ ת ה ס א פ ו , ת ן ר ד ש , ה ן י ק ב ש  ב
ם י מ מ ו ר ת ם ואנחנו מ י א נ ה ך זהבי ב ש ו ק מ ו י  16:00 בד

ל גוש דן. זור הצפוני ש  לאוויר, הפעם לכיוון האי
מת גלי- ם הרגילים בצו י ק ק פ דוש: שוב ה ם אין חי ו  הי
י ח צ נ ס ה מ ו ע ב ה שו , ו ב ה מתל־אבי א י צ י ת בכיוון ה  לו
מת יר- צו לה ו ו מת סג . נם צו  באיילון צפון ממחלף קק״ל
, רה ג ת השי הם לנהגים. למרו י ת פנ ם א רי ן לא מאי  קו
י יום ד ם מ י ק ק ם פ ת ו ח על א ו ו ה לד י ן אין בע י  לבשבק
ת ב׳ ש ר ר זו - פעם ל ח ת רדיו בזו א ו נ י תח ת ש  ביומו ל

. ( F M 8 8 ל הדרך (  ופעם לקו
ת ו י ה , אני צריך ל ת ו ש ד ת ח נ ח א ת י ה ת בי, ש ש ר ב " 
, ן נקרטי ולדבר קצר ולעניין״, אומר בשבקי  מכופתר, קו
ם . ש ת י פ א תר י ו ה י נ ח א ת י ה ל הדרך, ש ו גוד לק י  "בנ
ם הר- וחים ע ו ח די ו לדו , ו ות החבר של השדרן  צריך להי
ם מ צ ל ע ם ע רי ז עה, שחו ו חי תנ ו ו ש הומור. בדי ו  בה ח

נה חשובה". י יום, זו תכו  מד
ה ר ז ס ח ו ט מ ת ה י א הב ב ז ב ו ס , מ ם ס ת ק מ ו ל צ ע  מ
ה ד ב ג׳ לכיוון ש ת אבי מ ל ר ע  לכיוון תל־אביב, חולף מ
ת רו ת ספו ו ק ך דרומה לאורך קו החוף. תוך ד  דב, וממשי
ה עוצרי נשימה. ע י ק ם לצבעי ש י י ם צבעי השמ י  מתחלפ
ט ע מ ה כ ט ל ר רחובות, כבר שוררת ע ה מעל העי ס י ט  ב
ל ד נ ם מ ר ע ש וצר ק י ר ו ד ף ת י ל ח י מ הב . ז ת ט ל ח ו  מ
ם באנגלית, בין מי או ו תי ם עכשי י  נתב״ג. בקשר נשמע

ם מחו״ל. עי י וסעים שמג י הנ ס ו ט מ ח במגדל ל ק פ  ה
ם ור- שי ת כבי הו ח מיומנות כדי לז ת פ  ״בלילה צריך ל
ש א ר ן לך ב . "אם אי ן ויר", אומר בשבקי ת מהאו בו  חו
ק ס ע לה, ה ר נראה בלי ו ז ל איך האי ת ש י ת ו ז ה ח נ  תמו
ח לז- י , אני מצל ם, למשל ת. פקקי  יכול להסתבך בקלו
לו לה אפי ל המכוניות. בלי ת לפי צפיפות האורות ש ו  ה

ת גודל הפקק". ד בצורה הזו א ל יותר לאמו  ק
ל ן ש ר הפלאפו ס מכשי ו ט מ ל ב צ ל צ ה 17:20 מ ע ש  ב
, ן, מהנהן בראשו ן מאזי ה קצרה. בשבקי ח י ש . ה ן  בשבקי
ך ש החוף, סמו נה בכבי ל תאו וח ע ו  ומנתק. ״קיבלתי די
ם רציניים. אנחנו א אומר, "ויש פקקי  למחלף אולגה", הו

ה קורה". ת מ ם כדי לראו ש ס ל טו  נ
ל י ח ת מ ס לכיוון הים, ו ו ט מ ת ה ד א י בב מי  זהבי מסו
ם י ר ש ת ע כ ש מ ה נ ס י ט ו החוף. ה ס צפונה לאורך ק ו ט  ל
, ול- ט די מתוח. התאונה קשה ק  דקות, שבמהלכן שורר ש
א יהיו נעימים.  כולנו ברור שהמראות מעל מחלף אולגה ל
ראה ף נתניה, שנ ל ח מ ל כבר מ י ח ת עה מ ו ס התנ מ ו  ע
. ם י נ ט נ ט ם ק י מ ו ד ת א רו ובה אלף רגל כמו אלפי או  מג
ת ו ק עה במשך ד ו ס התנ מ ו ל ע ע ס מ ו ט ם ל י כ  אנחנו ממשי
ף ל ח מ ש ב מ ל מ ק ש ק פ ס נהפך ל מ ו ע ה ד ש  ארוכות, ע
ל ע ם מ לפי ו חו חנ , כשאנ ת ינאי. זמן קצר לאחר־מכן  בי

ים במתרחש. נ  מחלף אולנה, אנחנו מבחי

 פקק במחלף אולגה, כתוצאה מתאונה. האורות האדומים
ת הצהובים - של דז  הם של מכוניות בכיוון דרום, והאז

 מכוניות בכיוון צפון

 הכל התחיל נ״מגדלקופטו״
- עה בישראל התחי ו י התנ ס ו ט ל מ ה ש י ר ו ט ס י ה  ה
ס התנו- ו ט . מ י רת ק תקשו מי י  לה, למרבה הפלא, כנ
, ק בל־47 תלת־מושבי ו ס קא מ ו ו ה ד י ן ה ה הראשו  ע
- ת השמו ו ת שנ ל י ח ת שראל ב פעל על־ידי קול י  שהו
ל המ- . כינויו ש " ל ד ג מ " ח ו ט י ב ת ה ר ב ת ח ו ס ח  נים, ב
חי ו ו י ד לד ע ו נ ש יותר מ , ו " ר ט פ ו ק ל ד נ מ ה " ה י ק ה ו  ס

ים רבים ככל האפשר. נ י ך מאז  תנועה, נועד למשו
ם, אז י ו ב ב בלסנ ק ע ו י י ם ה י נ ו ש א ר ם ה י נ ר  השד
- ס ה ת ו ו ש ד ח ת ה ק ל ח הל מ ר וכיום מנ י צעי א נ כ  ט
, ה ש נ ה מ ל מ ר כ , ו ב י ב א ־ ל ת ל ב א ר ש י ־ ל ו ק ט ב ר ו  פ

ל קול־ישראל. ת ש י א ב צ ת ה ב ת כ  כיום ה
רת יום ם, במסג ות השבעי  "הרעיון נולד בסוף שנ
ת הדרכים", מספר ו נ ה בתאו מ י ח ל חד ל ו ם מי רי דו  שי
ה ג , ה ו הל הרדי , אז מנ ן לב־ארי ם. "גדעו י בו  בלסנ
- ל הכבי ע ב מ ב ו ת ס י ויר ש ק לאו ו ס ם מ ן להרי ו  רעי
ר חי אחרי עברייני תנועה. כל דו יעקוב בשי ם, ו  שי
ו הרבה ע י ק ש ה, וכולם ה קט הז י ס לפרו י י ו התג  הרדי

 אנרגיה.
ם ד ע ח ק י ו ס מ י ל ת י ל ו ע ם עצמ רי ו ד ום השי  "בי
יר לנה- ו ת מהאו ״חו ו ם ד ש ר ר ט ו ש ר תנועה. ה ט ו  ש
ל ברדיו. יום כ ת ה י א ת ר ד י ינים, ואני ש ים העברי  נ
ו ת הי ו ב ו ג ת . ה ה מ ו צ ה ע ח ל צ ה ה ל כ ם ז י ר ו ד י ש  ה
ת ל א י ע פ ה ל ך ו י ש מ ה ט ל ל ח ו ה , ש ת ו ד ה ו  כל־כך א

ווחי תנועה". י יום לצורך די ק מד ו ס מ  ה
ה יח- ר צ ה ק פ ו ק ד ת מ ע ק מ י ז ח  היימגדלקופטר" ה
ת ל ע פ ה ב ת ש ו ה ו ב ג ת ה ו י פ ס כ ת ה ו א צ ו ה . ה ת י  ס
. כך ה נ ס ס צ ו ט ת מ ב ו ט ת הכף ל ו א ע י ק הכר ו ס  מ
ל אל־על", כיום כבר ל ש ק ס ה ו ט מ ה ע לעולם " י  הג

 נכס לאומי.
י ברדיו", ת של ו פ י ת ה ו פ ו ק ת ת ה ח ה א ת י  "זו ה
, ה ס י ת ט בלו ט מג ע מ ז כ  אומר בלסנבוים. "לא היו א
ם י בו ל בלסנ תו ש כו ם שרצינו". לז ו ק ו לכל מ נ טס  ו
ה ס י ט ת־הספר ל נה בבי לו בפו ת סו ס י קפת גם ט ז  נ
. בלסנ־ ם ל ו ע ם מ י י א ס ו ל ת ו א יר, ש ו ל חיל־האו  ש
ת חו א, לנ ס להמרי י י ט ה ת מ ו ש בל ר קי קש ו  בוים בי

י יום ביומו. ס מד ו ט מ ס את ה י ט ה ל  ו
ת ו ס ת ח תנ ו א נ מן ל ׳ כבר מז על אל־ ת ש׳  ״למרו
ת ו ב ו ם ט י נ ה ש מ ו כבר כ פ ל ח ת ש ו ר מ ל , ו ס ו ט מ  ל
ם י ח ו ט ם ב ם אנשי ו ד הי דרתי לאחרונה, ע ז ששי  מא
ם. י בו ר בלסנ פ ס י כל יום בבואיננ־747", מ ת ס ט  ש
י ת ע מ , ש עקב י , ׳ ם לי י מר או י ו ם אל ם באי י ר ח א " 

. ת מצוין״׳ י י . ה ס ו ט מ ה ר מ ד ש  אותך היום מ

עד ל ישראל, ו ל קו ח ש קו י ג לחדר הפ י ן מחי  בשבקי
ם עכ- י ס ת ב׳. "אנחנו ט ש ר דור ב לה לשי א עו  מהרה הו
ת דר- נ ו ל תא ע מטר אחרי מחלף אולגה, מ ו ל י קי ו חצ  שי
. "אני ן פו ר לתוך המיקרו ד ש א מ ה ביותר", הו ש ם ק  כי
ם סי לנ ה אמבו ב ר , ה ה ות הצל י נ ה הרבה מכו ט מ  רואה ל
ל ת רבה ש ו ל י ע פ ם, ו ה נפגעי ב ר ש כאן ה . י ה ר ט ש מ  ו
ת ינאי ם במחלף בי ל מדרו י ח ת ק מ ק פ . ה ה ל צ ה  אנשי ה
ף - אל ו ש הח י ב כ ם ב י הנ נ . ל ה י ר ס י ף ק ל ח מ ן ב  ומצפו
ש י ב כ ת ל ד ר ם ל ל ו כ ץ ל ל מ ו ר. מ ו ז ב לאי ר ק ת ה ו ל ז ע  ת

." ן טי א פנוי לחלו ו ה  מספר ארבע, ש
ן י ק ב ש ב , ו ה נ ו ור התא ז ל אי ע ב מ שו ב ו  זהבי חג שו
ת אפשר ח ת ל הדרך. מ ת קו נ ח ת מה גם ל ח דו ו ו י  מוסר ד
ק בדרכי הע- ק פ ת ה ף א ם לעקו סי ן בנהגים שמנ  להבחי
ן ט ק ק ק ש, אך למרבה האירוניה, פ ת לכבי ו ל י ב ק מ  פר ש

ל להיווצר נם שם. י ח ת  מ
ם ע ל פ ה כ ל א ת ה ו א ר מ ת ה ת א ו א ר י ל ה ל ש ק " 
ש כואב מ ר, ״זה מ דו ן לאחר השי י , אומר בשבק " ש ד ח  מ
ק זו ק פ ה ץ מ ל ח י ה ם ל י הג ור לנ ס ולעז ו ט  לי. עבורי, ל
ת דר- ו נ ע תאו ו ה עוזר למנ ז ן ש ת. אני מאמי חו ש שלי מ  מ
ש י י רואה, אני מרג ה שאנ נ ל תאו כ ב ה ש ב י ס  כים. זו ה

ט לכוד". ע  מ
ה ע ו נ ת י ה ס ו ט י מ ס י י ם ט י ל ק ת ע נ ו ב י ש ד ט מ ע מ  כ
גוע בדיזנגוף ם ביותר. הפי י ש ם ק ק ל ם, ח ת קשי  במראו
י ס ו ט מ ס ב י י , ט ל להב א ו מ ת ש ס א פ , ת ל ש מ  סנטר, ל
ת י ת ר ג י ה ש ע ו נ י ת ח ו ו י ת ד ס י ך ט ל ה מ , ב שראל י ־ ל  קו

ים. ת אחר־הצהרי ו ע ש  ב
- י ט ם ה א ת י בנדר, מ ד ע לי א י ד ו ה ה ס י ט  "במהלך ה
ר להב, "וקי- ז ת ש ל ישראל, על הפיגוע", מ ו ל ק ת ש ו  ס
ל ע ס מ ו ט ה ל פ ו ע ת הל ה נ ר חד־פעמי נדיר ממי  בלנו אישו
א איזור אסור י ה מעל העיר תל־אביב, ש  דיזנגוף סנטר ו
. ה ט מ ע ל י לרג ת ל כ ת ס ע ה ו ג י זור הפ ל אי ע . מ ה ס י ט  ב
- ש מ ל ה ם וכלי־הרכב ש סי לנ ת האמבו ת עשרו תי א  ראי
א ם, ל י ע פג י נ ת י א א ר ף רגל ל ל ה א ב ו ג ל מ ב , א ה ר  ט
ה ל ע מ ל תי בהרס. מ ות מנופצות ולא הבחנ תי זכוכי  ראי

. י ל ד סטרי ו א ד נראה מ י מ  הכל ת
ן על איזור נ י להתבו י לעצמ ת , לא הרשי ס י י  "אבל כט
י ת י י . ה ה ס י ט ת ה ו ח י ט ותר ב י י ת ו ה א ד י ר ט ע. ה ו ג  הפי
ר ו מ ש , ל ב י ב ס מ ת ש הו ו ב ת הג ו נ ט נ א ה הר מ ז י  צריך לה
ן מ ז ג כל ה ח י ש ת ר ט ש מ ק ה ו ס מ ם ה ן ע ר עי ש ל ק  ע
ה ד ש ו לנתב״ג ו ס ט ם ש י ס ו ט מ ב אחרי ה לעקו , ו י ת ח ת  מ
י נם ת י י , ה ל י ב ק מ ם. ב י נ ו ו י ל הכ כ י מ ת ו ו א פ ט ע  דב, ו
ו רחב מס־ ה של י ה הראי ד ם ש א . ה ג לשדרן  צריך לדאו
ש לצורך ו ר ד ם ה ו מ י ס ק מ ת ה ם אני נותן לו א א  פיקז ה
ה ע ו ק ה ת ת י ב ה י אב י עהו באותו יום כל תל ו דורי התנ  שי
ל ב ים. א ור לנהנ ם לעז כי ד גדול, והיינו צרי ח ק א ק פ  ב

ת בשלום". חו ב לנ ה לי נם חשו י ד זה, ה  מלב
- י ל ט ע ם מ י ג ת בי, אנחנו ח ש ל ר ס ש ו ט מ  בינתיים, ב
מן שנותר ת הז ב. א רה לתל־אבי ה, בדרך חז לי  רה וקלקי
- ה וכמה אנקדו מ ן לספר כ תה מנצל בשבקי חי  לנו עד לנ
, וב- ה שלו ן בצסנ מ ש , נסדקו מובילי ה . איך, למשל ת  טו
ח דיוו- ו ו ק לד י פ ס ד ה ב עו ה ד ד ש נס ב תת האו חי  מהלך נ
ן שלו ר לפלאפו ש ק ת ה ה ס י ט  חי תנועה, ואיך במהלך ה
ע הכי מהר י נ ולדת, איך אני מ י י ת ש א ר לו ׳ מ א ם ש ד  א

׳  לתל־השומרי
תה בש־ חי ינל לנ י ניגש לפי הב ש וחצי בערב, כשז ש  ב
ת נ ח ת , הפעם ב ן ר האחרו דו ן לשי לה בשבקי  דה־דב, עו
ת ו ד ו ה א אומר. "אני רוצה ל ל הדרך. "עד כאן", הו ו  ק
, וגם לצ- ם י מ או ל התי י בנדר, ע , לאד ס י י  ליואב זהבי הט
ם . ה ה ס י ט ו ל נ י ף אל ר ט צ ה ר ש י ו ל־האו ן חי ו א ט ת ב ו  ו

. ם לכתבה" י כ ח ו אנחנו מ עכשי , ו  ראיינו, צילמו
ן חיל־ ן ולבטאו קה בשבקי דה רבה לצבי ת תו מ א  "אז ב
ל ם מאזינים לקו ת א ת באולפן. " י  האוויר", אומרת השדרנ
ה קצרה לפרסומות ונשוב מיד". ק ס פ  הדרך. אנחנו נעשה ה
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ת המצב אליו ם - כך ניתן לסכם א י י ת ו ע ת פתרונות לא ש בו י ת מחי ו י ת ו ג י ות לא ש  בעי

ם תי י הג׳ונגלים העבו מה במעמק יטנאם. וככל שתנאי הלחי י ת ו מ ח ל מ  נקלע צבא ארה״ב ב

ש בהם אילתור י ם פתרונות ש קאי ם יותר - כך נדרשו מהאמרי י תי י בעי ם ו י ש  היו ק

ם י ס י י לוץ ט ס הרקולס, חי ו ט ת מ ו ע צ מ א ת ב ת מטרו צ צ פ , ה ת פרועה. למשל י א ב בה צ חשי  ו

ת ת גלאי ריח, ואפילו ניסיון להפוך א ת אויב באמצעו חו  על־ידי בלוני הליום, איתור כו

ן חרוץ ת בוץ ענקית. מרבית הנסיונות, אגב, נחלו כישלו י ל ו טנאם לשל י י ת ו מ ד  א

 נועם אופיו ועמיר וגב

תה יטנאם, שפרצה בשלהי שנת 1963, הי י ת ו מ ח ל  מ
ן נ ו כ ת ה ה י ל ה א מ י ח ל ל ג ש ל סו כ ן מ י ט ו ל ח ה ל נ ו  ש
ה י י ם השנ ל ו ע ה ־ ת מ ח ל ם מ ו ז סי א . מ י קא א האמרי ב צ  ה
, ת י ש י ל ש ם ה ל ו ע ה ־ ת מ ח ל ת מ א ר ק ו ל תי עו רו  נערכו ז
ת קונבנציונלי, ואולי אף ו מ י י כלל ע ט המרכז י ר ס ת ה  ו
ו לביו ברית וארשה על ת ברית נאט״ חו  גרעיני, בין כו
ת ללו ם גרעיניים, צו צי . מפצי ת ק ל ו ח מ י גרמניה ה ח ט  ש
ם היו ה- י ש י ד ם ח קי טנ ם ו י י ט ס י ל א ם ב י ל י ת ט שאו ו  הנ
טק הראי ־ י י ת הה מ ח ל ה שכזו, מ מ ח ל מ ח לניצחון ב ת פ  מ
ה ל ם א יטנאם, כלי י ה בו ל ח ה ה ש מ ח ל מ לם ב  שונה. או
שו העיקרי היו רו- מו ל"צבא" שחי עלת. מו  היו חסרי תו
- ולו ב הטכנ ט י ם, מ דות־הפתאי ב ומלכו קו י נ ׳  בי הקלאצ
ם קאי ת תועלת. האמרי ר ס ה ח ת י ל צבא ארה״ב ה  גיה ש
דן ימי הביניים, יותר מאשר ל עי ם ש ם לכלי קי קו ו ז  הי
ע צ ב , ל ר צו , בקי ו אלצ ם נ . ה ר ח מ ל ה ק ש ש נ י ה ל כ  ל

ת שלהם. י א ב צ בה ה ת בחשי י  תפנ

תו הכירו כה , או ח ט ש ת ה יצלו א ג נ נ ו טק י י ו ם ה  א
ם הח- קאי ת ניצחון - הרי שהאמרי ג ש ה ח ל ת פ מ ב, כ  טו
ת היתרון שלהם, הטכנולוגיה, אם כי בצו- ו לנצל א ט י  ל
ד אז. לכל משך המשבר הארור, ו ע ש ע  רה שונה מזו ש
ם שורה קאי ו האחרונות, ניסו האמרי חד בשנותי ו במי  ו
ת המיפ־ ה יביאו א ל א ה ש ו , בתקו " ם י ט נ ט פ " ל  ארוכה ש
ייטנאם, אולי ת ו מ ח ל וחל. כך נוצר מצב שבו מ  נה המי
ד ח ים א י ה ניסו ד ש ה אחרת, הפכה ל מ ח ל ל מ כ  יותר מ
ת הניחו ו א צ מ ה ה ק מ ל ת היו מעורבות. ח ו צא  גדול. התו
מה וחילוץ מתוח־ ל אמצעי לחי תוחם ש ד לפי ו ס י ת ה  א
ק ל . ח קאי ת הצבא האמרי ד היום א ם ע י ש מ ש מ  כמים, ה

מת זאת, נחל כישלון חרוץ. ו  אחר, לע

 מפציץ ושמו הרקולס
ת נהר צה א  השנה: 1966. המקום: נשר טאן־הו, החו
ת ו ע ת ל מ " ו י ו נ י כ ע ב ו ד י ה אם, ו טנ י י ן ו ג־מה בצפו נ  הסו

ם באי־ י ח י כ ש ן״. בניגוד לגשרי העץ הרעועים ה  הדרקו
ש מ י ש , ו ל מברז ן ו ו ט ב י מ ו ש ה ע י ה ה ז  זור, הגשר ה
ל ו ל ס מ ב ת, ו לרכבו ם ו י ש נ א ה ראשי ל ר ו ב ח ק ת ר ו ע  כ

י ללוחמי הוייטקונג. ה מרכז ק פ ס  א
לס ס הרקו ו ט ת. מ , זמן קצר אחרי חצו  ה־30 במאי
ייטנא־ ה הו ל י ל י ה ל שמ ס דה־נאנג א דד המריא מבסי  בו
ס ם, ט י פאנטו ס ו ט ד מ מ ה על־ידי צ ו , שלו ס ו ט מ  מי. ה
ם ת המכ״ ו ק ממערכ ו מ ח ה רגל, כדי ל א מ ל כ  בגובה ש
ס - ו ט מ ס ה ו ט עד אלי . הי ן־וייטנאמי א הצפו ב צ ל ה  ש
ירית ה־ ו בלה האו נם ככלי התו קו ש בימים כתי מ ש מ  ה
- ת ל מ " ר ש ה ג י י - ה קא ויר האמרי ל חיל־האו  מרכזי ש
ת מ מ ד , ב ה ס י ל ט ה ש ע ש ת הדרקון״. לאחר פחות מ  עו
ח האויב. במר- ט ל ש ע ס מ ו ט מ ה ה , הי ת ט ל ח ו ט מ ו ח ל  א
ס לגו- פ י , הוא ט ם ספורים מהמטרה לומטרי ל קי ק ש  ח
- ן האחו ע ט מ א ה ת ת ו ת ל ל 400 רגל, ואז נפתחו ד  בה ש
ו ממנו חמי־ טל ות ספורות לאחר־מכן הו י  ריות שלו. שנ
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 הרקולס למשימת חילוץ:
 המטוס אמוד לתפוס
ו קשורים ת הכבל שאלי  א
ם, ולמשוך  הבלמי
) ת המחול׳  לבטלו א

ה ל ח ת גדולות. כך ה ו י ם כהים, שנראו כמו חב י ה עצמ  ש
לס. ס ההרקו ו ט ה של מ רי סטו נה בהי ה הראשו צ צ פ ה  ה

ש נ"מ ה א ל ח , ה ת יעף ההפצצה ם א י ל ש ד בטרם ה  עו
ט, י . הקברנ ס ו ט מ ת ה ב ר ק ץ ב צ ו פ ת ה חד ל ו פה במי  צפו
ש הנ"מ, של- א ק מ ו מ ח ח ל י  מיינ׳ור ריצ׳רד רמרס, הצל
ס ו ט מ ת ה ב א י ש ה , ו קת י ו ה בלתי מד ת י ל ה ז מ  מרבה ה
לס י ההרקו ס ו ט מ ש ב מ ת ש ה ון ל . הרעי ם לבסיסו  בשלו
, ם קודם־לכן י ש ד ו ר ח פ ס ה מ נ ם עלה לראשו י צ י  כמפצ
ת הפ- ת א א ש וכל ל ס שי י  כאשר התעורר הצורך בכלי ט
, במטרה קאי ח חיל־האוויר האמרי ת י פ ה ש ש ד ח ה ה צ  צ
ח הנ- תו ת פי ד ב ע מ ה ב ח ת ו פ , ש ף נשרים. הפצצה  לתקו
ה ל ב , ס ה ד י ר ו ל פ ת ב מ ק ו מ מ , ה ר י ו ו הא ל־ ל חי ק ש  ש
, ן חצי טו ם ו י י אמד בכשנ ה נ ל ק ש י - מ קר ן עי ו סר  מחי
ם לי דו ם ג י ד מ , מ ׳ ץ מ ל כ־30 א ר ש ט ו ק ה ב ת י א ה י ה  ו
ה י הי קא י לם בארסנל האמר ס קרב רגיל. או ו ט מ י ל  מד
ס ו ט ה מ א לא הי . הו ה מ י ש מ ם ל י א ת ה ד ש ח ס א י  כלי ט

ם הפכו לי ו המעו ץ, אבל ביצועי ה מפצי א לא הי  קרב, הו
לס. ה ההרקו . זה הי ה מ י ש מ  אותו למושלם ל

י קא א האמרי ב צ ת ה חו ל כו ם ש י ד ק פ מ ו ה  כאשר שמע
ש מ ת ש ה ון ל ה הרעי ל , ע ה ש ד ח ה ה צ צ פ יטנאם על ה י  בו
ם רבות קודם־לכן ף אמנם פעמי ק ת ו ה  בה נגד הנשר, ש
. ה מיזערי ל הנזק שנגרם לו הי ב י קרב, א ס ו ט  על־ידי מ
עד, י וחפגיע לי ט י א ס ה ל ו ק ר ה ס ה ו ט ת מ ח י ל ש א ש ל  א
- ו ט ם נגד מ י תח תו ם ו י ל י ת ט ו ל ל ו ה מוגן על־ידי ס י ה  ש
ם י ע צ ב מ י ה ש נ . א ת ו ד ב א ת ת ה מ י ש מ ה ל ב ש ח , נ ם י  ס
ד לה שונים, ע י פעו תאר ו מי טנאם העל י י ה בו ד ק פ י מ  ב

. פת" ו רה כ״מטו די ל להג ק בשו דרך, ש י  שג
ל ת יותר ש י דרנ ה מו ר ו ד ה מ ב כ ש ח י ה ל ל כו ה שי מ  ב
ה י י לם השנ ם במלחמת־העו י טי י הגשרים״ הברי  "מכסח
ה ד י מ ש ה " ש ר ט ס ק נ א ל " י צ י צ פ ל מ ת ש ס י י ה ט ת ו - א
ס ו ט ט כי מ ל ח ו ת ענק - ה ש בפצצו ו מ י  סכר גדול תוך ש
ת במעלה הנהר, מעליו עבר הג- ל מספר פצצו טי לס י  הרקו

ת ייסחפו עם הזרם, יגיעו לקירבת הנשר, ואז,  שר. הפצצו
ן בהן, יתפוצצו. תק חד שהו ו ת מי כ ת ת גלאי מ ו  באמצע

ס ל ו ק ר ת 1966 הוכרזו שני צוותי ה ע שנ צ מ ת א א ר ק  ל
ד ו ק ם ה ת ש ה א ל ב י ק , ש ה מ י ש מ ע ה ו צ י ב ם ל י ר  ככשי
ד י מ ש ד י ח ס א ו ט , מ ן ו ה מון". על־פי התיכנ נ י לי  "קארו
וח־ ת המי ו צ צ פ ה ש מ מ ח ש ב מ ת ש א מ ו ה ש ת הגשר, כ  א
- ש כעתו מ ש ת דומה, י ן פצצו ע ט ם מ ס שני, ע ו ט ת. מ  דו
ו על כך שה־ ע י ב צ ה ים ש י נ עי די ת מו ״חו ת דו  דה. למרו
ט ל ח ו ב לגשר, ה י ב ס ת מערך הנ"מ מ ם עיבו א אמי טנ י י  ו
על ו ת אל הפ א צ נה ל כנ , שתו ה מ י ש מ ת ה ל א ט ב א ל ל  ש

.  ב־30 במאי
ה נ ו ש א ר ה ה צ צ פ ה ת ה ח י ל ג ה ש י ת ו א צ ו ח ת ו ת י  נ
ויר דע חיל־האו , לא י ה ש ע מ  הראה, כי הנשר לא נפגע. ל
. צצו ם הן בכלל התפו א ה ת, ו ה קרה לפצצו י מ קא י  האמר
ה ל י ל ה ב ח י נ ל ה ר ע ו ז ח ט ל ל ח ו , ה ן ו ל ש י כ ת ה ו ר מ  ל
א לגי־ צ י ס ש ל ו ק ר ה ס ה ו ט . לרוע המזל, מ  שלאחר־מכן
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נה הנז־ללה: חיישן "אינלל ללייט"  נתמז
ן הניוננל בז/ממה ק לתל ל ס מ  מלטל מ
 הקטנה: אפקט ההדס של פצצת דלק-
 אלליד שהוטלה במהלך מלחמת ריטנאם

 הה השנייה לא שב, ולא ידוע מה עלה בגורלו. ככל ה-
 נראה נערכו הוייטנאמים להתקפה נוספת על הגשר,
 והכינו מארב להרקולס, שהופל על כל צוותו. מאמצים
 לאתר את המטוס וצוותו עלו בתוהו ובאיזור הנשר לא

 נמצא כל שריד מהם.
 האמריקאים החליטו לזנוח את רעיון ה״קארוליינה
 מון״, ורק ב־968ו, לאחר גיחות תקיפה רבות, הצליחו
 מספר מטוסי פאנטום, חמושים בפצצות מונחות־לייזר,

 להשמיד סוף סוף את הגשר.
 הפצצת הנשר בטאן־הו לא היתה משימת ההפצצה
 האחרונה של מטוסי ההרקולס במלחמה. בין מרס 1969
 לבין הפסקת־האש ב־1973, הטילו מטוסי ההרקולס למ-
 עלה מ־600 פצצות דלק־אוויר על מטרות שונות בוייט-
 נאם. הדגם הגדול ביותר של הפצצות, שכונה ״דייזי
 קאטר" (מקצץ המרנניות), שקל למעלה משבעה טונות,
 ונחשב לנשק הקונבנציונלי החזק ביותר שהיה קיים
 באותה תקופה בארסנל האמריקאי. פגיעתה של הפצצה,
ת ריכוזי חיילים וכלי רכב, יצרה פ ק ת ה  ששימשה ל
 מכתש בקוטר של למעלה ממאה מטר. הפצצה כוונה
 כך שתתפוצץ מעל הקרקע בגובה של כמטר וחצי,
 כדי להניע לאפקט הרס מכסימלי. פצצות דלק־אוויר
 הן למעשה מיכל גדול, המכיל תערובת של חומרים נפי-
 צים, המפוזרים באוויר קודם להצתתם על־ידי מטען נפץ
 מיוחד. האפקט המושג כתוצאה מכך הוא גל הדף אדיר,
 המשולב בכדור אש ענק המבעיר את האוויר, כמו גם את
 כל מה שנמצא ברדיוס של מאות מטרים. אגב, גם במה-
 לך מלחמת המפרץ הטילו מטוסי הרקולס פצצות דומות

 כדי לטהר שדות מוקשים בכווית.

 הדלאי לאמה המעופף
ח היו מאז ומעולם ט  מילוט ואיסוף של סוכני ש
 משימה קשה ומורכבת ביותר. באופן טבעי, כאשר
 סוכנים או לוחמי כוחות מיוחדים זקוקים לחילוץ
 מאחורי קווי האויב, סימן שהם בבעיה, וצריכים לצאת
 במהירות רבה. הפתרון הלא שיגרתי שהוצג ללוחמי
 הקומנדו הימי האמריקאי, על־ידי רוברט פולטון, ממ-

 ציא פרטי, היה מקורי ונועז.
 פולטון, חובב טיסה, בדק אפשרות לחלץ אדם
 שהתרסק עם מטוסו בהרי הרוקי הגבוהים והמושל־
 נים. הפתרון שהציע סיפק מענה לבעיה דומה עימה
 התמודד הצבא. החילוץ, על־פי פולטון, עתיד היה
ס מעל האיזור ס החילוץ היה ט  להתבצע כך: מטו
 בו נמצא המחולץ, ומשליך חבילה קטנה. החבילה
ט ניילון ובטריה.  כללה סרבל, בלון, מיכל הליום, חו
 חמחולץ היה לובש את הסרבל, תוך כדי ניפוח הבלון
 באמצעות מיכל ההליום. את הבלון המנופח הוא היה
 קושר לסרבל באמצעות חוט הניילון החזק. באמצ-
 עות הבטריה הוא היה מפעיל שורה של מנורות קט-
ס ומצביעות על  נות ומנצנצות, שהיו מאותתות למטו
ס החילוץ, שבחרטומו הותקן  מיקומו המדויק. מטו
 מיתקן גדול בצורת האות v, היה מתקרב אל הבלון,
 עד שהיה תופס את חוט הניילון במרכז המיתקן. כל
סה בגובה נמוך, כך  התהליך היה מתרחש תוך כדי טי
 שהמחולץ היה נמשך במהירות כלפי מעלה, לעבר
 מטוס החילוץ. ברגע המתאים, היו אנשי הצוות פות־
 חים את דלת המטען האחורית, ומושכים פנימה את

 המחולץ.
 נשמע מסוכן! לא כך חשב חיל־האוויר האמריקאי.
 בראשית שנות השישים רכש החיל 18 מטוסי הרקולס
 מותאמים לחילוצים מסוג זה. המטוסים שימשו לסיוע
 לכוחות המיוחדים שפעלו בצפון וייטנאם ובלאוס -

 אך לא ידוע אם נעשה בהם שימוש מבצעי.
 פולטון עצמו זוכר מקרה בו פנו אליו גורמים בכי-

 רים מהסי.אי.איי., ושאלו אותו האם ניתן לבצע חי-
 לוץ שכזה גם באוויר דליל, הנמצא בגבהים של מעל
 5,000 מטר. לאחר סידרת ניסויים קבע פולטון: הד-
 בר אפשרי. לאחר שנים, התגלתה לפולטון תוכניתם
 הנועזת של ראשי סוכנות הביון האמריקאית. באותו
ט על־ידי הצבא הסיני, והאמריקאים ב י  זמן נכבשה ט
 חיפשו דרך לחלץ את הדלאי לאמה, מנהיגה הרוחני
ת מפסגות הרי ההימלאיה. בסופו ח  של טיבט, מעל א
 של דבר, כזכור, הצליח הדלאי לאמה להימלט בדרך

 קונבנציונלית יותר.
 אגב, גם כיום מצוידים מקצת ממטוסי ההרקולס
 של הכוחות המיוחדים האמריקאיים במערכת החילוץ

 שהמציא פולטון.

 הם יורים גם בקופים
 השם "נתיב הו־צ׳י מין" מוכר היטב לחיילים ולמי
 פקדים האמריקאים שהשתתפו במלחמת וייטנאם.
 הדרך, שהשתרעה מצפון לדרום כשהיא חותכת את
 האיזור המפורז במרכז המדינה, שימשה כנתיב האספ-
 קה העיקרי של כוחות הוייטקונג. טונות רבות של
 ציוד, נשק, דלק ולוחמים עברו בה מדי יום, בדרכם
 לפעילות נגד הכוחות האמריקאיים. הדרך הופצצה
 שוב ושוב מהאוויר, אולם ללא תוצאות אפקטיביות.

: י מ א נ ט י י ו  ה נ ו ץ ה
 במהלך מבצע"קומנדו לאנה", ניסו

 האמריקאים להפוך את אדמת וייטנאם לשלולית
 ענקית של בוץ סמיך, באמצעות הטלת חומוים

 כימיים שימיסו את האדמה

 לפיכך, עשו האמריקאים את כל המאמצים על הקר-
 קע, כדי למצוא דרך לחסום את נתיב האספקה.

 מפקדי הצבא האמריקאי היו מוכנים לשמוע הצעות
 רבות ומגוונות בנושא, גם כאלו שבאו מאנשים חסרי
 רקע צבאי. בשנת 1966, הציע פרופסור רוג׳ר פישר,
 מבית־הספר למשפטים בהארוורד, פתרון מקורי: לה-
 קים מחסום, שיכלול מערך סבוך של שדות מוקשים,
 גדרות תיל ומנקרים - מחסום שייצור חיץ בין צפון
 וייטנאם לדרומה. הרעיון זכה להתעניינות מצד שר
 ההגנה האמריקאי, שהקים צוות מומחים ששיכלל
 את ההצעה. בנוסף למחסומים הקונבנציונליים, הציע
 הצוות להקים מערך של חיישנים אלקטרוניים שונים,
 שיתריעו ויעקבו אחרי כל תנועה חשודה. בחודש אוק-
 טובר 1966 אושרה רשמית תוכנית ה״אינלו וויט״,

 שנועדה ליצור חיץ בין שני חלקי המדינה.
 התוכנית, שעלותה נאמדה בקרוב לשני מיליארד
יים נ  דולר, כללה שימוש נרחב בחיישנים אלקטרו
 מתוחכמים. חיישנים אלו נחלקו לשתי קבוצות עיק־
 דיות - אקוסטיים וסייסמיים. החיישנים האקוסטיים
 גילו תנועה על סמך הרעש שהיא יצרה, בעוד שה־
ם גילו אותה על סמך רעידות שנוצרו על י יסמי  סי
 הקרקע. באופן כללי, הותקנו החיישנים בתוך צינורות
 מחודדים, באורך של כמטר, שנצבעו בצבעי הסוואה.
 הצינורות היו מוטלים מהאוויר, והיו ננעצים בקרקע
 כך שרק אנטנה באורך של 70 ס"מ, שנראתה כמו ענף
 ממוצע, בלטה מעל פני הקרקע. החיישנים פוזרו באופן
 שיטתי בכל האיזור המפורז, ומסביב לעמדות האמרי-
ות בג׳ונגל. אורך החיים של הסוללה שהותקנה  קאי

 בכל חיישן היה עד 45 ימים. התיישן היה מסוגל לאתר
 כל תנועה ברדיוס של כמה עשרות מטרים, אפילו אם
 היה מדובר באדם בודד. במקרה של איתור תנועה,
 היה התיישן משדר אות רדיו מיוחד, שהיה נקלט על־
ם קלים מסוג QU-22 ״במנזה״, ששימשו סי  ידי מטו
 כתחנות מימסר מעופפות. את המטוס ניתן היה להפעיל

 הן על־ידי טייס והן על־ידי שלט־רחוק.
 המידע מהמטוסים היה מועבר למרכז השליטה המ-
 יוחד, שמוקם מעבר לנבול בלאוס. האותות האלקטרו-
 ניים היו מוזנים למחשב מרכזי, שידע את מיקומו המ-
 דויק של כל חיישן. כך ניתן היה לאתר תוך שניות ספו-
 רות כל לוחם או כלי רכב של הוייטקונג שנעו בשטח,
 ולהפנות לעברם כוח תקיפה אווירי. בנוסף, היו האמרי-
 קאים מסוגלים לזהות את הדרכים והשבילים בהם נה-
 נו לוחמי הוייטקונג לנוע. מבצע"איגלו וויט" הסתיים
 בשנת 1971, וסיפק לכוחות האמריקאיים נתוני מודי-

 עין חשובים וחיוניים בזמן־אמת.
 לאחר שפיתחו האמריקאים דרכים לשמוע את
 האויב ולהרגיש אותו, הם חיפשו דרכים "להריח"
 אותו. מספר מסוקי UH-I "יואי" מיוחדים צוידו משני
 ציריהם במערך של גלאים, ששימשו לאיתור חומרים
 כימיים מסוימים באוויר, כמו אמוניה. חומרים אלה
 מזוהים עם הימצאותם של יונקים באיזור. בבטן הנר
 סוק היה יושב מפעיל מערכות, בעל רקע בכימיה, ומו-
 לו צג שעליו היה מופיע המידע המתקבל מהגלאים.
 כשמפעיל המערכת היה מזהה נוכחות של אמוניה באי־
 זור מסוים, היו מופנים לעברו מסוקי תקיפה, שריססו
ח באש מקלעים וברקטות. החסרון היחיד ט ש ת ה  א
 של המערכת: היא לא הבדילה בין בני־אדם לבין בעלי־
 חיים אחרים. כך נותר מצב שבו גיחות תקיפה רבות
ת של קופים וחזירי בר, שבוודאי  בוצעו כנגד להקו

 לא נימנו על משתפי הפעולה עם כוחות הוייטקונג.

 שופכים אור משמיים
 תכנון לקוי וחוסר ראייה לטווח רחוק הם דברים
 מסוכנים, במיוחד בעסקי מלחמה. לעיתים רעיון נראה
 מבריק על הנייר, אבל כשמנסים ליישם אותו, מסתבר
ב הוא "נמר של נייר", ובמקרה הרע  שבמקרה הטו
 אנשי השטח משלמים בחייהם בגלל טעות שנעשתה
ת הדוגמאות לכך הוא ח ם. א  על שולחן השרטוטי

 פרויקט "שפיכת אור".
 המלחמות המודרניות מתנהלות נם בלילה, ובוייט־
 נאם התנהלו קרבות רבים ועקובים מדם בחסות הח-
 שיכה. אמצעי ראיית הלילה היו אז בראשית דרכם,
 והאמריקאים היו זקוקים בדחיפות לאמצעים שיאפש-
 רו להם לאתר את אנשי הוייטקונג, שניצלו את החשי-

 כה לתנועה בטוחה ולפעילות אינטנסיבית.
 במסגרת הפרויקט, שהחל בשנת 1967, הוסבו שני
 מטוסי הרקולס לגירסת n־RC-130s, שנחשבה אז לסו-
 דית מאוד. בשני צידי המטוס הותקן מארז גדול, שה-
 כיל לא פחות מ־56 זרקורים חזקים. הרעיון היה פשוט,
 והצליח מאוד בטיסות הניסוי שנערכו בארה״ב: על־פי
 התיכנון, היה אמור מטוס ההרקולס לטוס בגובה נמוך
 מעל הנ׳ונגל, ובנקודה מסוימת להדליק בבת־אחת את
 כל הזרקורים שהותקנו עליו, כשהוא לוכד את לוחמי
 הוייטקונג בקרני האור החזקות ומכוון לעברם את

 מטוסי התקיפה של חיל־האוויר.
 מסונוורים מהצלחת טיסות המבחן, שכחו המהנדסים
ס גדול וכבד  האמריקאים עובדה אחת פשוטה: מטו
 שטס מעל נ׳וננל רוחש בחיילי אויב, כשהוא מואר וזוהר
 כמו עץ חג מולד, מהווה מטרה מושלמת לכל תותחן נ"מ.
 למזלם של צוותי ההרקולסים, נמצא מי שחשב על כך
 ברגע האחרון. וכך, זמן קצר לפני שעמדו מטוסי ההר־
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נות ת הראשו ו ת הקרבי ו ס י ט ת ל א צ לס המשופרים ל  קו
ה דקה. בכך, מ מ יקט בקול ד  שלהם בוייטנאם, בוטל הפרו

ח. ות בטו  ניתן להניח, ניצלו אנשי הצוות ממו
רה פיתח מהדו אש, ו י א התי קאי ל  אבל הצבא האמרי
ל הזרקור המעופף. "זבובי האש", כך נק־ מצמת ש  מצו
רות ה או ע ב ש ו ב ד י ו צ י UH-171 "יואי", ש ק ו ס  ראו מ
ם י ס ו ט מ ל ה  נחיתה של הרקולס, שנלקחו מכני הנסע ש
. "זבובי ר ע ס י ה ק ו ס ת מ ו ת ל ל ד ו ע נ תק ו ה ם ו י ד ב כ  ה
, פה י התקי ק ו ס ת עבור מ ו ר ט ת מ ר א ה משו ל ״ שי ש א  ה
ת הזרקורים לפרק זמן קצר ביותר. ם א קי ם מדלי ה ש  כ
- ו האמרי ח ת י פ ת, ש א פחו ת ל נ כ מסו  דרך נוספת, ו
מוש ה שי ת י ה הקרב בלילה, ח ד ת ש ר א ם כדי להאי  קאי
ו נ , שכו ם י ס ו ט מ י נורים. ה כ י ל ש ס מ ל ו ק ר י ה ס ו ט מ  ב
י נר ידו במארז ם עיוורים), צו י פ ל ט ע ) ״ ס ט א  "בליינד ב
מה. ל איזור הלחי ע ו בצרורות מ וחדים, שהושלכ  ריס מי
ם י ס ו ט מ ת ה ש ו ש פעל ם הו ה ם ב י נ ש ש ה מ ך ח ל ה מ  ב
ו כ־7,500 גי- ס , הם ט מה ו לצורך ביצוע המשי סב  שהו
ו למעלה מ־750 אלף נו- ל י ות, במהלכן הט ת מבצעי  חו
ם י ס ו ט מ ת ה ה א פ ש ת ח נ כ ו ס מ ה ה מ י ש מ  רים. אולם, ה

ם הופלו. ה ש הנ"מ של הוייטקונג, ושניים מ א  ל

 עשה נוץ, לא מלחמה
ת ו ש ק ת ה ו י ע ב ה ת מ ח ה א ת י וננלים ה ׳ ה בנ מ י ח ל  ה
ת מ ח ל מ ם ב י א ק י ר מ א ם ה י ל י י ח ו בפני ה ד מ ע  ביותר ש
הם י ת חי ת מרבי לו א ם הצפוניים, שבי ייטנאם. הלוחמי  ו
מה ים הרבה יותר בלחי  בסבך הירוק והלח, היו מאומנ
ת ו ד ד ו מ ת ה ב , ו ה ט ק ת ש בו נ , בהתג ח כאלו ט  בתנאי ש
חמי הוייט* ים. לו י ם הטורדנ ק והחרקי י ע מ  עם החום ה

ם י א ק י ר מ א לים ה י ם בחי וצאים מהנ׳וננל, מכי  קונג היו י
ק. רו ת הסבך הי ו ס ח ת ל רו י ם במה רי ז חו ם, ו פתעי  המו
ו ל ע , ה ע ב ט ק ב ב א י ה ם ל ו דרכי ש פ י ח ם, ש קאי  האמרי
י ד זרים כ ם ומו י נ נות שו ו ר רעי פ ס ה מ מ ח ל מ  במהלך ה

ת הג׳ונגל. י י ח מ ת צ  לדלל א
וחד,  הרעיון המפורסם ביותר היה לפזר חומר כימי מי
ת ה אמור לייבש א נט אודנג״׳ - חומר שהי ׳ ג י נה"אי  שכו
ה התברר כי מ ח ל מ ת הג׳ונגל. שנים רבות לאחר ה י  צמחי
ום עד הי ת מסוכנות, ו ו ת מסרטנ  לחומר הכימי היו השפעו
ת ו תי או ת ברי ו י ע ב ה מ מ ח ל מ י ה ק תי ו ו ם רבים מ בלי  סו

. ת כתוצאה ממגע עם החומר המסוכן ו ש  ק
ם דר- מוש בחומרים כימיים, ניסו האמריקאי  מלבד שי
ת עם הג׳וננל. ו דד ת להתמו  כים נוספות ומשונות לא פחו

א כיבוי לס הי ו ס ההרק ו ט ל מ ו ש תי מו ת ממשי ח  כיום, א
״, ש ביץ׳ י נ א ב " ע צ ב רת מ מה באש. במסג לחי ת ו פו  שרי
סי קאי במטו ש הצבא האמרי מ ת ש ץ 968ו, ה  שנערך בקי
י ההר- ס ו ט צירת שריפות. מ ה הפוכה: י מ י ש מ לס ל  הרקו
לס ביצעו בתקופה זו למעלה מ־200 גיחות, שבמהלכן  קו
ת ו י ב ס ח ו ט מ ל ה ן ש ע ט מ א ה ת ת ו ת ל ד ד ל ע ב ו מ טל  הו
ה מופעל י ה , ש צמד רימון עשן הן הו ת דלק, שאלי ו א ל  מ
ו ו . כך, קי ח ק ל ת ה ק ל ל ד , וגורם ל עה בקרקע י ג ם הפ  ע
ם נרחבים מהג׳ונגלים. ההצל- י  האמריקאים, יישרפו חלק
ם י ק ו ק ו ז ם הי י א ק י ר מ א ה , ומכיוון ש ת י ק ל ה ח ת י ה ה  ח
בלה ס - תו ל ו ק ר ה י ה ס ו ט ל מ רי ש ש המקו ו מ י ש  יותר ל

 אווירית - הופסק המבצע ב־1969.
ל ותר ש ם י י י ר א ז י ב ם ה י ש ו מ י ש ד ה ח , א ק פ א ס ל  ל
ה במסגרת מבצע "קומנדו לאבה״, לס הי ו ס ההרק ו ט  מ
טנאם י י ת ו מ ד ת א ם להפוך א י א ק י ר מ א ו ניסו ה  במהלכ
עלה רי הו ון המקו ך. הרעי ל בוץ סמי ת ש קי ת ענ י ל ו  לשל
תה ס באו , שגריר ארה״ב בלאו בן ליאם סאלי י  על־ידי ו
. א מלחמה" ה בוץ, ל ש ע " ט פ ש מ ת ה ע א ב ט  תקופה, ש
ו ל י ט ס ה ל ו ק ר י ה ס ו ט ר מ ש א וסה ב־967ו, כ ן נ ו  הרעי
ט- י י ת ו מ ד ם שונים על א י מי ל חומרים כי ת ש ו נ  20 ו טו
, ולהפוך ת האדמה ס א י מ ה ם היו אמורים ל  נאם. החומרי
, ח י י הצל סו י . הנ ה ק י ב ת בוץ ד ס י ע ם נרחבים ל י ח ט  ש
ה נרחבים. מ ד י א ח ט ו ש ס י מ ס אכן ה ל ו ק ר ה י ה ס ו ט מ  ו
ים האמ- נ ו המתכנ מ ל ע ת ד, ממנו ה חי ן הי ו א שהחסר ל  א
ת מונסון, פו ה סו כ ו מ זור, ה י האי ב ש ו ת ה ש  ריקאים, הי
בה רטו ת ו צי ע בו ק ר ם ק ד ע ד ו מ ת ה לא ל  היו רגילים ממי
א ין, לא הבי ותר לצי , מי ת השנה. המבצע מו  במשך רוב י

. חל במלחמה ו  למיפנה המי
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 הוא לא
I I 

 נועם אופיו

ת במפרץ ו מ מ ח ת ה אלמלא ה גרתי ואפור, ו ק סיור שי ל כמסו י ח ת  הוא ה

.0H-58D :מע עליו. שמו ה שו ו הי שה ק אם מי פ  הפרסי בשנות ה־80, ס

ם מה למקרי ו ת. אלא שבד ו המקורית: סיור אווירי ואיתור מטרו מת  משי

, והפכה ת יעודו ן א ת במזרח התיכו י ט י ל ו פ ת ה או נתה המצי  רבים אחרים, שי

0H-58D־N ה ימים הוכשר א מ ת מ מת האיראנים. בתוך פחו  אותו לאי

ת הנפט. ו ת מכלי ו ללא הרף א פ ק ת  ללחימה בסירות המירוץ האיראניות, ש

ם בארסנל בי ה החשו פ י ק ת ד מכלי ה ח א את בהצלחה, הפך ל ה ז ש  הוא ע

, ד ט קרבי עשיר. בין השאר נרשם כמי שהשמי י ד ר , וצבר ק קאי  האמרי

ם י ט עיראקי ו י י ש ל ם של טי ת המפרץ, משגרי מ ח ל ן של מ ומה הראשו  בי

־ ב צ א ש ת, כ ו ו בעצבנ ב ב ו ת ס ם ה י ק א ר י ע ם ה י ל י י ח  ה
ם ה ה ל ת י . ה ב ו ק י נ ׳ ק הקלאצ ד ת על ה ו כ ו ר ם ד ה י ת ו  ע
- ע ו מ ל ל ן צ דם־לכ ה קו ל ה ק ע : ש ה ה לדאג ב ו ה ט ב י  ס
ל ר ש ד ו ר ס נ י ג A-6 א ו ס ה מ פ י ק י ת ס ו ס ר מ פ ס ם מ ה י  ל
ת מיצרר. ו צ צ ל פ י ש נ ל ט ן ק ע ט ו מ ל י ט ה ב, ו ׳  צי ארה׳
ב ובע־ ״ ה ר א ת לאחר ש ו ד ח ת א ו ע ש ש ח ר ת ע ה ו ר י א  ה
ו גי- ת ר ט מ ו במבצע ״סופה במדבר", ש  לות־בריתה פתח
־ קד ת הבוקר המו ו ע ית. הזמן: ש ו ראק מכו י א ע ב  רוש צ

ל ה־17 בינואר ו99ו. ת ש ו  מ

ם ק ו מ ה מ י , ה ם י ק א ר י ע ם ה י ל י י ח ו ה ה ר בו ש ת א  ה
מה הראי ו י א ארה״ב, ל ב ל צ ם ש י ד ע י ת ה מ י ש ש ר א ר  ב
ור ז א באי צ מ נ , ש . האתר לא בכדי , ו ה מ ח ל מ ל ה ן ש  שו
י ל י ט לתר ל ס שיגור מאו י ס ב ש כ מ י ל כווית, ש ף ש  החו
ל־ . הסי מצה ם לשי עי ו ד ", הי לעי המשי רם, "תו ו לקו  הסי
ם ו י א ת ה ה א ו ו ני רב־עוצמה, הי ט סי ו י ש ־ ל י ורם, ט  קו
ו ט י י ש ת ש ו י א ק י ר מ א ה ה מ ח ל מ ת ה ו נ י ל ספ י ע ר ק י ע  ה
ו לגורל ש ש ח , ש קאי י הצי האמרי ד ק פ  במימי המפרץ. מ
רם ו ו לק , דרשו כי משגרי הסי ם ה ל ם ש י ס ו ט מ ת ה שאו ו  נ

. ל המבצע ת ש ו נ ת הראשו ו ע ש תקפו ב ו  י

, צרר ת המי ו צ צ . פ ם י ק א ר י ע ל ל ז מ ק ה ח י ם ש ע פ  ה
ד ב ל מ , ו ם י ל י ט י ה ר ג ש ת מ ו א א י ט ח ת, ה חו נ ן מו נ י  שא
. ה ת ר ט ת מ ה א פ י ק ת ה ה ג י ש א ה , ל י ג ו ל ו כ י ק הפס ז  הנ
ל י ח ת ה ה כ י ש ח ה ה ט ע ת מ ח ת דעו היה, ש א י ם ל ה ה ש  מ

הם. ב אלי ר ק ת ה ו ל ה ש י  מ
ה נ ו פ ל גבי סי ע ו מ א י ם המר י ר ו ח ש ם ה י ק ו ס מ י ה  שנ
ל- ת סו פ י ק ת ם ל ד ו ה "ג׳ארט", זמן קצר ק ט ג י ר פ ל ה  ש
- ח ל מ ל ה ות ש נ ת הראשו ו ע ש ם ב ד ע ורם. י לקו ת הסי  לו
לם, ת. או י ו י כו פ ש לאורך חו ו מ י ח ל ר לי ו ה סי י ה ה  מ
ה ע ד ו ה ה ל ב ק ת , ה או ר שהמרי ח א ת ל ו ק ת מ־15 ד ו ח  פ
OH-58DTI ק ו ס ל מ ח ש ט ב ו א מ ר ה ש ק ה בערוץ ה פ ו ח  ד
ם צפונה. י ק ו ס מ י ה ה פנו שנ ע ד ו ה ת ה ל ב ם ק ל. ע בי  המו
ת ד א ו מ א ם ל י ר ו ו אמ ם הי ת ה ע כ , ו ה ת נ ו ם ש ת מ י ש  מ
ם י א ק י ר מ א ם. ה דרי טרו נ ת האי פ ק ת ה ה מ ר ג ם ש י ק ז נ  ה
- ת סי ח ק א רצו ל ל ד ש ורם, ע י הסילקו ל י ט ו מ ש ש  כה ח

. ם ת ד מ ש ת ה ת א ט ל ח ו ת בצורה מ מ א ו ל ט י ל ח ה  כון ו
י ה־ ק ו ס ו מ ס , ט ת ו ק ז ף ורוחות ח ט ו ת גשם ש ו ר מ  ל
ת ע א ו י למנ ל הגלים, כד ע ד מ ו א  0H-58D בגובה נמוך מ
ת ו י ק א ר י ע ם ה ״ כ מ ת ה ו כ ר ע י מ ד י - ם על ד ק ו מ ים ה לו י  ג
ת ו א ר אי ה . תנ ם י ל י ט ת ה ו ל ל ו ור ס ז ת אי ו א ח ט ב י א  ש
- י י ט ת ה יבו א ער, חי ויר הסו , שנבעו ממזג־האו ם י ש ק  ה
חד ו י ה במ ש ת מכשירים, דבר ק ס י ך על ט מ ת ס ה ם ל י  ס
ע י י ס י ל ד ם. כ ל הי ע ת נמוכה מ י ל י ה ל ס י ט ר ב ב ו ד מ ש  כ
י פ ק ש ם מ י ס י י ט ת ה ו ד ס ו על ק , הותקנ כה ה החשו ס י ט  ב

ת אור הכוכבים. רו א ת לילה, שהגבי י  ראי
- ם הגיעו המסו מטרי ו ל ת קי ו ר ש ה ע מ ו כ ס ט ר ש ח א  ל
ת מעי ל א ק המוביל הפעי ו ה במס ס־המשנ י טי ם ליעד, ו  קי
ר טו ל הרו ע מצא מ . המארז הכדורי, שנ  רכת הפליר שלו
א בקו צ מ נ ד ש ב ע ב ו ת ס ה ל ל ח , ה ק ו ס מ ל ה י ש ש א ר  ה
ת ו א ר ה ל נ ש מ ה ־ ס י י ה ט י ל ה כו ת י ע . כ ד ע י ל ה ו שר מ  י
- ת הפליר. בחי נ ת תמו מצא מולו א ך הירקרק שנ ס מ  על ה
ע ד י מ ף לא נפגע. ה ק ת ו ה ד ש ע י , כי ה ה ת א ר ה ה ר צ  נה ק
דר נטרו י האי ס ו ט ת שבו מ ך דקו ב נרם לכך שבתו ו ש ח  ה
ם י ק ו ס מ ו ה ש מן ע ת שני. באותו הז ן פצצו ע ט ו מ ל י ט ה  ו

. ק ה לתדל ר ט מ נת האם, ב רה לספי ת דרכם חז  א
ט ״ ל ז . מ ם י ק א ר י ע י ה ד י ב ל ו ק ש ח י ל ש ז מ , ה ם ל ו  א
ה מ ח ל מ ת ה נ י א מספ ת ישראל, שהמרי ר צ ו ת  "פיוניר", מ
ם במט- י ל י ט ל למשגרי ה  "מיזורי", ביצע מספר יעפים מע
דר למרכז הבקרה לא ות ששי נ ת הנזק. התמו  רה לאמור א
ם לא הוסר. י ל י ד נותר שלם. איום הט ע י ת. ה דדו  היו מעו
ה פ י ק חת ת י ע נ צ ב ם מיהרו ל י ל כ ס ו ת מ ם ה י א ק י ר מ א  ה
ים נוספים: נ כו ת סי ח ק א ל ל ט ש ל ח ו ם ה ע פ . ה ת י ש י ל  ש
ו ד י ו , צ ה ט ג י ר פ ה ו מ א י ר מ ה , ש 0 ^ 5 8 ס ־ י ה ק ו ס י מ  שנ
יר י הלפי ל י ו שני ט ל הותקנ בי ק המו ו ס מ ל ה ש. ע מו  בחי



ר פ ס ק מ ו ס . מ ׳ ץ מ בר 0.5 א י ח בקל ת ו ת זר ו י חי לי נ  מו
ם וב־ סי ד־מטו נ ר נ נ נ י סטי ל י ד ט מ צ ש ב ו מ ה ח ם הי י י ת  ש
י ס ו ט ל מ ש ש ו מ י ח ת ל י ס ח ת לא־מונחות. י ו ט ק  כוורת ר
, ד ו א וע מ ה צנ י ם ה י ק ו ס מ ל ה ם ש ש ו מ י , ח דר טרו נ  האי
חה מ- נ ש מו ו מ י ט ולשגר ח ק ש ס ב ו ט ם ל ת ל ו כ  אולם, י

רה בהם. ה לבחי א י ב ק ה י ו  ד
ם י ק ו ס מ ו ה ע י ג ת ה כ ש ו מ ם מ י ר י ש כ ת מ ס י ר ט ח א  ל
ה מ ו ד . ב ת ירי ו ד מ ו ע ס פ ת ם ו י ל י ט י ה ר ג ש ר מ ו ז י  לא
, נעזר ת קודם־לכן ו ד ח ת א ו ע ה ש ע צ ו ב חת הסיור, ש י ג  ל
י לצ- ד ת הפליר כ כ ר ע מ ל ב בי ק המו ו ס מ ה ב נ ש מ ה ־ ס י י  ט
ץ ח , ל ה ר ט מ ה ה א צ מ נ ש ם הפעם, מ ל ו עד. א ת על הי  פו
ו על א צ מ נ וספים ש ם נ רי ר כפתו פ ס ל מ ה ע נ ש מ ה ־ ס י י  ט
ת כ ר ע מ י נראית נורתה מ ת ל יזר ב . קרן לי ק שלו י ט ס  ה
י ל י ה עבור ט ר ט מ ת ה רה א האי ק ו ו ס מ ל ה ת ש י פ צ ת  ה
ו י ר ח א ל ה ו ר ט מ ל ה ע ע יעף מ צ י ק ב ו ס מ . ה ר י י פ ל ה  ה
ל י ט ד ה ב י א ברורה, א ה ל ב י ס . מ ר י י ל הלפ י ר ט ג י  ש
ר ח א נעלם. ל , ו ה ר ט מ ל ה ע ף מ ל ר, ח ז י ן הלי ו מ ת סי  א
נ- ח להי י ל צ ה ל הלפייר שני, ש י ק ט ו ס מ  יעף נוסף שיגר ה

יעה ישירה. ם ופגע בו פג י ל י ט ר ה  על על משג

ה ח י כ ו ד ה ע י ל ה ע ה מ כ ר ע נ ת ש פ ס ו ט נ ״ ל ז ת מ ח י  ג
. למרבה ה- ד מ ש ו ם ה י ל י ט : משגר ה י  באופן חד־משמע
, כי ט הראה ״ ל ז מ ר ה י ב ע ה ת ש ו נ ו ח התמ תו י , נ ה ע ת פ  ה
- ש ה ל ע ו ו ח לפג י ל צ , ה ו אבדו י ת ו ב ק ע יר ש ל ההלפי י  ט
ר ג ש רבת מ א בקי צ מ נ י ש ראק ת עי ש ו מ ח ד מצבור ת י  מ
- ש לו מ , כאי ה פ י ק ת ה לאחר ה ע ב ו ה ה ש נ ע ט . ה ם י ל י ט  ה
ש ד ו ח , הופרכה ב ה משגר דמה י ד ה מ ש ו ה ם ש י ל י ט  גר ה
ר ג ש מ ל ה ע ס מ ק OH-58D ט ו ס ר מ ש א , כ ו 99 ס ו ר  מ

לם אותו. צי ד ו מ ש ו מ  ה

ע ו ד ת מ י ת י מ א ה ה ב י ס ה ה ר ר ב ת ה ה מ ח ל מ ר ה ח א  ל
. ב ״ ה ר א א ב צ ה ל ב ו ש ה ח ה כ ת י ם ה י ל י ט ת ה ד מ ש  ה
ל גנרל ה ש מ ח ל מ ת ה י כנ ם בתו י י ר ק י ע ם ה י ב ל ש ד ה ח  א
ם ולגרום י ראק י ת הע ת א ו ע ט ה ה ל י  נורמן שוורצקופף, ה
ל ת ש נ נ כ ו ת מ ת ה י ע ק ר ק ה ה פ ק ת מ , כי ה ב ו ש ח ם ל ה  ל
ת גדולה בחו- י ב י ל נחיתה אמפ ה לכלו ד י ת ה ע י צ י אל  הקו

ו ש א ר , ב ח ו ת הכ ד א י מ ע ה ל ל ו עלו ל ם ש ד ק ו ן גילוי מ  שב
. ה ש א נע, במצב ק ו  ה

- ש ם ה ל ו ע ה ־ ת מ ח ל מ י ב א ב ת צ ו ר י ש ם ל ת ס י נ ז כ א  מ
ו ת ל ו כ . י ה ל ו ע ר מ ו י י ס ע צ מ א ם ל י ק ו ס מ ו ה כ פ יה, ה י  נ
, ולה־ ע ק ר ק ת ה ו ח ו כ ל ל י ב ק מ ק לנוע מהר, ב ו ס מ ל ה  ש
י ע ק ר ק ד ה ק פ מ ה ל ק י נ ע , ה ח ט ש ל ה ה ע ל ע מ ל ט מ י  ב
ק ו ס ל מ ו ש ת ל ו כ . י ת מ מן א ן בז י ע י ד ו ף מ סו י אי ע צ מ  א
אם, טנ י י ת ו מ ח ל ך מ ל ה מ ה ב ב ו ה בצורה ט ח כ ו ר ה ו  הסי
ר ו י י ס ק ו ס ה מ ח ל צ ה ל ב י ע פ י ה א ק י ר מ א א ה ב צ ה ש  כ
ך ש מ ה . ב י הקרב שלו ק ו ס ת עבור מ ו ר ט  OH-6 לאיתור מ
רסת סיור י ל ג י ע פ ה י ל א ק י ר מ א א ה ב צ ל ה ח ה ה מ ח ל מ  ה
ת ס ר י ה. ג ו או ה OH-58 קי מנ ל הבל 206, שסו ת ש ד ח ו י  מ
ד בפני ו א ח מ י ל צ י מ רח ק אז ו ס ל הבל־206, מ ר ש ו  הסי
א מכו־ ו י בו ה ל א ר ש י יר ה ו ת גם בחיל־האו ר ש מ , ש  עצמו
ל י ש ר ק י ע ר ה ו י הסי ע צ מ א ה ל ר ה ד מ ה ע כ פ , ה יפן  נה סי

. י קא א האמרי ב צ  ה

ק מב־ ו ס מ ל ה ב ה, ס ו או ל הקי ו הרבה ש ת ח ל צ  חרף ה
ת י פ צ ת י ה ע צ מ . א ם הזמן ה ע פ י ר ח ה ת, ש ת עיקרי ח ה א י  ע
־ י ו ם האו י ר י י ס ל ה הם ש י נ ו עי ה הי ו ו א י ק ל ה י ש קר י  הע
ת אופ־ י פ צ י ת ע צ מ א ד ב י א צו ק ל ו ס מ ו בו. ה שב  ריים שי
ת ל ו כ י ת ה ו ח ת פ ת ם ה ת רגילות. ע ו פ ק ש ט מ ע מ ם, ל י  טי
ם נוצר י ק ו ח ם ר י ח ו ו ט ש מ ו מ י לה ולשגר ח י ם בל ח ל י ה  ל
ה ת י ר ה ו ק הסי ו ס ל מ ת ש י פ צ ת כולת ה ב אירוני, בו י צ  מ
. י שלו נ עי די ע המו ד י מ ם ל קי קו ת הז חו ו ל הכ ו ש תה מז חו  נ
ש כ ר י ה ב י צ ק ם הופנו רוב ת י ע ב ש ת ה ו נ ש ב ון ש ו  מכי
ק ל ר UH-60 ב ע י ס ק ו ס ש מ כ ר י ל א ק י ר מ א א ה ב צ ל ה  ש
רך במי ו ק הצ ח ד , נ י ׳ ה AH-64 אפאצ פ י ק י ת ק ו מס ק ו ו  ה
ק . ר ש כ ר ת ה ו י ו פ י ד ר ע ד ת ס י ת ח ת ש ל ד ר ח ו ק סי ו  ס
,AHIP^ ת י נ כ ו ת ב ב ״ ה ר א א ב ל צ י ח ת ת 1979 ה נ ש  ב
, " ם ד ק ת ק מ ו ס ר מ ו פ י ש ת ל י נ כ ו ת ל " ת ש ו ב י ת ־ י ש א  ר
ר ת א ת ל ל ו כ ל י ע ש ב ד ר ח ו ק סי ו ס ח מ תו ה פי ת ר ט מ  ש
ת ו ש י ר ד ת ה ח בכל מזג־אוויר. א לה ו י ת ביום, בל ו ר ט  מ
ת ו ר ט ן מ מ ס ת ל ל ו כ י ה ה ת י ש ה ד ח ק ה ו ס מ ה ת מ ו ב ו ש ח  ה

ש. מו י ל הח ש ש ד ח  בלייזר עבור הדור ה
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,0H-58D־n בל" בפיתוח גיוסה מיוחדת של" 
 שמאופיינת ביכולת חמקנות מוגבלת. לפחות
 15 מסוקים, בעלי החזוי מלים וחום נמוכים

 משמעותית, נקלטו בצבא ארה״ב

ו ה כז י ע ט , כי ה ק ד צ ב ך, ו פף הערי רצקו ו ת. שו י ו  פי כו
ף במ- ת גדולים באיזור החו חו ם לרכז כו ראקי  תגרום לעי
, ם ל ו . א א ו ב א ת ר ל ו מ א כ , ש ה ת י ח נ ת ה ר א ה לעצו ר  ט
כה ה כרו ת י ה , ש ה י ע ט ה ת ה י נ כ ש כי תו ש ורצקופף ח  שו
ס י נ ל חופי כווית, תכ ה רבות מו מ ח ל ות מ נ רת ספי ב  בהע
- ש ת מ ד מ ש ורם. ה לקו י הסי ל י ל ט ם ש ו י ח הא ו ו ט ם ל ת ו  א
ב ״ ה ר א ה ל ר ש פ י י ה־ם58^0 א ק די מסו ם על־י י ל י ט  גרי ה
. ה ח ו ט ה בצורה ב י ע ט ה ת ה י כנ ת תו על א ו א אל הפ י צ  להו
ן ו ש א ר ה ה מ ו י ם ב ר ו ו ק ל י ס י ה ל י י ט ר ג ש ת מ ד מ ש  ה
צ־ רה המו י ב נוסף בקרי ל ה ש ת י ץ ה ר פ מ ת ה מ ח ל ל מ  ש
ת דרכו ל א ח ה ה ש ק OH-58DTI. מ ו ס ל מ ד ש ת מאו ח  ל
ת ל ל כ ו ש ה מ מ ח ל ת מ נ ו ת מכ ו י ה ל הפך ל ק סיור ק ו ס מ  כ
ת נגד ו י ע צ ב ת מ לו ת פעו ו ר ש ע ה ב מ צ ה ע ח י כ ו ה ד, ש  מאו
ת י נ כ גדר כתו , ^OH-58D מו ה ש ע מ . ל ראק ונגד איראן  עי
י א ק י ר מ א ה ה נ ד ההג ר ש ל מ ה ביותר ש ח י ל צ מ ח ה תו י  הפ
ותר כה 0H-58DT1 בי גמה, ז ות. כך, לדו נ  בשנים האחרו
ס י י ט ר כל כל ש א ם מ י י ת י י ש ע ת ם ו י י ת ל ש מ ם מ  פרסי
- מ ל ה ם ש י נ ו הראשו ם על ימי י ל כ ת ס מ ש  אחר. אולם, כ

. ם ד ק ת א ה ה הו מ ד כ ן ע י מ א ה ה ל ש ק, ק  סו

ותר בש־ ת בי ו ב ו ש ח ת ה ו מ י ש מ ת ה ח ז ומעולם, א א  מ
ש א ר ר נע ב י י ר. הס י ל הסי ו ש ת מ י ש א מ י  דה־הקרב ה
. גדו ת נ ו ח ו כ ת ה ה א נ פ מ , ו ב י ו א ת ה ר א ת א , מ ח ו כ  ה
, ת ו י א ש ח , ב ט ק ש ר לנוע ב י לתו צריך הסי ל אופי פעו ש  ב



ט כי ל ח ו ת, ה כו מו ח נ ו ת י ת פ ו י ו ל ל ע ר ע ו מ ש י ל ד  כ
ועים ד במנ י ו צ י ם, ש י ק קי ו ס ל מ ס ע ס ב ת ק N־AH1P י ו ס  מ
ם י ר ח ת מ י ה , שנ ם האלה אי ל התנ ש . ב ם י ש ד ת ח ו במערכ  ו
ת ה־011-58 כפ- ה א ע י צ ה ת ״בל", ש ר ב כרז היו ח ל המי  ע
- ו ס מ ת ה ב י ט ם ח ו ה", כי חברת ״י , ו ת י ס י ס ה ב מ ר ו פ ט  ל
ת ה־011-6. ב- ה א ע י צ ה , ש " ס ל ג א ל ד נ ו ד ק מ " ל ם ש י  ק
ה נ ו נ כ , כי תי ב א ארה״ ב ע צ י ד ו ר 1981 ה ב מ ט פ ס  ו 2 ב

. כה במיכרז ן 0H-58D, ז מו ת הסי ל א ב י ק ל בל, ש  ש
י ת ח פ ש מ ר ה ש ק ת ה ת א ן ניתן לראו ט ראשו ב מ  כבר ב
ק כמ- ו ס מ ל ה רתו ש ל ^OH-58D ל־58-ז01. צו ט ש ל ו ב  ה
ק- י ם ע י ל ד ב ם מספר ה י מ י י לם ק , או ה ת נ ת ש א ה ל ט ש  ע
. ד ם מאו ד ק ת ור מ ק סי ו ס מ ק ל ו ס מ ת ה ם א פכי  ריים ההו
ע ו ת מנ נ ק ת ה ה י ה בו ה ש ע נ י ש ר ק י ע י ה י המבנ ו נ  השי
ת ו ח ו ק 650 כ י פ מ " T703-AD-720, ה ן ו ס י ל א " ג ו ס ש מ ד  ח
י ר ו ק מ ע ה ו נ מ ת ה מ ו ע ז ל ו ח ל כ־30 א ר ש ו פ י , ש ס ו  ס
ת הרו- פ ל ח ה ה י ב נוסף ה ו ש ן 1־OH-58. שינוי ח ק ת ו מ  ה
ה ע ב ר ל א ע ש ב ד ר ח טו ק ברו ו ס מ ל ה י ש ב ה ל ד ד ר ה  טו
, ש ד ח ע ה ו נ מ . ה ם י ב כ ו ר ם מ י ר מ ו ח ר מ צ ו י מ , ה ם י ב ה  ל
ק ו ס מ ם ל י ק י נ ע , מ ת ר פ ו ש מ ר ה טו ת הרו כ ר ע ב מ ו ל י ש  ב
.58-0H־N ק ו ס ל מ הה בהרבה מזו ש בו ן נ ת תימרו ל ו כ  י
, ש ״ מ ל 240 ק ת ש ו ר י ה מ ע ל י נ ה ל ה־ס011-58 ל ו כ  כך י

. מ ל כ־560 ק״ ק ש ח ר מ ס ל א ט ו ה ש  כ
דו ו ה צי י 0 ה ^ 5 8 ם ־ ק ה ו ס מ י ב קר י י הע ו נ ם השי ל ו  א
ת במארז נ ק ת ו מ צבת, ה ו ת מי י ט פ ו א ־ ו ר ט ק ל ת א כ ר ע מ  ב
ה נ ו , המכ ת כ ר ע מ . ה י ש א ר ר ה טו ו ש הר א ל ר ע רי מ  כדו
ה ק י נ ו ר ט ק ל א ת ה ו ב י ט די ח ה ויוצרה על־י ח ת ו פ  MMS, ש
- ח לי ת פ מ א ה י " ו״נורת׳רופ", ה ס ל נ א ל ד נ ו ד ק מ ל "  ש
ת. אי ראו ת בכל תנ ו ר ט ר מ ת א 0 ל ^ 5 8 ס ־ ל ה לתו ש ו  כ
י מש־ ש א ר ל לרוטור ה ע ת מ נ ק ת ו ת מ כ ר ע מ ה ה ש ד ב ו ע  ה

ר ב מ ט פ ס ה ב־ ו ב מ י י ק ת ל ה־ס011-58 ה ס ש ו פ י ט ה ־ ת ו ב  א
ה ״בל" לה- ל ח ת הניסוי, ה ו ס י ת ט מ ל ש ר ה ח א  1983. ל
ק ו ס מ ה ש , כ ה ש ד ח רסה ה י ם לנ י שנ י OH-58 י ק ו ס ב מ  ס
י א ק י ר מ א א ה ב צ ית ה רי י ו ן נמסר לאו י הראשו ת ר ד י ס  ה
ל י ה־ם011-58 לפעו ק ו מסו ה החל ר ה ד מ  במרס 1986. ע
ת י ר ק י ע ם ה ת מ י ש מ ש ם, כ ם רבי י ל י ג ר ת ם ו י נ ו מ י א  ב
נן ב- , וסימו י ׳ י אפאצ ק ו ס ת עבור מ ו ר ט ר מ תו ה אי ת י  ה
. ה פ י ק ת י ה ק ו ס מ גרו מ ר ששו י י פ י ההל ל י ר ט  לייזר עבו
ם ת ו ל י ע ור בעבר, פ י הסי ק ו ס ת מ י ב ר מ ה ל מ ו ד  אולם, ב
ה ד מ ב ע א ארה״ ב צ י ה־ם8»01 ב ק ו ס ל מ ת ש ח ל צ ו מ  ה
. ם שבכתר הלו ו לי חשב , שנ י ׳ י האפאצ ק ו ס ל מ לם ש  בצי
ה פ י ק ק ת ו ס ס מ י ט ה פו ל א העדי ב צ י ה ס י י ט , ש ן ספק  אי

ש. א חמו ק סיור ל ו ס ס מ י ט ה ר ל ש א ם מ ד ק ת  מ
רה י ה קרי י ו 0 צפ ^ 5 8 ס ־ ל ב ש ש ח ה מי ש ע לם, ט  או
ת ו כ ר ע ל מ ם ש ם אחרי ה אך אפורה. כמו במקרי ח י ל צ  מ
ל ה־ס58-א0 רה ש י ת המפנה בקרי ד ו ק ק רבות, נם נ ש  נ

. ן כו ם במזרח התי עי רו ל האי צר ש ה תו ת י  ה
ן ת בי כ ש ו מ ה מ מ ח ל ה מ ל ה נ ת ת ה־80 ה ו נ ך ש ל ה מ  ב

א , הו ת ו ר ט ן כדי לאתר מ , שכ ק ו ת המס ו ד י ר ת ש  פרת א
ק ר ש ו עץ, כ ר כמו גבעה א סתו רי מי ת מאחו ו ה ש  יכול ל

. לט ת בו י פ צ ת  מארז ה
ל ל ו , כ ם י כב ם מרו י ר מ ו ח י מ ו ש ע , ה ת י פ צ ת ז ה ר א  מ
ת כ ר ע ת ביום, מ ו ר ט ר מ תו ה לאי י ז י ו ו ת טל מ ל צ כו מ  בתו
מע- , ו ם ת קשי אי ראו לה ובתנ ת בלי ו ר ט ר מ תו  פליר לאי
- ת ה . ל ק י ו חה מד נ ש מו ו מ י נת ח ו ן לייזר להכו מו  רכת סי
ד ח ן א ו ר ס י ש ח י י ש א ר ר ה טו ל לרו ע ת מ כ ר ע מ ת ה נ  ק
ת ד ח ו י ב מ צו י ת י כ ר ע ן מ י ק ת ה רך ל א הצו ו ה , ו י ז  מרכ
ב ו ב י ס ת מ גרמו ת הנ ו ד ו נ ת ה ם ו י ע ו ז ע ז ת ה ך א כ ש י ל ד  כ
ש ר ד נ ק ה ו י ד ת ה ג ש ה ת חיוני ל כ ר ע מ ב ה צו י . י ר טו  הרו
ל דבר מו ש כו זר. בסי י די קרן הלי ת על־י ו ר ט ן מ מו  בסי
ת המ- י פ צ ת ת ה ו כ ר ע מ ת מ ח א ת MMSTI כ כ ר ע דרת מ ג  מו
ן ו י מילי ל כשנ ר ש לם עם תג מחי ת בעולם, או ו ל ל כ ו  ש
ת ביותר. ו ר ק י ת ה ח א ת נם ל ב ש ח א נ , הי דה חי י  דולר ל

ע ו צ י ה ב ב י י ת ח ל ל כ ו ש מ ת ה י פ צ ת ת ה כ ר ע ת מ נ ק ת  ה
ם המ- י ק ס פ מ ה ם ו י נ ת השעו . מרבי ט י קפ יים נם בקו ו נ  שי
ן ק ת ו ת ה ו ־הצו י אנשי ד משנ ח , ולכל א ם הוחלפו י רתי  סו
ה ס י ת ט י כנ ל תו ב ק ו ניתן ל , עלי ה רב־תכליתי ג  מסך תצו
ם ו ת הי ג ו צ ת ת ה שונים וכמובן א ס י , נתוני ט ת ב ש ח ו מ  מ
ת ותר א ד י ו ט ע ש פ . כדי ל ת י ת התצפ כ ר ע מ ה מ ל י ל  או ה
ת ו ג ו צ ת ל ה ה ע ט י ל ש ת ה ע צ ב ת ת, מ ו שי הצו ת אנ ד ו ב  ע
ל ם ע י מצא נים הנ ם שו י ק ס פ מ ת מ י ט פ ו א ת ה כ ר ע מ על ה  ו
ר י ל הסי ר ואופי פעולתו ש ח א . מ ב י לקט ק ועל הקו י ט ס  ה
ת אוויריים וקרק־ חו ם כו ד ע י מ ת ר מ ש ב ק י י וירי מח  האו
- פ א מ , ה ה נ ר חסי ש ת ק כ ר ע מ ד OH-58DTI ב י ם, מצו י  עי

י צורך בדיבור. ת מבל ו ר ט ע על מ ד י ת מ ר ב ע ת ה ר  ש

ת ו י א בע ל ל ת ו רו ם במהי ד ק ת ש ה ד ח ק ה ו ס מ ח ה תו י  פ
ת ש מ ן ח י ן מב ו ש א ר ל ה ה ש ר ו כ ב ת ה ס י ט , ו ת ו ד ח ו י  מ

:  א י ח ו ו נ נ ל ת 1 א י
 השינוי העיקוי 1־OH-58D היה ציודו

 נמעוכת אלקטוו־אופטית מיוצגת, המותקנת
 במארז כדווי מעל ראש הווטוו הואשי.

 מעוכת זו היא המפתח ליכולתו של המסוק
 לאתו מטרות בכל תנאי ואות

ב מדם, ־צדדי עקו ק דו ב א ה מ י ה ה ש  איראן לעיראק. מ
ם י ד ד צ ר בינלאומי, כאשר שני ה ב ש מ ד מהרה ל  הפך ע
- ט מ ו במפרץ, ב ט י י ש ט ש פ נ ת ה ו י ת מכל ף א ו לתקו  החל
ת ו פ י ק ת ת ה י ב ר . מ ה ל ז ו ש ת ל כ ל כ ה ב ע ז ו ג פ  רה ל
, ם י ס ו ט מ ט מ ס ו ס ק י א ל י ל ירי ט ו ע ס ס ב ת ת ה ו י ראק י  הע
- ת האי ו י ת המכל ף א י ו להתק פ י ם העד י ראנ ד שהאי  בעו
ו נ ת, שכו רו מהי ת ו ו ל ץ ק רו ת מי ו ר י ת ס ו ע צ מ א ת ב ו י  ט
ת ו מ ו ל ה מ פי ה לו ת חי ר ג ס מ ב ה ש ת י ה ה י  "בוגהמר". הבע
ה י א ה ל ת זרות, ש ו י ל כ א מ ק ו ו ו ד ם הי פגעי ת הנ י ב ר  מ
ב במפרץ הפך לבלתי צ מ . ה מי ך המקו ו ס כ ס ו ל ש  להן ק
ה ת י ה ה ת י ב ר מ , ש ץ ר פ מ ת ה ו נ י ד ת מ ל כ ל כ , ו י ר ש פ  א
. ה פ ו ר ט ס ט י ק ה בפנ ד מ , ע ט פ נ ר ב ח ל ס ת ע ת ת ש ו  מ
ת י ה רשמ ש ק ב ית ב ו ש ינואר 1987, פנתה כו ד ו ע ח צ מ א  ב
ועתן ת תנ ח א י ט ב ה ת נ ת ארה״ב, כדי שהאחרו ל ש מ מ  ל

ת במפרץ. ו י ל כ מ ל ה ת ש י ש פ ו ח  ה
סט ל צי ארה״ב במבצע ״ארנ ת , ה  זמן קצר לאחר־מכן
ן ה תי עו ו ת תנ ח ט ב ו ה ת ר ט מ  וזיל״ (EARNEST WILL), ש
ה א ר נ ה ש . מ י א ק י ר מ ל א נ ת ד ו א ש ו ט נ פ ת נ ו י ל כ ל מ  ש
ה לדבר מורכב ומ- ר ה ד מ , הפך ע ה קלה מ י ש מ ה כ ל י ח ת  ב
ך ש מ ב תה, ש ל צי ארה״ב הי ת ש י ר ק י ע ה ה י ע ב  סובך. ה
י ב ח ר מ ה״מ ב ה נגד צי ברי מ ח ל מ ן ל מ א ת א ה ו ם ה י  שנ
ה הזו, מ י ח ל ת ה נ י קטר ו ח ד תו ל לפי י וסים. במקב נ י קי  האו
מה, ישו ו לי מ י א ת ה ם ש כללי ק משו ש י נ ע צ מ י א צ  רכש ה
ניות. ת גרעי ו ל ל ו ו צ ת א ו ד ב ה כ כ ר ע ת מ ו נ י ת ספ מ ג ו ד  כ
ה ל קרי ערך א י ם ו י מ ד ק ת ם מ י ע צ מ א , ש ה ת י ה ה י ע ב  ה
י ות. לצ י ץ האיראנ רו ת כנגד סירות המי ל ע ו  היו חסרי ת
ה ת י ץ ה ר פ מ מי ה ה במי מ י ח לתו לנהל ל כו , כי י ר ב ת ס  ה
ת חו ל כו י ת זאת, הפע מ ו ע א ארה״ב, ל ב ד. צ גבלת מאו  מו
ג ק סו ו י ה בד י ת במפרץ ה ו ל י פי הפע ם רבים, שאו י חד ו י  מ

ן ת היומי ק י ת ף היריבות ע ו ם. ח י ם מתאמנ ת בו ה ו ל י  הפע
, מיהר דו ת עזרה. זה, מצי ש ק ב א ב ב צ י לפנות ל  נאלץ הצ

ת. דע לעשו ו א י ה הו ח מ כי  להו
י א ארה״ב באיזור המפ ב ת פרס צ ו ע ו ב  בתוך מספר ש
ת המ- י ר י ו ו א ה ה ב י ט ח ה י AH-6, מ ק ו ס ל מ ח ש ו  רץ כ
PRIME) "אנס ים צ׳ ע ״פרי צ ב מ ק מ ל ח ת ה־160, כ ד ח ו  י
ל ת ש ד ח ו י ה מ ס ר י ו ג י ה , ש ה ל ם א י ק ו ס  CHANCE). מ
ת ו ט ק ר ם, ב ה במקלעי ד י ו צ רסם ש ק הדיפנדר המפו ו ס  מ
ם י א ת מ י ה ע צ מ א ק ה ו י ד ו ב לה, הי ת לי י ת ראי במערכו  ו
ו כ , שז ם י ק ו ס מ ו ה ה החל ר ה ד מ ם. ע י ה באיראנ מ י ח ל  ל
ת ל א י ט ה , ל " ת ו י נ ח צ ם ר י צ י ב " י ו נ י כ ם ל ת ר ו ל צ ש  ב
ם י ל ע ו ם פ ד ה ו ע . ב ת ו י נ א ר י א ת ה ו ר י ס ל ה ם ע ת י ת י  ח
מי המפ- ו במי ט י י ש ה ש מ ח ל ת מ ו נ ל ספי ל סיפונן ש ע  מ
ת רו ת כנגד סי חו י ת ג ו ר ש י AH-6TI ע ק ו ס  רץ, ביצעו מ
ת פ י ק ל ת י ש ת ו ע מ ש ם מ מצו א לצי י ב ה ות, דבר ש י  איראנ
ת במפרץ, הו- חו ם נרגעו הרו ר ט ד ב ו ת. אולם, ע ו י  המכל
־ י AH-6TI למשי ק ו ס מ ק ל קו א ז ו י כי ה צ א ל ב צ ע ה י  ד
ש צורך ה ברור, כי י י א ה ב צ י והן ל ו הוא. הן לצ תי  מו
ם ביותר י א ת מ ן ה י ^AH-6, וכי הפיתרו ק ו ס מ ף ל י  בתחל

ג אחר. ו ס ק מ ו ס א מ  הו

תר ו ם בי י א ת י ק ש ו ס מ , כי ה ה ת ל ע ה ה ר צ ה ק נ י ח  ב
א ש י י ק 0H-58D, ש ו ס ה מ הי ת במפרץ י ו ל י ע פ פי ה  לאו
ה ל י ל ע ב ו נ ל ה־ם58-א0 ל ו ש ת ל ו כ . י ם י ח נ ו ם מ י ל י  ט
א י רה להב ה אמו ת י ם רחוקים, ה י ח ו ו ט ת מ ו ר ט לאתר מ  ו

ה באיראנים. מ י ח ל ת רבה ב ל ע ו  ת
י ל- א ק י ר מ א ל ה ״ כ ט מ ר 1987, פנה ה ב מ ט פ ס  ב־5 ב
י 0H-58D לניר־ ק ו ס ב 15 מ ס ה ה ל קש ממנ בי ת "בל", ו ר ב  ח
ת ח א ם כ ו י ד ה ר ע ד ג ו מ ה ש מ . ב ת ד ח ו י ה מ ש ו מ ה ח  ס
ת " א ל ב " ה ח ת י לם, פ ת בעו ו ר י ה מ ח ה ו ת י פ ת ה ו י נ כ  מתו
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, ת י נ כ ל התו ר ש צ ו ת ך 98 ימים. ה ש בתו ד ח ק ה ו ס מ  ה
ד ב- י ק 0H-58D שצו ו ס ה מ י ת ביותר, ה י ד ו גדרה ס  שהו
לי הלפייר, כוורות ת טי א ש מוש שאיפשרו לו ל  מנשאי חי
ם ת ומקלעים. המסוק, שכונה"פריים ציאנס", על ש ו  רקט
רת ל חלק, צויד במערכת תמסו טו י  המבצע בו היה אמור ל
ת י נ ו ה אלקטר מ ח ו ת ל ו במערכ גברת ו ה מו מ צ ו ת ע ל ע  ב
ש נובמבר 1987 לאפריל 1988, נמסרו ד ו ת. בין ח  מתקדמו
ב י צ ה א ארה״ב, ש ב צ אנס״ ל ים צ׳ י ה״פרי ק ו ס  כל 15 מ
- ט ה 18 ו. מ מ י ש נתה כוח מ ת שכו ד ח ו י דה מ חי תם בי  או
קי ה״פריים צ׳אנס", ת מסו מ א ת תה ה דה הי חי  רתה של הי

 כך שיוכלו לפעול נגד סירות המירוץ האיראניות.
ת ו ס י ט י ירי ו י סו י ל נ ה ש ר ד י ר ס ח א  ביולי 1988, ל
ת ביום ובלילה, ו נ תות מספי נחי ת ו ו המראו  אימון, שכלל
ת פו א החלי אנס" למפרץ ו ים צ׳ י ה״פרי ק ו ס  הועברו מ
ם י י ר פ ״ י ה ק ו ס ל מ ם ש ת ל ע פ ל ה י ^AH-6. ע ק ו ס  מ
ם י ט ר פ ה ד היום. מ ל איפול רב ע ט ו  צ׳אנס" נגד איראן מ
- ם פעלו כנגד הסי י ק ו ס מ לה, כי ה ם שנחשפו עו י ט ע מ  ה
ו גורמים לא רש- ר ס מ , כפי ש ות, וביצעו י  רות האיראנ
ם צוברים ה ש ת, כ ו ת גיחות מבצעי ו א ם בפנטגון, מ י  מי
ים י ה״פרי ק ו ס ל מ ת ש ו ל י ע פ . ה ה ס י ת ט ו ע  כ־8,000 ש
ת ו פ ק ת ה י ב ט ס ר ם ד ו צ מ י צ ה ל א י ב ס" במפרץ ה אנ ׳  צ
ת ו ח י ג ת ה ם א י ק ו ס מ צעו ה , וב־1989 בי ת ו י ל ל המכ  ע
ה ב ו ט ת ה ו ד ע . ה ל" י ו ט ו ס נ ר א ע " צ ב ת מ ו א מ ת ח  ש
ה ת י ס" ה אנ ים צ׳ י ה״פרי ק ו ס ל מ ם ש ת ח ל צ ה ותר ל  בי
ל כוונה ע ע י ד ו ה ה נ ד ההג ר ש ר מ ש א ת 1990, כ י ש א ר  ב
א ארה״ב, ב ל צ י ה־ס58-א0 ש ק ו ס ת כל צי מ ב א ס ה  ל
ה ל ב י ק , ש ה ש ו מ ח רסה ה י ג , ל ם י ק ו ס ז 243 מ ה א נ מ  ש

ה ווארייר. ו או ת הכינוי קי  א

ת, ושוב ראו ו ת המכלי מ ח ל ם מ ו י ס  לא חלף זמן רב מ
א נגד ק ו ו ם ד ע פ ה ת במפרץ, ו ו ל י ע י ה־ס58-א0 פ ק ו ס  מ
א האמ- ב צ ן המדבר״, פרס ה ג מ " ע צ ב  עיראק. במסגרת מ
י OH-58D, נכונים לפעי- ק ו ס  ריקאי באיזור המפרץ 118 מ
0H-58D־N י ק ו ס . מ ת י ע ק ר ה ק פ ק ת ל מ ה ש ר ק מ ת ב ו  ל
ך י ש מ ה ט ל י ל ח א ה ב צ לם ה ת, או י ד צבו בערב־הסעו  הו
ם על י רי ים ציאנס" המקו י ה״פרי ק ו ס ת 15 מ  ולפרוס א
ה בעבר. מ צ ת ע חה א כי לה זו הו ן צורת פעו  ספינות, שכ
י ה־ ק ו ס ו מ ח י כ ו ה במדבר", ה פ ו ס ע " צ ב ך מ ל ה מ  ב
ם הם אחראי לתם הרבה ו כו ת י ם" א י  OH-58D "היבשתי
י וי- ׳ י האפאצ ק ו ס ת עבור מ ו ר ט ל אלפי מ ל איתורן ש  ע
. אולם, הפ- י קא א האמרי ב צ ל ה ה ש י לר ת הארטי ו ד י  ח
כת י י ה־ם011-58 שי ק ל מסו ותר ש ה בי מ י ש ר מ ת ה ו ל י  ע

ים. י ה״פריים צ׳אנס" הימי ק ו ס מ ק ל פ  ללא ס

ל ן ש ורם ביומה הראשו ת משגרי הסילקו פ י ק  מלבד ת
ה פ י ק י ה״פריים צ׳אנס" גיחות ת ק ו ס , ביצעו מ  המלחמה
ד היום. ב־7ו בינואר ן נתשפו ע ת מה ו ט ע ק מ ר  נוספות, ש
ר ו חת סי י ע נ צ י ב ם צ׳אנס", ש י י ר פ " י ק ו ס ד מ מ תר צ  אי
משו ב- ות שחו ל מימי המפרץ, ארבע סירות עיראקי ע  מ
ו ע י ב ט ה י הלפייר, ו ל י ם שיגרו שני ט י ק ו ס מ . ה ם י  מקלע
ק ל ט ד ע ם מ בדה שנותרו ע ת הסירות. חרף העו ח ת א  א
ת באמ- רו ת הסי ף א ם לתקו י ק ו ס מ כו ה שת, המשי תחמו  ו

ם נוספות. י י עו שת הטבי ם ו י ע ל ק ש מ א ת ו ו ט ק ת ר ו ע  צ
י ק ו ס ו מ פ י , ח אר ו נ י ן ה־18 ל־19 ב י ב ה ש ל י ל  ב
ט ל ת ש ה י ש קא דו אמרי מנ ח קו ו ל כ ים צ׳אנס" ע  ה״פרי
לה זו תפסו האמ- ת. במהלך פעו ראקי ת נפט עי ד ס ל א  ע
ל המל- ים ש נ ם הראשו י ראק י ם הע י י ת השבו  ריקאים א
אנס" ם צי י י ה״פרי ק ו ס ו מ ח י ל צ . ב־26 בינואר ה ה מ  ח
ת ו ט ל ת ש לת ה ם נוספים, במהלך פעו י י ת 29 שבו ו ב ש  ל
י של ע השנ ל חופי כווית. בשבו ו מ ם ש י ד מהאי ח ל א  ע
ם י ק ו ס מ אנס" ה ם צ׳ י י ה״פדי ק ו ס ו מ ש פברואר הי ד ו  ח
. י ט י ת ס י ו ו ו לכ ע י נ ה ת ש הברי ת־ ו ל בעל ם ש י נ  הראשו
ק ל ו ח ל ט נ ם, ש י חד ו ת מי חו ר כו ו לעי ס י ט ם ה י ק ו ס מ  ה
ת כ ב ו ס ה מ ת י ה זו ה ס י . ט ם י ק א ר י ע י ה ד רה מי חרו  בשי
ט פ נ ת ה ו ר א ב ר מ מ ת י ה ך ש י מ ס ן ה ש ע ן ה כ , ש חד ו  במי

ת קאי א מעל סיפונה של משחתת אמרי קי ה״פריים צ׳אנס", ממרי ד ממסז ח  א

- ה ד כדי כך, ש ה ע י ת הראי ל א בי וית הג ל כו  הבוערים ש
. ר ט ת מ־400 מ ל פחו ח ש ו ו ט ת רק ל ם יכלו לראו י ס י י  ט
- ל המ ת ש ל ל כ ו ש מ ת GPSTI ה כ ר ע מ ם נעזרו ב י ס י י ט  ה

. ה כ ת דרכם בחשי א א ק כדי למצו ו  ס
מצא בפ- ק ה־ס011-58 נ ו ס ל מ ג נוסף ש ו ט מסו נ מ ל  א
ה ת י קט ה י ו ת הפר ר ט ל ב־1987. מ ח ה קט "שחור״, ש י ו  ר
ן בי- י י פ א ת ת ל OH-58DTI, ש ת ש ד ח ו י ח גירסה מ ו ת י  פ
ף ת ו ש מ ל ב ה ו נ , ש ט ק י ו ר פ . ה ת ל ב ג ו ת מ ו נ ק מ ת ח ל ו  כ
א ארה״ב, ב ל צ ת ש ו י ג ו ל ו נ ת הטכ ק ל ח מ " ו ל ב " י ד י ־ ל  ע
, ה ש ד ח ה ה ר ו צ ת י 0H-58D ל ק ו ס ת 15 מ ב ס ה א ל י ב  ה
ם י ז ת אחו ם וחום נמוכים בעשרו ת בהחזרי מכ״ נ י י  המתאפ
ה ב ס ה ם הרגילים. במסגרת תוכנית ה קי ה של המסו ל א  מ
נים שלו צופו בחומרים ם שו חלקי , ו ק ם המסו ו ט ר  שונה ח
ת הה- כ א ל ם ידועים על מ ד פרטי ט מאו ע  בולעי מכ״ם. מ
י ת מבצע רו ם נכנסו לשי י ק ו ס מ ה בדה ש לם העו , או  סבה
צלחת. המ- ה מו ת י א ה ם, כי הי די קאי מעי  בצבא האמרי
א האמ- ב צ ל ה ם ה־17 ש דת הפרשי חי י ם מוצבים ב קי  סו
ם י י ר פ ״ י ה ק ו ס ת מ ל ע פ ל ה ת גם ע י א ר ח א , ה י א ק י  ר
- גדרת כך באופן רשמי, הרי שי ה מו נ  ציאנס". למרות שאי
- וחדות. נם כיום, ממשי ת מי ו מ י ש מ דה ל חי א י ה זו הי ד י  ח
אנס" י ה״פריים צ׳ ק ת מסו ל ע פ ה ן ב מ א ת ה ה ל ד י ח י ה ה  כ
כולת מבצי ב לשמור על י ן לצבא חשו נות הצי, שכ  מספי
י ק ו ס ת מ ה א ס י ט מ , ה ם" סת"הרפאי י י ת זו. ט די חו י ת י י  ע
ת ר ד ח ה ראה ל ת ככל הנ ש מ ש ם, מ י י  58DTI־OH החמקנ
, פה ת תקי מו למשי ב ו י ו ח הא ט ק ש מ ו ע ם ל וחדי ת מי חו  כו

. חד ו ת במי י ט י ר ת ק ו י א ש ח  בהן ה

ל ה־ס011-58 ב- ת ש ו מ י ש ר מ ת ה ו י ע צ ב מ ו ה תי  הצלחו
. ק ו ס מ ת ה ת רכשו א ו נ י ר מד פ ס מ או לכך ש  מפרץ, הבי
י ק ו ס ת 1987 15 מ ש בשנ כ ת ר י ד ו ל ערב־הסע ה ש א ב  צ
ל ה־ס011-58. בלת ש ג א מו צו י ירסת י ם ג ה  בל 406cs, ש
לם ה מכנית ל־ס011-58, או נ ל 406CS זהים מבחי ב י ה ק ו ס  מ

ה לייצוא. ר ס א נ ת H־MMS, ש כ ר ע מ ם ב י ד י ו  הם אינם מצ
ם י ק ו ס מ א נושאים ה ן הלייזר, ל ל העדר מערכת סימו ש  ב
. ו י טא ל ם בטי שי ם חמו א ה ל י הלפייר, א ל ם טי י י ד ו  הסע
ת ה־ ש א כ ר , לאחר צבא ארה״ב, ש ן ח הראשו ו ק ל  ה
א ר הו י י פ י ההל ל י ט ת ^MMS ו כ ר ע ת מ  OH-58D לרבו
ה ו ו א י י ק ק ו ס ן 26 מ י מ ז ה , ש ן א ו ו י ל ט ר ש י ו ו א ה י ל י  ח
י AH-IWTI סו־ ק ו ס ד מ צ ל ל ו ם לפע י ד י ת ע  ווארייר, ה

נה. ה המדי ל י ע פ מ בדה ש ־קו  פו
א ב , צ ה ד כ ל ה־ס011-58 ע ותר ש ל בי ו ד ג ח ה ו ק ל  ה
רסה י תם מהג ם, מרבי קי  ארה״ב, מעוניין לרכוש 578 מסו
י ק ו ס מ י ל ן משנ ק ח ש ק, שבעבר הוגדר כ . המסו ה ש ו מ ח  ה
- ם החשו י ל כ ד ה ח א ב כיום ל ש ח הבלק הוק, נ י ו ׳ צ א פ א  ה
לם ל־ס011-58, . או קאי א האמרי ב צ  בים ביותר בארסנל ה
RAH-66־N : ש ד ה ח ר ח ת ש מ ת, י ו חד ו ו המי נותי  חרף תכו
, ב א ארה״ ב ל צ ם ש ד ק ת מ ר ה ו י ס ק ה ו ס , מ י ׳ צ נ א מ ו  ק
ת י ב ר ת מ א א ב ר ה ע העשו צ מ ת א א ר ק ף ל י ד להחל י ת  ע
ל ו ש ד י ת . ע ש ו מ ח ר ה י ד הסי י ק פ ת י N־0H-58D ב ק ו ס  מ
ת ע ט נע כל ה ק י ו ר פ ה י אינו ברור, ונראה ש ׳ צ נ מא  הקו
י א ק י ר מ א א ה ב צ ה ה היא, ש בד ו לם ע ל. או טו ת בי א ר ק  ל
ק הח־ ו ס מ ח ה תו ך פי ש מ ה ו ל ב י צ ק ת ת ת א ו צ ק ה ף ל  מעדי

י OH-58D נוספים. ק ו ס ע ברכש מ י ק ש ה ם ל ש, במקו  די

ת המפרץ, כי יעבור זמן רב מ ח ל ב לאחר מ ש ח י ש  מ
ת נוספת, י ע צ ב ת מ לו י OH-58DTI פעי ק ם יראו מסו ר ט  ב
ה ו ו א י קי ק ו ס ר מ פ ס ם מ עלי ש פו מ ה מ ל ם א מי . בי ה ע  ט
, ם י ק ו ס מ ה. ה י סנ ם בבו ״ ו א ת ה ו ח ו ת כ ר ג ס מ יר ב  ווארי
ם גיחות י ע צ ב , מ ש ד ג ח ר מסו ש ת ק ם במערכו י ד י ו  המצ
ם כ ס ם ה שו י ל י ם ע י ח ק פ ם מ ן ה כ ל ה מ ת, ב ו לי ר לי ו  סי
ם ה־ ״ ת האו חו ת כו עו ו ת תנ ם א י ח ט ב א מ ש ו א ה ־ ת ק ס פ  ה
, ם י ש ו מ ח ר ה ו י ס י ה ק ו ס כו מ א ז ה ל ד כ . ע ם י י ע ק ר  ק
ם לאור נסיון הע־ ל ו ת באש, א ם בבוסניה, לפתו צבי  המו
, ובגדול. חו ידרשו לכך, הם יצלי ם י , כי א ק פ  בר אין ס
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 משרד ההגנה האמריקאי
 גהר ב״לוקחידמארטיף

 וב״בואינג״, כדי לבנות את
JSF^I ,:מטוס הקרב המשול 

 • אחת משתי החברות תיבחר
 בסון? העשור כדי לייצר יותר

 מ־3,000 מטופי קרב עכור
 ארה״ב ובריטניה, ולכהות אלף
 מטוסים נוספים עבור מדינות

 אחרות • השווי הכולל של
j יכתכם s n r הזכייה במכרז 

 כלמעלה מ־150 מיליארד
 דולר • שלוש גירסאות, שני

 אבות־טיפוס ויצרנית אחת,
 שתזכה בעיסקת מטוסי הקרב

 הגדולה בהיסטוריה
 העתיד של התעופה הקרבית לבש צורה
 ברורה יותר, לאחר ששר ההגנה האמריקאי

 הפורש, וויליאם פרי, הודיע בוושינטגון ב־16
 בספטמבר, כי הצוותים של"בואינג" ושל

 "לוקהיד־מארטץ" נבחרו לשלב הבא של מכרז
 מטוס הקרב המשולב, JSFTI, לבניית מטוס

 הקרב העתידי של חיל־האוויר, הצי והמארינס
 האמריקאיים, ושל הצי המלכותי הבריטי. כל
 אחד מהצוותים קיבל חוזה בסך 1.1 מיליארד

 דולר ו־51 חודשים, כדי לתכנן ולבנות שני
 אבות־טיפוס JSRT, עבור שתיים מתוך שלוש
 הגירסאות המתוכננות למטוס: גירסת ההמראה

 והנחיתה האנכיות(הנ׳׳א), שתשרת במארינס
 ובצי הבריטי, וגירסת ההמראה והנחיתה

 הקצרות (הנייק), שירכוש הצי האמריקאי.
 ב־1999 יבחן משרד ההגנה האמריקאי את

 התוצאה הסופית: את ביצועי המטוסים ואת
 קונספציית מערכת הנשק, ההפעלה והתחזוקה
 שתציע כל אחת מהיצרניות. הפנטגון החליט
 להסתפק באבות־טיפוס לשתי גירסאות בלבד,

 כדי להוזיל את עלות שלב הדגמת
 הקונספציה, ומאחר וגירסאות ההנ״א וההנ״ק

 הן המסובכות יותר מבחינה טכנולוגית. מי
 שתצליח לבנות JSF בשתי הגירסאות האלה,
 מאמין משרד ההגנה האמריקאי, לא תתקשה
 לבנות גם גירסה קונבנציונאלית של המטוס.

 טיסות הניסוי יחלו בשנת 2000.
 ב־1999 צפויה להתפרסם הדרישה

 המבצעית למטוס הסידרתי, שפיתוהו יחל ב־
 2001, לאחר שתיבחר היצרנית שתבנה את

 המטוס. ^JSF יהיה רק פס־ייצור אחד, עליו
 ייבנו שלוש גירסאות של המטוס. הייצור
 המשולב, של מטוס הקרב המשולב, הוא

 מרכיב מרכזי במאמצים להפחית את עלויות
 התוכנית. שיטות הייצור יתבססו על

 סטנדרטים מסחריים, שוב, כדי להוזיל את
 המוצר הסופי.

 בינתיים, היום הזה עוד רחוק. ל״לוקהיד־
 מארטין" ולייבואינג" יש עוד הרבה עבודה עד
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 משלוש
 יוצאות

 ו ו שת

 אז. "לכבוד לנו להיבחר כדי להוציא לפועל
 את תוכנית מטוס הקרב המהפכנית הזאת",

 אמר נורמן אוגוסטין, סגלנשיא "לוקהיד־
 מארטין", לאחר ההודעה על הזכייה. "נקדיש
 ^JSF משאבים מתוך הקונצרן, במטרה להפוך

 את הפרויקט להצלחה רועמת", הוסיף
 אוגוסטין. "במהלך הפרויקט ניישם גם ידע

 שנקבל מחברות מחוץ ל׳לוקהיד־מארטין',
 שישתפו איתנו פעולה בפיתוח המטוס".

 את פיתוח JSFTI של החברה ירכז
 ׳מפעל הבואשים׳ בקליפורניה, שעוסק בדרך
 כלל בפרויקטים מסווגים, ואחראי למטוסים

 כמו ה־2-ע, N־F-117AV1 ,SR-71 וכנראה
 שגם למטוסים נוספים, שקיומם עדיין מסווג

 בארה׳׳ב. חטיבת המטוסים הטאקטית של
 הקונצרן תתרום ידע, שנצבר במהלך

.F-2271 העבודה על 

 "זהו יום גדול לבואינג", אמר לאחר הודעת
 הבחירה גירי קינג, נשיא חטיבת החלל וההגנה
 של "בואינג׳׳."JSFN הוא תוצאה ישירה של

 הצורך לצייד את הכוחות הלוחמים שלנו
 במטוסים שלהם הם נזקקים - במחיר

 שהמדינה תוכל לעמוד בו. ׳בואינג׳ מתאימה
 במיוחד למשימה - הודות

 ליכולת תיכנון וייצור ללא תחרות, שיעניקו
 JSRT תג מחיר סביר. הזכייה במכרז נובעת
 מההכרה המוקדמת שלנו, שלא ניתן לתכנן,

 לבנות ולהפעיל מטוס תקיפה עתיר
 ביצועים וזול, על־ידי נקיטת גישה של עסקים

 כרגיל". 90 אחוז מהחלקים משותפים לכל
 שלוש הגירסאות, בתיכנון ובייצור וגם

 בהפעלה השוטפת. העלויות יוצאות נשברות.
 'בואינג' תגדיל את צוות JSF71 שלה

 מ־300 לאלף איש.

 דגם ל״JSF של "מאיגג" במנהרת דזח

 ההצעה של "לוקהיד־מארטין" הוערכה
 בידי אנשי הפנטגון כהצעה השמרנית, ובעלת
 הסיכונים הנמוכים יותר, לעומת ההצעות של

 "בואינג" ו״מקדונל דאגלס", את ההבדל
 עשתה בעיקר הגישה לטכניקת ההמראה

 והנחיתה האנכית: "לוקהיד־מארטין"
 ו״מקדונל דגלאס״ הציעו מטוס בעל שני

 מנועים, אחד לטיסה אופקית ואחד להמראה
 ולנחיתה, בעוד ש׳׳בואינג" הצליחה לתכנן

 מטוס הנ״א חד־מנועי - פריצת דרך
 טכנולוגית, אבל כזו שמגבירה את סיכוני

 הפיתוח.
 למרות זאת, עלתה "בואינג" לשלב הבא
 במכרז. "בואינג", המוכרת כיצרנית מטוסי

 נוסעים, תחום שהדמיון וההעזה ממנו והלאה,
 היא "הסוס השחור" במירוץ: המתמודד

 החדשני, בעל האופציה המהפכנית למטוס
 הקרב המוזל, שיחליף את מטוסי ה־16-ז של
 חיל־האוויר האמריקאי, מטוסי!F/A-187 של
 הצי האמריקאי, ומטוסי ההארייר של כוחות

 המארינס בארה״ב, ושל הצי המלכותי הבריטי.
 "בואינג" הועדפה על־פני"מקדונל

 דאגלס", מאחר שבפנטגון מאמינים, שיקל
 עליה לאמץ ידע ושיטות ייצור מסחריות כדי

 לספק את מטוס הקרב היצירתי בהצלחה,
 ובעלות סבירה. ביצועי המטוס של "בואינג"

 התגלו כטובים ביותר במכרז, בכל הקשור
 לכושר תמרון ולטווח טיסה. עם זאת, אנשי

 המארינס היו מודאגים מעומסי החום
 והרעידות הצפויות בעת ההמראה והנחיתה

 האנכיות.
 הדגם של "בואינג" מציע את החבילה

 הכוללת הטובה ביותר. הנפח הפנימי שלו
 גדול יותר, המשקל שלו קטן יותר, והוא מציע
 גמישות רבה יותר וכושר נשיאת חימוש גבוה
 יותר, לעומת שתי ההצעות האחרות. "בואינג"
 מיקמה את מנוע המטוס ונחירי הפליטה שלו

 כך, שניתן להגדיל את תאי החימוש
 הפנימיים. הדרישה לתאי חימוש כאלה נובעת

F-2277 של nm׳a ן" נראה במו ל "לזקהיד־מארטי  JSF-H ש



 העולם באוויר

 אהרון לפיתת
 אודי עציון

 ״ישראל היא אחת המדינות
F-22הראשונות להן נציע אח ה־ 

 אומד ד״ו ואנס קופמן(בתמונה), נשיא ״לוקהיד־מארטיף,
 בראיון לבטאון חיל־האוויר, ערב זכיית הקונצרן
 (ו״בואינג״) במכרז n־jsF • עלות ה־22-ז לחיל־האוויר
 הישראלי תהיה נמוכה משמעותית ממאה מיליון דולר •
 המימשל טרפ העניק למטוס רשיון יצוא • מל״טיט הט
 עתיד התעופה הקרבית • תוכניות החלל יקבלו תנופה,

 כשאפשר יהיה להגדיר את התועלת הכלכלית שלהן
 קופמן. "באתי להכיר את מקבלי ההחלטות
 ולשמוע על הצרכים - ולא כדי לחתום על

 עסקות. החדשות •בואו רק אחר־כך".
 מתי תציעו לחיל-האוויר הישראלי

?F-22VI את 
 ממשלת ארה״ב טרם אישרה את יצוא
 המטוס ללקוחות זרים. אני מאמין שבבוא

 העת, לאחר שהמטוס הסידרתי ימריא,
 והתוכנית תשתלב באופן חזק יותר בתוכניות

 חיל־האוויר האמריקאי, יינתן אישור כזה.
 כרגע אנחנו עדיין בשלב הפיתוח, וטיסת

 הבכורה מתוכננת רק למאי 1997. כשיינתן
 למטוס אישור יצוא, ישראל תהיה אחת

 המדינות הראשונות שנכוון אליהן. אנחנו
 מצפים לדון עם חיל־האוויר הישראלי לגבי
 F-22n, אבל כרגע עדייו מוקדם. רק מספר
 שנים לאחר טיסת הבכורה, נוכל לדבר עם

 ישראל ברצינות על המטוס.

 דובר רבות על המחיר הגבוה של
 דד22-^ ניתן לשער כבד מה יהיה מחייו

 ללקוחות זרים?
 n־F-22 הוא מטוס העליונות האווירית

 הראשון בעל יכולות חמקניות. זהו
 אספקט מאוד ייחודי במטוס הזה, שנשען

 על המוניטין שצבר F-117V1 במלחמת
 המפרץ. ברור לנו שרק מדינות מעטות
 ירכשו את F-22n, כיוון שהוא לא יהיה
 זול. קשה להעריך במדויק, אבל אין לי
 ספק שהעלות של כל F-22 עבור חיל־

 האוויר הישראלי, תהיה נמוכה
 משמעותית ממאה מיליון דולר.

 ל׳׳לוקהידמארטיף יש מסורת ארובה של
 קשרים עב התעשיות הבמחוניות בישראל.

 מאחר ומדובר בעת על הפרטה •טל חלק
 מהמפעלים - האב תהיו בי; הרוכשים?

 (המשך בעמוד הבא)

 "בעיסקת מטוס הקרב הבא של חיל־
 האוויר הישראלי, ׳לוקהיד־מארטין׳ תציע

 גירסה מושבחת של מטוס ה־16-^ אני
 מניח שהמטוס שנציע לבסוף, לא יהיה

 שונה באופן מהותי ממטוסי n־F-16 שכבר
 מוכרים בישראל. התעשיות הבטחוניות

 בישראל יהיו, כמובן, שותפות לייצור
 המטוס, והתחלנו כבר לבחון שותפות

 ישראלית בייצור מכלי הדלק", כך אומר
ר ואנס קופמן,  לבטאון חיל־האוויר ד

 נשיא "לוקהיד־מארטין", והאיש מספר
 שתיים בחברה.

 דייר קופמן הגיע לישראל בנובמבר, כדי
 להשתתף בוועידת ירושלים לעסקים
 ובוועירה הכלכלית בקהיר. הוא מונה

 לתפקידו הנוכחי לפני כחצי שנה, לאחר
 קריירה ארובה בעסקי החלל של "לוקהיד",
 שהחלה כבר ב־1967. ב־1988 מונה לנשיא

 חטיבת החלל של החברה והיה אחראי
 לטלסקופ החלל האבל, לתוכנית לווייני

 המיילסטאר לתקשורת צבאית, ולתוכנית
 האירידיום, לתקשורת לוויינית סלולארית.
 "זהו הביקור הראשון שלי בישראל", אמר

 ובשני טילי אמראם, לטוס למשימות ברדיוס
 של 1,250 ק"מ. כל זאת ללא צורך במכלי

 דלק גתיקים, או בתדלוק אווירי. גם ביצועי
 גירסאוח הצי והמארינס יהיו טובים מאלה של
 m F-16T־F-18. בתצורה דומה, הם יוכלו לטוס

 ברדיוס לחימה של 1,350 ו־1,150 ק"מ,
 בהתאמה.

 ההצעה של "לוקהיד־מארטין" התגלתה,
 ולא במפתיע, כבעלת הביצועים הטובים

 ביותר בתהום הפחתת החתימות. הניסיון של
 החברה בפיתוח וייצור ה־117-^ מטוס התקיפה
,F-22־n החמקן הראשון בהיסטוריה, ובבניית 

, כדי ליצור j s n יושם בהצעתה למטוס 
 מטוס קרב בעל חתימת מכ״ם קרובה לזו של

 n־F-22, החמקן יחסית, אך היקר. JSF71 של
 "לוקהיד־מארטין", מציע גם שיפור בכל

 הקשור להפחתת חתימת המכ״ם של המטוס
 מכל הזוויות. n־F-117, למשל, הוא בעל
 חתימות מכ״ם נמוכות להפליא בזוויות

 מסוימות, אך בעל חתימות מכ״ם גדולות מרי
 בזוויות אחרות.

 יתרונות נוספים שנזקפו לזכות "לוקהיד־
 מארטין", נגעו לניסיון הרב שצברה בשיתוף

 פעולה בינלאומי בייצור מטוסים, וביצירת
 התאמה מירבית בין גירסאות JSF71. אחד

 החסרונות המרכזיים של המטוס שהציעה, היה
 בתחום המהירות. מהירותו המירבית עומדת

 על כ־1.4 מאך, לעומת 1.6 מאך שהשיג
 המטוס של "בואינג״, במנהרות הרוח

 ובהדמיות המחשב.
 גם רדיוס הלחימה של המטוס של

 "לוקהיר־מארטין" נחות מזה של "בואינג".
 הרדיוס הבסיסי של גירסת חיל־האוויר יגיע

 ל־800 ק"מ, לעומת 1,050 ק״מ בגירסת הצי,
 בעלת הכנף המוגדלת. שני הנתונים

 מתייחסים לנשיאת 60 עד 70 אחוז מכמות
 הדלק. עם מטען דלק מלא, יגדל הטווח של

 כל אחד מהמטוסים בכ־450 ק״מ.
 (המשך בעמוד הבא)

 מהצורך להפחית את חתימת המכ״ם. חימוש
 שנישא חיצונית מגדיל בצורה משמעותית את
 שטח חתימת המכ״ם (שח״מ) של המטוס. לכן,
 צוירו ^m F-117־F-22 בתאי חימוש פנימיים,

 וגם ^JSF נדרש לכך.
 "בואינג" הציעה מחיר אטקרטיבי מאוד עבור

 מטוס הקרב שלה. המחיר הבסיסי של הגירסה
 הקונוונציונאלית של המטוס, עומד אצל

 "בואינג" על פחות מ־28 מיליון דולר. הרבה
 פחות מזה של היצרנים האחרים, וגם מדרישות
, שקבעו מחיר יעד של 35 מיליון jsrn מכרז 

 דולר עבור גירסת נושאות המטוסים, ו־38
 מיליון דולר עבור גירסת ההנ״א. למחיר הנמוך
 יחסית אחראית גם העובדה כי 90 אחוז מחלקי

 שלוש הגירסאות - זהים.
 "פראט אנד וויטני", שמנוע F11971 שלה

 יותקן במטוס, תפתח שתי גירסאות מנוע עבור
 ^JSF. הראשונה, עם 35 אלף ליברות דחף

 (בהשוואה ל־29 אלף ליברות דחף במנוע ה־
 F-110-229 של ^F-15E, למשל) מיועדת להניע

 את גירסת ההנ״א. המנוע, שיותקן בגירסאות הצי
 וחיל־האוויר, יהיה הלש יותר. ניסויי F11<n עבור

 המטוס של"לוקהיד־מארטין", שגם היא בחרה
 בגירסת פיתוח של ^F119 עבור JSF71 שלה,

 צפויים להתחיל ב־1998.
 המטוס של "בואינג" נראה קצר ושמן, לא

 בדיוק המראה שניתן לצפות ממטוס הקרב
 העתידי של רבים מחילות־האוויר של המערב,

 אבל הצורה המגושמת מעניקה לו כמה
 יתרונות חשובים. אחד מהם הוא בכושר

 נשיאת הדלק: מכלי הדלק הנוספים
 המותקנים במטוס יאפשרו לו לטוס למשימות
 בטווחים שכיום דורשים תדלוק אווירי. אותם

 מכלי דלק לא יימצאו תמיד בשימוש, כדי
 שלא לפגוע בכושר התמרון המירבי של

 המטוס, שיגיע עד לתשעה ג׳י.
 עם מכלים מלאים וכושר תמרון מוגבל

 מעט, יוכל JSFTI, כשהוא חמוש בשתי פצצות
 JDAM מונחות GPS, במשקל 2,000 ליברות,
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 למרות המעורבות שלה בבניית מטוס
 האייוואקס להתרעה מוקדמת, ובפיתוח ה־
 F-22, ״בואינג״ לא בנתה מטוס קרב חרש

 למעלה מ־50 שנה. נשנות ה־30 שירתו
 בגייסות האוויר של צבא ארה״ב, הזרוע
 שקדמה לחיל־האוויר האמריקאי, מטוסי

 "בואינג" P-12 ו־26-ק. אבל מאז התרכזה
 "בואינג" במפציצים כבדים, ואחר־כך, במטוסי

 נוסעים אזרחיים.
 דווקא לניסיון של "בואינג" ולהצלחה
 שרשמה בתחום המסחרי, היה משקל רב

 בבחירתה בידי הפנטגון. כשמחיר סביר הוא
,JSF^ אחת הדרישות המרכזיות במכרז 
 מאמינים במשרד ההגנה האמריקאי שמי

 שהצליחה לפתח ולמכור אלפי מטוסי סילון
 אזרחיים במחיריס תחרותיים, מסוגלת ליישם

 את הידע הזה בבניית מטוס קרב חדש.
 כמו תמיד, כאשר מדובר על תוכניות

 צבאיות בארה״ב, קיים גם המימד הפוליטי. ה־
 JSF של "מקדונל ראגלס" הצטרף בחודש

 שעבר למטוסים ולמסוקים רבים שלא הצליחו
 בשנים האחרונות להתרומם מלוחות השרטוט,
 בעקבות קיצוצים בתקציב הביטחון של ארה״ב
 או בגלל מאבקי כוח שונים בקונגרס ובמימשל
JSFT האמריקאי. למרות חשיבותו הרבה, גם 

 לא יהיה חסין בפני ביטול או קיצוץ.
 לחוות הדעת של הקונגרס, שחיסל כבר
 פרויקטים צבאיים רבים, תהיה גם השפעה
 בבחירה בין ההצעות של ״לוקהיד־מארטין"

 ו״בואינג״. הקונגרס עשוי לתמוך בהצעה של
 ״בואינג״, אם תיתפס שם כבשלה מבחינה

 טכנולוגית, ואם תגשים את התקוות שתולים
 בה בפנטגון. הקונגרס עשוי לסרב לתמוך

 בהצעה השמרנית של ״לוקהיד־מארטין", אם
 השיפור בביצועים לעומת מטוסי הקרב

 הנוכחיים לא יהיה גדול מספיק, כדי להצדיק
 את ההשקעה הכבדה.

, המיועדת כיום j s n גירסת ההנ״א של 
 רק עבור המארינס והצי המלכותי, עשויה

 להתגלות כבעלת חשיבות רבה ביותר בעתיד.
 חיל־האוויר האמריקאי, טוענים בפנטגון, עשוי
 לרכוש גם כן כמה עשרות מטוסי הנ״א, כדי

 לצייד כרבע מטייסות הקרב, שיהווה חלק
 מכוח המשימה העתידי המתוכנן.

 עכשיו פונות שתי היצרניות לגבש את
 התכנה הסופי של מטוסי JSFTI שלהן,

 ו׳לחתוך פחים׳ לבניית אבות־הטיפוס. שתיהן
 מקוות להיות שוב המאושרות, כאשר יודיע

 משרד ההגנה האמריקאי על הבחירה הסופית
 כיצרנית ^JSF הכניסה לשירות מבצעי של
 המטוס מתוכננת לשנים 2010-2008, בהתאם

 לזרוע המפעילה. למאדינס יש את הצורך
 הדחוף ביותר במטוס הקרב החדש.

 מכאן ואילך, תחל העלמותם של משפחות
 מטוסים שלמות, המהוות את עיקר הסד״כ

 של רבים מחילות האוויר בעולם. בחיל־
F-16T1 את .ism האוויר האמריקאי יחליף 

 וה־0ו-\, ויפעל לצד F-2271. בצי האמריקאי
 יאברו את מקומם ^F-14 ואולי גם חלק
 ממטוסי ה־18-ק. המארינס והצי הבריטי

 יוציאו משירות את מטוסי ~AV-8B הארייר
 והסי הארייר, בהתאמה. כך שדבר אחד כבר

 ברוד: התעופה הצבאית תצא נשכרת מה־
 JSF, אבל בסיסי חילות האוויר השונים

 ועיתוני התעופה של העשור השני במאה
 הבאה, יהיו הרנה פחות מגוונים.

 נציע F-22 לישראל
 (סו!! מעמי 89)

 רוב החברות הממשלתיות נוטות להיות
 פחות תחרותיות, כיוון שהן לא נדרשות

 לאותם ביצועים כמו חברות פרטיות; לכן,
 הפרטה חשובה לנו, כי היא מעניקה לנו

 שותפות טובות יותר. יש לנו קשרים
 עסקיים עם מספר חברות ישראליות,

 ואנחנו בוחנים את העמקת הקשר באופן
 שוטף, כחלק מהמגמה להיות תחרותיים

 ברחבי העולם.
 אחת מהחברות האלה היא רפא״ל, עימה

 אתם מייצרים במשותף את טיל הפופאי.
 אב אבן תופרט, תנסו לרכוש אותה?
 רפא״ל היא אחת מהחברות אליהן

 כיוונתי בדברי. יש כאן פוטנציאל
 לשותפות, באמצעות רכישת החברה או

 בדרכים אחרות, אבל אנחנו עדיין לא
 חושבים כל־כך רחוק. אני לא מרגיש צורך

 להגיב על־כך כעת.
 אנחנו משוחחים ימים ספורים לפני

 בחירת שני הצוותים שבנו מטוסי התמה
 בפרויקט JSFTI. ההצעה של ׳׳לוקהיד•
F-22־״a מאדטיף תוארה על־ידי רביב 

 חד-מנועי, ומחל׳׳. אתה מסכים לתיאור?
 JSFTI שלנו הוא מטוס מתקרם, אבל הוא

 חייב לעמוד במבחני עלויות שונים. זאת
 הסיבה שהוא חד־מנועי ושיחידת החרטום

 שלו נשענת בתיכנונה על זו של 71־F-22. יש
 לנו את התשובה הטובה ביותר לדרישות מה־
 JSF, אבל אני לא אפרט מעבר לכך. אנחנו

 לא מתכוונים לחשוף כרגע רבים
 מהמאפיינים של המטוס, בגלל שהוא נתון

 בתחרות.
 עבור ״לוקהיד־מארטין״ ו״מקדונל

 דאגלם׳׳, ייצור מטוסי קרב הוא חלק חשוב
 מהפעילות העסקית. מי שתפסיד במכרז ה־

 JSF תצא מעסקי מטוסי הקרב?
 אני מסופק. ל״מקדונל דאגלס" יש

 מספיק תוכניות אחרות, וכך גם ל״לוקהיד־
 מארטיך. F-16T נחשב כמטוס קרב איכותי

 כבר 20 שנה. מבחינת יחס העלות מול
 תועלת, הלקוח מקבל כאן הרבה עבור

 הדולר שלו. אין לי ספק שייצור המטוס
 יימשך גם אחרי שנת 2000. לגבי תאריכים
 מאוחרים יותר, קשה לי להתנבא כעת. זה
 תלוי מאוד בגורל JSFTI. אם הפרויקט לא

 יתממש לבסוף, התנאים ישתנו. כמו כל
 תוכנית חרשה, גם JSFTI עשוי להיות

 מבוטל בשלב הפיתוח.
 חטיבת המטוסים הטאקטיים של

 ״לוקהיד־מארטץ׳׳ ביצעה לאחרונה מחקר
 שבחן הסבת מטופי F-16A למטוסי קרב
 לא מאוישים. האם נראה מטוסים כאלה

 בשירות מבצעי?
 אם מסתכלים רחוק מספיק, קשה לי

 להגיד כמה רחוק, נראה מל״טי קרב
 מבצעיים. כבר היום יש מל״טים מבצעיים,

 שלמרות שאינם משמשים כמטוסי קרב, בבוא
 הזמן זה יקרה. יעברו עוד 20 עד 30 שנה
 לפני שנראה כמות משמעותית של מל״טי

 קרב נכנסים לשירות מבצעי. המאפיינים של
 מל״ט קרב יהיו שונים בוודאי מאלה של

 מטוס קרב מאויש, ולכן אני חושנ שהוא יהיה
 שונה מה־16-^ אבל אם מסתכלים מספיק
 רחוק, מל״טים הם ככל הנראה העתיד של

 התעופה הקרבית.
 מאז הקמת ״לוקהיד־מארטין״,

 בתוצאה של מיזוג, רבשתס חברות
ה  נוספות, כמו ״לוראל״. תמשיכו בקו ת

 גם בעתיד?
 יש עוד מספיק רכישות ומיזוגים בדרך.

 לגבי המעורבות שלנו, אני יכול לצפות
 שנתמקד יותר בצדדים המסחריים,

 האזרחיים של השוק, ופחות בצד הבטחוני.
 מצר שני, קשה להתנבא. כשהאפשרות

 צצה, אנחנו בוחנים אותה לגופה. אני לא
 חושב, למשל, שנחזור לשוק מטוסי

 הנוסעים. התחומים שמעניינים אותנו הם
 תקשורת, חלל ומידע. גם הפרטות של

 חברות ממשלתיות מעניינות אותנו, אבל
 הכוונה העיקרית היא להרחיב את הפעילות

 המסחרית של התאגיר.
 ״לוקהיד־מארטין״ מנהלת פעילות

 נרחבת בתחום החלל. אתו השפעה תהיה
 לתגליות האחרונות ממאדיב על הפעילות

 בחלל?
 ללא ספק, אני חושב שהתגליות האחרונות

 יאיצו את הפעילות בנושא החלל. תגלית
 מעוררת עניין שמאת, כמו חיים על כוכבים

 אחרים, או האם היו בעבר, מגבירה את
 הסקרנות שלנו לגבי הכוכבים, והמשמעויות
 השונות של חיים בכוכב אחר. תמיד נתעניין

 מה זה אומר לגבי העתיר.
 בעקבות התגליות האחרונות, מדברים

 ברצינות דבה יותר על מסע מאויש
 למאדיב. לאוד הפעילות המסחרית הגוברת
 בחלל, מדוע שחברה מסחרית לא תוביל את

 המסע המארש הזה?
 לחברות פרטיות יש בדרך כלל מחזיקי

 מניות. מחזיקי המניות לא אוהבים סיכונים.
 על פניו, נראה קל יותר לשלוח אדם לירח

 היום משזה נראה בזמנו - אבל זה בכלל לא
 בטוח. לרעתי, היום יהיה דווקא קשה יותר

 לעשות צעד דומה. הסיכון כה גבוה, עד כדי
 כך שחברות פרטיות ידרשו לדעת מראש איזו

 תועלת תצמח להן מהעניין, ובינתיים
 התועלות האלה אינן מוגדרות מספיק, וקשה
 לצפות מה יהיו. אני לא יודע מאיזה היבטים

 אפשר לעשות שם כסף. יש דרכים רבות

 לכך, אבל הן ממוקדות בדרך כלל בפעילות
 בחלל הקרוב יותר לכרור־הארץ, לא במחקר

 נחלל העמוק.
 מה יהיה הצעד הגדול הבא בחלל, לאחר
 תחנת החלל ״אלפא״ ומסע אנושי למאדים?

 תחנת "אלפא" תתן תנופה חשובה
 לפעילות בחלל. בנייתה ושיגורה לחלל של

 תחנת החלל הבינלאומית, יעניקו תנופה
 לתוכניות המסע המאויש למאדים. מעבר

 לשתי התוכניות האלה, קשה עדיין לצפות
 את ההתפתחויות. רק עכשיו אנחנו מתחילים
 להבין את המשמעויות השונות של נוכחות

 אדם בסביבת חוסר משקל, ושל אוברן
 השרירים בטיסות חלל. אלה נושאים

 מורכבים, שבעתיר הקרוב ימנעו את תחילתן
 של טיסות חלל המוניות.

 מה מעכב את המסע המאויש למאדים?
 יש לנו את הטכנולוגיה הדרושה למסע
 כזה, אבל אנחנו זקוקים להבנה טובה יותר
 של המימר האנושי. צריך להגדיר ולהבין

 בריוק מה אנחנו רוצים לעשות שם,
 כשננחת על הכוכב. זה עניין אחר לגמרי
 לשלוח אדם למאדים, לעומת לשנע אותו
 על־פני הכוכב בחופשיות, כך שיוכל לבצע

 עבודה יעילה, ולחזור בשלום. אנחנו
 חייבים תשובה טובה לעניין החזרה בשלום,

 לפני שתגובש תוכנית מסודרת לטיסה
 מאוישת למאדים.

 באחרונה החלה הפעלת תוכנית
 מעבורת החלל של נאס״א בידי ״יונייטד
 ספיים אליינם״, ש״לוקהיו־מארטין״ היא

 הבעלים שלה, ביחד עט ׳׳רוקוול״. פיר סור,
 הפעלה מסחרית של מעבודת החלל?

 "יונייטד ספייס אליינס" מבוססת על
 הפרטה של מה שהיה תוכנית של נאס״א,

 והיא תרוויח כסף. מרכיבים רבים
 מפעילותה כבר טופלו בעבד בידי"רוקוול"

 או"לוקהיד מארטין״. זאת תוכנית
 מתמשכת, שבה אנחנו יודעים את קצב

 הטיסות הצפוי ואת מספר הצוותים
 ויכולים לכלכל את מעשינו בביטחון.

 החברה הספיקה כבר לבצע שיגור ראשון
 של המעבורת, והוא הסתיים בהצלחה

 מלאה. אנחנו מקווים שכך יהיה גם
 בעתיד.

 לאחרונה זכיתם גט במכרז לבניית משגר
 n־x-33, שיוביל לבניית מעבורת החלל של
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 באוויר
 העולם

 ו

 F-22 משחור פצצות JDAM מזנחזת GPS. מימין: הצעתה של "ללקהיד־מאדטין״ למל״כו תקיפה, שיתבסס על n׳F-16A. ללא חופה, עם כגפיים מאלרכלת לכלשר נשיאה מלגדל

 העתיד. מה יהיו השינויים לעומת
 המעבורת הקיימת?

 x-3371 הוא דגם של מעבורת העתיד,
 הוונצ׳רסטאר, בקנה־מירה של 1:2. זאת תהיה
 תוכנית מסחרית, שתופעל באמצעות חברה
 מסחרית. כלי שיגור שיחליף כלים קיימים,

 יוכל לשגר מטענים לחלל, ולהחזיר לוויינים
 לתיקון, בעלות נמוכה. הוונצ׳רסטאר יוכל

 לשמש גם כמטוס נוסעים בין־יבשתי מהיר,
 וככלי תחבורה לנוסעים בחלל. הרעיונות

 הקיימים מדברים על הטסת אנשים למסע של
 שלושה ימים בחלל, בעלות של כמה עשרות
 אלפי דולרים. אני לא בטוח שזו תהיה המטרה

 הראשונה, אבל זה יכול לקרות.
 אפשר להרוויח כפן! מפעילות בחלל?
 כן - עוד לא אמרתי לך בריוק כמה

 מסע כזה יעלה״.. הוונצ׳רסטאר אמור

 להיות דיווחי, אבל אנחנו משתדלים לא
 להגביל את החשיבה שלנו לגבי ניצול

 החלל, רק בגלל ההיבט המסחרי.
 הוונצירסטאר יוריר את עלות השיגור

 לחלל לחמישית עד עשירית ממה שהיא
 היום. כל מה שאפשרי כיום מבחינה

 מסחרית בחלל, יהיה שונה לגמרי מחר.
 עלות השיגור היא מרכיב חשוב באפשרות
 לקבל בחזרה את ההשקעה מפעילות בחלל.

 על־ידי הקטנת עלויות השיגור אפשר
 לשנות את המצב בצורה דראסטית. תחום

 התקשורת הלוויינית, למשל, יהיה אחד
 המוטבים העיקריים שלו. כבר כיום נמצאות

 בתכנון מערכות טלפון לולייניות, שבהן גודל
 המכשיר אינו עולה על גודלו של טלפון

 סלולארי רגיל. אינדונזיה היא חגמה
 לפוטנציאל של המערכות האלה. מדינה ש־200

 מילית תושביה מפוזרים על־פני 17 אלף איים.
 תקשורת לוויינים מאפשרת לזרז את הקמת

 תשתית התקשורת.
 חיל־האוויר האמריקאי מדבר היום יותר

 ויותר על ניצול החלל לצרבי צבא. במי
 שצמח בתחום החלל, מה רעתך?

 כל קצין רוצה לשלוט בשדה הקרב
 הקרקעי, והחלל מאפשר זאת. ברגע

 שהגעת לשם, יש לך תמונה טובה של מה
 שמתרחש למטה. ללוויינים יש תרומה
 חשובה ביכולת לעקוב אחרי המתרחש,

 להתריע, ולסיים את העימות במהירות,
 לפני שהוא מתפתח למלחמה כוללת. כיום,

 הבסיס של פעילות צבאית בחלל, הוא
 איסוף מידע ומסירת מידע. שני מרכיבים

 שלא ישתנו בעתיד.
 במסגרת עבודתך בנשיא חטיבת החלל

 של ״לוקהיר״, היית אחראי לפרויקט
 לוויין התקשורת הצבאי מיילפטאר. היכן

 משתלב הלוויין הזה בשדה הקרב
 בחלל?

 אל תקשר את לוויין המיילסטאר עם
 לחימה בחלל. המיילסטאר הוא לוויין

 תקשורת, צבאי אומנם, אבל אינו נושא
 נשק. זהו סוג שונה של פעילות צבאית.

 הוא מספק מידע מודיעיני ותקשורת
 שחיוניים לשחקנים במלחמה, אבל הוא לא
 עושה שום דבר שונה משמעותית מלווייני

 התקשורת האזרחיים. ההברל הוא ההגנה
 שהוא מעניק לערוצי התקשורת, וזו גם

 הסיבה למחירו הרב. את שידורי
 המיילסטאר לא ניתן לשבש, ולא ניתן

 להאזין להם. תקשורת מאובטחת וזמינה,
 שכל איש צבא מייחל לה.
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 הבשורה על־פי ״בל״
 חיל־האוויר הישראלי עשוי
 להיות הלקוח הזר הראשון
 של ה־22-¥, מקווים ב״בל״
 • פרד האברד, סגן־נשיא

 כביר בהברה, הגיע לישראל
 בדי לסייע בשיווק הנזילט־
 רוטור והמסוקים האזרחיים

 של החברה בארץ

 "ישראל משתייכת לקבוצת מדינות, שאחת
 מהן תהיה הלקוחה הראשונה של מטוס הטילט־
 רוטור, ה־22-\', אמר לבטאון חיל־האוויר פרד
 האברד, סגלנשיא בכיר בחברת "בל". ״ה־22-ץ

 יכול להתאים מאוד לחיל־האוויר הישראלי,
 בגלל היתרונות המיוחדים של כלי הטיס הזה,
 שמשלב מטוס ומסוק גם יחד. את v-22n יהיה
 אפשר להפעיל לצד מסוקי היםעור־2000, או

 במקומם. זהו כלי מאוד גמיש, ואנחנו
 מעוניינים שחיל־האוויר הישראלי, שכבר היום
 הוא אחר הלקוחות הזרים הגדולים ביותר של

 'בל', ירכוש אותו בעתיד".
 האברד הגיע לישראל בנובמבר, כדי

 להשתתף בוועידת ירושלים לעסקים, וכדי
 לתת דחיפה למכירות של שני הדגמים

 החדשים של החברה לשוק האזרחי בארץ:
 הבל־407 והבל־430. הביקור התקיים בשעה

 ש׳יבל" חוגגת 50 שנה למסוק המסחר־
 הראשון שלה, הבל־47. מאז שהמריא

 לראשונה, הפכה החברה לאחת מיצרניות
 המסוקים האזרחיים המובילות. בפרויקט

 הטילט־רוטור, שבו היא שותפה עם "בואינג",
 נכנסה החברה לתחום חדש, לפיתוח כלי־טיס

 שהעולם לא ראה לפני־כן.
 "אני עוד לא יודע מתי המימשל

 האמריקאי יעניק אישור יצוא ל־22-׳\, אבל
 לאור היחסים שיש לארה״ב עם מספר מדינות

 בעולם, וישראל היא אחת מהן, לא צריכה
 להיות נעיה. המארינס והצי מעוגיינים לייצא
 את n־v-22, כדי להגביר את הייצוא ולהוזיל

 את הכלים. יש לנו רשימה של מדינות, שאני
 לא אחשוף, שלהן ננסה לשווק את הכלי",

 באיזה מצב נמצא כעת הפרויקט?

 המארינס וחיל־האוויר האמריקאי הזמינו ביחד
 v-22 523, מתוכם כ־50 לחיל־האוויר. בגלל

 מגבלות התקציב נקבע כי ייצורם יימשך 23
 שנים.

 באחרונה התקבל תקציב ראשון לסידרת
 ייצור של 18 טילט־רוטור ראשונים. יחד עם
 הזרועות, אנחנו עושים מאמץ לזרז את ייצור
 הכלים, ובכך להוזיל אותם, ולזרז את כניסתם

 לשירות.
 כרגע, מחיר n־v-22 עומד על 29 מיליון

 דולר. אם המארינס יצליחו בתוכניתם להגביר
 את קצב ייצור הטילט־רוטור ולצמצם את זמן
 הייצור הכולל לעשר שנים בלבד, מחירו יירד

 באופן משמעותי.
 גם עלויות ההפעלה של ה־22-׳\ נמוכות
 משמעותית מאלה של מסוקים בגודל הזה,

 כמו יסעור, למשל.
 מערכות המסוק נשחקות במהירות בעת

 טיסה, אבל מאחר שב־22-י\ המנועים והרוטור
 נמצאים רוב הזמן במצב טיסה אופקי, כמו של

 מטוס, השחיקה בתנאים כאלה נמוכה יותר.
 לאחרונה ההלטתט פוף פוך על ייצור
 טילט־רוטור אזרחי, קטן יחפית בממדיו.

 בעתיד יהיה לנו טילט־רוטור גדול יותר.
 כיוון שמדובר בטילט־רוטור האזרחי הראשון
 בהיסטוריה, אנחנו מתחילים מכלי טיס קטן

 יותר וזול יותר, כדי להוכיח את תפיסת
 ההפעלה. החלטנו עם "בואינג" על פיתוח

 הטילט־רוטור האזרחי, שישקול כשליש
 ממשקלו של n־v-22, ישא שישה עד תשעה

 נוסעים ויעלה בין שמונה לעשרה מיליון
 דולר. מהירותו המירבית תהיה 275 קשר, עם

 טווח כפול ממסוקים אחרים בגודל הזה.
 הכלי הזה יוכל לחולל מהפכה.

 מבין אנשי חברות־התעופה האזרחיות, אף
 אחד לא יודע מה זה טילט־רוטור. פשוט, אין חיה

 מאת. ולא רק הם. אנחנו מתדיינים כעת עם
 מינהל הבטיחות הפדראלי, FAATI, לגבי רישוי

 מימין: פרד
 האברד, סק־נשיא

 "בל". משמאל: הטילט־רוטור
v-22׳n :האזרחי הקטן. למעלה 

 הטילט־רוטור האזרחי, והם עוד לא יודעים איך
 לאכול את החיה המוזרה הזאת. הם לא מצליחים

 להחליט בינתיים האם להעניק לו רישוי של
 מסוק או של מטוס. לכן אנחנו זקוקים לדגם

 המוקטן שיוכיח את הרעיון. איתרנו כבר מספיק
 לקוחות פוטנציאלים, שזקוקים לטילט־רוטור

 למשימות חיפוש והצלה, אימון, או טיסות
 לאסדות נפט.

 הצגתם בשנה האחרונה שני דגמים
 חדשים: הבל־430 והכל-407. תמכרו אותם

 גם כאן?
 יש בישראל שוק ל־407, ל־430 ולמסוק

 הדו־מנועי החדש. אנחנו כבר מנהלים שיחות
 עם לקוחות פוטנציאלים. מכרנו כבר מסוק

 מדגם 407 לי׳כימניר". היו לנו גם שיחות עם
 משטרת ישראל, והם הביעו עניין בשני

 הדגמים. משטרת ישראל היא אחד הלקוחות
 המשטרתיים הטובים ביותר שיש לנו בעולם.

 המסוק הוא עבורה כלי חשוב בפעילות
 הביטחון השוטף שהיא מבצעת.

 מאז ש׳׳מקדונל דאגלם׳׳ רכשח את חטיבת
 המסוקים של ״יה׳׳, לפני עשר שניב, לא היו

 עוד מהוגים ורכישות בתעשיית המסוקים
 בארה״ב. זאת למתת מה שקורה בחלקים

 אחרים יטל תעשיית האירוספייס, והציפייה
 למיזוגים בין יצרניות המפוקים הקיימות,

 שנאבקות על תקציבים ממשלתיים הולכים
 וקטנים. מתי נראה את המיזוג הבא?

 יש בארה״ב ארבע יצרניות מסוקים
 גדולות: "מקדונל דאגלס", "בואינג",

 "סיקורסקי" וי׳בל", כולם מצפים למיזוג, אבל
 אני אסתור את הדיעה הרווחת: לא יהיו עוד

 מיזוגים. ארבע חברות האם של יצרניות
 המסוקים, טוענות שהפעילות הזאת היא

 פעילות בסיסית שלהן. בכל ארבעת המקרים
 כולם מרוויחים כסף. ״סיקורסקי" ו״מקדונל

 דאגלס" מתרכזות בייצור לשוק הצבאי.
 "בואינג" נמצאת במצב הטוב ביותר, עם

 מעורבות בשני הפרויקטים הגדולים
 העכשוויים: הקומנצ׳י m־v-22. אנחנו נמצאים
 במצב טוב הודות ל־22-\ ולמסוקים האזרחיים.

 עבדנו קשה כדי להוכיח לצי ולמארינס
 שאיחוד עם"בואינג" לא יוזיל את ה־22-ץ. אין

 סיבה שנתמזג.
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 KTX-2M: מטוס
יאני ו  קרב דתס־קז
 מתכגזן מקומי

 ג• במטוסי•
 עוברי• לקוריאני

 עט פסי ייצור מקומיים (-16•¥
 ולפסוק הבלק הוק, דרום־

 קוריאה משקיעה מאמצים
 רבים כדי להפוך למעצמת

 אירוספייס • ״סמסונג״,
 ״דייהו״ ו״יונדאי״, יצרניות
 התעופה הבולטות במדינה,

 מקדמות לאחרונה מספר
 תוכניות חדשות שיביאו

 לדרום־קוריאה את המעמד
 המקווה • בין התוכניות:

 פיתוח מטוס קרב קל
 וייצור מטוס נוסעים קוריאני,

 בעזרת רכישה אפשרית של
 ״פוקר״ בידי ״סמסונג״

 דרוס־קוריאה מוכרת כיום כאחד הביסים
 הכלכליים הגדולים באסיה. 43 שנים לאחר

 המלחמה שחצתה את חצי האי הקוריאני
 לשתיים, דרוט־קוריאה הדמוקרטית היא

 מדינה בעלת כלכלה חזקה, ואחת היצואניות
 הגדולות בעולם של מוצרי אלקטרוניקה,

 ספנות ומכוניות. הזינוק בלט בעיקר בהשוואה
 למצבה המידרדר של צפולקוריאה

 הקומוניסטית. נסיונות לאיחוד בין שתי
 הקוריאות נכשלו עד היום, ושני הצדדים

 ממשיכים להתחמש באינטנסיביות, לקראת
 חידוש אפשרי של הקונפליקט הצבאי ביניהן.

 ההתחמשות הדרום־קוריאנית קידמה את
 הכלכלה המקומית, ויצרה תעשייה בטחונית

 מפותחת. "סמסונג", "דייהו״ ו״יונדאי", המוכרות
 ביצתיות אלקטרוניקה ומכוניות, משתתפות

 בייצור מטוסי F-1671 שרוכש חיל־האוויר
 הקוריאני, ומיוצרים במדינה. ררונדקוריאה

 מרכיבה גם מסוקי בלק הוק, ומפתחת כיום מטוס
 קרב קל, על־קולי - KTX-171 .KTX-271 הוא

 מטוס אימון ראשוני, מונע מדחף, שהמריא כבר
 לטיסת בכורה וטרם החמן בידי חיל־האוויר

 המקומי.
 לאחר ש״קוריאן איר״ הרכיבה ברשיון את

 מסוק היוד500 (דיפנדד) ואת הנורח׳רופ F-5, היא
 הרכיבה ומסרה לחיל־האוויר המקומי 36 מטוסי
 F-16A/B בשנות ה־80. ב־1991 הודיעה ממשלת
 דרונדקוריאה על תוכנית מטוס הקרב הקוריאני,
,F-16C/D במסגרתה יורכבו מקיטים 36 מטוסי 

 שיימסרו לחיל־האוויר המקומי עד אמצע 1997,
 וייצור מקומי של 72 מטוסים נוספים עד 1999.
 "סמסונג" נקבעה כקבלן הראשי של הפרויקט,

 שעלותו 5.2 מילארד דולר, ולו שותפות גם
 "דייהו", ״קוריאן איר" ו״יונדאי״.

,F-16V1 שלוש שנים לפני תום ייצור 
 מחפשים הקוריאנים תוכנית המשך, עם

 עדיפות ברורה לפרויקט מטוס קרב מקומי,
 ולא להרכבה מקומית של מטוס זר. כשלב

 ראשון פיתחה "דייהו״ את מטוס האימון
 KTX-1, המצויד במנוע טורבדפרופ. חיל־

 האוויר הקוריאני הביע מחויבות לתוכנית, אך
 טרם הזמין את המטוס, שפיתוהו החל ב־1990.

 דגם קרם סידרתי מתוכנן להמריא ב־1998.
 אבל התוכנית השאפתנית באמת היא

 פיתוח מטוס אימון מתקדם/מטוס קרב קל על־
 קולי מקומי, ״סמסונג" הציגה כבר מוק־אפ

 של KTX-271, ששני אנשי הצוות שלו יושבים
 זה מאחורי זה. התיכנון האווירודינאמי פשוט,
 ואמור להוזיל את פיתוח המטוס, שיעלה כ־

 1.5 מיליארד דולר. ״לוקהיד־מארטין"
 הסכימה כבר לספק את הידע לפיתוח המטוס,

 אך משרד האוצר הדרום־קוריאני טרם מצא
 את התקציב המשלים, הדרוש למימון הפיתוח.
 גם ארה״ב טרם אישרה יצוא של טכנולוגיות
 שונות הדרושות לפיתוח מטוס הקרב המקורי

 הראשון של ררום־קוריאה.

 הקוריאנים לא הזניחו גם את התעופה
 האזרחית, "קוריאן איר״, הזרוע התעשייתית
 של חברת־התעופה הנושאת שם זהה, ייצרה

 את חרטום MD-957I החדש. "יונדאי" הקימה
 חטיבת חלל ומטוסים לקראת ייצור כנפי

 המטוס. יותר מהכל, מעוניינים הקוריאנים
 לייצר מטוסי נוסעים בעצמם. ב־1994 חתמו

 דרום־קוריאה וסין על מיזכר הבנה לבניית
 מטוס נוסעים סילוני בעל מאה מושבים.

 הפרויקט נתקע, לאחר ששתי המדינות לא
 הצליחו להגיע להבנה על מיקום פס ההרכבה
 הסופי של המטוס. סין בחרה לבסוף בתאגיד

 יצרניות המטוסים האירופי <AI<R, והותירה
 לתעשייה הדרום־קוריאנית את האפשרות

 להשתתף ב־12.5% מנתח העבודה בפרויקט.
 הקוריאנים מקווים שתעשיית מטוסי הקרב
 שלהם תתפתח מהר יותר מתעשיית המסוקים
 המקומית. אחרי יותר מ־20 שנה של הרכבה

 מקומית של היוז־500, הבל־212/412
 וה״סיקורסקי" בלק הוק, טרם פיתחו

 הקוריאנים מסוק מקומי מקורי. "סמסונג"
 חתמה עם "בל" על הסכם שותפות לייצור

 והרכבת הבל־427 החדש, וזו התוכנית הקרובה
 ביותר למסוק קרב קוריאני חדש.

 הקוריאנים לא מסתירים את שאיפתם
 להימנות ב־2005 בין יצרניות האירוספייס

 הגדולות. הסאלון האווירי שנערך בסיאול, בירת
 דרום־קוריאה, היווה המחשה ברורה לכך. כל

 השחקנים הגדולים והחשובים הגיעו באוקטובר
 לדרוכדקוריאה, כדי למכור, לשתף פעולה עם

 המקומיים, או פשוט כדי להשתתף בסאלון
 אווירי, שחשיבותו רק תגדל בשנים הבאות.

 ממשלת דרונדקוריאה, שמקדמת בברכה את
 הכוונה, תצטרך לגלות מעורבות רבה יותר,

 ולעיתים אף להיאבק באינטרסים של התאגידים
 הגדולים במדינה, כמו"סמסונג" או ׳דייהו",
 שלהם גם עוצמה פוליטית רבה. חיל־האוויר

 הקוריאני יחל בשנים הקרובות במספר תוכניות
 רכש גדולות, שיוכלו לקדם גם את התעשייה

 המקומית, אם זו תדע להתאים את עצמה לצרכיו.

 באוויר
 העולם

C 
 סוכנות המודיעין

 של ארה״ב:
 בוטלה עיסקת
 הנודונג לאיראן

 עיסקת מכירת טילי הקרקע־קרקע
 גודונגת מצפון קוריאה לאיראן בוטלה,

 בעקבות הלחץ האמריקאי למנוע את
 העיסקה, ולאחר שאיראן לא הצליחה

 להעביר לקוריאנים את המחיר שדרשו -
 כך טוען מקור בכיר בסוכנות המודיעין
..D.1.A.7!,של משרד ההגנה האמריקאי 
 במאי 1993, כשצפון־קוריאה ביצעה
 את שיגור הבכורה המוצלח של הטיל,
 המיועד לטווח של אלף ק"מ, כבר היו

 המגעים בין שתי המדינות במצב מתקדם.
 אך בהסכם שנחתם בין ארה״ב לצפון־
 קוריאה ב־1994, בסיום המשבר שסבב
 סביב היכולת הגרעינית של המרינה
 הקומוניסטית, הסכימה צפון־קוריאה
 לעכב את מסירת הטילים לאיראן.

 מאז, לא הצליחו האיראנים להעביר
 את התשלומים הדרושים לקוריאנים, ככל

 הנראה כיוון שאיראן מעדיפה להתרכז
 בפיתוח נשק להשמדה המונית, ולחזק את

 מערכת ההגנה האווירית המקומית.

 הלייזר המוטס
ך ר ד  יו צא ל

 חיל־האוויר האמריקאי העניק לצוות של
 "בואינג״, ״לוקהיד־מארטיו" TRVVT את

 החוזה לפיתוח הלייזר המוטס ליירוט טילי
 קרקע־קרקע - מכרז ^abl, בסך כולל של
 5.6 מיליארד דולר. ב־2002 צפוי ניסוי יירוט
 הטק״ק הראשון של המערכת, שתורכב על
 מטוס בואינג 400־747, ותיירט טק״ק מטווח
 של 280 עד 500 ק"מ. ב־2006 מקווה חיל־
 האוויר האמריקאי להפעיל שלושה מטוסים,
 מתוך שבעה מתוכננים. ABI.7I יהיה מסוגל

 ליירט גם טילי שיוט, וגם לוויינים
 במסלולים נמוכים, כמו לווייני צילום.

 קצרים:
 עיסקת ענק ל״אירבאה״: חברת־

 התעופה האמריקאית "יו.אס.איר" תרכוש
A319/A320/־n 400 מטוסי אירבאס, מדגמי 
 A321. החברה הזמינה 120 מטוסים, בשווי

 5.5 מיליארד דולר, תזמין מאוחר יותר
 160 מטוסים נוספים, וקיבלה אופציות
 לרכישת 120 מטוסים בעתיד. העיסקה

 עם "יו.אס.איר" היא הגדולה ביותר
 בתולדות"אירבאס". במקביל נקבע מחירו

 של A3xx71, מטוס הנוסעים האירופי
 הענק: מעט פחות מ־200 מיליון דולר.
 ...וגפ ל״בואינג״: "אמריקן אירליינס"

 הזמינה 103 מטוסי"בואינג", מהם 75 מטוסי
 800־737 ר12 מטוסי 200*777, בשווי 6.6
 מיליארד דולר, וקיבלה זכרות רכישה ל־

 527 מטוסים נוספים. זכויות רכישה
 מאפשרות לחברה להודיע ל׳׳בואינג"

 בהתרעה קצרה מהנהוג האם תממש את
 אופציות הרכישה על המטוסים.
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 מי1וג ׳בואינג״ ו׳מקדונל דאגלס:
 סך נולדה אימפריית התעופה

 והחלל הגדולה בעול•

 חברת הענק החדשה,
 שתישא את השם ״בואינג׳/
 תהיה אחראית לייצורם של
 רום מטוסי הקרם והנוסעים

 בעולם םשנים הכאות •
 ב־1997 צפויות המכירות

 של החברה המאוחדת
 להגיע ל־48 מיליארד דולר

 שנה לאחר שנפוצו הידיעות הראשונות
 אודות מו״מ בין שתי ענקיות התעופה, הודיעו
 "בואינג" ו״מקדונל דאגלס" על מיזוג ביניהן.

 חברת הענק החדשה, שתהיה יצרנית
 האירוספייס הגדולה בעולם, תשמור על השם
 ׳׳בואינג". פיל קונדיט, מספר אחד ב׳׳בואינג",

 יעמוד בראש החברה החדשה. הארי
 סטונסייפר, מ״מקדונל דאגלס", יהיה סגנו.

 ב־1997 צופות שתי החברות מכירות בסך
 48 מיליארד דולר. ספר ההזמנות של החברה
 המאוחדת, מכיל הזמנות בסך מאה מיליארד
 דולר, דבר שממחיש בצורה הברורה ביותר, כי
 האויב הגדול ביותר של המיזוג לא יהיה יצרן

 תעופה וחלל אחר, אלא דווקא הממונה על
 ההגבלים העיסקיים בארה״ב. המיזוג בין

 "בואינג" ו״מקדוגל דאגלס" מאפיל על זה של
 "נורת׳רופ" ו״גרומן״, ואפילו על המיזוג בין
 "לוקהיד" וי׳מארטין-מארייטה", שנחשב מאז

 1994 למיזוג הגדול ביותר בהיסטוריה של
 תעשיית התעופה והחלל.

 שתי מכות קשות שנחתו על "מקדונל
 דאגלס״ בשבועות האחרונים, הביאו אותה

 לאבד את עצמאותה ולקבל את חסות
j וביטול s r o בואינג": ההפסד במכרז" 

 פרויקט MD-XXTI. המכה הראשונה היתה
 כואבת יותר, כי לכאורה, היו ל״מקדונל

 דאגלס" כל הסיכויים לזכות במכרז. החברה
 חתמה על הסכמי שיתוף פעולה עם

 "נורתירופ־גרומן", יצרנית ה־8-2 החמקן, ועם
 "בריטיש אירוספייס", עימה ייצרה את
 ההארייר, מטוס הקרב המערבי היחיד,

 שממריא ונוחת אנכית. בנוסף, "מקדונל
 דאגלס" בנתה שניים מטובי מטוסי הקרב
 המילוניים שנבנו אי־פעם, n־F-4 פאנטום

 m־F-15 איגל.
 ולמרות זאת, כאשר הודיע ווילאם פרי, שר
 ההגנה האמריקאי הפורש, על הזוכות במכרז

 JSFTI, נעדר שמה של ״מקדונל דאגלס"
 מהרשימה. התוכנית הגדולה ביותר

 בהיסטוריה לבניית מטוס קרב, יצאה לדרך
 בלעדיה,

 מעט לפני כן, ב־23 באוקטובר, החליטה
 מועצת המנהלים של החברה לבטל את בניית

 MD-XXTI, משפחת מטוסי הנוסעים התלת־
 סילוגייס, רחבי הגוף, שאמורים היו להחליף

 את ה־11-ם1\ ולהתחרות בהצלחה מול
 הבואינג־777 והאירבאס־330/340\״

,MD-XX^ מקדונל דאגלס" נזקקה מאוד" 
 לאור חוסר הצלחתו של 1171־MD להתחרות

 בשוק מטוסי הנוסעים רחבי הגוף. למטוס יש
 כיום רק 20 הזמנות נוספות, רובן לדגמי

 המטען. למעשה, חטיבת מטוסי הנוסעים של
 "מקדוגל ראגלס" מצליחה להציג רווחיות רק

 בגלל קיצוצים משמעותיים בכוח העבודה
 ובהשקעות לפיתוח.

 הארי סטונסייפר, יו״ר מועצת המנהלים
 של החברה, שבמשך השנה האחרונה כיכב
 במודעות "מקדונל דאגלס" כשהוא מצוטט
 ש״לעולם לא נצא משוק מטוסי הנוסעים",
:MD-XXVI אמר לאחר ההחלטה על ביטול 

 "אינני רואה עוד את ׳מקדונל דאגלס׳
 כמתמודדת עצמאית בשוק מטוסי הנוסעים".
 על ייצור מטוסי הנוסעים של החברה היתה
 אחראית חטיבת ״דאגלס'׳, שלפני 61 שנים

 הביאה לעולם את הדקוטה. האגדה, מסתבר,
 לא החזיקה לנצח.

 סל המוצרים המגוון של "בואינג" החדשה
 יבטיח לה דריסת רגל משמעותית בכל תחומי

 העניין שלה. בתחום המטוסים הצבאיים,
,F-22״בואינג״ היא היצרנית הראשית של !7־ 

 מטוס העליונות האווירית העתידי של
 חיל-האוויר האמריקאי. החברה זכתה גם

 בשלב הדגמת היכולת במכרז!JSF7, לייצור
 מטוס הקרב המשולב העתידי של ארה״ב.

JSFTTI F-22̂ ירכיבו את עיקר הסד״ב 1 
 האמריקאי במאה ה־21, וצפויים לשלוט גם

 בשוק הייצוא של מטוסי הקרב. "מקדונל
 דאגלס", לעומת זאת, מייצרת עבור ארה״ב

,F-1871 ואת F-15T1 ומדינות נוספות, את 
 ששניהם נמצאים עדיין על פסי הייצור.

 "מקדונל דאגלס" היא גם יצרנית ה־0-17,
 שעדיין מצפה להזמנת ענק בת 18 מיליארד

 דולר ממשרד ההגנה האמריקאי.
 בתחום מטוסי הנוסעים, יהיה לחברת הענק
 החדשה מעמד מוביל. כיום מחזיקה ״בואינג",
 יצרנית ה־777, ה־400־747 וה־737, כ־60 אחוז

 משוק מטוסי הנוסעים הסילוניים, ואילו
 "מקדונל דאגלס", יצרנית MD-11V1, ה־80-ס1\

 וה־90-ם1\, מחזיקה עשרה אחוז. "בואינג"
 מפתחת כיום את הדור החדש של מטוס ה־
 747, וחטיבת ״דאגלס״ צפויה לתרום ידע

 לפרויקט, ולהשתתף בייצור המטוס.
 בתחום המסוקים, יהווה השילוב בין

 השתיים גורם דומיננטי: חטיבת המסוקים
 של "מקדונל דאגלס" מייצרת את מסוקי
 האפאצ׳י ואת מסוקי הנוטאר חסרי הזנב.

 "בואינג", מייצרת את מסוק הצ׳יינוק,
v-22־n שותפה מרכזית לפיתוח ולייצור 

 טילט־רוטור ולפרויקט הקומנצ׳י, מסוק הסיור
 והתקיפה העתידי של צבא ארה״ב - שעתיד

 לרכוש גם כמות נכבדה של מסוקי אפאציי
 AH-64D לונגבאו, מתוצרת "מקדונל

 דאגלס".
 גם בתחום החלל ישחק התאגיד תפקיד

 מרכזי: "מקדונל דאגלס" מייצרת את מאיצי
 הדלתא, סוסי העבודה של תוכנית החלל
Dc-x״n האמריקאית, ומפתחת את מאיץ 

 העתידי. ״בואינג", לעומת זאת, היא הקבלנית
 הראשית בפרויקט תחנת החלל הבינלאומית

 "אלפא", ואחראית על הפעלת תוכנית
 מעבורת החלל של נאס״א.

 ראשי החברה הודיעו כבר כי התוכניות
 המרכזיות של שתי החברות יימשכו

 בינתיים, אך תוכניות שלא יוכיחו כדאיות
 כלכלית יופסקו בעתיד. שינויים יחולו לא רק

 בסל המוצרים המשותף, אלא גם בשאר
 יצרניות האירוספייס. בשוק יצרניות התעופה

 והחלל יש עכשיו מוביל חדש. המלך מת,
 יחי המלך החדש.
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 באוויר
 העולם

c 
 קרח על הירח

 חודשים מעטים לאחד גילוי סימני החיים במאדים, שוב תגלית מסקרנת בחלל.
 "קלמנט״ן", לוויין המחקר המשותף למשרד ההגנה האמריקאי 1לנאס"א, צילם
 את התמונות האלה של הקוטב הדרנמ׳ של הירח. תמונות המביים של הללליין

 חשפו םירבצי קרח מתחת לפני הירח. החוקרים משערים בי המים הקפואים
 הגיעו לירח בחלק ממטאוריטים שהתנגשו בו. עד היום נחשב הירח לבובב

 צחיח, וטיסות "אפולו" והנחתות הלא-מאוישות שנחתו עליו לא הצליחו למצוא
 דבר מלבד סלעים ואבק. אם תאושר התגלית, תקל הימצאות המים בכוכב

 על הקמת תחנת ירח מאוישת בעתיד.

 הנחיתה- אתר פאחיפ״ודר
 שלושה שיגורים ואשמים

 במיתקפת המתקר על מאדים.
 ב-4 ביולי 1997, תנחת על-פג׳
 מאדים ה״מארס פאתיפ״נדר",

 חללית מתקר של נאס״א,
 שתחקור את האטמוספירה

 והקרקע של הבובב. את
 המחקר יבצעו רבב מחקר קטן

 במשקל 16 ק״ג, שתשחרר
 החללית על-פני הבובב,

 להנחתת, שתישא חיישנים
 שונים. הנחיתה תוזמנה היטב,
 כך שתתרחש ביום העצמאות

 האמריקאי. הייפאתיפ״נדר",
 ששוגרה בי4 בדצמבר, שוגרה
 בחודש לאחר שיגור ה״מארס

 גלובל סורוויור", שתיכנס
 למסלול סביב מאדים,

 ותחקור את מבנה הבובב. במה
 ימים אחר־בך הבשילה תקלה
 במשגר הייפרוטו!" את שיגורה

 של המארסי96, רבב חלל
 רוסי-אירופי, שגם הוא תוכנן

 לנחות עליפני מאדים. בתמונה:
 הייסוגירנר", רכב המחקר של
 ה״מארס פאתיפיינדר", עוזב

 את ספינת האם, לאתר
 הנחיתה במאדים.

 כישלון אמריקאי,
 הצלחה •יניח

 הפגסוס, משגר החלל הייחודי של ארה״ב,
 רשם כישלון נוסף בסידרה ארוכה של

 כשלונות, אולם בנאס״א לא מאבדים תקווה.
 השיגור האחרון שהתבצע בראשית נובמבר

 נכשל לאחר ששני הלוויינים, אמריקאי
 וארגנטינאי, לא הצליחו להתנתק מהמשגר

 לאחר שמוקמו במסלול הנכון. לטענת נאס״א,
 הסיבה לכישלון היא תקלה במערכת החשמל
 של השלב השליש־ של המשגר, שמנעה את

 הפעלת המטענים הפירוטכני־ם האחראים על
 הפלטת הלוויינים לחלל.

 הפגסוס, מתוצרת חברת ״אורביטל סיינם
 קורפוריישן", הוא משגר דמוי מטוס קטן, הנישא

 לגובה רב על־ידי מטוס נשיאה מיוחד, וממנו
 הוא משוגר לחלל. פיתוחו החל ב־1988,

 כאמצעי זול לשיגור לוויינים קטנים, ללא צורך
 במשגרים קרקעיים כבדים.

 השיגור הבא של הפגסוס עתיד להיערך
 בחודש דצמבר, כשהמטען המיועד הוא

 לוויין ספרדי.
 בעוד תוכנית הפגסוס סובלת מעליות

 ומורדות, הדי שתוכנית המשגרים הסיניים
 מתחילה לשוב למסלול. לאחר סידרה של

 כשלונות, שבמהלך החמור שבהם ניספו לפחות
 56 אנשים, נראה היה שהתוכנית נמצאת בסכנה.

 אולם באחרונה מסרה חברת"החומה הגדולה",
 האחראית על המשגרים הסיניים, כי היא

 מתכננת שבעה שיגורים של משגר
 ה׳ילונגמארץ" השנה. אולם, למרות האופטימיות,

 הסינים מודעים לכך שתדמיתם נפגעה בשוק
 המשגרים העולמי. ראיה לכך היא שעד כה לא
 נרשמו הזמנות לשיגורים סיניים בשנת 1998.

 נועם אופיר

 \7־x-38 - מונית
 החלל של נאס״א

 נאס״א מפתחת כלי מאויש חדש, הראשון
 מאז פיתוח מעבורת החלל. n־x-38 עתיד
 להוות חלק מרכזי בתוכנית תחנת החלל
 "אלפא", כחללית שתישא אנשים וציוד

 לתחנת החלל, ובחזרה לכדור־הארץ.
 מעבורת החלל לא תתאים למשימה, בגלל

 הזדקנות ארבע החלליות, ועלויות ההפעלה
 היקרות שלהן. עלות הפיתוח, וייצור ארבעה

 כלים סידרתיים: 500 מיליון דולר.
 המפתח להורדת העלויות הוא תיכנון פשוט

 ושימוש מידבי בטכנולוגיות ורכיבים קיימים.
 ניסויי הטיסה של ה־8י.-\ מתוכננים להתחיל

 עוד השנה, לקראת טיסת חלל ראשונה
 ב־1998.

 ה־38-% ייבנה עם כנפיים קצרות במיוחד,
 כאשר גוף החללית יספק את העילוי הדרוש
 לטיסה. ממדיו יהיו קטנים משמעותית משל

 מעבורת החלל: 8.6 מטרים אורה לעומת 56
 מטרים. הוא יוכל לשאת שלושה אנשים וציוד

 אל התחנה, ושישה נוסעים במסע בחזרה
 לכדור־הארץ. הכלי יותאם לשיגור בחרטומם

 של משגרים אמריקאיים, אירופיים, רוסיים
 ויפאניים, למרות שגם מעבורת החלל תוכל

 לשאתו בתא המטען שלה.
 נועם אופיר
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 גלשני אוויו

 JSFTI, מטוס הקרב
 האמריקאי המשולב

 העתידי, כגר טס, מתאמן
 ותוקן! במייברפפייס,

 באתרי האינטרנט
 הרשמיים של היצרניות

 ושל משרד ההגנה
 האמריקאי. עוד בגלשני

,NTSB־m FAATI :אוויר 
 שני הגופים האמריקאיים

 המובילים את הטיפול
 העולמי בתאונות אוויריות

 גלש ני אוויר
jSF־n בעקבות 

 הסיפור המרכזי של השבועות האחרונים
 הוא מטוס JSFTI• מטוס הקרב האמריקאי

 המשולב - משולב היטב בין רפי האינטרנט,
 המטוס, שטרם המריא מלוחות השרטוט, טס,

 מתאמן ותוקף בסייברספייס כבר חורשים
 רבים, באתרים ממשלתיים רשמיים בארה״ב,

 וגם באתרים של היצרניות השונות.
 באתר הרשמי של תוכנית ה־-ו18., ששייך
 למשרה ההגנה האמריקאי, אפשר למצוא את
 כל הפרטים האפשריים על התוכנית. האתר,
,JSFTI ששומר עדיין בשמו על השם הישן של 

 מכיל את עקרונות הפרויקט, ריחות
 התקדמות, תוצאות מכרזים, וחוזים שנחתמו
 בין משרד ההגנה והיצרניות. הגרפיקה אינה

 העיקר באתר הזה, שמלא בעובדות ובמספרים,
 אבל יש בונוס אחר: הסמל הרשמי של תוכנית

.JSFTI 

 באתרים של יצרניות H־JSF, הגרפיקה
 מקבלת את מקומה הראוי. יותר מעשר שנים
 לפני שהטייסת הראשונה קיבלה את המטוס,

 אפשר כבר לראות אותו טס בצבעי הצי או
 חיל־האוויר האמריקאיים, במיגוון משימות.
 "לוקהיד מארטין", אחת משתי המאושרות

 שעלו לשלב הבא במכרז, כאילו חזתה זאת
 מראש, והיא היצרנית היהירה שמכבדת את

 הפרויקט באתר אינטרנט אמיתי, עתיר מידע
 ותמונות באיכות גבוהה.

 מהאתר אפשר להגיע גם לאתר של מפעל
.JSFTI הנואשים של החברה, שיתכנן את 

 המפעל, אחד המסווגים ביותר הקיימים
 בארה״ב, פיתח בעבר את מטוסי הריגול

 האמריקאיים, כמו !SR-71TTI U-2T ציפור
 שחורה ואת המטוס החמקן, F-117T1. כל

 המטוסים האלה, ועוד, מופיעים באתר, אר
 במקרה של מפעל הבואשים, מעניין יותר
 לדעת אלו מטוסים אינם מופיעים באתר.

 לפני עשר שנים עור היה F-117T1 מסווג. אם
 היה אז למפעל אתר, החמקן פשוט לא היה

 מופיע שם• תור שיטוט באתר המושקע,
 שכולל גם חנות מתנות, קשה שלא לתהות

 אלו מטוסים יופיעו שם בעוד עשר שנים,
 לאחר שהם כבר טסים היום.

 גם 'בואינג", הזוכה השנייה במכרז, פתחה
 אתר צנוע עבור מטוס JSFT שלה. הוא לא

 נראה טוב כמו המטוס של "לוקהיר־מארטיך,
 אבל לפי הסברי ״בואינג", JSFT של החברה
 נשען על שכל, ולא על יופי. שלוש גירסאות
 יהיו למטוס, ו׳ינואינג" מציגה את כולן, ואת

 ההבדלים ביניהן,
 שלוש יצרניות יש גם ^JSF, לפחות היו

 במקור, לפני השלב האחרון במכרז. גם
 "מקדונל דאגלס" הציגה באתר הבית שלה את
 הצעתה במכרז. עתה, לאחר שהפסירה, צפוי
 כי המידע אודות המטוס לא ישאר שם עור
 זמן רב. החברה לא נמצאת היום במצב טוב

 כל־כד, לאחר שגם עסקי מטוסי הנוסעים
 שלה, באמצעות חטיבת ״דאגלס", אינם עולים

 יפה. באתר של "דאגלס" מופיעה העוברה
 שכל עשר שניות ממריא מטוס מתוצרת

 "מקדונל דאגלס" לאוויר. חבל רק שפערי
 הזמן בין הזמנות המטוסים מהחברה, הרבה

 יותר ארוכים.

 חיל־האוויר האמריקאי יהיה אחד
. המטוס אינו j s f  המפעילים העיקריים של ^
 מופיע עדיין בעמור הפתיחה של אתר הבית,
 אבל כל השאר כן. כל המטוסים והטילים, עם
 תמונות ונתונים טכניים, נמצאים שם, ביחד

 עם הסברים על אויר השירות וידיעות
 חדשותיות לגבי החיל.

, אוזכר שוב ושוב גל j s f  ביחד עם ^
 התאונות האוויריות של השבועות האחרונים
 במהדורות החדשות נאתרי הבית של מינהל

 התעופה הפדראלי ושל הוועדה הלאומית
 לבטיחות בתחבורה, שתיהן שייכות למשדר
 התחבורה האמריקאי. כמי שידועות כמרכזי
 ידע לנושא תאונות אוויר ולחקירתן, אתרי

 הבית שלהן יכולים לשמש פיתרון מצוין
 לימים של לחץ בשדה־התעופה. פשוט מאור:
 צריד לעבור על תיאורי התאונות שמופיעים

 שם, ביחד עם סטטיסטיקות הבטיחות, וזהו.
 טיסה היא אולי בטוחה מנסיעה במכונית, אבל

 לא כשמביטים באתרים האלה.

 האתר של שבועון הג ״נס דיפנס ודקל׳
 עשוי להיות פיתרון מוצלח להחלפת אווירה.

 אחד מעיתוני הצבא והביטחון המובילים,
 שיוצא לאור בבריטניה, מציע באתר הבית

 שלו עידכונים מהעיתון האחרון, מאגר
 תמונות וארכיון כתבות צנוע. גם אצלו,

 הוקדש ח לק גדול מהגליונות האחרונים ל־
 JSF. ככה זה. כשהאמריקאים בוחרים מטוס

 קרב חדש, מי בכלל זוכר שיש חיים על
 מאדים?

 ן

 רשימת הכתובות

JSFTI האתר הרשמי של תוכנית 
http://www.jast.mil/ 

 "לוקהיר מארטין״
http:/ /www.lmats.com/jast / 

 מפעל הבואשים
ht tp :// 

www.lmsw.external.lmco.com/lmsw/ 
 "בואינג"

http://www.boeing.com/jsf/JSF.html 
 "מקדונל ראגלס"

http: / /www.mdc.com/ 
 חטיבת "ראגלס"

http: / /www.dac.mdc.com; 
 חיל־האוויר האמריקאי

http://www.dtic.mil:80/airforcelink/ 
 מינהל התעופה הפדראלי
http: / /www.faa.gov/ 

 הווערה הלאומית לבטיחות בתחבורה
http:/ /www.ntsb.gov/ 

 גייינס דיפנס וויקלי
ht tp: / /www.tomson.com/janes/ 

default .html 
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