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 ״הסורי• התחזקו
 מאוד מבחינה צבאית

 בימים אלה החל מפקד חיל־האוויר, האלוף הדצל בודינגר, את תפקידו כמפקד החיל. בעידן של
 טכנולוגיות מודרניות, ובאשר מדינות ערב מתחמשות במהירות בנשק אווירי מתקדם, הוא

 רואה חשיבות רבה בהבנתו של חיל־האוויר למאה הבאה - בנוסף לתיפעולו השוטף ושמירתו
 במצב של כוננות גבוהה ומובנות למלחמה

 מירב הלפרין וענר גוברין
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 ״בחיל שנשען על מערכות שהן בקידמת
 הטכנולוגיה, חשוב לתכנן קדימה. לכן, אני

 חושב שיש צורך לטפל גם בטווח הקצר,
 שכולל את ההפעלה היומיומית של החיל -

 באימונים, בביטחון השוטף ובמבצעים -
 גם בטווח הבינוני, העוסק בתוכניות

 העבודה השנתיות והרב־שנתיות, וגם
 בתיכנון לטווח ארוך - למסגרת זמן של 15

 שנים.
 ״בכוונתי להתייחס לכל תחומי חילי
 האוויר לאורך ולרוחב, בכל המיגזרים,
 ולהציב תוכנית־אב לשנת 2005 לערך,
 שתשרטט את ראשי־הפרקים של מבנה

 חיל־האוויר לשנה זו. אם אזהה דברים שהם
 קצת יותר ארוכי־טווח ולא ניתן לוותר

 עליהם, יתכן שארחיב את מסגרת הזמן עד
 לשנת 2010. אני מאוד מקווה שבעוד כ־15

 שנים תהיה לי ההזדמנות לראות את
 מימושן של חלק מהתוכניות שנקבעות

 היום,״ אומר האלוף הרצל בודינגר.
 מדוע יש צורך בתוכנית כה ארוכת־

 טווח, במיוחד באיזור הפכפך כמו המזרח
 התיכון?

 ״לפני שאני משיב לשאלה זו, חשוב
 להדגיש, שבראש סולם העדיפויות אני

 רואה את הפעלת החיל ועמידתו בכוננות
 מבצעית ומוכנות למלחמה. הדגשים

 בפעילות היומיומית צריכים להיות על
 היעילות, הבטיחות והמשמעת, כי כל אלה

 קשורים ישירות ליעדי החיל ומשימותיו.
 לליקוי או לשגיאה בתחומים אלה יש
 השלכות על רמת הביטחון של מדינת

 ישראל. אי־אפשר לטפל בשום נושא של
 תיכנון עתידי, בלי להיות בטוח שתחומים

 אלה הם תקינים לחלוטין.

 ״באשר לשאלה, אני רואה בתיכנון
 לטווח ארוך חלק חשוב מתפקיד מפקד

 החיל. אחד היעדים של תפקידי הוא בניית
 הכוח, כולל השקעה בפיתוח המערכות

 והתשתית. טבעם של תהליכי פיתוח
 במערכת כל־כך מורכבת כמו חיל־האוויר

 אינו מאפשר, לעיתים, לראות תוצאות
 לפני עשר או 15 שנים. זה מחייב אותי

 לראות גם מעבר לאופק. הזרעים שנזרעים
 כעת יבשילו אחרי תקופתי.

 ״מערכות־הנשק שהייתי שותף לפיתוחן
 לפני עשר שנים מבשילות בימים אלה.
 מערכת הפאטריוט היא דוגמה מובהקת

 לכך. ביוני 1986 נגעתי בפעם הראשונה
 בטיל פאטריוט במפעל ריית׳און

 שבארצות־הברית. הציגו שם לראשונה את
 הטיל ואת היכולות שלו ובעיקר הודגשה
 היכולת המיוחדת שהם חשבו שיש לו -

 יירוט טילי קרקע־קרקע לטווח קצר, לא
 מסוג אלה ששוגרו על ישראל בתקופת

 מלחמת המפרץ. והיום, אני כבר יכול לבקר
 ביחידה חיל־אווירית שמפעילה את הטיל

 הזה.״
 מה יחסך להשקעת מאמצים לפיתוח

 מערכוומשק מייצור מקומי?
 ״נוכח כניסתן של מערכות־נשק

 אמריקניות לאיזור, כולל למדינות ערב,
 אנו חייבים לתת דגש למערכות מייצור

 מקומי. אם פעם היו בידי ישראל מטוסים

 מערביים מתקדמים, ולמדינות ערב היו
 מטוסים מזרחיים, הרי היום אבד היתרון

 הזה. אומנם, בינתיים האמריקנים מוכרים
 את מערכות־הנשק שלהם רק לערב־

 הסעודית ולמצרים, אבל צריך לזכור שגם
 אם מדינות אלה לא ישתתפו במלחמה נגדנו

 באופן ישיר, הן עלולות לספק את הנשק
 הנמצא ברשותן למדינות ערביות אחרות.
 לכן, כדי להגיע ליתרון על הערבים, אנו

 חייבים להתבסס יותר ויותר על מערכות־
 נשק ייחודיות מתוצרת הארץ, שמתלבשות

 על המטוסים שלנו, ׳מרהטות׳ אותם
 ומעניקות להם יתרון בלעדי.״

 מהם היעדים שקבעת לטווח הקצר?
 ״אחד היעדים העיקריים שהצבתי לעצמי

 הוא לשמר את הפער ביכולת המבצעית
 בינינו לבין חילות־האוויר של האויב.

 בתחום הזה, אולי יותר מכל תחום אחר, מי
 שקופא על שמריו, נסוג בפער האיכות. כדי

 לשמר את הפער, צריך לבחון איומים,
 לשפר תורות־לחימה, לבנות תרגילים

 מייצגים ולתרגל הרבה את כל המערכות.
 אי־אפשר לשמור על רמה גבוהה ללא

 תירגול, כפי שלא ניתן לשמור על רמה
 גבוהה בכדורסל, למשל, רק על־ידי הכרת
 חוקי המשחק והטקטיקות. כמו שבכדורסל
 צריך פשוט להתאמן הרבה - בחיל־האוויר

 צריך פשוט לטוס, ולטוס הרבה.״

 מהי התחושה הדומיננטית כיותר שלך,
 לאחר שנכנסת לתפקידן?

 ״התחושה הבולטת ביותר היא נטל
 האחריות. התפקיד הזה כרוך באחריות

 כבדה ביותר ברמה הלאומית. מחיר שגיאה
 של מפקד חיל־האוויר עלול להיות בלתי־

 נסבל.״
 איך מתנהל הקשר השוטף בינך ובין

 מיגוון היחידות בחיל?
 ״לפחות פעם בשבוע אני משתדל לבקר

 באחת מיחידות החיל. אני עושה מאמץ
 לבקר בכל היחידות, כדי שלא יתקבל

 הרושם שאני מעדיף יחידה אחת על אחרת.
 אני משתדל להצטרף לדברים הייחודיים

 שעושה כל יחידה. אם מדובר בטייסת, אני
 בדרך כלל מצטרף לאימונים שמתבצעים

 באותו יום. אם הטייסת טסה, למשל,
 טיסות־לילה, אני מצטרף לטיסות־הלילה,

 ואם הטייסת עוסקת יותר במשימות של
 אוויר־אוויר, אני מצטרף לאימונים הללו.

 חשוב לי שהפגישות לא יתקיימו במטה
 ושלא יעלו אלי לרגל למשרד, אלא שאני

 אגיע לשטח וכך אכיר טוב יותר את
 היחידות וצרכיהן. חשוב לי גם לראות את
 האנשים תוך כדי עבודתם ולא דרך ניירת

 ודו״חות של מפקדים. רק כך ניתן, לדעתי,
 לקבל תחושה אמיתית של תיפקוד החיל.
 זה היתרון שיש לחיל־אוויר קטן. אינני

 חושב, למשל, שמפקד חיליהאוויר
 האמריקני מסוגל לבקר בכל בסיסי החיל
 בפרק זמן כל־כך קצר. אצלנו הבסיס הכי

 רחוק הוא אף פעם לא רחוק מדי.״
 בריח״נו התפרקה, אוה״ב פונה לכיוון

 של הקטנת תקציבי הביטחון - האם יש
 לכך השפעה על אזורנו?

 ״לפי שעה, לא. רק בעתיד הרחוק יכולה

 להיות לכך השפעה על אזורנו. בכל העולם 1
 אכן קיימת הקטנה משמעותית של תקציבי

 הביטחון וצמצום החימוש, ונראה כי העולם
 הולך היום לקראת שלום ופיתרון של

 קונפליקטים אזוריים. עם זאת, ישראל
 נתונה כל העת בצילו של איום קבוע,

 בעיקר מצד סוריה ואיראן, ובמידה מסוימת
 גם מכיוון עיראק. לדעתי, קיבלה עיראק

 במלחמת המפרץ רק זריקת מורפיום חזקה.
 לאחר שתפוג השפעת הסם, היא תוכל

 להתאושש ולחזור אל עצמה. איני יכול
 לומר מתי זה יקרה בדיוק. בכל אופן, עד
 שישרור בינינו ובין מדינות ערב שלום

 אמיתי ובר־קיימא, אנו צריכים לנקוט
 בגישה השמרנית והשקולה, שרואה את

 האיום הצבאי הפוטנציאלי. זו גישה נכונה,
 משום שמחיר שגיאה בהערכת־מצב עלול

 להיות כבד.״

 מהי המשמעות לעובדה שכבר אין
 מעצמה גדולה שתומכת בגוש הערבי?

 ״קשה לדעת. מצד אחד, העובדה שאין
 מאחורי הערבים מעצמה גדולה עשויה

 לגרום לערבים לחשוב פעמיים לפני
 שייצאו למלחמה, אך מצד שני, מאחר שאין

 מעצמה שתרסן אותם, הם עלולים להיכנס
 להרפתקה צבאית ביתר קלות - אם יחשבו

 שמלחמה עשויה להעניק להם הישגים
 משמעותיים.״

 כיצד משפיע פירוק בריה״מ על חימושן
 של מדינות ערב?

 ״ההיבט של הספקת הנשק יכול להיות
 מנותב לשני כיוונים: אפשרות אחת היא,

 שתעשיית הנשק המזרח־אירופית תצטמצם
 בגלל שלמדינות הרפובליקה אין אויב

 משותף, ברית וארשה פורקה והמצוקה
 הכלכלית תאלץ אותם להסב תעשיות

 צבאיות לתעשיות אזרחיות. לעומת זאת,
 המדינות הללו מורידות את המחירים

 בצורה דראסטית ומתחרות זו בזו, כדי

 לולא היית, מפקד ח״ל-האוו״ר,
 •תכן שהייתי היו• מודה למתמטיקה

 התפקיד האהוב עלי ביותר היה מפקד בית־הספר לטיסה. תמיד היתה לי נטיית־לב
 להדריך אנשים, ונדמה לי שעשיתי זאת בהצלחה. עוד כשהייתי מדריך בבית־הספר

 לטיסה, נהגו לתת לי את כל החניכים הקשים. בכלל, יש לי נטייה אישית חזקה לעבוד
 עם אנשים. אני אוהב אנשים יותר ממכונות. לא פעם חשבתי לפרוש מהצבא ולהשתלב

 במערכת ההוראה. יתכן, שלו הייתי מחליט לפרוש מהצבא, הייתי היום מורה
 למתמטיקה. אני חושב שהייתי יכול להיות מורה טוב. תלמידים שהזדמן לי להכין

 לבגרות, בין היתר הילדים שלי, עברו את הבחינות בציונים מאוד טובים.

 וכח כניסתן של
 מערכות־נשק אמריקניות

 לאיזור, כולל למדינות
 ערב, אנו חייבים לתת
 דגש למערכות מייצור

 מקומי • כדי להגיע ליתרון
 על הערבים, אנו חייבים
 להתבסס יותר ויותר על
 מערכות־נשק ייחודיות

 מתוצרת הארץ • כדי לשמר
 את פער האיכות, צריך
 להתאמן הרבה • צריך

 פשוט לטום, ולטוס
 הרבה • תהליכי הפיתוח

 יניבו תוצאות בעוד עשר או
 15 שנים • הזרעים שנזרעים

 כעת יבשילו אחרי תקופתי
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 לשקם את כלכלתן. איראן, מדינה עתירת־
 ממון, יכולה גם לקנות נשק וגם לספק אותו

 למדינות אחרות, כמו סוריה, למשל.
 ״חלק ממדינות ערם עושות מאמץ

 לרכוש יכולת פיתוח וייצור של מערכות־
 נשק להשמדה המונית. כפי הנראה, הפיקוח

 על מערכות־נשק מסוג זה לוקה בחסר,
 וקשה לדעת מה בדיוק קיים באיזור ומה

 המגמות לגבי התחמשות בנשק הזה
 בעתיד. אני חסיד הגישה המאוד־חשדנית

 לגבי הנשק הבלתי־קוגוונציונאלי. אני
 מעדיף שנדאג יותר מדי, וניווכח לבסוף

 שטעינו. אין ספק, שזה עדיף על פני
 הגישה ההפוכה.

 ״בעיראק, שהתחמשה בנשק לא־
 קונוונציונאלי לפני פירוק בריה״מ,

 מוצאים כל יום הפתעות חדשות. אפשר
 להניח, שזו גם המציאות במדינות ערביות

 אחרות.״
 מיהן המדינות נעלות הפוטנציאל

 הגרעיני המסוכן ביותר באיזור?
 ״המדינות המובילות בתחום פיתוח

 הנשק הגרעיני באיזור הן איראן
 ופקיסטאן. ההערכה היא, שתוף מספר
 שנים תגיע איראן ליכולת ייצור פצצה

 גרעינית. מידע לגבי כושרה של פקיסטאן
 בנושא הינו עמום, וכן נותרה אי־ודאות

 לגבי פוטנציאל הפיתוח בעיראק.״

 מה הסיכוי לכף שבמלחמה הבאה ייכנס
 לאיזור נשק כימי?

 ״לא הייתי מבטל את האפשרות הזו על
 הסף. הרי הם כבר הפעילו נשק כזה בינם

 לבין עצמם, והעולם עבר על כר בשתיקה.
 השאלה אם הם יפעילו אותו נגדנו, תלויה

 אף ורק בתחושתם לגבי התגובה
 הישראלית על כף. אם הם יחששו מתגובה

 חזקה, יש להניח שהם יימנעו מכר, או
 שיפעילו את הנשק הכימי רק בסיטואציה

 של מצוקה קשה. היום אנו יודעים,
 שלעיראק היו טילי קרקע־קרקע מצוידים

 בראשי־קרב כימיים, ובכל זאת עיראק
 נמנעה משימוש בהם כלפינו. אני מאמין,

 שהיא נמנעה להשתמש בהם אך ורק בשל
 החשש מעוצמת התגובה הישראלית.״

 כיצד אתה מעריך אד, העוצמה הצבאית
 של סוריה?

 ״הסורים התחזקו מאוד מבחינה צבאית
 בשנים האחרונות. שאיפתו של אסאד היא

 להגיע לאיזון אסטראטגי עם ישראל,
 ונראה כי הוא חושב שאכן סוריה הגיעה,
 או לפחות קרובה, לאיזון זה. יש לסוריה

 כוח אווירי גדול וכוח שריון גדול, היא
 מצוידת היטב במאות טילי קרקע־קרקע

 ומוגנת היטב בטילי קרקע־אוויר. לדעתי,
 הרגשתו של אסאד טובה. גם את מלחמת

 לבנון הוא לא תופס בתבוסה. במשך
 שלושה ימי לחימה, הוא בסך־הכל נסוג

 בצורה מסודרת וחש כי בפעם הראשונה
 הוא עמד לבד מול צה״ל, ללא עזרה של

 קואליציה ערבית, ולא הובס. לדעתי, זה
 חיזק אותו, וברגע שהוא יחשוב, שיש לו
 סיכוי להרוויח משהו ממלחמה, הוא עלול

 בהחלט לפתוח בה, אפילו אם לא תהיה
 מעצמה גדולה דוגמת ברית־המועצות

 מרות ההקטנה המשמעותית של תסציבי הביטחון
 וצמצום החימוש בעולם, נתונה ישראל כל העת בצילו של

 איום קבוע, בעיקר מצד סוריה ואיראן, ובמידה מסוימת
 גם מכיוון עיראק • עד שישרור בינינו לבין מדינות ערב

 שלום אמיתי ובר־קיימא, אנו צריכים לנקוט בגישה
 השמרנית והשקולה, שרואה את האיום הצבאי

 הפוטנציאלי • זו גישה נכונה, משום שמחיר שגיאה
 בהערכת־מצב עלול להיות כבד

 לא הנזתי כיסא
 ולא שינית, מיקום

 של תמונה
 בסוף 1985 יצאתי ללימודים

 באוניברסיטה. לאחר כחודש, צילצל
 אלי אשר שניר ז״ל והזמין אותי אליו
 לקפה על הדשא, בשבת בבוקר. הוא
 היה אז ראש המטה, ובאותה תקופה

 כבר היה מאוד חולה.
 כשנפגשנו, הוא סיפר לי שביום

 ראשון הוא הולך למפקד חיל־האוויר,
 עמוס לפידות, כדי להודיע לו שהוא

 חולה מאוד ולא יוכל להמשיך עוד

 בתפקידו. הוא ביקש ממני להחליף
 אותו. מאוד התרגשתי מההצעה שלו,

 ובנסיבות הללו בוודאי שלא יכולתי
 לסרב.

 למחרת, ביום ראשון, כבר נקבע
 המינוי. החלטתי שכל זמן ששניר עובר

 את הטיפולים הרפואיים, אהיה ממלא
 מקומו ולא מחליפו. עד שסיימתי את

 הקדנציה, הקפדתי לא להזיז אף כיסא
 ולא שיניתי מיקום של שום תמונה

 שהיתה בחדר. גם לא הבאתי שום דבר
 שהיה שלי. עבדתי שם כאילו שמחר
 בבוקר אני עוזב את החדר ומפנה לו

 את התפקיד.

 אלוף הרצל בודי נגר ;מימין,) יחד עם תא״ל אשר שניר ז״ל
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 שתתמוך בו.״
 מה מידת המוכנות של היל־האוויר

 למלחמה, לו היתה פורצת היום?
 ״אם תפרוץ מלחמה, אנו ננצח בוודאות.

 אני משוכנע, שננצח ניצחון מוחץ.״
 האם אתה סבור, כעקבות מלחמת

 המפרץ, כי המלחמה הבאה תיפתח במטח
 טילים על העורף?

 ״לא בהכרח. הירי על העורף במהלך
 מלחמת המפרץ לא נבע מאידיאולוגיה. הוא

 היה, בעצם, כל מה שסדאם חוסיין היה
 מסוגל לעשות נגד ישראל. מאחר שטילי
 האל־חוסיין היו הנשק היחיד שהוא היה
 יכול להפעיל נגד ישראל, ומאחר שאלה

 טילים לא מדויקים, הוא העדיף לכוון אותם
 לאזורים עירוניים צפופים, שבהם כל ירי

 הוא פגיעה במטרה.
 ״לסורים, לעומת זאת, יש אפשרויות

 דיוק גבוהות יותר, אד נראה לי סביר
 יותר, שהם יכוונו את הטילים לעבר מטרות
 צבאיות ולא אזרחיות. סוריה רוכשת באופן

 מאסיבי טילי קרקע־קרקע, משום שהיא
 יודעת שיהיה לה קשה מאוד לתקוף מטרות

 בעומק ישראל באמצעות מטוסים. בעבר,
 רכשה סוריה כמות עצומה של טילי קרקע־
 אוויר כדי לחסן את עצמה נגד פגיעות של

 לק ממדינות ערב
 עושות מאמץ לפתח נשק

 להשמדה המונית • בעיראק
 מוצאים כל יום הפתעות
 חדשות • אפשר להניח,
 שזו המציאות במדינות

 ערביות אחרות

 מטוסים ישראליים. מערד טילי הקרקע־
 אוויר הסורי התגלה כמוצלח במלחמת יום

 הכיפורים, אר קרס במלחמת לבנון. כפי
 שחיל־האוויר מצא פיתרון למעיר טילי

 הקרקע־אוויר הסוריים, הוא ימצא פיתרון
 גם למערד טילי הקרקע־קרקע.״

 שנה אחרי, מה עוד ניתן ללמוד
 ממלחמת המפרץ?

 ״אפשר ללמוד הרבה מהמלחמה, אולם
 המסקנות הן לא בהכרח אלו שנראו

 במהלכה או מייד אחריה. כך, למשל, אינני
 מסכים לקביעה, שהחימוש המדויק היה

 הנשק המכריע במלחמת המפרץ. העוצמה
 והכוח המאסיבי שעמדו לרשות האמריקנים
 הם אלה שניצחו במלחמה. למעשה, עיראק

 כלל לא נלחמה. מדאם חוסיין נסוג עם
 מרבית הכוח הצבאי שהיה ברשותו והצליח
 לשמור עליו כמעט בשלמותו. לנו אין אותו

 כוח מאסיבי שעמד לרשות האמריקנים
 ובעלי־בריתם, ולכן צורת הלחימה שלנו

 תהיה אחרת לגמרי. אני מניח, שאם היינו
 צריכים לעמוד מול עיראק, היינו מתמקדים

 יותר בכיוון של השמדת מטרות.״
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 פעמי• רבות
 התלבטת1 אם

 להישאר בחיל-
 האוויר או

 להשתחרר
 ההתלבטות אם להשתחרר או לא

 ליוותה אותי לכל אורך השירות. יותר
 מפעם אחת הייתי צריך להחליף מישהו

 שנהרג או פרש, ולא היה מישהו אחר
 שימלא את תפקידו. תמיד חשבתי

 שאחרי שאסיים את תפקידי הנוכחי,
 אפרוש מהצבא, ובכל פעם נקראתי

 לתפקיד אחר.
 מלחמת ששת הימים היתה המלחמה

 הראשונה שלי. הייתי אז טייס צעיר,
 וכרבים אחרים, בני דורי, נסחפתי

 לתחושה הכללית, שזו המלחמה
 האחרונה. ואכן, רוב בני המחזור שלי
 והמחזורים הקרובים השתחררו מחיל־
 האוויר, וחלק מהם שייך כיום לאל־על.

 גם אני חשבתי להשתחרר, אלא
 שמפקד בית־הספר לטיסה באותה

 תקופה, דוד עברי, זימן אותי בסוף
 תקופת ההדרכה לראיון סיכום והציע

 לי להשתתף בצוות הקליטה של מטוסי
 המיראד־5, שהעריכו שהם עתידים
 להגיע מצרפת לישראל לאחר תום

 האמברגו. הייתי באותה תקופה בן 24,
 וההצעה קסמה לי מאוד. בסופו של

 דבר, האמברגו הצרפתי לא הוסר
 והמטוסים נמכרו לאלג׳יריה.

 בינתיים פרצה מלחמת ההתשה ואז
 כבר היה ברור לי, שאני חייב

 להישאר. באותה תקופה הייתי בטייסת
 ווטורים, תחילה כטייס מן השורה

 ואחר־כך כממלא מקומו של סגן מפקד
 הטייסת שנהרג במלחמה. לאחר

 שהסתיימה מלחמת ההתשה, עברתי
 לטייסת מיראדים כסגן מפקד טייסת.

 את הלבטים שלי, אם להמשיך את
 השירות או לא, קטעה מלחמת יום

 הכיפורים, שבסיומה מוניתי למפקד
 טייסת מיראז׳ים, במקומו של אבי לניר
 ז״ל, שבאותה עת נחשב עדיין כנעדר.

 זה שוב קרה באופן פתאומי. פשוט
 קיבלתי הודעה לעבור באותו יום

 לטייסת, כמפקד. לאחר מלחמת
 ההתשה שאחרי מלחמת יום הכיפורים,

 הוסבה הטייסת לטייסת כפירים,
 הראשונה בחיל־האוויר. קליטת
 המטוסים החדשים היתה כרוכה

 בבעיות לא קלות ובתחומים חדשים של
 פיתוח. על רקע זה משך אותי בני פלד,

 כשסיימתי את תפקידי, להיות ראש
 ענף מטוסים במחלקת אמצעי לחימה.

 ב־1979 שוב עמדתי להשתחרר,
 משום שעשיתי כבר את כל מה שעניין
 אותי. אבל אז עלתה לפתע ההזדמנות

 להיות מפקד בית־הספר לטיסה -
 תפקיד שמאז ומתמיד רציתי בו.

 העדפתי להישאר חצי שנה נוספת
 בדרגת סגן־אלוף, למרות שבני גילי
 כבר היו אלופי־משנה, רק כדי לקבל

 את התפקיד הזה. בינואר 1982
 התמניתי למפקד בסים רמת־דוד. חצי
 שנה לאחר־מכן פרצה מלחמת לבנון,

 והבסיס היה הפעיל ביותר במהלך
 המלחמה. גם אחרי שעזבתי את רמת־

 דוד, לא סיכמתי עם עצמי חד־משמעית
 על המשך הדרך. ואז, עמוס לפידות

 הציע לי להיות ראש להק אוויר.
 מאוחר יותר התמניתי לתפקיד ראש

 המטה.
 ב־1989, משלא נתמניתי לתפקיד

 ראש אכ׳׳א, עמדתי להשתחרר. היו לי
 כבר מספר הצעות עבודה, כאשר הציע
 לי שר הביטחון דאז, יצחק רבץ, להיות

 הסגן הצבאי של מבקר מערכת
 הביטחון ולהמתין בתפקיד זה כמועמד
 לתפקיד מפקד חיל־האוויר. התלבטתי
 מאוד אם לקבל את ההצעה. זה תפקיד

 לא־שיגרתי, משום שבדרך כלל רוב
 קציני החיל הנמצאים בהמתנה

 לתפקידים בחיל־האוויר, מושאלים
 למטה הכללי. בדיעבד, זו היתה החלטה

 אם תפרוץ מלחמה, אנו
 ננצח בוודאות • אני

 משוכנע שננצח ניצחון
 מוחץ • אם היינו צריכים
 לעמוד מול עיראק, היינו
 מתמקדים יותר בהשמדת
 מטרות • עיראק קיבלה

 במלחמת המפרץ רק
 זריקת מורפיום חזקה •

 לאחר שתפוג השפעת
 הסם, היא תוכל

 להתאושש ולחזור אל
 עצמה

 נכונה לקבל את התפקיד. ניתנה לי
 הזדמנות נדירה לגבש ראייה שונה על

 הצבא, מערכת הביטחון, התעשיות
 האזרחיות, הדרג המדיני והקשרים בין

 כל הגופים הללו וחיל־האוויר. לא
 הכרתי את ההיבטים הללו קודם־לכן.

 היום אני מבין באופן שונה את תפיסת
 הביטחון של מדינת ישראל ואת מיקומו

 של חיל־האוויר בתוך תפיסה זו. אני
 חושב שהתפקיד איפשר לי לגבש

 ראייה מאוזנת של מערכת הביטחון,
 להבין עד כמה חיל־האוויר הוא חיוני,

 עד כמה השפעתו רבה ומהם קשרי
 העבודה וקשרי הגומלין הנכונים עם
 הגופים שאיתם אנו עובדים. אפשר

 בהחלט לומר, שהתפיסות שלי בגרו
 והבשילו במסגרת התפקיד שמילאתי

 במערכת הביטחון.
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 ב־19 בפברואר חצה כוח צה״ל את רצועת־הביטחון באיזור הכפרים יעתר וכפרא בדרום־לכנון, במטרה
 לסכל את ירי הקאטיושות שבוצע מהם לעבר ישראל ורצועת־הביטחון. הכוח שהה בתחום לבנון 36 שעות,
 ובסיום הפעולה שב לשטח ישראל. חיל־האוויר ליווה את הכוח הקרקעי לכל אורך הפעולה. מפוקי־קוב
 חיפו על הכוח מעל, השמידו מטרות ומבנים, שבהם הסתתרו מחבלים, ומנעו הגעתם של מחבלים נוספים

 לאיזור. מסוקי פינוי חילצו את הנפגעים משטח הלחימה והעבירו אותם לתחומי ישראל.

 כתב בטאון חיל־האוויר, קובי מרינקו, היה במשך הפעולה במינחת צפוני וליווה מן השטח את
 פעילותם של מסוקי חיל־האוויר. צייומיש מהשטח: -ובר צ־״ל

 יום רביעי - שעת השין. כוח של חי״ר
 ושריון חוצה את הגבול ותופס עמדות

 בחסות החשיכה. אפילה גמורה. אפילו
 האורות הקרובים ביותר, רחוקים.

 ההתפוצצויות של פגזי צה׳׳ל והקאטיושות
 הם קולות הרקע הדומיננטיים ביותר.

 במינחת חונים מסוקי קוברה חמושים,
 מלאים דלק ומוכנים לזנק בכל רגע. אליהם

 מצטרפת אנפה עם צוות פינוי מיחידת
 החילוץ ופינוי בהיטס של חיל־האוויר.

 מסוקי בל־206 מגיעים למינחת. אחד
,  מהם, שבו טסים סגן א׳ וסרן ד

 מילואימניק, לא נח לרגע. הוא כבר ביצע
 מספר גיחות במהלך היום. הראשונה היתה

 בשבע בבוקר. עכשיו הוא שוב מוזנק.

6 

 צוות האנפה מגיע למועדון ומייד כובש
 את המטבח. אל תוך המקרר מוכנסות מנות

 של דם ואינפוזיה, ארוזות בניילון מיוחד,
 השומר עליהן שלא יתקרשו.

 צוות האנפה נמצא כל העת בכוננות
 לפינוי. ״המטרה שלנו היא לנחות, לקחת

 את הפצועים בכל מצב שאפשר ולחזור לקו
 שלנו,״ אומר סרן סי, רופא מוטס ביחידה.

 ״יש מספר רופאים שמתלווים אל הכוח
 ותפקידם לתת את טיפול ההחייאה
 הראשוני. אנחנו צריכים לחלץ את

 הנפגעים.״
; הרופא, רזי, חובש ביחידה, דנים  ס

 ביניהם אם כבר להכין את האינפוזיות
 לפעולה. חוששים לאבד זמן. מחליטים

 שלא. ז׳ יעשה זאת תוך כדי הטיסה.
 בינתיים, כוח החילוץ הולך לנוח במועדון.

 עכשיו כבר קצת אחרי 10 בלילה. ״אני
 מאמין שבלילה יזניקו אותנו,״ אומר סגן
 זי. כדי להתכונן, הם עוברים על המקרים

 השכיחים ומתרגלים את התגובות לכל
 פגיעה אפשרית.

 סרן מ׳, טייס־המשנה באנפה, מעיין
 במפת המבצע. קו אדום מציין את גבול

 רצועת־הביטחון. על המפה מסומנים
 המקומות המוסכמים כמינחתי־פינוי. סרן

 מ׳ מתרכז במפה, כאילו מנסה ללמוד בעל־
 פה את נקודות־הנחיתה.

 לפתע מגיע מישהו בריצה. ירד עידכון
 לגבי הפעולה. שינויים קלים. לא משהו

 שהופך את התמונה. כולם מצטופפים
 להתעדכן.

 אני יוצא לכיוון המינחת לסיור אחרון
 בשטח. לבוש חרמונית, שלא עוצרת את

 הקור. ערפל מכסה את האיזור.
 מהמטאורולוגיה מוסרים שהערפל לא

 יתפזר עד תשע בבוקר. כמעט אי־אפשר
 לראות את המסוקים על המינחת מרוב

 ערפל. המכונאי, יובל חתוכה, שומר. אני
 פוגש אותו ליד התאג״ד. בפנים מסביר

 הרופא לחובשים מה לעשות. די שקט
 יחסית, אם כי מדי פעם מגיעים הדים של
 התפוצצויות. במועדון, חוזרים הטייסים
 ל״בריאן כוכב עליון״ בווידיאו, שנקטע

 בצהריים, עם ההזנקה לגיחה. צוות־
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 החילוץ הולך לישון. אם תהיה היתקלות,
 הם עולים ראשונים.

 יום חמישי כבוקר. סרן מ׳, טייס־המשנה
 של האנפה וסרן ס׳, הדוקטור המוטס,

 פותחים את הבוקר בוויכוח אסטראטגי. מה
 עדיף? פעולה אווירית או פעולה קרקעית?

 סרן ס׳, שהיה פעם חובש ב״גולני״, מגייס
 את נסיונו ה״ירוק״ כדי להמחיש את
 טיעוניו. כחובש כיפה, הוא מגייס גם

 טיעונים מתחום היהדות וההלכה. סרן מ׳,
 הטייס, מגבש קו נגדי, אבל אז מתרסק

 הוויכוח הפילוסופי על קרקע המציאות. יש
 הזנקה. הכוח נתקל במחבלים. טייסי

 הקוברה רצים לכיוון המסוקים. גם האנפה
 צריכה לעלות. סי, באמצע ארוחת־הבוקר,

 משאיר את פרוסת־הלחם שלו אצלי ביד,
 פותח את המקרר, מוציא את האינפוזיה

 ואת מנות־הדם ורץ למסוק.
 כשהוא מגיע למסוק, מתברר שעדיין

 אי־אפשר לנחות בשטח כדי לחלץ את
 הפצועים. הם עדיין לא רוכזו בנקודת־

 הפינוי וגם האש עדיין חזקה מדי.
 בינתיים נוחתות הקוברות. סרן אי,

 המוביל, מגיע בריצה ושולח את הטכנאים
 לתקן את המנוע של התותח שלו. מתנשם

 ומתנשף הוא מדווח על המצב בשטחי
 הלחימה וממריא מייד ללוות את האנפה.
 סגן ח; טייס קוברה, ראה את הקרב

 מלמעלה: ״הכוח נכנס בכמה ראשים. ליד
 הכפר הוא נתקל במחבלים, שהחלו לירות
 עליו מכמה מוקדי־אש. במכת־האש הזאת

 נהרגו שני חיילים ונפצעו שלושה.
 המחבלים מבוצרים שם במיבנים של הכפר.

 כל מה שזז הם יורים בו. כל פעם מוציאים
 את הראש מהחלון ומטווחים.״

 בינתיים נוחתת האנפה. החובשים רצים
 אליה וחוטפים את האלונקה. הגיע פצוע.

 הוא מפונה באמבולאנס לבית־החולים
 בנהריה. האנפה ממריאה שוב ונוחתת עם

 שאר הנפגעים - הרוג ושני פצועים.
 הפצועים מפונים עליידי אנפה נוספת,

 שמגיעה לבית־החולים רמב״ם בחיפה,
 לאחר שקיבלו טיפול ראשוני בתאג״ד.

 ״הירי היה צפונית מאיתנו,״ אומר סרן
 ס׳. ״הכוחות לחמו קצת קדימה מאיתנו.

 כ־50 מטר מאיתנו נחתו פגזים. בשטח
 היינו רק כשלוש דקות, אבל כשאתה מטפל

 בפצוע קשה ועושה הכל כדי להציל את
 חייו, כל שנייה נראית ארוכה מאוד.״

 מאוחר יותר, במועדון, מתחקרים
 החובש והרופא את החילוץ והפינוי

 ומפיקים לקחים: ״בפעם הבאה, צריך
 להכניס את הפצועים מהצד השני, לא מזה

 של המאג.״
 המהומה נרגעה לזמן־מה. כל המסוקים

 עומדים שוב במינחת. הרוטורים לא
 מסתובבים. המועדון מלא שוב. ״משימת
 חיל־האוויר כרגע לעצור את כל הרכבים

 המגיעים מהאיזור המערבי־צפוני של
 הגיזרה,״ אומר יי, טייס בל־206. באותו

 רגע ממש מוזנקים מסוקי הקוברה למצוד
 אחרי כלי־רכב.

 במינחת נמצאת גם טל, פקידת־מבצעים.
 שלושה לילות ללא שינה. עיניים אדומות.

 בדיוק עכשיו היא מחליפה את הילה,
 שהלכה לנוח. יש לה עוד כמה שעות טובות
 עד סיום המשמרת, ובכלל, היא לא במצב־

 רוח מי־יודע־מה. יש עוד הרבה מה
 לעשות, ואין זמן לכלום. סרן שי, סגן מפקד

 טייסת הקוברות, מדווח על שני רכבים
 שהושמדו. י׳ צוהל ומנחית את הקוברות

 חזרה. השמש שקעה ומחליפים את
 הכוחות.

 בהפוגה הקלה שבין המשימות, מתחיל י׳
 לספר איך מתכוננים למה שהוא מגדיר
 כ״מבצע השת״פ הגדול ביותר שלי.״

 האינטרקום מצפצפף וקוטע את השיחה.
 י׳ נקרא אל המפקד. זה מבקש ממנו לשלוח
 את המסק״רים כדי לפגוע בארבעה מבנים

 בכפר. י׳ קורא לסא״ל ה׳, מפקד אחת
 מטייסות הקוברה. ה׳ מגיע מהר מאוד

 לשטח. כשמדובר בגיחה, אין מהיר ממנו.

 ״היו שם 80 בתים בכפר ואני הייתי
 צריך לחסל ארבעה,״ מספר ה׳ בתום

 המשימה. ״התנאים היו קשים למדי - רוח
 חזקה, עננות ולחות גבוהה. גם החשיכה

 הקשתה עלי לזהות את המטרות. עם זאת,
 לא נורתה עלינו כמעט אש נ״מ. נורה צרור

 אחד בלבד וגם הוא לא היה מאיים. בסו־
 הכל, זו היתה הרגשה של מגרש ביתי.״

 ״ההרגשה היא של מלחמה אמיתית,״
 הוא ממשיך. ״פעילות אינטנסיבית סביב
 השעון, הרבה מאוד טייסים שמשתתפים

 בפעילות והרבה מאוד ירי. זו פעילות מאוד
 חריגה, יחסית לשנתיים־שלוש האחרונות.

 פעם אחרונה שפעלנו בסדר גודל כזה היתה
 לפני שלוש שנים.״

 יום חמישי בלילה. בקרוב אמור להתחיל
 פינוי כוחות־הקרקע מלבנון. עייפות

 משתלטת על המועדון. בווידיאו רץ הסרט
 ״האחים בלוז״. אשה אחת רודפת אחרי

 האחים, בלושי ואקרויד, ויורה עליהם טיל
 לאו, כשהם בתוך בניין. לכולם מזכירה

 הסצינה הזו את מראות הבוקר. אבל החיים
 זה לא סרט, והדלת שנפתחת מדי פעם

 מזכירה לכל מי שיושב במועדון החמים
 כמה קר בחוץ. ״מסכנים החי״רניקים

 ששוכבים שם בלבנון, בקור הזה. חבל
 שלא אמרנו להם בקשר שמכבי ניצחה את

 ברצלונה בחוץ. זה היה מעודד אותם
 קצת,״ אומר אחד הטייסים.

 יום שישי בבוקר. מרבית הכוחות כבר
 חזרו לבסיסם. גם המסוקים כבר באוויר.

 המינחת בצפון הולך ומתרוקן. עדות ברורה
 שהכל נגמר.

 הכל כבר שקט. הטלפונים כמעט שחדלו
 לצלצל. טל, פקידת־המבצעים, סופרת את
 הדקות עד השעה שתיםיעשרה. אדטו־טו

 היא ״יוצאת שבת״. ר׳ לוקח מטלית ומוחק
 מעל הלוח את סד״כ הכוחות.

 מהמפקדה מבקשים יסעור כדי להטיס
 את חיילי הצנחנים להלוויית המ״פ שנהרג,

 סרן ערן אלכאווי. השקט חזר לגבול
 הצפון. מכיוון המינחת כבר לא מריחים את

 הדלק ולא שומעים להבים מסתובבים.
 הסתיימה עוד פעילות של כוח צה״ל

 בלבנון.
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 ״בתחום המחשבי•
 תתחולל פריצת

 הדרך הטכנולוגית
 הבאה״

 אנו בין המובילים בעולם
 בתחום החימוש והל״א •
 מזה זמן רב אנו מפתחים

 דברים שהם בקצה
 הטכנולוגיה • כלי־הנשק

 המתוחכמים צריכים להיות
 מפותחים בארץ • נוכח

 חשיבותו של מסוק־הקרב,
 יתפתחו בעתיד אמצעי-הנגד

 מנקודת־המבט של חלון משרד ראש
 מחלקת חימוש בחיל־האוויר, רואים את

 אל״ם מ׳ הולך הביתה. אם שואלים לדעתו
 על כך, התשובה היא, שהוא, בעצם, עוזב

 את הבית.
 אל״ם מ׳ מסיים 24 שנות שירות בחיל־
 האוויר, וכל הדבר הזה שמכונה שחרור,

 מאוד מוזר בעיניו ומעורר בו המון רגשות.
 אחרי הכל, לא מדובר כאן במישהו

 שאיכשהו העביר שלוש שנות שירות
 בבסיס איישם במרכז הארץ. 24 השנים

 הותירו בו מטען רגשי לא קטן, המתבטא
 היטב במלים ״הרגשת בית״. וכשאתה

 ניתק, זה חייב להיות קשה.
 את הישגיו הניהוליים הוא משאיר לבא
 אחריו. את הפיתוחים הרבים שניהל, הוא

 מוריש לטייסי חיל־האוויר. את תיקו
 האישי הוא נוטל איתו, ומי שיפתח אותו,

 ימצא 24 שנות שירות, מלאות עניין,
 בתחומים שתמיד היו בחזית הטכנולוגיה

 של חיל־האוויר. מבט חטוף במסמכים
 המצורפים מגלה גם תואר שני

 באלקטרוניקה ופרס ביטחון ישראל.
 מהי התפיסה שלך לגבי פיתוח אמל״ח?
 ״כלי־הנשק המתוחכמים צריכים להיות

 מפותחים בארץ. היום יש לנו תשתית
 טכנולוגית המאפשרת זאת ומאגר אנושי

 יוצא מן הכלל. בתחום החימוש והל״א
 אנחנו בין המובילים בעולם. זה לא נובע

 מכר שאנחנו יותר חכמים מכולם, אלא מפני
 שהחלטנו, כמדינה, שעל זה אנו שמים את

 הדגש. לעומת האמריקנים, שאין להם
 מגבלה טכנולוגית וגם לא כספית, אנו
 מחויבים לתכנן םולם־עדיפויות שנובע

 מהמגבלות הכלכליות שלנו.״
 איך מפתחים את סולם העדיפויות

 הנכון?
 ״לדעתי, האילוצים שאנו מצויים בהם

 גרמו לנו לפתח סולם־עדיפויות נכון.
 בעצם, יתרוגנו מצוי בחסרוננו. מיעוט

 האמצעים ומגמת הקיצוץ הקבועה גרמו
 לכר, שאנו חייבים לעבוד מסודר. הכל

 מתחיל ונגמר בכד, שהגופים המתפעלים,
 המתחזקים והמפתחים הם כ׳מעגל קטף,

 שיש בו העברת אינפורמציה מסודרת
 וטובה מאוד. החשיבה נעשית בקבוצה. כמו

 מחשבים שיושבים על מאגר מידע אחד.
 ״מזה זמן רב אנחנו מפתחים דברים שהם

 בקצה הטכנולוגיה, נושאים מובילים.
 כשמדובר בפיתוחים כאלה, צריכים לעבוד
 צעד אחרי צעד, לבנות את המגדל מהקומה

 הראשונה ולא לעשות צעדים פזיזים. מי
 שעושה זאת, יזכה בתוצרת מהר יותר

 מאשר מי שקופץ מעל למדרגות בהימור.
 עצם הכניסה לנושא שכתר בטכנולוגיה

 מתקדמת, יש בה מן ההימור. לכן,
 כשמתחילים את הפיתוח בהימור, חייבים

 לעבוד בצורה מסודרת.״
 איך אתה מצייר את אמל״ח שוה־הקרב

 העתידי?
 ״בעתיד יכלול שדה־הקרב מערכות

 בעלות יכולת לפעול בכל שעות היממה
 ובכל מזג־אוויר.״

 לאן יפנו קרמת־האוויר?
 ״בקרבות־האוויר אינני רואה איד יכולה

 מערכת כלשהי להחליף את הטייס
 שבקוקפיט. טווחי הטילים יגדלו, מעבר

 לטווח ראיית הטייס (.B.V.R), אבל על כף
 אי־אפשר לדבר במשמעות עתידית, כי

 בעולם, כבר היום, ^AMRAAM, למשל,
 מיישם היטב את הטכנולוגיה הזאת. הבעיה
 העיקרית של קרבות־האוויר תהפוך להיות

 בעיית הזיהוי והאבחנה בין מטוסי אויב
 ומטוסי ידיד. מערכת־הנשק עצמה תוכל

 להרוג כל מה שבטווח שלה. הבעיה תהיה
 לזהות את מי צריר להרוג.״

 איך, בעצם, נולד רעיון לאמצעי לחימה
 חדשני במיוחד?

 ״ישנם רעיונות למערכת־נשק חדישה,
 שאדם מסוים הוגה באופן לא צפוי. אחרים
 באים כתוצאה משורה מסודרת של דיונים.

 אין לזה חוק טבע ועל סמר הניסיון שלי,
 מערכות־נשק נולדות בשתי הצורות. ישנם

 אנשים שבאופן משמעותי טובים יותר
 ביצירת נושאים חדשים. אחרים, חזקים
 במימושם. אלה שתי כשירויות שונות,

 שהרבה פעמים לא הולכות יחד.״
 יש שינוי טכנולוגי שיכול לגרום לשינוי

 באמיתות הבסיסיות של שדה־הקרב?
 ״בוודאי, והדוגמה הקלאסית לכך הוא

 מסוק־הקרב. שילובו במלחמת־היבשה
 יוצר יכולות שקודם־לכן לא היו קיימות.

 כמובן שכל מהפכה בשדה־הקרב יוצרת את
 התשובה הנגדית. מכיוון שהעולם היום

 מבין את חשיבות המסק״ר, יתחילו
 להתפתח אמצעי־הנגד, שינסו להפריע לו

 לבצע את תפקידו. זהו תהליך טבעי, שקרה
 גם עם המטוס. לאחר שהמטוס הופיע

 בזירה, החלו לפתח נ״מ וטילים, ומאוחר
 יותר, את מערכות הל״א נגד הטילים.״

 באיזה כיוון אתה רואה את פריצת־
 הדרך הטכנולוגית הבאה?

 ״תחום המחשבים יתקדם, בהתאם
 למגמה הקיימת היום, ויגרור אחריו

 פריצות־דרר גדולות. הוא יביא למצב,
 שדברים שלא ניתן לעשות היום, בגלל

 מגבלות זיכרון או זמן עיבוד, יהיו
 אפשריים. כתוצאה מכר, נוכל לקבל

 יכולות מבצעיות, שהיום לא ניתן לקבל.

 ״אם בעבר היה מחשב לכל פונקציה,
 מכ״ם, חימוש וניווט, הרי שבעתיד יהיה

 כרטיס לכל פונקציה והכל ייכנס לתור
 מחשב אחד. בעצם, זוהי חזרה למצב

 ההתחלתי. פעם היתה במטוס קופסה אחת,
 כמעט ללא יכולות. היום יש קופסאות רבות

- וכך גם היכולות. בעתיד, קופסה אחת
 תבצע את כל הפעולות. זהו שינוי

 משמעותי, שיחייב גישה שונה לחלוטין

 לכל נושא האחזקה והפיתוח. נקודת־
 הראייה של האנשים הטכניים, מהנדסי

 הפיתוח ואנשי התחזוקה, תהיה מערכתית
 ולא משימתית.״

 במצב של שלום, איך אפשר לבדוק אס
 הלכנו לכיוונים נכונים כפיתוח?

 ״זאת שאלת המיליון דולר, והתשובה
 היא שאי־אפשר. שלום לאורך זמן מביא

 למצב שמפתחי מערכות־הנשק פועלים ללא
 פיד־בק. ייתכן מצב, שבו, כאשר תפרוץ

 מלחמה, יסתבר שחלק לא קטן ממערכות־
 הנשק שפותחו, אינן עומדות בצפי. עם

 זאת, ישנה היום מודעות רבה לכד,
 שמערכות־נשק צריר לנסות.

 ״היום, יותר מבעבר, ניתן לעשות לא
 מעט בתחום של סימולאציות ואימוני
 מלחמה. התפתחות המחשבים, שכבר

 הזכרתי אותה קודם־לכן, שיפרה מאוד את
 יכולת החישוב. עובדה זו מאפשרת לנו

 לבנות כלי סימולאציה מתוחכמים מאוד,
 המסוגלים לדמות מצב מלחמה.

 ״דבר נוסף שיכול לעזור לנו בניבוי
 הצלחת מערכות־נשק, הוא תחום חקר

 הביצועים. זהו תחום שעבר בשנים
 האחרונות קפיצת־מדרגה, ברמה של

 היכולת להבין איך לעשות את הדברים. אין
 ספק, שבעזרתו ניתן להגיע לתשקיף של

 יכולות המערכות הנמצאות ברשותנו.״
 קובי מריגקו
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 ׳׳שפח -חימוש
 חכם ושנמא׳

 חיל־האוויר החל לצייד את מטוסי
 הפאנטום ב״עופר״ - חימוש חכם מתוצרת

 חברת ״אלביט״.
 מדובר בהתקן המתלבש על פצצות ה־

 MARK הרגילות, והופך אותן לחימוש
 אוטונומי נגד טנקים.

 בשטייס משגר טיל אוויר־קרקע קצר־
 טווח רגיל, הוא חייב לראות את המטרה

 לפני השיגור. רק אז הוא שם עליה את
 הצלב ולוחץ על הפיקל. עבור ה״עופר״ זהו
 תהליך ארוך ומיותר. מספיק לשגרו לכיוון

 הכללי שבו נמצאת המטרה, והוא כבר
 ימצא אותה בכוחות עצמו. למעשה, זהו

 החימוש הטאקטי הראשון בעולם המחליט
 על מטרה באופן עצמאי.

 המערכת מורכבת מעין ומוח. העין היא
 מצלמת אינפרה־אדום, הקולטת תמונת־
 נוף. המוח הוא המחשב המקבל החלטה

 לנעול על המטרה. זאת הוא עושה על סמך
 תמונות האופייניות למטרות הנמצאות

 בזכרונו. ברגע שמערכת קבלת ההחלטות
 מזהה את המטרה, ה׳׳עופר״ מתחיל

 בצלילת המוות. בום! עוד טנק הושמד.

 מחיר כל ערכת־השבחה כזאת הוא
 עשרות אלפי דולרים, בעוד שמחירם של

 חימושים חכמים אחרים נע בסדרי־גודל של
 מאות אלפי דולרים לטיל. כאשר מדברים

 על הסתברות פגיעה של 70 אחוז, זה
 משתלם. ישנם גם שני יתרונות גדולים

 לעובדה שזוהי ערכת־השבחה. אין צורך
 לבצע הסבות במטוס כדי להתקין בו את

 ה׳׳עופר״ וניתן להשתמש בתורת־הלחימה
 הישנה. הכל נשאר כמו שהיה, פרט לכך
. PILOT FRIENDLY^ שהפצצה הפכה 

 ״שגר ושכח״ אמיתי. כבר לא צריך להיות
 צלף, כדי להשמיד טנקים.

 אבי הרעיון היה האלוף(מיל׳) בני פלד.
 במלחמת יום הכיפורים הוטל על חיל־

 האוויר לתקוף את אחת הארמיות המצריות
 בסיני. המטוסים אומנם שיגרו חימוש, אך

 מרבית הטנקים לא הושמדו. מפקד חיל־
 האוויר לא היה מרוצה מבזבוז החימוש

 ארבעה להבי•
 לקוברה

 בקרוב ייכנס חיל־האוויר לפרויקט
 השבחת מסוק הקוברה. השיפור העיקרי
 יהיה החלפת הרוטור בעל שני הלהבים,

 ברוטור חדיש יותר, בעל ארבעה להבים,
 שיהיה עשוי ברובו מחומרים מרובבים.

 בנוסף לתכונות האווירודינמיות
 המשופרות, יקטין הרוטור החדש את

 משקל המערכת בכמאה ליברות. הרעיון
 המרכזי הוא להגדיל את משקל ההמראה

 באמצעות החלפת הרוטור הראשי.
 קובי מרינקו

 ועוד פחות מכך שהמשימה לא בוצעה.
 הטכנולוגיה עדיין לא היתה מתקדמת

 ביותר, אבל בני פלד הבין שצריך ללכת על
 חימוש מדויק הרבה יותר. כך החל

 להתגלגל בחיל־האוויר הרעיון של פיתוח
 נשק חכם.

 השאיפה היתה תמיד להשמיד מטרות
 במחיר מינימאלי. פצצה זולה אומנם נראית

 במבט ראשון כעיסקה כדאית, אבל צריך
 רבות כמוה עד שמשמידים מטרה אחת,

 דבר שמוריד את כדאיות העיסקה והופך את
 השמדת הטנק ליקרה מדי. לכן, הומצאה

 פצצת המיצרר, שהיא פצצה אחת אומנם,
 אך מתפרקת לאלפי פצצונות קטנות. אבל

 פצצונת אחת לא תמיד מספיקה כדי להרוס
 טנק שלם. התוצאה היא שכמות האנרגיה

 המופנית כלפי מטרה קטנה מדי. בשלב
 הבא נכנסו פצצות הלייזר לתמונת שדה־
 הקרב. פצצות הלייזר פוגעות בול בצלב

 המטרה, אר מחירן יקר מאוד.

 ה״עופר״ מצליח להיות גם זול וגם
יר לשגרו מטווח קצר,  מדויק. אומנם צי

 אבל יש בכר יתרון חשוב: הקלה על דיוק
 הפגיעה ועל זמן השהייה מעל המטרה. לא

 צריך לרדת נמוך ולא צריך להישאר זמן רב
 מעל המטרה כדי לנעול.

 ״המערכת צריכה להיות כמה שפחות
 רגישה לתנאים של יום־לילה ולמזג־אוויר

ר אריה אשכנזי, ראש  גרוע,״ אומר די
 התחום ב״אלביט״. ״הפיתרון שמצאנו היה
 ללכת על חיישן אינפרה־אדום, העובד על

 עיקרון של תחושת חום.

 ״הבעיה בחיישנים כאלה קשורה ביחס
 שבין גילויי מטרה והתראות־שווא. לכן,

 הוספנו את הרזולוציה הגיאומטרית.
 הצירוף של צורה, תמונה דו־ממדית

 ופרופיל טרמי מספק אינדיקציה מספיק
 טובה להבחנה בין מטרה לרקע.״

 בעייתו העיקרית של חיישן אינפרה•
 אדום היא ערפילים ולחות. איך מתגברים

 על כך?
 ״יש אמת בטענה שחיישנים אינפרה־

 אדומים אינם יעילים במזג־אוויר קיצוני.
 לעומת זאת, ישנם מצבים אחרים, שבהם

 ה׳עופר׳ יעיל הרבה יותר מחימושים רבים
 אחרים.

 ״הבעיה העיקרית של האמריקנים
 במלחמת המפרץ היתה העננות. ניקח,

 לדוגמה, את טיל המייבריק, טיל אינפרה־
 אדום אמריקני, המיועד נגד טנקים ואינו

 אוטונומי. במלחמת המפרץ הסתיימו גיחות
 רבות בכר שהחימוש נשאר תלוי על

 המטוסים, מכיוון שכדי לשגר, היה צריך
 לרדת לגובה נמוך מאוד שבו גלומה סכנה

 מאש נ״מ.
 ״לעומת זאת, את ה׳עופר׳ ניתן לשגר
 בגובה רב, עוד מעל העננים. הוא מתחיל

 בצלילה, וכשהשמים הופכים לבהירים,
 מתחיל שלב ההתבייתות על המטרה. וכך,

 גם גיחות במזג־אוויר קשה, יכולות
 להסתיים בהצלחה.״

 קובי מרינקו

 הוקם אתר קבע
 לפאטריוט

 סוף סוף יש אתר־קבע, ראשון מסוגו
 בארץ, של סוללת טילי פאטריוט. שנה
 לאחר מלחמת המפרץ מוצבים משגרים
 אלה באתר הקבע החדש, מיותמים מול

 המרחב הגדול הפרוס לפניהם.

 למרות שמדובר באתר־קבע, משדר
 הבסיס תחושת ארעיות מסוימת: קרונות

 של משגרים על גלגלים, שנראים כאילו כל
 רגע הם מוכנים לזוז ממקומם.

/  ״עברנו למוד נ״מ,״ אומר סא״ל א
 מפקד היחידה. ״המשימה היא הגנת שמי
 המדינה, שמחייבת צורת עבודה השונה

 מבעבר. עם זאת, אנו ערוכים לכל אפשרות
 ומסוגלים במהירות מדהימה להיעשות

 כשירים נגד כל איום.״
 סגן דרור, מפקד הסוללה, מספר: ״אנחנו

 עובדים סביב השעון, 365 יום בשנה, 24
 שעות ביממה, כולל שבתות וחגים.

 החיילים מאמינים במערכת, וזה משפיע על
 המסירות והמוטיבאציה שלהם.״

 איתי פזנר הוא ״לוחם פאטריוט״.
 התואר הזה טומן בחובו שני תפקידים

 שהתאחדו: עוזר בקר ומפעיל. בארה״ב,
 למשל, התפקיד מפוצל לשני חיילים. כדי

 להגיע לסוללה, עליו לטפס 145 מדרגות -

 ספור ובדוק - STAIRWAY TO״
 ״HEAVEN כלשונו. כשאר חבריו, הוא

 עובד שעות ארוכות - יש להם שלוש
 משמרות ביממה, כשכל משמרת היא בת
 שלוש שעות. ״אחרי תמונת המסר תמיד

 עוקב זוג עיניים, ואם נתקלים במטרה לא
 מזוהה החודרת לשמי המדינה, יש לפעול

 מיידי,״ אומר איתי.
 מיכל, פקידה טכנית, היא הבת היחידה

 בסוללת הפאטריוט. ״אני מאוד נהנית
 בבסיס, הבנים מפנקים אותי, ובכלל יש

 כאן אווירה נהדרת ונוף משגע. מה צריך
 יותר מזה׳״

 למרות שהשיגרה החליפה את כוננויות
 היירוט, עדיין נשמרת אווירת הראשוניות

 בסוללת הפאטריוט. ״הקצינים והחיילים
 שותפים לגיבוש תורת־הלחימה, וזה תורם

 רבות להרגשת הגאווה,״ אומר א׳. ״לכל
 היחידה יש אתגר לממש את הראשוניות
 שלה. כולנו מבינים, שמה שייצא מכאן

 יהיה בית־מדרשו של הפאטריוט.״

 סגן דרור, מפקד הסוללה, מוסיף:
 ״התפיסה המבצעית של הפעלת הפאטריוט

 שונה אצלנו מהתפיסה האמריקנית, ולכן
 עלינו לכתוב מחדש את תורת־הלחימה.״

 סא״ל א׳ החל את שירותו כבקר בסוללת
 טילי הוק, ובהמשך הדריך ואף פיקד על

 סוללת הוקים. ״תיפעולה של מערכת
 הפאטריוט קל יותר, הטכנולוגיה מאוד

 מתקדמת ומתוחכמת, והמחשב ממלא
 תפקיד מרכזי,״ הוא מסביר. ״המרכיבים
 האנושיים, כמו שיקול־דעת, באים פחות

 לידי ביטוי מאשר בעבר. בהוקים, המפעיל
 מעורב יותר בתיפעול המערכת. לדוגמה,

 בהוק צריך לנעול על מטרה, בעוד
 שבפאטריוט, ברגע שראית את המטרה,

 נעלת בו־זמנית, כי למערכת הפאטריוט יש
 מצוינות יוצאת מן הכלל במהירות

 התגובה.״
 להרגשת הייחוד של חיילי סוללת

 הפאטריוט תרמה גם העובדה שהם עברו
 הכשרה בארה״ב. נושא ההדרכה בארץ

 תופס כעת תאוצה, ולארה״ב נשלחים רק
 קצינים וסמלים להשתלמות

 בסימולאטורים, וטכנאים משוגרים
 לקורסים מיוחדים.

 עינת אהרונוב

 ה״עלנ׳ד״ נבר מורכב על הקורנס
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 אל״ם ר/
 מפקד יחידות־הבקרה:
 ״1992 היא שנת

 התחקיר״
 ״הנושא שעליו ישים מערך הבקרה את

 הדגש בשנת העבודה 1992 הוא התחקיר,״
 אומר אל״ם ר׳, מפקד יחידות־הבקרה.

 ״כיום, מקדים אותנו המערך הטס ביכולת
 התיחקור שלו, אבל הפער הולך ונסגר. אני
 מאמין, שבסיום השנה נתקרב מאוד לרמת

 התיחקור הנהוגה כטייסות. עם זאת,
 לדעתי, תמיד ישאר פער קטן בינינו,

 הנובע מאופי העבודה.״
 לדעתו של אל״ם ר׳, משפר התחקיר את

 איכות הביצוע. כדוגמה, הוא מביא תחום
 שאינו •מבצעי לחלוטין - סופת־השלגים

 שתקפה את המדינה בתחילת החורף: ״מייד
 אחרי הסופות, ערכנו תחקירים מקיפים

 בכל הרמות. הוצאנו רשימה מאוד מפורטת
 של הנחיות, הקובעות מה צריך לעשות כדי

 שאת הסופה הבאה נעבור טוב יותר. כמה
 שבועות מאוחר יותר, כשידענו שאמורה
 להיות סופה נוספת, שוחחתי עם מפקדי

 היחידות כדי לראות כיצד הם מתארגנים.
 כולם אמרו לי שהם פשוט הוציאו את

 התחקיר ולפיו הם פועלים.״
 יחידות־הבקרה שותפות הן בפעילות

 המבצעית של חיל־האוויר והן באימונים.
 האימון הנדרש מהבקרים נערך על סמך

 הפעילות הקיימת של חיל־האוויר, כלומר,
 לא מעלים מטוסים לאוויר כדי שבקרים
 יוכלו להתאמן. לכן הסיסמה היא: ״כדי

 להתאמן טוב, צריך לתחקר.״
 בשנים הארוכות של קיום מערך הבקרה,

 הודחק נושא התיחקור. אופי העבודה
 ביחידות היקשה על ביצוע תחקירים. טייס

 יוצא לקרב־אוויר, וכשהוא חוזר - יש לו
 זמן לשבת עם הקאסטה בחדר־התחקירים.

 בקר שעושה קרב־אוויר, לא עושה קרב
 אחד עם אותו טייס וגמרנו. הוא מאייש

 משמרת לזמן מסוים, שבמהלכו הוא מבצע
 ארבעה־חמישה קרבות. למעשה, הבקר

 הוא מעין קבלן של קרבות־אוויר ורק בסוף
 היום הוא יכול למצוא את הזמן הדרוש

 לצורך עריכת תחקיר.
 ״לפני כחצי־שנה החלטנו להיכנס לנושא

 התחקיר בצורה מאח־ מאסיבית,״ משחזר
 אל״ם ר׳. ״הדגש העיקרי הוא על ההיבט
 המנטאלי. מאחר שאנו לא רגילים לערוך

 תחקירים, קשה להחדיר באנשים את
 הנורמה של לקום ולומר ׳היום עשיתי ככה
 וככה - וטעיתי׳. עשינו פעולות רבות כדי

 להגיע לאווירה שתאפשר זאת, החל מקורס
 הבקרים וכלה בהגדרת נהלים. לדעתי, זה

 הוכיח את עצמו. היום אנחנו רואים
 ביחיז־ות־הבקרה אנשים המדברים אחרת

 מאשר לפני שנה. אנשים היודעים לתחקר
 את עצמם בפני ציבור.

 ״בעיה נוספת, שבאה על פתרונה, ובכך
 איפשרה את החדרת מוסד התחקיר, היא

 בעיית הציוד. בחצי־השנה האחרונה קלטנו
 מערכות חדישות, שמקילות על התחקיר.
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 בסיום הפעילות, פונה הבקר לאותה
 מערכת, מקליד את השעה ומקבל את

 החומר הרלוונטי. היום, בכל יחידה, יש
 מערכת תיחקור אחת, ואנחנו ממשיכים

 לקלוט מערכות נוספות.״
 עם תחילת החדרת הנורמה ההתנהגותית

 והכנסת המיכשור, נותר רק לקבוע את
 הנהלים. ״הוקם צוות היגוי שבראשו עומד

 סגני, קצין האג׳׳ם. הצוות התייעץ עם
 אנשי מבק׳׳א וענף חקר ופיתוח הדרכה של

 מחלקת הדרכה. בתחילת הדרך הם ישבו
 וגיבשו את הנהלים. היום הם מתכנסים

 אחת לכמה זמן ומסיקים מסקנות.״

 הגף הטכני במערך הבקרה הוכנס אף
 הוא בסוד התחקיר. התיעוד מבוצע כך,

 שמי שתיקן תקלה, יוכל להסתכל אחורה
 בתיעוד, להסתייע בנסיון־העבר וללמוד

 ממנו על התקלה העכשווית.

 ממשיך אל״ם ר׳: ״כצעד נוסף, אנו
 מוציאים אחת לחודשיים לכלל מערך

 הבקרה קלטת המכילה תיחקור של
 אירועים מיוחדים בסגנון יומן מבק״א. כל

 בקר חייב לצפות בקלטת המכילה את
 האירוע, תיחקורו והלקחים שיש להפיק

 ממנו. בימים אלה סיימנו את הכנת הקלטת
 השלישית.

 ״בעתיד ניכנס לפעילות של חדרי־
 תיחקור. היום זה עוד חסר לנו, אך כשזה

 יתופעל, יוכלו האנשים לשבת בשקט
 ולתחקר.״

 את העובדה שנורמת התחקיר השתרשה
 כה מהר במערך הבקרה, מייחס אל״ם ר׳
 למקום שממנו כולם באים: ״כל האנשים

 שלנו נולדים בקורס־טיס ושם מלמדים את
 התחקיר כבר מהיום הראשון. בתת־מודע,

 הבינו כולם, שחייבים לעשות זאת ולכן לא
 נתקלנו בהתנגדויות. בסך־הכל, היה צריך

 שמישהו יחליט פעם אחת להתחיל.״
 קובי מרינקו

 קותס 2000
 בטייסת נוספת

 טייסת פאנטומים נוספת קלטה בתחילת
 השנה מטוסי קורנס 2000. למרות שהדגם

 המשופר מהווה קפיצת־מדרגה לטייסי
 הקורנס, האווירה בטייסת די מאופקת.

 ״הסבת הצוותים רק התחילה,״ אומר
 סגן א׳, קצין הפרויקט. ״המטוסים הללו

 עוד לא השתתפו בפעילות מבצעית. אנחנו
 בשלבי קליטה ראשוניים. לומדים כאופן
 תיאורטי את מערכות המטוס - מערכות־

 הנשק והתצוגה העילית ־ מתפעלים אותן
 באוויר ומתקנים טעויות. לא שהטייסים

 והנווטים לא מתלהבים מהחידושים
 וההמצאות ומהנדסת האנוש המשופרת,

 אבל בינתיים מתייחסים לכל העניין
 בזהירות.״

 פרט לתיפעול הטכני של המטוס, עובדים
 גם על תיכנון תורות־הלחימה. משפרים את

 עבודת־הצוות ולומדים את המערכות
 החדשות שנוספו לתאים, ובמיוחד לתא

 האחורי.
 הטייסת מקבלת ייעוץ והדרכה

 מ״וותיקי״ קורנס 2000 בכל בעיה
 שמתעוררת. שיתוף־הפעולה העיקרי

 מתבטא בבניית תורות־הלחימה ותיכנון
 עבודה משותפת של כל הטייסות בעתיד.

 לומדים הרבה מהניסיון של הטייסות שכבר
 מטיסות את הקורנס 2000, וגם מהטעויות

 שנעשו בהן.

 שינויים והיערכות תואמים התחייבו גם
 בגף הטכני. לצורך העניין הוכשרו דת״קים

 מיוחדים, הוקם צוות ונשלחו נציגים
 לתעשייה האווירית, כדי ללמוד את כל

 המערכות.
 הילי מודריס

 מוביל בתתו•
 אוויר-קרקע

 המכ״ם הראשון של מטוס קורנס 2000
 הגיע ארצה בתחילת השנה, והחל בטיסות

 אוואלואציה. במידה ולא תהיינה תקלות
 בלתי־צפויות, יקבל המכ״ם כשירות

 מבצעית במהלך 1992. תוך שנתיים יסתיים
 הפרויקט כולו, כאשר טייסות הפאנטומים

 יקבלו את כל המטוסים החדישים וכל
 המכ״מים יותקנו בהם.

 ״זהו המכ״ם הטאקטי המוביל בעולם
 בתחום הביצועים של אוויר־קרקע,״ אומר

 רמ״ח חימוש היוצא, אל׳׳ם ח׳. ״גדולתו
 היא ברזולוציית המטרות הגבוהה שלו, אך

 כאן גם טמון הקושי העיקרי בפרויקט.

 ״פעלנו בתחום שנמצא בקו הראשון של
 הטכנולוגיה העולמית. לדעתי, היה כאן
 חזון ארוך־טווח של מי שהתחיל בפיתוח

 המכ״ם, ובסופו שלדבר, הצלחנו להגשים
 אותו. הראייה המבצעית של הצורך היתה

 מעולה. פרק המכ״ם התמשך זמן ארוך
 יותר מהצפוי, בעיקר עקב היותו פרויקט

 מכ״מי מהמורכבים בעולם."

 היכן עומד המכ״ם מול מטוסים כמו
?F-18D־™ F-117־FI 

F-T ״הרחקנו לכת יותר ממתכנני מכ״ם 
 117. היום יש בידינו, לפיכך, מכ״ם

 שישמש אותנו שניס רבות. להערכתי, כל
 עוד הקורנס עצמו יחזיק מעמד, גם המכ״ם

 יחזיק מעמד. הפרויקט היה קשה אבל
 הלכנו לאורך מסלול נכון. מבחינתי, אפשר

 להעריך את הפרויקט הזה כהצלחה גדולה
 כבר היום, למרות שנותרו עוד שנתיים של

 אספקת מכ״מים ומטוסים.״
 קובי מרינקו
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 מסירת חיסול
 בזאר נשק ענקי במחירי סוף־העונה מתנהל ברוסיה

 וברפובליקות־לשעבר של ברית־המועצות. מדינות אלה
 מוכנות למכור היום כמעט כל מערכת־נשק לכל מדינה

 במחירים נמוכים יחסית.
 אחת השאלות המרכזיות היא כיצד ישפיעו פירוקה של

 ברית־המועצות והשינוי המואץ בתעשיית החימוש
 הסובייטית על מדינות כמו סוריה, איראן ולוב, אשר

 נשענות בעיקר על חימוש סובייטי.
 שאלה מרכזית הנגזרת מהמצב החדש היא השאלה

 הישראלית: כיצד תשפיע ״מכירת חיסול״ זו על
 ההתרחשויות במזרח־התיכון, אם בכלל. ואם כן, האם יש

 מקום לדאגה? המומחים, החוקרים והפרשנים נותנים כרגיל
 תשובה חד־משמעית: כן ולא

* 
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 ״בטווח הקצר אין ספק, שמדינות ערב
 ובעיקר סוריה ייפגעו מפירוקה של ברית־

 המועצות,״ אומר דני לשם, חוקר במרכז
 למחקרים אסטראטגיים. ״ראשית, התחרות

 בייצוא הנשק בין המדינות השונות
 שפורקו, ובעיקר בין אוקראינה לרוסיה,

 עלולה לעכב את ביצוען של עיסקאות נשק
 וציוד צבאי שכבר סוכמו. כך, למשל, ייצור

 של מטוס מיג־29 כרוך בהגעתם של אלפי
 פריטים וחומרי־גלם ממפעלים שונים, שהיו

 בעבר תחת סמכות שלטונית אחת. אם
 מפעל הנמצא היום באוקראינה מספק סוג

 מסוים של חלפים למטוסי מיג־29
 המיוצרים ברוסיה, אין ביטחון שהחלפים

 אכן יגיעו ליעדם. ייתכן, שעתה ידרוש
 המפעל האוקראיני המייצר חלפים הסדר

 כלכלי חדש בינו לבין המפעל ברוסיה. אין
 די בכך שהפלאטפורמה קיימת במפעל, שכן
 לא ניתן יהיה לשלוח את המטוס, אם הציוד

 האופטי והאלקטרו־אופטי לא הותקן בו.

 ״קושי נוסף עלול להתעורר לגבי
 משלוח הנשק למדינות־ערב. מרבית

 הנמלים בים השחור, שמהם היו יוצאים
 משלוחי הנשק של ברית־המועצות,

 נמצאים עתה באוקראינה העצמאית. עתה
 תצטרך רוסיה למצוא נמלים חלופיים.
 וייתכן, כי הנמל הרוסי שעל חוף הים

 השחור, נובורוסיסק, יתפתח עתה בקצב
 מואץ, אולם גם פיתוח כזה יארך זמן רב.״

 אחת הבעיות המרכזיות, אומר לשם,
 היא בתחום שיפוץ מערכות־נשק ומטוסים

 והספקה שוטפת של חלפים. הספקת חלפים
 ללקוח היא סוגיה מרכזית ביותר בעיסקת־

 נשק. כך, למשל, מטוסי F-O F-14, שניקנו
 על־ידי איראן בתקופת השאה, מונחים היום

 ללא תועלת, בגלל מחסור בחלקי־חילוף
 עקב ניתוק היחסים בין ארצות־הברית

 לאיראן.
 הסובייטים, טוען לשם, מעולם לא

 הצטיינו בעמידה בלוחיזמנים של הספקת
 חלפים. עתה, תלך בעיה זו ותחריף. כך,

 למשל, עומדים ההודים, שברשותם מספר
 רב של מטוסים סובייטיים, להגביר
 משמעותית את הייצור המקומי של

 התעשייה האווירית ההודית ומבקשים
 לייצר בעצמם חלפים למטוסי־הקרב

 הסובייטיים.
 אם להודו, שלה תעשיית־נשק מפותחת,

 יש בעיה, ברור שגם למדינות־ערב יש
 קשיים. לשם אינו פוסל את האפשרות
 שבעתיד תמכור הודו חלקי־חילוף של

 מטוסים סובייטיים למדינות־ערב.
 עם זאת, מסביר לשם, בטווח הארוך

 יוכלו מדינות־ערב דווקא להרוויח מפירוקה
 של בריה״מ. כאשר יווכחו הערבים לדעת,
 כי ברית־המועצות שוב אינה יכולה לסייע
 להם להגיע לאיזון אסטראטגי עם ישראל,
 הם יגבירו מאוד את הייצור המקומי. עוד
 ייתכן, כי בעתיד הרחוק ייצרו סוריה או

 איראן את החלפים בעצמן, או אפילו
 ירכיבו את מטוסי־הקרב בשיטחן.

1 1 j m t ; 

 גם חתימתה של עיסקת־הנשק בין סוריה
 ורוסיה נדחתה לפי שעה בגלל פירוק

 בריה״מ. על־פי העיסקה יימכרו לסוריה
 מטוסי־קרב מתקדמים מדגם מיג־29

.SA-10 ו0וחוי־27 וכן סוללות קרקע־אוויר 
 נראה, כי שתי המדינות לא הגיעו בשעתו
 לתמימות־דעים על תנאי המימון ועתה לא

 ברור מי הסמכות המוגדרת ברוסיה,
 שעימה יכולים הסורים לסכם את העיסקה.
 עם זאת, ההערכה הרווחת היא, כי בסופו־

 של־דבר תצא העיסקה לפועל.
 אבל דבר אחד ברור לכולם: אם בעבר
 הסכימה בריה״מ לספק לסוריה מערכות־

 נשק באשראי, הרי עתה ידרשו הרוסים
 כסף מזומן. לא ברור כמו כן מה יהיה גורל

 החוב העצום שסוריה חייבת עדיין
 לבריה״מ.

 לשם מעריך, כי סוריה תצליח בסופו־
 של־דבר להמציא את הסכום הנדרש

 לביצוע העיסקה. ייתכן, שחלק מהסכום,
 כ־20 עד 30 אחוז, ישולם בבארטר. הסורים

 עשויים לתת לרוסים, בנוסף לתשלום

 שמעון nip לעצמו מיג: נרות התקופה nip לעצמו אורת :דמני, ש מעז ן שמיגייל,
 J>0־;2, מודל 82, במחיר 25 אלף דולאר. (תצלום: רויטר)

 במזומן, גם סחורות, כמו נעליים או כותנה,
 תמורת מטוסי מיגי29. כך נהגה בעבר

 בריה״מ כאשר מכרה לסין מטוסי סוחוי־
.27 

 ד׳׳ר זאב איתן, אף הוא מהמרכז
 למחקרים אסטראטגיים, סבור, כי עתידה
 של התעשייה הביטחונית הסובייטית הוא

 שיקבע במידה רבה את עתיד מערכות־
 הנשק של מדינות־ערב.

 אפשרות אחת היא, שתעשיית־הנשק
 הרוסית תצומצם ביותר וכי מדינות־ערב

 עלולות להסתכן ברכישת מערכות־חימוש
 ומטוסים, שייצורם יופסק בקרוב. מאחר
 שמדינות מזרח־אירופה אינן נאלצות עוד

 להתכונן למלחמה נגד מדינות נאט״ו,
 ומאחר שמדינות אלה סובלות מקשיים

 כלכליים ניכרים, הן עשויות לצמצם באופן
 דראסטי את ייצור הנשק הקיים ופיתוחו

 של נשק חדש. לכן הן עלולות להיות ספק
 פחות אמין ולאבד את שליטתן בשוק

 תעשיית־הנשק למדינות־ערב. מצד שני,
 טוען דיר איתן, הקשיים הכלכליים יכריחו

 מדינות אלה למכור נשק מהסד״כ הקיים
 ולאו־דווקא נשק שנוער לייצוא.

 כל עוד שיהיו לתעשיית־הנשק קונים,
 סבור ד״ר איתן, תמשיך רוסיה בפיתוח

 ובייצור מטוסים ומערכות־נשק מתקדמים.
 כך, למשל, החליט חיל־האוויר הרוסי

 לסגור קווי־ייצור להצטיידות עצמית של
 מטוסי מיג־29, אך קו הייצור למטוסים

 לייצוא ממשיך לעבוד במרץ. דיר איתן
 צופה, כי בעתיד תבוא האיכות על חשבון

 הכמות. פחות מטוסים ייוצרו, אך המטוסים
 שייוצרו יהיו מתקדמים בהרבה. רוסיה

 תמשיך לראות עצמה כאחת המדינות
 המובילות בעולם בתחום פיתוח המטוסים

 והוא צופה, כי בעתיד תצליח להציב עצמה
 בחזית הטכנולוגיה.

 ענד נוברין
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 F-16 הטרוגני:

 שי
 זו הטייסת שיש לה את המטוסים החדשים ביותר

 בחיל־האוויר: מטוסי n־F-16c/D. היא חלוצת הטייסות

 ההטרוגניות, ובכך היא בפירוש במעמד של ״פותחת

 תחום״. העובדה שיש בה שני סוגי מטוסים - חד־מושבי

 ודרמושבי - מחייבת פיתוח תורות־לחימה חדשות

 לחלוטין ומתכונת״אימונים שנגזרת מכך. גם ההרכב

 האנושי המו ייחודי: נדיר למצוא בה טייסים ותיקים.

 רובה־ככולה, טייסים ונווטים צעירים. כל אחד הוא

 פרסומת חיה למטוסים, לביצועים שלהם, לטכנולוגיה

 המתקדמת ולאינספור האפשרויות שנפתחו עם בואם

 דרור מרום

 צילומי אוויר: סגן ל׳ צילומי קרקע: רביב גנשרוא
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^ ין הרבה מטוסי־קרב בחיל־האוויר, ^ M A ^ 
ע ם לשמו סי י ^ שבהם יכולים הטי ^ B 
ל נשי, דובר אנגלית, ט קו י קפ ^ בקו F L ^ ^ ^ H 
ם ומודיע להם כשהם ת י ס א ט ^ ש J ^ B ^ F 
ס. כשהם ם למגבלות המטו  מתקרבי
^ ניצבים על מגבלת הג׳י, היא קוראת ^ 
 ״ג׳י! ג׳י!״. כשהדלק עומד להיגמר, היא מתריעה
 ״!FUEL! FUEL״. ויש עוד כמה דברים שהיא נוהגת

ם בגובה 20 אלף רגל. סי י  ללחוש לטי
ם לשבת סי י  אלה מטוסי־קדב, שבחלקם יכולים הטי
ה ס י ט ט, על מושבים מרופדים, ובמהלך ה  בקוקפי
ת בסרטי קולנוע בווידיאו. אבל זה לא העיקר.  לצפו
ל בעובדות היבשות. י את צריך להתח ת הכתבה הז  א
א צברה ת הזאת, הי ס י י ט  במהלך שנות קיומה של ה
י אויב. ועובדה נוספת: בימים ס ו ט ת של מ  170 הפלו
ם ביותר ם החדשי י ס ו ם בה המט ש נקלטי מ  אלה מ

.F-16C/DT1 סי  בחיל־האוויר - מטו
עה עד היום למעלה מארבעה נת ישראל השקי  מדי
 מיליארד דולר F-16*N לדגמיו השונים. ואנחנו לא לבד.
ם F-16, המוצבים ב־70 י ס י ט  18 חילות־אוויר בעולם מ
 בסיסי־אוויר. אנו בחברה טובה, אם כך, אבל היינו
ס ן במטו טנציאל הרב הטמו ת הפו  הראשונים שגילו א
ת שנות השבעים, כשה־16-ק, שנקרא  הזה. עוד בראשי
 אז YF-16, היה עדיין על שולחן השרטוט, יצאה
י הדור ס קת מטו ת לארה״ב לבדי ת רכש ישראלי ח ל ש  מ
ד עמוד ס שיהיה בעתי ו ט מ  הבא. כבר אז סומן F-1671 כ

ל תיל־האוויר.  השידרה ש
פה אידיאלי, ס־תקי ט פרופיל של מטו ט ר ש  בניסיון ל
מוש המג-  נכללים מספר גורמים. ליכולת נשיאת החי
, ת מ ד ק ת מ ה הארוך ולאוויוניקה ה ס י ט ח ה ו  וון, לטו
ת מצוינת, ש גם יכולת הגנה עצמי  צירף F-1671 החדי
ה ללא ת ו ת לכל משימה, ולבצע א א צ ת לו ל ר ש פ א מ  ש

ם שיגנו עליו. ם אחדי סי ת במטו  תלו
ת מגלה ס י י ט ך מקרי, אך מייצג, של אנשי ה ת  ח
ת יום מ ח ל ם ״זקנים״, בוגרי מ סי י וחד בין טי קס מי  מי
יסים צעירים מאוד, ביניהם סג״מים, טי  הכיפורים, ו
את קורס האימונים ס ו ת קורס־הטי ימו א ה סי ת  שזה ע
ם ותיקים סי י א כאן טי . נדיר למצו ם ד ק ת מ  המבצעי ה
 יותר, כמו במערך הבז והקורנס. זהו המערך הצעיר
ד השידרה ת עמו וה א  ביותר בחיל־האוויר, ומי שמהו
ם ונווטים סי י ת הוא ״דור הביניים״ - טי ס י י ט  של ה
יסת. ם השונים בטי י ד ת התפקי ם א י א ל מ מ  מנוסים, ש

ת ההטרוגניות, סו י צת הטי את היא חלו ת הז ס י י ט  ה
ם שונים. י ס ו ת שלה סוגי מט פ ט ו ש לות ה סה בפעי  בהטי
י עדיין נמשך הוויכוח בשאלת  בחיל־האוויר האמריקנ
ת ההטרוגניות, ולא צופים שם תיפעול מבצעי סו י  הטי
ת סו י מת זאת, הטי  של הנושא לפני 1994. אצלנו, לעו

 המעורבות הן כבר עובדה.
סת י י נתה החדשה, שימשה הט  מאז נפתחה במתכו
, שפוזרו ם סי F-16 מתקדמי י ן ״בית־חרושת״ לטי  מעי
ש שנים אתרי, מ ת השונות. כיום, ח סו י י  בהמשך לט
- ת המטו ט א ו ל ק ת לדאוג לעצמה, ל ס י י ט ה ה ל י ח ת  מ
ת הכוח שלה במעמד של ם ולבנות א ם החדשי  סי

ת תחום. ח ת ו  פ
ה לאין־שיעור את חשיבותו ל ע ס דו־מושבי מ ו ט  מ
 ותרומתו של איש־הצוות השני, הנווט. במבט ראשון
ם לנווטים, ומסתבר סי י  אי־אפשר להבדיל בין הטי
ש ט ש ט י מ ת, הולך ו מו  שגם באוויר, בשעת ביצוע המשי
ס. הנווטים  השוני בין שני אנשי צוות־האוויר שבמטו
ו שמורים ם שהי די  נוטלים על עצמם יותר ויותר תפקי
א כאן נווטים, ם בלבד, ואפשר למצו סי י  עד היום לטי
ם נווטים ם מובילים. הנווטים כאן ה סי ם במטו י ס ט  ש
יסים, ל מי שחושב שהטי ת בידו ש טעו ש ו ד  מזן ח
ד אינדיווידואליס־  שמאז ומעולם נחשבו ליצורים מאו
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ת צירוף איש הצוות  טים, לא רואים בעין יפה א
 הנוסף. להיפך. הנווט הוא איש־צוות שווה־זכויות
ות לביצוע ת - האחרי ו תפ ט, וגם החובות משו  בקוקפי
ת על ל ט ו ס הביתה לא מ ו ט מ מה ולהחזרת ה  המשי

ת לשני אנשי־הצוות. פ ת ו ש ס בלבד, אלא מ י  הטי
ת ו ע מ ש ת הטרוגנית, יש מ ס י י  "לעובדה שאנחנו ט
ש כאן ביומיום,״ קובע ח ר ת מ  נרחבת על כל מה ש
ם שני סוגי י ס י ט . ״אנחנו מ ל ר ״ א סת, ס י  מפקד הטי
ב פיתוח י ת קורת־גג אחת, מה שמחי ח ם ת י ס ו  מט
. הענקנו ן טי ת לחלו ו ש ד ן בתורות־לחימה ח  ואימו
ת שאנחנו מו ת חדשה למושג נווטים. במשי ו ע מ ש  מ
ס ונווט י י ם משולבים נווטים והשילוב של ט  מבצעי

ס. ב יותר של המטו  מביא למיצוי טו
 ״הנווט אצלנו הוא הרבה יותר מאשר עוד זוג
 עיניים. הוא איש־צוות שנוטל חלק פעיל ביותר
. יחד עם זאת, ת ובשיקולים שבשטח ו ט ל ח ה  בקבלת ה
ת בכו ק גם בהפעלת מערכות־הנשק המסו ס ע ת  הוא מ

״ , ויושב על המכ״ם. ס  של המטו
בכת מאוד. ל ר׳ כמסו ״ א סת שלו מגדיר ס י י  את הט
במלחמה הוא ת רגיעה ו פ ו ק ת ת שלה ב מו  מיגוון המשי
סת י י ד הט ק פ טה של מ י ת השל ט ו מ  כה רחב, עד ש
ט ע מ ן כ ש היא על סף גבול היכולת. ״אי ח ר ת מ  במה ש
ת מו ם בו שני סוגי משי  יום,״ הוא אומר, ״שלא מבוצעי
ם שלושה תדריכים שונים, מי י י  ומעלה. בבוקר מתק
ה ש ק ת ת עצמי מ ט חופפים, ואני מוצא א ע מ  בזמנים כ
ה שמתרחש. הדרך הטובה ביותר ט בכל מ ו ד לשל  מאו
 היא להישען על אנשים בעלי רמה גבוהה, שיוכלו
ת ס י י ט בעניינים בעצמם. אי־אפשר לנהל ט ו  לשל
ת ורב־משימתית כזאת, מבלי מ ד ק ת  הטרוגנית, מ

יות. ל סמכו  להאצי
ח ט ש ת ב ו פ  ״כל העבודה כאן מרוכזת לכיוון של תקי
ם ט מושלמי ע מ ם כ סי  האויב. F-16C/DT1 הם מטו
ם כלים מצוינים סי י ס נותן לטי ו ט מ מה הזאת. ה  למשי
 לביצוע פעילות אוויר־קרקע ברמה גבוהה, תוך שמירה
ת ביצועי האוויר־אוויר המקורית. מכיוון מ ל ר  ע
ם ם הרבה באימונים שונים ומקדישי י ק ס ע ת  שאנחנו מ
ת עיקר המרץ והמשאבים, קיבלנו ם הזה א ו ח ת  ל
סה, ת טי הקצאה נוספת של שעו ם מוגברים ו י  אמצע

ת יכולתנו. לפתח א  שבעזרתן נוכל להוסיף ו
ם שהם יורשי הקורנסים, שנצט- סי  ״ידוע לנו, במטו
ש כמו הקורנסים מ  רך ׳לאכול הרבה קשי במלחמה. מ
ת א ש ת יום־הכיפורים, נקריב הרבה כדי ל מ ח ל מ  ב
צעת בתנאים נים שלנו מבו  בנטל. כל תוכנית האימו

ת התנאים שנעבוד בהם. ם א  שמדמי

ם הם ללא ספק ה״מלה האח- ם החדשי י ס ו  המט
ת מ ד ק ת  רונה״: הן כשמדובר באוויוניקה, שהיא מ
 יותר, והן כשמדובר במנוע, שהוא בעל הספק גדול
ם רבים שלא היו מי גיטאלי פותח תחו  יותר. ההיגוי הדי
ב הוגדל בצורה ש ח מ  מוכרים בעבר. גם הזיכרון של ה
ת ס מערכות חדשו ל במטו , וניתן לשתו ת תי  משמעו
והלת  שלא ניתן היה להרכיב בבלוק־30. האוויוניקה מנ
 ומנוהגת־מחשב, וכל מערכת יכולה ״לדבר״ עם מער-
ת אחרת. אפשר להכניס כאן כל שינוי שעולה על  כ
ת אוויר־אוויר ו מ י ש  הדעת. ללא ספק, עושים כאן מ
ת על  ואוויר־קרקע בצודה הטובה ביותר שניתן להעלו
ס י ם מי, טי ס כאן אל״ ת ההזדמנויות, ט ח א  הדעת. ב
ה ס י ט ת ה ום הגיחה הגדיר א ק ומנוסה, שבסי  F-15 ותי

 בשתי מלים: ״עולם אחר״.

ם האלו הרבה מערכות אוויוניות, סי  ״שמו על המטו
. ל ר ״ א ות על הלביא,״ מוסיף ס ו אמורות להי  שהי
ס ט ס ש ו ט ו יכולים להביס בקרב־אוויר כל מ  ״אנחנ
 מולנו, כולל המיג־29. למקטרגים, הטוענים שהשרי־
ם י ס י ט  דות שלנו נמוכה בשל העובדה שאנחנו מ
ד - ח ם חד־מנועיים, אפשר לומר רק דבר א י ס ו ט  מ

, א ו ו י ד ־ א ו ו י ד: ע ק ר ק ־ ר י ו ו  א
 כל הענודה כאן מרוכזת לכיוון של תקיפות בשטח

 האויב. n־F-16c/D הם מטוסים כמעט מושלמים
 למשימה הזאת. המטוס מתן לטייסים כלים מצוינים
 לביצועי אווירקרקע ברמה גבוהה, תוך שמירה על

 רמת ביצועי האוויראוויר המקורית

ס דו־מנועי שריד יותר בתנאי ו ט מ כח ש  מעולם לא הו
 קרב. הדו־מנועי הוא לרוב גדול יותר, ומתגלה ביתר

ת. חילות־אוויר רבים בעולם הבינו זאת.  קלו
ת המפרץ מ ח ל מ ש בעולם. ב ס הכי שמי ו ט מ ה גם ה  ״ז
ת ח ם האלה שלוש גיחות ליום, שכל א י ס ו ט מ  ביצעו ה
ט ם פשו סי המטו ש לשש שעות, ו מ  מהן נמשכה בין ח
לה - ואנחנו ס מעו ו ט ים ייצרו מ ו וטסו. האמריקנ ס  ט
ס מעיצוב  הוספנו לו משלנו. ניתן לומר, שזה מטו

 ישראלי.״
יסת, הגיע B־F-16 ממערך ט א׳ בטי ׳ ׳  רס׳׳ן א׳, סמ
ס ס הנוכחי שלו כמטו ת המטו  הקורנס. הוא מגדיר א
ב בעולם, ומצרף להכרזה גם טיעונים ענייניים  הכי טו
-  ומנומקים היטב. F-1671, הוא אומר, לא נוצר מלכתחי
ס יירוט, ו ת תקיפה, אלא דווקא כמט מו  לה למשי
ל על המבנה שלו כדי להבין שהוא לא כ ת ס ה ק ל מספי  ו
ת א ש ס הפצצה. הכנפיים, לדוגמה, לא בנויות ל ו ט  מ
ו החדשות, ת F-1671 למשימותי  פצצות, וכשהסבו א
לת הדרך שלו,״ ממשיך ק אותן. ״בתחי  היו חייבים לחז
ם של ׳פירפור כנפיים׳, בשל ו מקרי  רס״ן אי, ״הי
ק ה תלוי עליהן, ונוצר אילוץ לחז ל הרב שהי ק ש מ  ה
ת ם מזכירים א ם החדשי סי ת הצד החלש הזה. המטו  א
ספת הכוח, אנו זק שלהם. בזכות תו  F-15E71 בחו
ס נמוך, כבד ומהר. האנרגיות שלנו בגובה ו  יכולים לט

ה נמוך, הן בבחינת פריצת־דרך. ס י  ט
חת ס יש כאן פתי ו ט מ - ס י י חס ט ת הי נ  ״גם מבחי
ס ס דרך מחשב, ואני מסוגל לטו ט ו ס מ ו ט מ  תחום. ה
ה והביצועים מבלי לחרוג ס י ט ת ה פ ט ע ל גבול מ  ע
ס מה שאני רוצה, והוא דואג ו ט מ ה ש מ ק ב  ממנה. אני מ
ת המגבלות. אני מפנה ערוץ להתעס-  שלא אעבור א
סה ועם הדברים החשובים באמת. הוא ת עם הטי  קו
ם - מונע ממני להיכנס לזוויות־  מגביל אותי בכל תחו
ס להסתחרר, מציב לי מגבלות ג׳י ה שיגרמו למטו ס י  ט
ת הכנפיים, וקורה לפעמים, נעות ממני לשבור א  שמו

ת דברים שהוא לא מאשר לי. ש לעשו ק ב  שאני מ
ש מולי מ ס הזה. מ ת המטו ס א י ט ה ד נוח ל  ״מאו
 מוצגים כל הנתונים שאני צריך לדעת בטיסה, בתצוגה
ת התצוגות הנוחות האלה,  נוחה מאוד. כשתיכננו א
 חשבו על גיחות־התקיפה בגובה נמוך שאנחנו מבצ-
 עים, בהן חשוב להישאר עם הראש בחוץ ולא לחפש
ם והנתונים. כשמדובר בטיסות־לילה, זה י  אחר המפסק

 חשוב אפילו יותר.

ס מבלי חשבת מאפשרת לי להטי ה הממו ס ט ה ה  ״
ת טו ס. אין כאן מו ק מחובר להגאים של המטו י ט ס ה  ש
ם הישנים. הכל כאן אלקטרוני, סי  סחב־דתף כמו במטו
ן ס חסי ט מגובה בארבעה חוטים אתרים. המטו ו  וכל ח
ת הגאים, ודבר לא יכול לנטרל ו ן בפני תקל טי  לחלו
ס מחובר לי ליד. . המטו ת מערכת ה׳טוס־על־חוט׳  א
ן וזריז, וחיברו אותו ליד של ט ס ק ו ט  כאילו לקחו מ
ד רגיש, ואם בקורנס, שממנו ק מאו י ט ס יס. ה  הטי
ק חצי־מטר כדי י ט ס ת ה  הגעתי, הייתי צריך להזיז א
ס, הרי שכאן מדובר בהסטה קלה, ת המטו  להפנות א

ם ספורים בלבד. לימטרי ל מי  זעירה, ש
ם הגיי, אבל צריך ס מגביל אותי אומנם בתחו ו ט מ ה " 
 לזכור שזה גם גבול היכולת האנושית. לפעמים, קורה
תוקע׳ אותי. לדוגמה, אם אני נמצא במהי- ס ׳ ו ט מ ה  ש
 רות נמוכה, ומנסה לבצע תמרון כלשהו שיעזור לי
ימת, ץ למגבלה מסו  באותו רגע מאוד, אבל יהיה מחו
. זה יכול להפריע ואפילו להרגיז, ס יעצור אותי ו ט מ  ה
י להיכנס למצבים של חוסר  אבל לרוב זה מונע ממנ
ה קשר ובמהירויות א ה במהירות מ ס ט ה  שליטה. ה
 גבוהות של 700-600 קשר, היא בדיוק אותה ההטסה.
ת ההג- ה א ש ק ם אחרים, המהירות הגבוהה מ סי  במטו
ק, ומקשה על הטייס. אבל כאן,  אים המחוברים לסטי
ק נשאר הסטי ת ו ו דות חשמלי ם פקו  ההגאים מקבלי
 בדיוק אותו הדבר, מכיוון שלא מופעלים עליו כוחות
ס הזה הרבה אנרגיה, במיוחד בגובה  מבחוץ. יש למטו
 נמוך, ואני יכול לבקש ממנו עוד ועוד כוח, עד אינסוף
ם  כמעט. לרוב, אני אשבר לפניו. הוא מצוין גם בתחו
ת האף ס במהירות נמוכה, שם א  בניית האנרגיה. אני ט
א ת מלו ים צובר שוב א  למטה, ותוך שנייה או שתי

 העוצמה שלי.
 ״מי שינצח, בסופו של דבר, בקרב־האוויר הוא
ם תחי תו ת ו בו ס עם עיניים טו י ס שיש לו טי  המטו
, עם צללית נמוכה, ס קטן ו ט  טובים. יש לנו כאן מ
ם בקרב הרבה סי ת רוב המטו ס שלו רואה א י י  שהט
 לפני שהם רואים אותו. בתחום קרבות־האוויר בין
ת ד מול אחד, אנחנו מנצחים א ח ם בודדים, א י ס ו  מט
ם בשיעור של 90-80 אחוז לטובתנו. גם י ס ו  כל המט
ים יישרדו הרבה יותר ם קטנ סי  במלחמה, הרבה מטו

ם גדולים. י ס ו ט ט מ ע  טוב מאשר מ
 ״בנושא החימוש, יש מולי מסך מיוחד, שמודיע לי
ת ו ת והטילים, ובאילו תחנ ש ו מ ח ת  מה מצב מלאי ה
ד ל מאו ק מ א עצמו הוא שחור, דבר ש ת  הוא נמצא. ה
ם החדשים הגיעו סי ה בלילה. שניים מהמטו ס י ט  על ה
ת וידיאו של ת וקלטו  ארצה עם פרווה על הכיסאו
ס.  סרטי קולנוע בתוך מערכת הווידיאו של המטו
ם, ת המטוסי סו לכאן א ם האמריקניים, שהטי סי י  הטי
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: ה ש ד ת ח ו ע מ ש  מ
 ״הענקנו משמעות חדשה למושג נווטים. הנווט

 אצלנו הוא הרבה יותר מאשר עוד זוג עיניים. הוא
 איש־צוות, שנוטל חלק פעיל ביותו בקבלת

 ההחלטות ובשיקולים שבשטח. תפקידו חורג בהרבה
ו בעבר במטוסי־קוב דומושביים״ נ  ממה שהיה מו

סה הארוכה וצפו בסר- ו במהלך הטי מ מ ע ת ש  פשוט ה
״  טים.

סת. תפסנו אותו י  סרן נ׳ הוא אחד הנווטים בטי
ם הסיפורים ססי ו  במועדון, שעל אחד מקירותיו מתנ
סת הזאת. על י י ם של 70 ו ההפלות של הט  המלאי
ם וסיפור מי ת התצלו  הקיר הנגדי אפשר למצוא א
ת סת. ג׳ מדגיש א י יהם ונפילתם של כל חללי הטי  חי
ד של הנווט ב־ם16-ק, החורג בהרבה ממה שהיה י  התפק
 מוכר בעבר במטוסי־קרב דו־מושביים בחיל־האוויר.
ע ישירות הן להצלחת המשי- י  הנווט, הוא פוסק, מסי

ס.  מה, והן לשרידות המטו
ת, קצב האירועים  ״בגלל הטכנולוגיות המתקדמו
ח האויב, ומימון האיומים ט ש ס הנמצא ב  הגבוה במטו
ת ת א  המורחב, נדרשים כאן שני אנשי־צוות כדי לעשו
ם ס מחשבי ו ט מ  העבודה,״ מסביר סרן גי. ״יש ב
גלים לבצע בצורה מעולה 90 אחוז מהעבודה,  שמסו
ת בעבר על הנווט, וכתוצאה מכך, ל ט ו תה מ  שהי

ה בתיפעול מערכות בלבד. צ מ ת י לא מ ד  תפקי

נת בכל תא ובין שני התאים, י  ״הנדסת־האנוש המצו
 היא יתרון רב ביותר. המצב כאן דומה יותר לצוות
ד ח  שיושב בתא אחד. אין בינינו ניתוק פיסי. כל א
 רואה מה שהשני עושה, שלא כמו בקורנס, ששם
ות נאלץ לדבר הרבה בקשר, דבר שמפריע לתיפ־  הצו
ס עם המבנה ועם הבקר.  קוד קשר־החוץ של המטו

ת ועושים יותר.  אנחנו מדברים פחו
ם. אני יושב ן משני התאי טי ת שווה לחלו  ״הראו
ק ושולט בתמונת־הקרב, ומעורב י ט בחוץ, מחז ע מ  כ
ס האויב ו ט ת מ  הרבה יותר. במקרים רבים אני רואה א
ס לא השיג י ס. יש גם מצבים, שבהם הטי י  לפני הטי
ס ו ט מ ת ה ט לוקח א  קשר־עין עם המטרה, ואני פשו

 ומביא אותו לשם.״
יסת, הגיע לכאן היישר  סגן צ׳, נווט צעיר בטי
ם ד ק ת מ  מקורס־הטיס. הוא מודה אומנם, שה־16-ק ה
טף והרלוו- דע השו ס גם בלי נווט, אבל המי ו  יכול לט
ת העבודה ד א ס מייעל מאו י י ט ק ל פ ס א מ  נטי שהו
ן  ומקל על הלחץ. ״בכל שלב,״ אומר צ׳, ״אני מתכנ
ת המשך הגיחה, לפי חישובי הדלק. מכיוון שאנחנו  א
ת ת בחשבון א ח ק ת וצריכים ל  עובדים רחוק מהבי
ת גבוהה. הנווט בו  שיקולי הדרך חזרה, זה מקבל חשי
מתי לדבר. יש מקרים, ק ו י לשתו ת ת מ ע ד  צריך ל
 שבהם עודף אינפורמאציה יכול להוריד מהביצועים.
ס נמצא בצלילה לכיוון האדמה י י  לדוגמה, אם הט
ת מצידי לדווח ו ט ה ש ת תהי א ת המטרה, ז מחפש א  ו
ן  לו באותן שניות על איזה מטוס־תובלה שאני מבחי
ס ם שרוצים לטו סי י  בו מעלינו בגובה רב. אין הרבה טי
ס למצב ו ט מ ת ה א א ח האויב. הנווט מבי ט ש  לבד ב

, וממילא גם שריד יותר״. א יותר התקפי  שהו
ם ותיקים, סי י  אמרנו כבר, שניתן למצוא כאן גם טי
ת. אל״ם ח׳  אם כי לא רבים, שכבד עברו כמה מלחמו
ס שזור בהיסטוריה י לו כטי ד מהם. מסלו ח  הוא א
ת של F-1671 בארץ. בשנת 1980 היה אל״ם  המבצעי
י קורס ההסבה הראשון ל־16-^ והוא ס י י  ח׳ אחד מט
ם שנבחרה להוות סי י צא לארה״ב עם רביעיית הטי  י
ף ח׳ ת ת ש ת החדשה. ב־ 1981 ה ס י י ט ת גרעין ה  א
ת הכור הגרעיני בעיראק, ושנה לאחר־ פ י ק  במבצע ת
ת מ ח ל ט לפני פרוץ מ ע  מכן, באמצע שנת 1982, מ
ס הראשון בעולם שהפיל י  לבנון, היה אל״ם ח׳ לטי

ס מיג־23. ו ט  מ
ו לפיטרול  ״זה היה ב־ 21 באפריל,״ הוא נזכר. ״טסנ
את היתה  באיזור ג׳וניה. מזג האוויר היה אביך מאוד. ז
ה עם הסורים, שבה ביצענו הרבה ח ו ת פה מ  תקו
ת בלבנון. בשלב מסוים של הפיטרול, היפנה פו  תקי
ם סוריים. זיהיתי זוג סי  אותנו הבקר למיפגש עם מטו
ו י מיג־23, שהיו בביצוע פנייה רחבה. אנחנו טסנ ס ו  מט

ל גיוניה, הזוג ע ש מ מ  ברביעייה, בגובה בינוני, היינו מ
ת  הסורי פנה צפונה, ואנחנו שברנו אחריהם. חלפתי א
י בזווית צידוד של 130 ס שרדפתי אחריו כשאנ ו ט מ  ה
ד וכרוכה בביצוע 9 ג׳י.  מעלות, שהיא חריפה מאו
ל ישבתי מעל המיג מאחורה, ושיגרתי טיל. הטי  התי
ד ופגע ישירות. לאחר כשלוש שניות,  רץ יפה מאו
את היתה הפעם הראשונה ס הסורי נטש. ז י  הטי

 בהיסטוריה שהופל מיג־23.״
ת מ ח ל  כחודשיים לאחר־מכן, ביוני 1982, פרצה מ
 לבנון. ב־10 ביוני הפיל אל״ם ח׳ מיג־23 נוסף.
״ הוא נזכר, ״פיטרלנו מול אגם קרעון. זה היה  ״הפעם,
ם סי  ממש באור אחרון, כשהבקר נתן לנו הפניה למטו
 הסוריים. זיהיתי בקלות זוג מטרות, שהמבערים שלהן
 בערו ונראו בבירור על רקע האדמה הכהה. אלה היו
 מיג־23, מגירסת התקיפה. כשראו שאנו מתקרבים,
ו אתריהם וסגרנו טווח. הרדיפה  החלו לברוח. טסנ
ת  נמשכה, ובשלב מסוים המינים האלה השליכו א
ת שלהם, ופגעו בכוחות סוריים. בשלב הזה,  הפצצו
 החלו הכוחות שהופצצו לירות אש נ״מ כבדה.
ס ופגע. ט  כשהגעתי לתנאים טובים, שיגרתי טיל, ש
יס נטש,  לא הצלחתי לראות מה קרה למיג והאם הטי
ק מאש מ ח ת ה ד לגובה כדי ל  משום שמשכתי חזק מאו

 הנ״מ הצפופה.״
ד הצעירים ביותר בטייסת. ח / טייס, הוא א  סנן י
F-16 יסת יהוקים ובטי סת סקי י  קודם־לכן היה בטי
 אחרת. ״כבר בקורס־הטיס,״ הוא אומר, ״מדרגים
סה עם סיכויים ת בית־הספר לטי ימתי א  אותך. סי
ימתי עם ם סי ת טובה, ואת הקא״ ס י י ט  טובים להניע ל
ס מתקדם. הקפיצה  סיכויים טובים להגיע למטו
 הגדולה ביותר שאני זוכר, היתה דווקא במעבר מהצו־
ס מהר יותר ט ס ש ו ט י מ ת א צ יהוק. לפתע, מ ת לסקי  קי
ס  וחזק יותר ממה שהכרתי עד אז. נם המעבר למטו
ם היה בבחינת קפיצה, וזה לא היה רק במה ד ק ת מ  ה
ס הציע לי, אלא גם במה שדרשו ממני. גיליתי ו  שהמט
ת היתרונות שהוא י להבין א ת המכ״ם, התחלת  א

ת מערכת־הנשק.  מעניק לי ולמדתי א
ס עליו ה ט ת א ס שרק אחרי ש ו ט  ״ה־16^ הוא מ
ת הגדולה שלו. הוא נוצר ה מבין א ת  בצורה סדירה א
ת מערכת־הנשק למימוש בזמן קצר  כדי להביא א
ן רק ו ס בו, ואני לא מתכו ד מהנה לטו  מאוד. זה מאו
 להנאה שבהטסה. גם האתגר וההתרגשות של העשייה
 מהנים. לפעמים, די ביום אחד עם ראות מדהימה כדי
ס מעל ה ט ת א ש ת הדלתה של הנילוס כ  לראות א
 תל־אביב. גם לנצח בקרב זה מהנה. זה כמו נהיגה

 במירוץ, עם אותה התרגשות פיסית.

ה ממ- ת ם - א סי  ״קרבות־האוויר דומים בכל המטו
ה ת ל משלב היירוט. א י ח ת  ריא והולך למיפגש. הקרב מ
ת  צריך להגיע ליתרון בזמן הקצר ביותר, ולהציב א
לים והתות- ת הטי  עצמך במקום שממנו תוכל לנצל א
ם ומוסר לך סי ם רואה מטו  חים כדי לפגוע. המכ״
 נתונים לגביהם. לפי עקרונות פיסיקליים שהוא מתמ-
ת אופי המטרה, ומודיע לך אם תח א  צא בהם, הוא מנ

. ת או מתרחקת ב ר ק ת  המטרה מ
ס היריב יודע שאני בא אליו, אבל ו ט מ  ״לרוב, ה
ן ע אותו לחלוטי ט יש מקרים, שבהם אני מפתי ל ח ה  ב
ד שואף  ומגיע להפלה בלי קרב. אני, אישית, תמי
ת דברים חריגים, בלתי־צפויים, עם ניצול מלא  לעשו
ד אני מנצל מצבים שבהם ט ההפתעה. תמי  של אלמנ
ס נכון או לא תיפעל נכון. כל ס שמולי לא ט י  הטי
 העניין עובד לפי עיקרון של גורמים ותגובות. לא
ת זה מייד ק שהוא שוגה, אלא אני חייב לנצל א  מספי
ש ׳מגיש לי לפה׳ מ להשתמש בזה נגדו. F-16C/D71 מ  ו
א במרחב, ואני צ מ ת ה ת כל הנתונים שעוזרים לי ל  א
ש בצורה זריזה כל מה שאני רוצה וצריך.״ מ מ  יכול ל
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 כנגד כל
 הטייסים

 שתי הנחות־יסוד מוצבות בבסיס הכתבה הזו: יש תחרותיות רבה בין טייסי חיל־האוויו, והיא תחרות רצויה.

 עם זאת, מציגה סוגיית התחרותיות שאלות רבות, סבוכות למדי: מתי התחרותיות יעילה? מתי צריך לעודד

 אותה? מתי צריך לבלום אותה? היכן הגבול בין יצר תחרותיות ועודף־תחרותיות?

 אין ספק, שהתחרותיות מולידה הישגים גבוהים, אך יש בה אינספור מוקשים. הראשון מכולם הוא בטיחות

 הטיסה. חיל־האוויד השתנה, אומרים כל המרואיינים בכתבה. המושג ״תחרות בכל מחיר״ התחלף במושג

 חדש: ״בגרות טיסה״. התחרותיות ממשיכה אומנם להוות מאפיין בולט, חזק ומושרש - אך מגבלות הבטיחות

 נוקשות יותר, הסנקציות חריפות יותר והאווירה אינה מעניקה יתרון אוטומטי לתחחתיות על פני הבטיחות

ו ק נ י ד בי מ קו ן ו  ענר גוברי

 צילומים: רביב גנשרוא
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 לוה הפלות בסייסת. שום
 דבר לא משתווה בעוצמתו
 לרגע שבו מזקק שמו של
 הסייס המפיל על הלוה

: ם י ר ב ן ח י ם א י מ ש  ב
ו שכל אחד צריך להיות הטייס הכי טוב. ענ ז  ״

 החברים שלך על הקרקע הם היריבים שלך כשמים.
 צריך לנצח אותם - ובלי חוכמות. לפעמים היה צורך

 להסתכן בקרבות כמעט עד הסוף״

ת ה א , משנ י מעבדתו ק מ ע מ ושב ב ן הי ע ד ^ מ ^ ^ ^ 
ת כל ג ה נ ת צד מ ל ובודק כי מ ש ח ^ זרם ה ^ ^ ^ 
ד ק פ , מ ל ד ״ א , כך גם ס ת בהתאמה כ ר ע מ  I ה
בב סה, מסו ^ מגמת־קרב בבית־הספר לטי ^ J 
ת- ת כפתור התחרו ^ כפתור רב־עוצמה - א ^ ^ 
ת ט ש ו ו על הצוערים. ידו מ ת ע פ ש ת ה ות - ובוחן א  י
ם בסרבלי־טיסה, בע והאנשי ר קו תו כפתו  לעבר או
פה ן ללא כנפיים, נכנסים אל תוך המנהרה שבסו י  ועדי

ת הרצויות. ו א צ ו ת ת אור ה  יראו רובם א
ו ת יכולתנ א ת ו ו תי ה בתחרו ט י ל ש ת ה י דואה א  ״אנ
ם חדי י ד הדברים המי ח א בית כ ו ת חי ו תי  לייצר תחרו
י הנחות־ ל ד׳ וקובע שת ״ א ת חיל־האוויר,״ אומר ס  א
יסי־הקרב ת גדולה בין טי ו תי , שיש תחרו  יסוד: האחת
ת חיובית, ו ר ח ת ל ה ותה ש  בחיל־האוויר, והשנייה, הי

ם. י דד ל המתמו כולתם ש רמת לי א תו  כיוון שהי

ב בעיה ת מצי ו י ת ו ושא התחר  עם זאת, נראה שנ
ת די קו ה בפני חיל־האוויר ברמת הפרט וברמה הפי ש  ק
־ ד אחד, כל מי שרואיינו בנושא תמימי צ . מ  כאחד
ות הן כה י ז ו צי ת ואמבי ו י ת ו ות כמו תחר נ  דעים, כי תכו
הן לא יוכל לשרוד ד שבלעדי יס־קרב ע וניות לטי  חי
- ד התחרו סו  בחיל־האוויר. אין גם עוררין על כך, שהי
ת, תורם הרבה סו י ת ובתוך הטי ו ס י י ט ם בין ה י  תי, הקי

יסי־הקרב. ים הגבוהה של טי ת ההישג מ ר  ל

פה ת ושאי ו תי ל תחרו זמת ש ג דה מו ד שני, מי צ  מ
ד עולים י מ ר לא ת ים באוויר בכל מחי  להגיע להישג
ת ם בגרות־טיסה והם עלולים אף לסכן א ד ע ח  בקנה א
ל סה רבות ש ת־טי ו נ רי תאו . מאחו סו ס ומטו י י ט  ה
, כגורם רקע, רצונו של ר ת ת ס ם בארץ ובעולם מ י ס ו ט  מ
ו בכל תי ת על עמי ו ולעלו ת עצמ ח א כי ס להו י י ט  ה

 מחיר.
ע לגיבוש בבית־ י ס. מי שמג ל מקורס־הטי י ח ת  הכל מ
א א מבי ק שהו י ת , כדאי שיארוז בתוך ה סה  הספר לטי
לי חבושה, ל סו ״ א ת - והרבה. כי ס ו י ת ת, תחרו  מהבי
ו ק פ ת ס י ם ש ת האנשי ש א פ ח , אינו מ ן החילי ו ן המי י  קצ
ס קרב טוב, י י ת ט ו ת מספרי שניים. ״כדי להי ו  בלהי
ו רוצים ״ הוא אומר. ״אנחנ , ות תחרותי  צריך להי
דם על העליונה. ת כשי א צ ם ל אפי ד שו י מ ת  אנשים, ש
 מישהו אחר לא ישרוד במערכת הזאת. ומכיוון שאנו
ה לאתר מנ ם אנשים אמביציוזיים, אין דרך מהי י ש פ ח  מ
ות ם להי לי ה שעלו ל ת כל א ם א ד ק ו  בגיל כל־כך מ
ם ס ו ט ם יתר־על־המידה עד כדי סיכון מ י תי  תחרו

 וחייהם.״
ות ראשונים. אין ת כולם רוצים להי א ז  כי במערכת ה
ה הי ה שי ו ת בתקו ו א צ ו ת ח ה ו בוהה בלו נ  מי שאי
ש כאשר ן מי שנותר אדי ם הראשון. גם אי  במקו
י שיש- דה ומסביר לו שכדא תו הצי ח או ק ו  המדריך ל
ה לתובלה. אי, ב ס  תפר, שהרי דרושים אנשים שיעשו ה
ת יכולה ו תי , אומר כי תחרו ל ד ״ א ל ס ו ש כי י  מחנ
ה רוצה ר ח ת ת הורסת או בונה: ״מכיוון שכל מ ו  להי
ם גם הפן י ות ראשון, הרמה בהכרח עולה. אבל קי  להי
א יהיו ם ל ה ם עם זה ש ם להשלי ה לאנשי ש  ההרסני. ק
ת ו מ ו ק מ ה להם להידרדר ל ש  ראשונים, ועוד יותר ק

״ . א הדחה ת הי ו ע מ ש מ ה ש  אחרונים, כ
א להע- ס הי מה בקורס־טי ות המג נ ם האחרו י  בשנתי
ם, קדמי ם המו ת המיון, ככל שניתן, לשלבי  ביר א
ת ם פחו דחי  ולהתרכז בלימוד. לכן, במהלך הקורם מו
ת גורם ש א י ל ח ה ה אמורה ל ת י ה זו ה מ ג  אנשים. מ
ח נראה ט ש ת. אבל למרבה ההפתעה, המצב ב  התחרו

וק הפוך.  בדי
ד יותר ה עו ת ש ע ת נ ו י ת ו : ״התחר ל ד ״ א ר ס  מסבי
ם י ו מבצע ון שאנחנ ו ה בעבר. מכי ת י ה י ש ת מכפ י נ קפ  תו
ת י ס ח צה י ותרת קבו , נ ך מיוני גבוה כבר בהתחלה תו  חי
ת הא- ו מ סה. כ ה, שרצה בצינור בית־הספר לטי  קטנ
ם י צ מ א ת לם מ ת, ולכן כו חסי ה, י זבים קטנ  נשים העו

ר שההדחה ח א ם שיודחו. מ י ט ע מ ת בין ה ו  שלא להי
ה שלא באצי טי  שוב אינה נורמאטיבית, יש יותר מו

ם זה.״ צ מ ו צ כלל בפלח מ  להי
ם י תי ם האמי י א רק הכנה לחי ה הי מ צ ת הקרב ע מ ג  מ
: ״כל דבר נמדד ל ד ״ א ר ס סת, כפי שמסבי י  בטי
ת, טי לו ה היא לא רק אבסו ד י ד מ  ביכולת הביצוע. ה
. בסופו־של־דבר צה ו ך הקב א גם לרוחב, בתו ל  א

אה להישגים גבוהים. ת מבי ו תי  התחרו
ד למצב שבו ו א ע מהר מ י ד שני, אפשר להנ צ מ  ״
י ת הכל רק דרך משקפ ת א ס י י ט ם ב סי י י  יבחנו ט
ת פט א ס שו י י ט ה ת היא ש ו ע מ ש מ ת. ה ו תי  התחרו
. זה עלול ו  הישגיו אך ורק לפי הביצועים של עמיתי
ם לפינות ס ו ט ת מ ם יובילו א סי י י  לגרום לכך, שט
ת ע ד א ל כמה הי . החו ת מהן א צ לת ל כו ת מבלי י ו כנ  מסו

ם חיוביים.״ קי ת לאפי ו תי ת התחרו צד לנתב א  כי
ת כל עוד ו תי ת התחרו ת א ד ד ו ע הלת הקורס מ  ״הנ
ד הצוערים. ״בכל רגע במהלך ח א בונה,״ אומר ת׳, א  הי
א חייב להשתפר ביחס ו שהו מ צ ע  הקורס החניך אומר ל
א עם ל ה עם האחרים, א ר ח ת , אינך מ  לאחרים. למעשה
־ ת המאקסי ך א מ צ ע א מ צי ץ להו מ א ת ה מ ת  עצמך. א
ה לא ת ת א דחת, לפחו ת הו א את ובכל ז ת ז י ש  מום. אם ע
ע י ק ש ית מ ה היה קורה אם הי ת מ ו י לאצ סק בספקו  עו

 יותר.״
ת אדירה ו תי ס יש תחרו רס־הטי ל די: ״בקו ״ א  מגיב ס
ת ובהסברה. ו ח ת שי ו ע צ מ א ט בה ככלי, ב ו ל ש  וצריך ל
ת ולא ו צתי ת קבו חו ת בשי א ת ז ף לעשו  אני מעדי
ת חו ם. בשי כי ר למדרי י א ש ן אני מ ת ו ת, א ו  אישי
ת עבודת ו ע מ ש ת מ ר לחניכים א ת אני מסבי ו צתי  קבו
ת משמ- ת כערך ומסביר א ת החברו ה א ל ע  הצוות, מ
ח להביא למצב י ם. רק כך אני מצל ת הלוחמי ו ו ת אח  עו

״ ם. תי מו  שבו הם לא יגיעו לעי

ים של ים שנתי ח הצוער לסי ^ ם כאשר הצלי ^ 
ד י ל מי ב ק ת קרב, הוא לא מ מ ג מ ס ב ^ קורס־טי ^ 
, בו ם ן המתקד מו ך לקורס האי  F-16 I. הוא ממשי
ם י ם ימריאו אחד ש ס. מ לחם במטו  לומדים להי
ת אח- ו ס י י ט ם F-16, אחרים יפוזרו כ ״ א  אל ק

יהוק. ם ישארו בסקי  רות ואחרי
יהוקים, אומר: ת סקי ס י י ט ם ב ״ א ק ד ה ק פ  סרן חי, מ
ת מטוסי־הקרב ת כמו ל חיל־האוויר א ם השנים הגדי ע  ״
ם שברשותו. היום, הולכים יותר אנשים י מ ד ק ת מ  ה
פה . בתקו ם ד ק ת ס מ ו ט מ ם ל ״ א ק ת ב ח ה א פ ו ק  אחרי ת
א היה דבר כזה. כולם היו נשארים ל ט ש ע מ  שלי, כ
ת ק. נוצרה תחרו הו י וספת על הסקי פה נ ת לתקו  לפחו
- ק ת ס מ ו ט מ ד על הזכות לעבור ישירות ל ו  גדולה מא

״  דם.
ם ניתן לומר באופן כללי כי ד ק ת  בקורס אימון מ
י ואילו צוות ההדר- ת ם׳ לכיוון התחרו סוחבי  החניכים ׳
ל עניין של פיקוד,״ כ ה . ״  כה מושך לכיוון הלימודי
ם ״ א ק ה לשלב בין שניהם. ב ס נ י מ . ״אנ  אומר סרן ח׳
ת שמור ו תי  צריכים בראש ובראשונה ללמוד. לתחרו
ת פה. יש תחרו ת סוף התקו א ר ק וחד, ל ם מי ו ק  מ
ה צי ם וכאמבי כ ס ת באוויר־קרקע כשלב מ ו נ ע ל ק  מ

״ ם. סי י  לטי
ל ארבע שנות ה ש־ח׳ מגדיר כ׳׳פור ש מ  מסתבר, ש
ם לחני- , לא מפריע לפעמי ה על החבריה האלה״ ס י  ט
ה פ ו ק ת ב . ״ ם נם נגד המפקד י תי ת תחרו ו  כים להי
ח להביא צרור הצלי י ליתרון ו  שעברה חניך הגיע על
. אבל בעיקרון, ת לצנן אותו צ  יפה. אחר־כך נאלצתי ק
יך ם לדברים האלה. אני מצפה, שהחנ ו ק מ  זה לא ה
ת ולא יבכה כל היום שהמדריך הפיל ו י ו ע ט ה למד מ  י
ם הנדירות בהם מופל מדריך  אותו. בדרך כלל, בפעמי
א- טו ת. סי ת העניין בקלו ח א ק ו  על־ידי חניך, המדריך ל
ם נותנים כי ת על־פי־רוב, כאשר המדרי ש ח ר ת ה כזו מ  צי
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: ס ם ח  ד
 ״היו תקופות שביטלתי את לוח המקלעמת, ני

 הטמפרטורה בטייסת היתה גבוהה מדי. המצטיינים
 קיבלו ואת בצורה קשה ואילו החלשים ושמו,

 סוף־סוף, לרווחה״

 לחניכים יתרון, כדי לראות אם הם יודעים לנצל
.״  אותו

, קובע ל ר ״ א סה במבק״א, ס ת־טי חו  ראש ענף בטי
. ר׳ י ותחרותי ת הישגי, שאפתנ ו ב חייב להי ס סו י  כי טי
ת ל א פ ק ס מהרגע שהוא מ י י  טוען, כי משהו קורה לט
ס: ״אפילו ברגע זה, כאשר אני נזכר בשלב  גלגלי המטו
ט מרגישים ס, עולה בי התרגשות. פשו יה למטו  העלי
ך קורה כל ל לרוץ בדם. התהלי י ח ת ן מ  שהאדרנאלי
ס פועל כנגד ובשיתוף י י ם שהט  פעם מחדש, גם משו
ת א צריך להתחרו ם אחרים. העובדה שהו סי י  עם טי
ת עירנותו. יפות ושומרת א נעת עי ם אחרים מו סי י  כטי
ת ד צריך לכבוש א י ד אפשר להשיג יותר. תמ י מ ת  ״
ה חייב ת כשאתה כבר מגיע לפיסגה, א  הפיסגה, ו

 לשמור על מקומך.
ת מ י ש מ נים לא ניתן להישאר שווה־נפש ל  ״באימו
ם על זה מהקרקע, לא י ל כ ת ס מ ש ל היריב. כ סו  חי
ס יפול או יפיל. אבל י  מבינים מה כל־כך חשוב אם הטי

ם וכאנשי מקצוע, כי ללא סי י  זה חשוב לנו כטי
ות, הישגיות ורצון לנצח לא היינו מגיעים לאן  תחרותי
ה ההבדל בינינו לבין לוחמים צ מ ת  שהגענו. בזה מ

 אתרים.״
יסי־הקרב ד מטי ח ם (מיל׳) אורי אבן־ניר, א  אל״
ותיקים בחיל־האוויר, אומר ש״בעצם, הכל בתקופ-  הו
״ לאבן־ניר אין ספק, כי ות. , היה מבוסס על תחרותי  ת
ואה להיום, חיל־האוויר של אז היה פרוע הרבה  בהשו
ה ת ל פה לנצח בקרבות־אוויר ובאימונים ע  יותר. השאי
ות הפרו- ת. התחרותי תי חו ת הבטי ע מ ש מ  בהרבה על ה
א פה גרמה, לדעתו, לשני דברים: ״הי  עה באותה תקו
ם היכולת מו ת הרמה של כולם עד למאקסי  משכה א
ם לא מוצלחים סי י ת, והיא הובילה לכך שטי  האישי
ם היה מתפרסם מ ם בחוץ. ש מ ו ק מ ד ש ו  גילו מהר מא
״ לטת אותם. סת פשוט היתה פו י הטי  בחיל־האוויר ו

^ A ודי אבךניר סיים קודס־טיס ב־1958. ^ 
ות לא היו באותה תקופה,  גיחות מבצעי
 וכשכבר ירד איזה פ״מ צילום או ליווי,
 M ההנהלה לא היתה נותנת אותו לאף
ד מהצעירים. אבן־ניר, לדוגמה, ביצע ח  • ~ א
ת הפ״מ הראשון שלו רק כעבור שש שנים. האימ-  א
ת רוב חייו המקצועיים של קו אפוא א  ונים העסי

ס הצעיר. י  הטי
תה תקופה: ״ידענו  אבךניר מספר על הרוח של או
יס הכי־טוב. החברים שלך ות הטי  שכל אחד צריך להי
 על הקרקע הם היריבים שלך בשמים. צריך לנצח
ן ם היה צורך להסתכ תם - ובלי חוכמות. לפעמי  או
צאה היתה העלאה ט עד הסוף. התו ע מ  בקרבות כ
ס. טה במטו ה ויכולת השלי ס י ט  ניכרת של רמת ה
ס נגד מיגים,  עובדה, שכאשר הגענו, מאוחר יותר, לטו

ק ילדים. ח ש  זה היה מבחינתנו מ

 ״היינו עושים דברים, שהיום עצם הזכרתם כבר
וחים היינו יורים 30 ת. במטו חו  מהווה עבירת בטי
תה  כדורים על בד בגודל של חמישה מטרים. הי
ן מ־400 מטר, אבל  מגבלה שאסור לירות ממרחק הקט
ה ת הבד בכל פעם שהי ט ב׳ שלנו היה מרעיד א ״ מ  ס
ת זה ס מעליו. מובן, שכולם ראו א ו ט מ  מושך עם ה
ת היה אומר לנו בקול חמור: ס י י ט ד ה ק פ  בסרטים. מ

קו עם זה!׳ אבל היה עובר לסדר־היום. תפסי  ׳

 ״אומנם נהרגו אנשים שנכנסו לסחרור או שצללו
ת בני דורי.  לתוך הים, אבל גם זה לא שיכנע א
תה מגבלתו האישית. ס הי י  המגבלה היחידה של הסי
ד הדברים ח  כל פעם היית מנסה למשוך אותה עוד. א
ת ס א ת חיל־האוויר הוא הרצון להטי ד איפיינו א י מ ת  ש
ס ד למגבלות. זו לא חוכמה להטי ם קרוב מאו י ס ו ט מ  ה
ה ל י ח ת סה שלו. הבעיה מ ם הטי ס באמצע תחו ו ט  מ
ס. ואומנם, ד למגבלות, שלך ושל המטו ו  קרוב מא
ס קרוב יותר למגבלות, ס היה ט י  בזמני, ככל שהטי
וח  עלה הסיכוי שלו לנצח. היינו יושבים על היריב בטו
ם הוא יעשה משהו בלתי־ א  אפס, למרות שידענו ש
ה בלתי־נמנעת. עבורי ועבור ת תהי גשו  צפוי, ההתנ
, התחשבות־יתר במגבלות סים ששירתו בתקופתי י  טי
ת - תבוסה ח ה היתה א ת ו ע מ ש סה מ ת־טי חו  בסי
 בקרב. זה היה מחיר גבוה מדי עבור חלק גדול

ם. יסי  מהטי
ת הגבוהה השפיעה לא ו תי , רמת התחרו  ״לדעתי
ת האנשים. גם כו מאי ת ההדרכה ו ו ט י ש ת מ  פחו
ות, אבל אני ימת תחרותי  בחילות־אוויר אחרים קי
ת בעוצמות כאלו היא נחלתם של ו תי  משוכנע כי תחרו

 חילות־אוויר ספורים בלבד.״
ק במהירות אפס ח ת על ש ו ס י  אורי אבן־ניר זוכר ט
ה ט ל ח ה פה שלי, מרחב ה  ודברים דומים לכך: ״בתקו

 שניתן לך היה גדול מאוד. סיחרור של שניים בקרב•
 אוויר זוגות לא היה יוצא דופן במיוחד. זו אפילו לא
ה ל י ח ת ת הקרב. הבעיה היתה מ ק א  היתה סיבה להפסי
ת לצאת, ונטשת. במקרים כאלה העונש ח ל צ  כשלא ה

תי היה הבושה.  האמי
ד מפורסם, שיום ס מאו י י זוכר מקרה של טי  ״אנ
ס צעיר. י ד עשה קרב־אוויר במיסטרים נגד טי ח  א
ס י  הצעיד היה ביתרון ופשוט התיישב עליו. אותו טי
ל לתמרן כל־כך חריף ונכנס לסיחרור קשה,  התחי
סת י ת ונאלץ לנטוש. בטי א צ  שממנו לא הצליח ל
ס י  התגובה היתה פושרת. אבל הבושה של אותו טי
ת זה במשך ד לא שכח לו א ח  ותיק היתה גדולה. אף א

 זמן רב.״
ט לאחור,״ מודה אבן־ניר, ״אינני סבור שדור ב מ ב  ״
ס נכון. היום מדיניות חיל־האוויר פתי ט ם בתקו סי י  הטי
ת וגם צאו  נבונה הרבה יותר. אפשר להגיע לאותן תו
ס כמו בג׳ונגל.  לשמור על החוקים. לא מוכרחים לטו
פה הצליח חיל־האוויר לעבור  אבל בזכות אותה תקו
וקא  תהליך של הבשלה והתבגרות. כפי הנראה, דו
ת הפראיות והילדותיות של החיל איפשרו לו פו  התקו
ם ובוגרים. גם אמצעי התיח־ חי ה בטו ס י  ליצור נהלי ט
 קור המשוכללים תרמו להעלאת הבטיחות, תוך

 השגת רמה גבוהה יותר.״
ל ר, שותף לדיעה זו.  ראש ענף בטיחות־טיסה, סא״
 את תהליך ההתבגרות חווה ר׳ על בשרו. בשנים
ת באז חו  הפרועות של חיל־האוויר ביצע ראש ענף בטי
י מעל בית ההורים. הוא נכלא ל־35 ימים  נמוך מד
ת  וקורקע לשנה. ר אומר כי הכלא והקרקוע השיגו א
 מטרתם: ״נורמות ההתנהגות שלי השתנו. זה היה כמו
 טיפול בהלם. בבת־אחת הוציאו אותי מן המירוץ
 הבלתי־פוסק להישגיות. פתאום הבנתי, שאני לא
 בכיוון הנכון, ושאהרג בסופרשל־דבר אם אמשיך כך.
ד ק פ ד ואולי אפילו פרוע. מ ו ס חם מא י יתי טי  הי
ס י יס מעולה, ותהיה טי ה טי ת ר, א  הבסיס אמר לי: ׳
ם אלף ת מחסו ת א ח לחצו י ל צ ת  מצוין, בתנאי ש
סה מבלי שתיהרג.׳ גם היום, במקרים ת־הטי  שעו

ם אנשים שהם חמים מדי.״  קיצוניים, מקרקעי
״ אומר רע״ן בטיחות־טיסה, ות השבעים,  ״בשנ
 ״הנורמות היו שונות. כולם היו עושים באז מעל בית
ף - מי שנתפס. היום זה הס מלהזכיר. אם ט  ההורים. ח
ת האווירון ויעשה באז מעל לבית של קח א  מישהו י
 ההורים זה יהיה סופר־חריג. חיל־האוויר היום הרבה
ד וכל  יותר בוגר. יש מערכת תיחקור משוכללת מאו
ת ת על וידיאו־טייפ. זה משנה א ד ע ו ת  שנייה באוויר מ

״ ת. חסו י  כל ההתי
ן צורך אפילו להזהיר אותי, שלא לרדת מ־120  ״אי
ס בקא״ם. ״זה ברור לי בגלל י  קשר,״ אומר סנן סי, טי
י- בלתי בחיל. נראה, כי בעבר קיבלו הטי  החינוך שקי
ו של חינוך זה תי ת תוצאו  סים בחיל חינוך אתר. א
יסים צעירים ים טי ו  אפשר לראות בעיקר כשמשו
ס איתם, פיקס על 120 סי מילואים. כשאני ט י  לטי
ס המילואים נשאר י ן כי טי ם אני מבחי  קשר, פתאו
ה אפשר  מאחורי. הוא עובר מגבלות טיסה. אבל מ
ס שכבר הפיל 13 מיגים? הוא חי תיל־אוויר י  לומר לטי

 שונה.״

ן  א״ל דב גליק, רע״ן פסיכולוגיה, מבחי
^ בין שני סונים של טיפוסים תחרותיים. ^ ^ ^ ^ 
קד כדי  W 1 אלה שאופיים התחרותי ממו
מת - ניצחון בכל י ו  להשיג מטרה מס
, ינסו ^ מחיר - ואלה שבכל מה שיתעסקו ^ ^ 
ל גליק סבור, כי מרבית ות הכי־טובים. סא״  להי
יסים השואפים ם שייכים לקבוצה השנייה. טי סי י  הטי
ם טובים יותר, סי י ם הם, לדעתו, טי ן בכל תחו י  להצטי
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זטייסים נה הכוללת. י ת התמו ם לראות א גלי  המסו
ם, לעומתם, יצליחו, במקרה הטוב, להשיג קדי  הממו
ת סיכונים ח ק ה יהיו מוכנים ל ל ה ספציפית. א ר ט  מ
עד שהוצב ת הי  הרבה יותר גדולים כדי להשיג א
ת, צפצופים וקריאות א יבחינו בהתראו  בפניהם. הם ל
ם ה ת המטרה. דבר לא ימנע מ  בקשר ברגע שיראו א
למתן ם אלה ו סי י , לאתר טי  לנצח. לכן חשוב, לדעתו

ם בטרם יגרמו נזקים. ת ו  א
לטת יותר מאשר ת אצל טייסי־קרב בו ו תי  התחרו
. ת אחרים, בין השאר בגלל אופיה המוחשי ו ע ו  במקצ
סת על י י נותיהם נרשמים בט ם וכשלו סי י  הישגי הטי
ת הגלויים לעיני כל. כך נוצרת הירארכיה של חו  לו
ם סי י י ם טובים וטובים פחות. אפילו אחרון הט סי י  טי
ת נאמי א די ן על הלוח. ההירארכיה הי י ת מצו ס י י ט  ב
ם ם שנמצאי סי י ה ללא הרף. ובכל זאת, יש טי משתנ  ו
ח ואחרים שנמצ- ל הלו ון ש  באופן קבוע בחלק העלי

. ן ק התחתו ל ח ם ב  אי
ת ו תי ת הדוגמאות לחינוך לתחרו ת ח הוא א  ״הלו
סה. ת־טי חו ן בטי ד ל ר, ה ״ א  בחיל־האוויר,״ אומד ס
ס על לוח ההישגים לכל אורך י ת הטי ם א י דד מו  ״
ץ. כל מי שעובר ד מלחי ו א ם קיום הלוח מ צ  הדרך. ע
ו בהירארכיה והנתונים מ ת מקו  לידו יכול לראות א
ת ולבסיס. מי ס י י ט ץ ל  עוברים מפה לאוזן גם מחו
מצא ה ומי שנ ש ק א למטה, לחוץ בגלל מצבו ה צ מ נ  ש

. מו ל מקו ה לחוץ כדי לשמור ע ל ע מ  ל

ות גם השפעה ב להדגיש, כי ללוח עלולה להי  ״חשו
א מוצגים בפרופורציה לית, כאשר הדברים ל  שלי
ות דה ואיש צו . ״במי ל ר ״ א ך ואומר ס  הנכונה,״ ממשי
סת היא י י ק בוגר או שהאווירה בט י  האוויר איננו מספ
י ועודף ץ גבוה מד ח ווצר ל ת, עלול להי תי לדו  י
סה ת־טי ה. מכאן ועד הנטייה לעבור מגבלו באצי טי  מו
ד ק פ י הייתי מ  כדי להגיע להישגים, הדרך קצרה. כשאנ
ת ס י י ט רה ב פות, שבהן הטמפרטו ת היו תקו ס י י  ט
. ת ו מ א ק מ ת לוח ה טלתי א ה גבוהה ולכן בי ת י  ה
ת לוח ם יותר מדי א בי ה שאנשים מחשי ת י ה ה ש ו ח ת  ה
ת נ ת הדברים שמסביב: תמו י א  ההישגים ופחות מד
רת נכונה במבנה. נת המבצע כולו, תקשו  הקרב, תמו
ות לארבעה ת לוח־המקלענ טלתי א ה מכך, בי א צ ו ת  כ
ה ואילו ש ת בצורה ק א ים קיבלו ז נ י  חודשים. המצטי

ם נשמו, סוף־סוף, לרווחה.  החלשי
תה מוצ- ל ביטול הלוח הי ה ע ט ל ח ה  ״בסך־הכל ה
ם מדי, להת- נים, שהיו חמי י  לחת. היא עזרה למצטי
ד בצורה רגועה בלי לחץ ובלי ם ללמו  קדר, ולחלשי
- ומיומית בהירארכיה המקצו ום של ההצלחה הי  האי

 עית.

ם קרובות לוותר תי ^ ם זאת, אי־אפשד לעי ^ ^ ^ 
פה ת או לבטלו לתקו ו ל לוח המקלענ ^ ע ^ 
, זה עלול להביא לכך,  J 1 ארוכה. לדעתי
דה ם במי ם חמי ה ם ש סי י י ם ט ת ו א ^ ש ^ 
ת, עי ינים מבחינה מקצו ^ הנכונה ומצטי ^ ^ 
ת חו ם ויחפשו דרכים לא בטו מ צ ת ע בטאו א  לא י
ס י י ט ת מאפשר ל ו וקא לוח המקלענ ת זאת. דו ו ש ע  ל
ן דרך ע ת עצמו כמקצו לממש א ת יכולתו ו ת א ו צ מ  ל
ם סי י ם חיוביים. בהיעדר לוח כזה, יותר טי קי  אפי
ל ה ולהתפרע ע ס י ל מנבלות ט ם לעבור ע לי  עלו
ת ה להם דרך להראו י ד - לא תה ט מאו . פשו ס ו  המט

ם הטובים ביותר. ה  ש

ת ס י י ט ד ה ק פ ס ושל מ ד הבסי ק פ ל מ ם ש ד י ק פ ת  ״
ד צ חות־טיסה, שיאפשרו, מ ת נהלי בטי ו  הוא להתו
מצד שני ת רצונם להישגיות, ו ם לבטא א סי י , לטי  אחד
י פעם יש ת. מד חו  יכריחו אותם לשמור על בטי
ל א מ ש ן או מכה מ ת להם מכה מימי ת  אנשים, שצריך ל

א צריכה לעזור ״ ק ב ל הנכון. מ ו  כדי להחזירם למסל
ות הנדרשת מסייס־ ם אלה. האמנ מי  וליעץ להם בתחו
ת המינון הנכון בין רצונו א א לה היא למצו  קרב מעו
ן לבין הצורך לשמור על כללי בטיחות. אם י  להצטי
ם ללא מגבלות טיסה, אומנם היינו מגיעים י ס  היינו ט
וח הארוך היינו ת גבוהה יותר, אך בטו י  לרמה מבצע
ם והלוח- י ס ו ב אובדני המט ק  נשארים ללא חיל־אוויד ע

״ נות. ם בתאו  מי

ד מגורמי ח א התגלה, כי א ״ ק ב נה שחקרה מ  בתאו
ות. התברר, מוש לא חכם בלוח המקלענ  הרקע היה שי
ח במשימה, ס שהצלי י בל טי  כי מספר הנקודות שקי
ס י ר הנקודות שירדו לטי פ ס מ  היה נמוך בהרבה מ
 שנכשל במשימה. כך נוצרו פערים גדולים בתוך
ד להד- ו מאו ש ק ת ם ה ם אחדי סי י סת, כאשר טי י  הטי

ת הפער.  ביק א

נה במבק״א: ״צורה זו , חוקר התאו  מספר רס״ן ר
ת מגידדם כדי לא א צ ם ל סי י  של חישוב גרמה לכל הטי
ת שנוצרה ת הלוח. אין ספק, שהתחרו י ת ח ת  להישאר ב
ת יסים. כדי להעלו ת הטי ד א צאה מכך סיכנה מאו  כתו
ת היא דבר ה עד לסף מסוים, התחרו ס י ט ת רמת ה  א

: ן ו כ נ ן ה ו ז י א  ה
 החוכמה היא למצוא את האיזון בין התחרותיות
 והבטיחות. עם השנים, השתותה מדיניות חיל־

 האוויר. היום, כבר לא מוכרחים לטוס כמו במנגל.
 בעבר, להתחשבות־יתר במגבלות בטיחות־טיסה
 היתה משמעות אחת: תבוסה בקרב. זה היה מחיר

 גבוה מדי עבור חלק גדול מהטייסים

ים ואילך, המחיר הולך וגדל וצריך  יעיל. משלב מסו
 לדעת לעצור בזמן.״

למת י ד עם ד ד ו מ ת ה  חיל־האוויר מצא דרך נוספת ל
הפסק ת. זהו נוהל המכונה ׳ חו ת - הבטי ו תי  התחרו
ת ומוגדרות באוויר, העלו- מו י ת מסו ו אצי טו  קרבי. בסי
ת ק א סים להפסי י ות מסוכנות, חייבים הטי ת להי  לו
ת חו  הקרב, גם אם הוא בעיצומו. אומר רע׳׳ן בטי
הפסק קרב׳ ת נוהל ׳ ם א י ם מקבל סי י י  טיסה: ״הט
יס ס על הכוונת, והטי  בצורה בוגרת. גם אם יש מטו
ת ק א  צריך רק ללחוץ על ההדק, הוא חייב להפסי
ם זה  הקרב. הנורמות הללו עדיין בהתהוותן, אך בתחו
ק י ד קדימה. למשל, אם אין מספ ע  עשה חיל־האוויר צ
ת ק א ה חייב להפסי ת ם בן־הזוג שלך, א  קשר־עין ע
גש בו. בדומה לביטול לוח־  הקרב כדי שלא תתנ
הפסק ת חמה מדי, כך נוהל ׳ ס י י ט ה ת בזמן ש ו  המקלענ
ת גבוהה חו וספת להגיע לרמת בטי ש כדרך נ מ ש  קרב׳ מ

״ ות. ה ותחרותי באצי טי  מבלי לוותר על מו

ם חשוב כל־כך לנצח ולהיות ראשונים, סי י  אם לטי
ת דווקא לצורך הבטי- ו תי ת התחרו ע לא לנצל א  מדו
ד מגמת־קרב בבית־הספר לטיסה, ק פ ל ד׳, מ ׳  חות? סא׳
ת ס א פ סת, ת י דם מפקד טי דו הקו  שהיה בתפקי
ה מדי מ ת שלו ח ס י י ט ה ט. כאשר הרגיש ש  הפאטנ

ם תכופות מדי, סים עברו על מגבלות לעתי י  ושטי
ם קיבלו סי י  הנהיג ד׳ תחרות בשמירת המגבלות: ״הטי
ה חמה. אם ראיתי, ס י  נקודות על דברים שהם אנטי ט
ת ניקוד על ת  שאנשים יורדים מהגובה המותר, נהגתי ל

ל נובה נכון.״  שמירה ע

ל בני דווידסון, חידת רפואה אווירית, סא״ ד י ק פ  מ
 מציג דיעה לא שיגרתית על האופן שבו חיל־האוויר'

ות. דד עם נושא התחרותי  צריך להתמו

ת היריב שלו, אתה ס להרוג א י י ה מלמד ט ת ם א א  ״
ת לו חופש־פעולה עד גבול מסוים,״ אומר ת  צריך ל
ם לבטא מידה סי י ד ירפ״א. יש צורך לאפשר לטי ק פ  מ
ת אישית. ברור, שגם כאן חייבים מו  רבה של אלי
ת מדי חו ת האיזון הנכון. מגבלות קשי א א  למצו
נים של קרבות־ ת העוקץ מהאימו  עלולות להוציא א
סים בעת לחימה, אך י ת רמת הטי  האוויר ולהוריד א

א תועלת. ת אינו מבי ס מ י י  יש לזכור שט

ות הבין־ צמת התחרותי ^ יתן היה לצפות, כי עו ^ 
ם תגבר בזמן מלחמה. כל סי י ת בקרב טי שי ^ אי ^ 
ת באימונים שיגרת־ י צ מ ת ת מ ו תי  I עוד התחרו
יסים. ת הטי ד איכשהו לרסן א  יים, אפשר עו
ת חו ^ אולם, במלחמה, שמירה על כללי בטי ^ 
יסים נראית ה על־ידי צינון דמם החם של טי ס י  ט

מה בלתי־אפשרית. האומנם;  כמשי

ה סבור שלא: ״במלחמה, ס י ת ט חו  ראש ענף בטי
יות אינן ם שההזדמנו ת בולטת, משו ת פחו ו תי  התחרו
ס הכי־טוב י ה יכול להיות הסי ת  שוות. במלחמה א
ס עם י סת ולבצע 30 גיחות פיטרול, אך אפילו טי י  בטי
 דם רותח בעורקים לא יכול לגרום לכך שבדיוק באותו
וקא י מיג. קרה לא פעם שדו ס ו ט סו מולו גם מ טו  רגע י
ם שבאימונים גילו כושר מבצעי בינוני, התגלו סי י  טי
ם קרובות, דווקא ת כאלופי ההפלות. לעתי  במלחמו
בות תי וחם עלול לפספס הזדמנויות טו ס תחרו י  טי
ס האויב הראשון שיראה. ו ט  בגלל רצונו להתנפל על מ
ס הקר והשקול עשוי להצליח יותר י  לעומתו, הטי

 בניצול ההזדמנויות.
ם לעמדה הגורסת, כי במלחמה הכל  ״אינני מסכי
ד במגבלות בטיחות. מי שהרג  מותר וכי אין צורך לעמו
תו רצה להפיל, ת עצמו משום שהתנגש במיג, שאו  א
ען או נועז. בסופו־של־ ס מקצו י י  אינו יכול להיחשב כט
״ סו מהסד״כ. את מטו ת עצמו ו  דבר, הוא הוציא א

ת באוויר והרצון ו תי עה התחרו דה משפי  באיזו מי
ת היריב׳ על היחסים הבין־אישיים בתוך  ׳לקרוע א
יסת, במועדון, בחדר־האוכל ובחדד־התחקירים׳  הטי

ת טיסה: ״נראה לי כי לרוב יודעים חו ן בטי ד  מ
ת באוויר. לפני ואחרי ו מ ח ל מ ת ה ם לבודד א סי י  טי
ת במועדון על כוס ס עמי י ה אפשר לשבת עם טי ס י ט  ה
 קפה והוא יהיה החבר הכי־טוב שלך, אבל ברגע
ל אותו. בשמים ס ח ת הרצון שלך היא ל י צ מ  הפגישה, ת
ת ק שגדל איתך במושב, אלא א צי ת אי  אינך רואה א
ת לקרוע אותו. אם אדם ה מ ת א ס מספר ארבע, ש ו ט  מ
ק בוגר ומתהדר בלוח־המקלענות כדי להת- י  לא מספ
ד יותר מאשר יסת, הוא מפסי ם בטי תי  נצח עם עמי

 הוא מרוויח.״
מות  נראה, כי חיל־האוויר מחנך להפרדה בין העי
 באוויר והפגישה על הקרקע כבר בקורס־הטיס. א׳,
ת ההפרדה ל א ף לענות על ש  צוער בקורס־טיס, מעדי
תו למד ממדריכיו: ״אנחנו זאבים אחד  בפתגם שאו
ק כזה בתא ס פ ת ביום, באוויר. יש מ ח  לשני, שעה א
ת כל המערכות. ככה צריך להתיי-  הנחיתה, שמכבה א
ת מערכת הנשיכה מייד עם . לכבות א ה ס א  ח

 הנחיתה.״

16 
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 קוב הענקים
ק לקורנס,״ מספר ח ש וחד בקרבות בין ה ת היתה גבוהה במי ו תי צמת התחרו  ״עו
סת הסילון הראשונה, י י ס שחק, בט י יתי טי תה תקופה, הי  אורי אבן־ניר. ״באו
סה כבר החלו ל מגבלות הטי . ע ת ׳הפטישים׳ ס י י  ובבסיס שלנו שכנה אז ט
ים ועל  להקפיד, אבל נגד קורנסים הכל היה מותר כי אלה היו קרבות על החי

 המוות.

ת ס קורנס, ואני היינו ידידים טובים. הוא הציע לי לעשו י ד חנקין ז׳׳ל, טי  ״אהו
ס יש עליונותי. עלינו לקרב ו ט ד לאיזה מ לתמי ת ו ח  קרב־אוויר כדי ׳לראות פעם א

תי בחיי.  בודדים. זה היה אחד הקרבות הכי־פרועים שעשי

ס במהירות אפס, ב־2.5 ג׳י לו לא חלם עליהם. ט  ״המיראז׳ עשה דברים, שאפי
וואלאק, , אמר לי חנקין: ׳ סה  שלילי. דברים מטורפים לגמרי. כשירדנו מהטי

ב יותר באוויר־אוויר.״ ק טו ח ש  ניצחת. ה

י ס ו ם ביותר בחיל־האוויר. כשהגיעו מט ד ק ת מ ס ה ו ט מ  עד 1980 היה ה־15-ק ה
ה על ס ס ב ת ת ה ם. התחרו סי ת אדירה בין שני המטו  ה־16-ק לארץ שוב החלה תחרו
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ם קרבות האוויר. בארבע השנים הראשונות נאסרו ו ח ת ם ב הי ז  ביצועים כמעט־
ה הגבוהה ולרמה באצי טי ם היו מודעים למו י  קרבות־אוויר בין השניים. המפקד
ם סי י ת יתר׳ של הטי ו מ מ ח ת ה ׳ ל שניהם וחששו מ ת ש י ט ס א ט נ פ  הביצועית ה
ל הנייר. נות. כל הוויכוחים נותרו אפוא ע תה לגרום לתאו  הצעירים, שעלולה הי

ר ניהול קרבות־אוויר בין חלט להתי ו הרוחות, הו נ  כעבור זמן, לאתר שהצטנ
ת התיאוריה. ת הקרבות אישרו א צאו  השניים. תו

ס כנגד ו ט ינו הולכים ל : ״כשהי ל ד ״ א ם מספר ס סי ת בין שני המטו  על התחרו
. לא היינו אוכלים בבוקר ס ו ה אפשר להוריד מהמט ה שהי  F-16, היינו מורידים כל מ
ת ממדרגה ט של תחרו נ מ ל ם. היה שם א סי אקס למטו ו ם נ  כדי שנהיה קלים. עושי
ה ימת, אבל לא במינון שהי ת נרגעו. העוצמה עדיין קי צ  ראשונה. היום הדברים ק

ת הדרך. ל י ח ת  ב

ם נראה לי י ס ו ט מ ד ה ח ת עליונותו של א ט לאחור, הרצון העז להוכיח א ב מ ב  ״
ס יש ו ט ודאות מי יותר טוב. לכל מ . בסופו־של־דבר, אי־אפשר לומר בו  טיפשי
ג הדברים שנתן לחיל־האוויר ת חזקים. אבל אולי זה היה מסו פחו ם יותר ו מי  תחו

״ מה. צה קדי  עוד קפי

בטאון חיל האויר פברואר 1992 מס' 83 )184(  



 הפטיש בי ז
 לקורגס

 מדוע צילצל הטלפון בביתו של וס״ן אפי בשעה 4:22 לפנות־בוקד?

 מדוע היה על הקו רס״ן ש/ סמ״ט בי, בקול מנומנם?

 למה סגן ט׳ מכנה את המטוס שהוא טס עליו ״בלאטה״,

 ורס״ן י׳ קורא לו ״מטוס מפגר״?

 ולמה עופר, חשמלאי מערכות, מתעורר כל יום בשעה ארבע לפנות־בוקר?

 את התשובות לכל השאלות הללו גילינו

 במהלך ביקור מתוכנן בטייסת פאנטומים אחת, טייסת ״הפטישים״
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 דרור מרום

 צילומים: אסף שילה ורובי קסטה
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 A ז מה אם בסוף העשור הזה ימלאו
ת ן א ^ 50 שנה ליום שבו החלו לתכנ ^ ^ ^ ^ 
תו היו ת על מו עו J הפאנטום? השמו ^ ^ ^ ^ V 
ת הזאת מבהירה ס י י ט ת. ה קדמו  מו
ת לשתי ע מ ת ש ^ לך בצורה שאינה מ ^ ^ ^ ^ 
ה ס י ט ם שהיא מ י ס ו ט מ ה J פנים, ש ^ ^ ^ 
 הם לא מוצג מוזיאוני. כבר מרחוק,
ה יכול לראות ת ה עוד לפני הכניסה לבסיס, א ש ע מ  ל
ד ו א ם מגיחים לאוויר מבעד לעצים, בסמוך מ ת ו  א
ת המבערים ע א ף לשמו סי ה מו ת סת. א י  למבנה הטי
ם צוברים גובה סי ם שלהם בוערים עד שהמטו חי  הפתו

 ומרחק ונעלמים מן העין.
, ל ד ת ה תו ת שניות, והרהורי כפירה באמי ו  מחשב
ם. די חשוך שם,  עולים במהלך סיבוב קצר בין הדת״קי
ם כבר לא נראים י ס ו ט מ ה ת ש  אבל אפשר להבחין בקלו
לם לא אמרו על הפאנטום,  כמו שנראו פעם. מעו
ט ע מ ת היא, שהוא נראה כ מ א ס ״יפה״. ה ו ט א מ  שהו
 כאנטי־תיזה לכלי־טיס אווירודינאמי, והיום, הצטרפו
, שמעידים, אם תרצו, ם באיזור הבטן י א ל תו גם ט  לדמו
ה א צ ו ת ם כהים, כ ת פנים. נוספו גם כתמי ו ח י ת  על מ
 מנזילות פנימיות בלתי נראות, וקילופי צבע בדפנות

 ובחיבורים.
, ת ההתשה מ ח ל ת עברה הרבה מאז מ א ז ת ה ס י י ט  ה
ת יום־ מ ח ל ה הראשונה שלה, דרך מ מ ח ל מ תה ה  שהי
- ת ת ש ת לבנון( שבה ה מ ח ל ת, מ מטי  הכיפורים הטראו

ם לי ד בחיסול סוללות הטי  פה בצורה פעילה מאו
ם סי  הסוריות בבקעת־הלבנון, ועד לתקופה שהמטו
ס מזרחה, ם כדבעי ומוכנים לטו  שלה היו חמושי
ת המפרץ. גם היום, אין מ ח ל ף בחגיגה של מ ת ת ש ה  ל

ט ונטול התרחשויות. ק ד ש ח  כאן רגע א
ר י ו ו להא ו אם חשבנו אולי, שהקורנסים בחי נ  טעי
ר י ו ו להא ה שעוברים הפאנטומים בחי ת מ  עוברים א
ם סי  ובצי האמריקניים. שם, מעבר לאוקיינוס, בבסי
F-471 סי  באירופה ומעל סיפוני נושאות־המטוסים, מטו
פה י ת תק מו ם כבר שנים בביצוע משי י ק פ ת ס  האלה מ
 פשוטות, בעוד שה־18-ק, החדישים יותר, ניצבים
ם מ ו ק ת מ  כצללים קודרים ברקע ומתכוונים לתפוס א
נה רות הפעיל. אצלנו, גילינו תמו תם מהשי  ולהוציא או

 אחרת לגמרי.
י ס ו ט מ ם, לא יכולנו להתעלם מ  גם כשירדנו לדת״קי
ת  הכוננות שניצבו ברקע, כבדים וחמושים, בעמדו
 שפונות הישר למסלולים. הפאנטומים האלה עוד
ה הבאה, אין ספק. אומנם, הקורנס מ ח ל מ עו גם ב  יפתי
צע ות שבי ו ההיסטורי תי מו £־ בהדרגה הרבה ממשי  אי
 לאורך שנים, אבל יש מספר דברים שכבר ישאדו שלו
ד ח טה - אין כיום אף א בה הפשו  לעולם, מהסי

ת זאת כמוהו. ת, לעשו  שמסוגל, פיסית ומנטאלי
ס זקן. זה רק ו  לפי הספר, נחשב הפאנטום למט
, שהנושאים העיקריים בנטל שמירתו בכושר  טבעי
- מ א ת  מבצעי מלא, צוותי הקרקע, מוצאים עצמם מ

ת יותר, יום־יום ולילה־לילה, לפני ואחרי כל צ  צים ק
 גיחה, להביא אותו שוב למצב טיסה.

 מפרקים פאנלים וחופרים לעומק
י א ם את עופר ישראלי, חשמל  תפסנו באחד הדרדקי
ם די  מערכות. לדבריו, הוא ושאר חבריו ממלאי התפקי
ם יומיומ- יסת, מנהלים מאבקי  השונים בגף הטכני בטי
ס הזה. עופר, ו ט מ ם וחוזרים ונשנים עם ה קשי  יים, עי
יס בשנת 1989, לאחר שעשה שתי שנות  בן 22, התגי
ל ופיקוד מ ש , במגמת ח ד מ ו א  לימוד בבית־הספר ״
 בקרה. קרוב ל־80 אחוז מבוגרי בית הספר הזה,
ת שיבוצו ל א  מגיעים לשרת בחיל־האוויר, וכשעלתה ש
י  של עופר, שלחו אותו לקורנס, להיות חשמלא
 מערכות ומכשירים (חמ״ם). הוא לא התווכח. כידוע,
ס נכללות בקטגוריה של ת במטו  40 אחוז מהמערכו

 חמ״ם.

סת בין חמש וחצי לשש בבו- י י  ״אנחנו יורדים לט
ם סי ת המטו ם להכין א לי  קר,״ אומר עופר, ״ומתחי
ת קח זמן להכין א ד יש בעיות. לו סה. תמי  לטי
ם לפיריט הראשון, וכשהם חוזרים, אנחנו י ס ו  המט
ת שהופיעו ו ת התקל ם א  מזנקים עליהם ומחפשי
יסים. כבר ם דיווח גם מהטי סה. מקבלי  במהלך הטי
ם סי ם בהכנה של המטו לי  לאחר הנחיתות, מתחי
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 ״ההטסה שלו בשוט לאטבעית.
 במהירות נמוכה, לדוגמה, אתה
 צריך להכניס את הרגליים בבל

 הבוח במקום להסתמך על
 המאזנות של המטוס. טייסים

 אחרים לא יבינו זאת״

סת י ס בטי ו ט ת המחר. לכל מ ו ס י ט  לפיריט השני או ל
ות הגדולות ביותר שלנו בגף  יש ספר משלו. הבעי
ם התיוט. ת ביותר, הן בתחו חו י  הטכני, שהן גם השכ
 יש בקורנס מספר לא־יאמן של צמות־חוטים, עקב כל
ה מוסיף ת א ש  המערכות שהוכנסו לו במהלך השנים. כ
נת במקור, היא כנ תה מתו ס מערכת שלא הי ו ט מ  ל
ס ו ט מ טי חשמל. ה ת חו מאו ד מלווה בעשרות ו י  תמ
ט מסוים, לוקח ת אחת. אם ניתק חו ע ק  הזה הוא פ
ת לאתר אותו. אני עובד עם שרטוטים, ם שעו  לפעמי
 כדי לא ללכת לאיבוד. מפרקים פאנלים, וחופרים
ם ביד,  לעומק. אם לא עובדים עם הספרים והשרטוטי
ם האלה טי . החו ט אפסי ע מ ח הוא כ  הסיכוי להצלי
ת הפעלה, וצריך ניסיון פסאו ם לכל מיני קו  מתחברי
ט וחוט. ת החיבור של כל חו ו מ ו ק ת מ  כדי להכיר א
ת ם יותר, מכירים א קי ם ותי ה נים כאן, ש  ״הקצי
את דרך הפיתרון הרבה יותר טוב. הם מגיעים  הצרות ו
ס ו ט מ  אפילו ליכולת כזאת, שלפי צורת הרעידה של ה
ת בדיוק מה הבעיה. ע ד  או המערכת, הם יכולים ל
ט מתקשר לקצין, ך זמן, אני פשו  לפעמים, כדי לחסו
ה קורה, והוא אומר לי לאיזה פאנל צריך ר לו מ א ת  מ
ת הידע הטכני ח ולטפל. אבל למרות כמו  לגשת, לפתו
פה בים. הכל ת כאן, זה עדיין טי ב ב ו ת ס מ מה ש  העצו

 מסובך מאוד.״
ט מאוד. הלת השיגרה בגף הטכני? פשו  ואיך מתנ
א האחראי על  השכם בבוקר מתעורר ראש הצוות, שהו

: י נ י ס א ס מ ו ט  מ
 רק בשבוע שעבר נחת כאן פאנטום עם אש במנוע.
 האש בערה, כמעט נקרע לו הגחון בטיסה, אבל הוא
 נחת בשלום. הקורנס הוא מטוס מאסיבי, לעומת

 F-1671, שמכונה אצלנו מטוס מפלסטיק

ת כל  העבודה בדת״ק, המדריך והמייעץ, ומעיר א
ת ו ד מ ע ל אנשי הגף הטכני. כולם מגיעים ל  הבניין ש
ד ד ע י מ  שלהם, והעבודה, מה לעשות, נמשכת ת
ך ואומר ת. ״לאחרונה,״ ממשי ת הערב המאוחדו ו  לשע
דה ת העבו ך א ה לחתו ט ל ח ה ה ל ב ק ת ה  עופר ישראלי, ״
 בשעה אחת־עשרה בלילה. אם עד היום, היינו מסוג-
ת, להיסחף בטיפול בתקלו  לים להיכנס לתוך הלילה ו
ט לא יעיל. לדוגמה, ה שהדבר פשו  הרי שהגיעו למסקנ
ם י ת בלילה, אפשר לסי ו ע ש ש מ קח לתקן ח ו ה של ל ק  ת
ה פ ו ק תה ת ת היום. וזה בדוק. הי  בחצי שעה בשעו
ת, ו ת היו מתארכ ו ל ק ת  שבה היינו עובדים עד הבוקר, ה

ם לפתור אותן.״ חי ד היינו מצלי י מ  ולא ת

ת נ ה הכי מעצב ל ק ת ה ה הכי מעצבנת? ״ ל ק ת  ומהי ה
עה פי את שהו ז א כ הי  שאפשר לפגוש,״ אומר עופר, ״
ס דיווח לנו עליה, אבל כשניגשנו י י סה, הט  במהלך הטי
יץ לאחר הנחיתה, היא לא חזרה. אנחנו ת הענ ק א  לבדו
, ובמקרה כזה, צריך ׳ מתת תקלה לא מאו  קוראים לזה ׳
ם ולחפור במערכות. י ט ת החו ל ולנענע א י ח ת ה ט ל  פשו
ת ם לבדוק א לי מתחי  יש מקרים, שגם זה לא עוזר, ו
נים, ת הקצי ם א קי עי ס. מז ה של המטו רי  ספרי ההיסטו
ת, ולפעמים עוברים פי ה הספצי ל ק ת ת ה ם א צאי  מו
א ס מוכרז שמיש. כשהו ו ט מ ה  שלושה ימים עד ש
 ממריא, וחוזר בלי בעיות, יש גם איזשהו סוג של

 סיפוק.״
סת הן כבר אופרה אחרת. י י לה בט ת־הלי סו  טי
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ם בסביבות השעה עשר ם נוחתים, לפעמי י ס ו  המט
ר ולישון, ומי נשאר ק ח ת ם הולכים ל סי י  בלילה, הטי
ר לעצמך מצב,״ מספר תא ד על המטוסים? ״  לעבו
יס מתלונן ס נוחת באמצע הלילה, והטי ו ט מ ה ש  עופר, ״
ת בלוח צ ק מ ל כך שנדמה לו שיש תאורה חלשה ב  ע
 השעונים או בתא. המצפון שלנו לא מאפשר לנו

ת הטיפול למחרת בבוקר. ת א  לדחו
ת, וזה נכון לגבי צעירים ם קורות גם תקלו  ״לפעמי
וחד מקרה אחד, שהיה ותיקים כאחד. זכור לי במי  ו
ית ה־ט0ק, כלומר, חפץ זר שחדד לתוך  בקטגורי
י ת ק ס ע ת ה ס, ו א האחורי של המטו ת . עבדתי ב ס  המטו
ת במשך כשלוש שעות. ח ת א ל בקופסה מעצבנ פו  בטי
 לפי הנהלים, הייתי חייב להרכיב על הכונס חיפוי
ם מה ם זרים, יאבל משו יקטי בי עת חדירה של או י  למנ
 לא הרכבתי אותו במקרה ההוא. בשלב מסוים, עף לי
יע לי  בורג, ישר לתוך כונס האוויר. קראתי לכולם לסי
דת הנזק ת מי ותר לציין א ת הבורג הזה, שמי א א  למצו
ו פאנלים, דה ולא יימצא. פתחנ  שהוא עלול לגרום במי
ה לו ניסיון ו כלום. לבסוף, הגיע מישהו שהי  ולא מצאנ
ת ם הנכון, והוציא א ט בדיוק למקו נ  בעניין, הכניס מאג
את היה חינוכי בלתי על ההזנחה הז  הבורג. העונש שקי

י על FOR.״ ת הרצאה לגף הטכנ ת - ל

 מיקס של צעירים וזקנים
סת י א בטי  יש מספר דברים ייחודים, שניתן למצו
ימים בשום מערך אחר בחיל־  קורנסים, שאינם קי
ם בצבע טרי די י  האוויר. לדוגמה, במסדרונות, המסו
ם ״זקנים״, בני 40 סי י ם טי בבי  וקורץ לעין, מסתו
ט כגיל ע מ  פלוס, לצד צוותי־אוויר צעירים, שגילם כ
ת, יאמרו לך נה מבצעי  בניהם של ה״זקנים״. מבחי
ת לפני ח ת ות האלה, אבל מ ן הבדל בין האוכלוסי  שאי
ת הנכונות, אפשר ו ת השאל , אם שואלים א ח ט ש  ה
את שונה. הצעירים יספרו לך בעיניים  לגלות מה בכל ז
ם ים חדשי וטי ם אקז י ס ו  בורקות, שהם חולמים על מט
ם נכנסו ה  כגון M ,F-15E71־F-16D, וה״זקנים״, שכמה מ
ה על פאנטום, אותם זה ס י  כבר לעשור השלישי של ט

 לא כל־כך מעניין.

תף לכל קבוצות הגיל כאן, הוא שפע הביטויים  המשו
סם. כולם כאן ל מטו ם והנווטים ע סי י ם הטי עי  שמשמי
 אומנם אוהבים אותו ואפילו מאוד, אבל־ מסתבר
, "בהמה״ ן ו  שאפשר גם לאהוב וגם לכנות בכינויים כג

. ״בלאטה״  ו

ת התרגלו כבר מזמן לצורת ס י י ט  ה״זקנים״ של ה
ם באוויר, אבל י ס ו חדת של המט ו  ההתנהגות המי
ה הם לומדים ש ק  הצעירים - זה סיפור אחר. בדרך ה
ם אתרים ובמט- סי ס, להילחם עם הקורנס במטו  לטו
 רות שהוצבו להם לתקיפה, ובאותה שעה נם להילחם
ם י ס י ס שמט ו ט . זה לא מ ס עקשן שכמותו ו ט  איתו, מ
ק ומצערת בלבד - וצריך, כך י ט ת ס ו  אותו באמצע

ת במיוחד. קו  אומרים, גם זוג ידיים וזוג רגליים חז

, ת ״הפטישים״ ס י י ד ט ק פ ^ א״ל א׳, מ ^ ^ ^ ^ 
ת ת הקורנס כבר שנים. א ^ מכיר א ^ ^ ^ ^ ^ 
סת הזאת, עד י ס החל בטי י  דרכו כטי
ת מו ת משי טש א ים נ  I שבשלב מסו
בת F-15T1. מאוחר יותר  ההפצצה לטו

.  חזר א׳ לכור מחצבתו
ל א׳, ״ א ״ אומר ס ת הזאת, ס י י ט ה  ״
ם זקנים וצעי- סי י וחד במינו של טי ס מי ק י לה מ  ״מכי
יסים, נווטים סת, כולל טי י  רים. מרבית אנשי הטי
ימו במשך שנים  ואנשי צוות־קרקע, הם אנשים, שקי
ה ס י ם אפילו 20 שנה, שיגרה של ט  ארוכות, לפעמי

 הג רה:
 לא בכל טייסת יכולים להזניק אותן נשעה אחת בלילה

 ולומר לך, שאתה צרך לבצע הנדה בגבול איזוומוגך
 טילים. אתה ממריא, כשאתה עדיין לא יודע בדיוק

 לאן לטוס. מופנה לנקודה מסוימת שאירעה
 בה היתקלות לילית, ומבצע את ההנרה עם הרבה

 נתונים שמשתנים בזמן־אמת

: ח ו ת נ צ  ק
 הוא מאוד לא סלחני ולא מרשה לך לעשות טעויות.

 אם הורדתי אף, נטעות, נמהלך הטיסה, יקחלי
 שעה להרים אותו נחזרה. הרנה פעמים אני אומר
 לעצמי, שאם היה לי עוד קצת נוח, הייתי לוקח

 אתה־15-קוה־16^ננלקרנ

יכות לטיי- ת שוטפת. השי י  כאן, כולל פעילות מבצע
ס ט עה בהם עמוק. מי ש ם שלנו טבו א ת ולבסיס ה  ס
סה כשלעצמה. את רק בגלל הטי  כאן, לא עושה ז
יסת, וההיסטוריה ם של הטי ש ם לזה גם ה  מצטרפי

בדת שלה.״  המכו

) גי, אחד מהוותיקים, טוען שהמילואימני־  סרן(מיל׳
סת הזאת. ״בהקשר י י ד השידרה של הט  קים הם עמו
ד מטעה. ה מילואימניק היא מאו ל מ ה  שלנו,״ אומר גי, ״
ת עלינו, אנשי המילואים. ס ס ב ת את מ סת הז י י  הט
ם ונווטים סדירים הולכים ובאים, וכמוהם גם סי י  טי
ד ובאופן קבוע. סת, ואילו אנחנו כאן, תמי י י הטי  מפקד
ס עוד הרבה שנים. להרבה אנשים  וכולנו רוצים לטו
ה להבין, שיש כאלה בינינו שקשורים ש  מבחוץ ק
ו פשוט ס ולטיסה. הרבה מאיתנ ו ט מ סת ולא רק ל י י  לט

״ סת אחרת. י י  לא ישרדו אם יצטרכו לעבור לט

ת כבר 20 שנה,״ מוסיף סרן ס י י ט ם ב י ס ט  ״אנשים ש
יסת שלנו נשארו הרבה תה לבית שני. בטי  אי, ״הפכו או
ם לאורך שנים, אנשים שהם היום בני סי י ד טי  מאו
סת מורכב מאנשים י י  40-38, ובעצם, רוב־רובה של הט

 כאלה."

ם מאז סי תם מטו ה עם או ס ם״ ט שי ת ״הפטי ס י י  ט
ת פאנטומים, ב־1969. אבל כשאומרים ס י י ט  נוסדה כ
ן כאן ד דברים על דיוקם. אי , צריך להעמי ם״ סי  ״המטו
ם אותו דבר. לכל אחד יש אופי י ם שמתנהג סי  שני מטו
וחדות רטט, ברוב המקרים, בבעיות המי  משלו, שמשו

א מביא לידי ביטוי בטיסה. ״הקורנס״, אמרו כבר  שהו
ס עם נשמה״ - והאמירה הזאת ו ט  מזמן, ״הוא מ

 תקפה, כנראה, גם היום.

 תפקוד חלק של המבנה
ס מעצבן,״ אומר רס״ן (מיל׳) יי, ו ט ת מ מ א  ״זה ב
ס אותו כבר 20 שנה.״ ד שמטי ח א ת זה כ  ״ואני אומר א
ת הקורנס  ומסכים איתו סרן טי, נווט, שמגדיר א
ס עליו,״ הוא ה ט ת א  כ״בלאטה, אבל עם נשמה״. ״
זה כיוון ובאיזה  ממשיך, ״ופשוט מחכה לראות מאי
בעט בך. לומדים לחיות עם זה, ותופתע  אופן הוא י
סה רק ע בכל טי ע שהעובדה שהוא מפתי  לשמו
ה תקלה, וחושבים  מוסיפה עניין לגיחה. יודעים שתהי
 כל הזמן כיצד נתנהג לאחר שהיא תתגלה, כדי
ת מפריעות במיוחד כשהן ו ת הגיחה. התקל  להמשיך א

ת בשלב שמונע את ההמראה.״  מתרחשו

ס מפגר ביכולת הטיסה שלו,״ מוסיף רס״ן ו ט  ״זה מ
ים שבו נשארו עי  (מיל׳) יי, ״אבל האתגרים המקצו
 ללא שינוי ואף גדלו. ההטסה הקשה נותרה ממש
תה לפני 20 שנה, אבל מערכת החימוש של  כשהי
ה המון במשך הזמן. הקורנס עבר מ ד ק ת ס ה ו ט מ  ה
ת פו ים שלו, וידע תקו  הרבה במהלך החיים המבצעי
ט יותר בשיפורו ע ת יותר, שבהן השקיעו מ בו  טו
ת. ה שלו פשוט לא טבעי ס ט ה  וטיפוחו מאשר כיום. ה
ת ה צריך להכניס א ת  במהירות נמוכה, לדוגמה, א
ם להסתמך על המאזנות של  הרגליים בכל הכוח במקו
ת , בנו א ם לא יבינו זאת. לדעתי ם אחדי סי י ס. טי  המטו
ת יותר מדי משימות, ויש דברים שבהם ב ו ט  הקורנס ל

ם אותו. ט לא הצליחו להתאי  פשו

ות שלו. י  אנחנו, ׳הזקנים׳, כבר התרגלנו מזמן לשטו
 עם הזמן, וזה לוקח הרבה זמן, לומדים אפילו ליהנות
, אבל זה מוסיף אתגר. עם ה להטיסו ש . ק ו  מהטסת
דד ם ייחודיים שהמצאנו, אנחנו יכולים להתמו סי  תכסי

ם. ם מתקדמי י ס ו ד גם עם מט  יפה מאו

ה חייב ת  ״כשהפלטפורמה שלך טובה פחות, א
ת התורה. עניין ת הביצועים וללמוד היטב א  לשפר א
 של שיפור העזרה ההדדית במבנה נחשב אצלנו
יחסים חשיבות מוגברת ם יותר, ואנחנו מי ד ק ת מ  ל
ד חלק של המבנה. אין מה להתעצבן על  לתפקו
ן על עצמך בלבד, למרות ה מתעצב ת ס. א  המטו
ם שהיית צריך ס, לכאורה, אשם, וזאת משו  שהמטו
ת כיצד לא להיכנס למצבים האלה. הצעירים כאן ע ד  ל
ס הרבה יותר. אומנם, בהשוואה למטו-  נתקלים במטו
ו עליהם קודם, בקורס־הטיס ס  סים שהצעירים ט
 ובקא״ם, הקורנס הוא בבחינת עילוי, אבל הם חייבים
יתיות סה הבעי ס אותו עם תכונות הטי  ללמוד להטי
 שלו. למרות הכל, אנחנו עדיין יכולים להגן על עצמנו
ם עדיפים עלינו, ואפילו אם הם י ס ו  גם מפני מט

 נמצאים במצב עדיף.
 ״לדוגמה, גם כשאני נמצא בעיצומה של תקיפה, יש
ם עלי. וככל מי י ת לדאוג לעצמי כשמאי טו  לי שי

״  שמרבים באימונים, היכולת משתפרת.

ה ת א ה יכול לשים עליו כל מה ש ת א ס ש ו ט  ״זה מ
 רוצה,״ מוסיף סרן טי, ״ולעשות איתו מינוון רחב של
ה מתנהג אליו יפה, הוא מחזיר לך יחס. ת  דברים. אם א
ת רציניות הוא ס חזק וגם במקרים של תקלו ו ט  זה מ
ח זאת. רק בשבוע שעבר נחת כאן פאנטום עם כי  מו
ט נקרע לו הגחון בטיסה, ע מ ש בערה, כ א  אש במנוע. ה
ה בא לקורנס, אתה ת א ש  אבל הוא נחת בשלום. כ
ס מאסיבי, לעומת ה־16-ק, למשל, ו ט  רואה שהוא מ
. כשאני טס, אני ק׳ ס מפלסטי ו מט  שמכונה אצלנו ׳
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ס הזה נמצא באוויר כבר 20 שנה, ואץ  זוכר שהמטו
ת  חשש שהוא יישבר לי בידיים. הוא כבר הוכיח א

 עצמו.

ד בצוות. המוטו ת על תפקו ת ת ש ו  ״העבודה כאן מ
מת הנוסחה י  שלנו אומר, שבעבודת־צוות טובה מתקי
 יאחד ועוד אחד גדול משניים׳. גיחות האוויר־קרקע,
ם איתן, דורשות יותר הכנה מגיחות  שאנחנו מתעסקי
 אחרות, ומתבצעות לרוב בגובה נמוך ובתנאים פיסיים
 קשים. מעורבים בהן סוגים שונים של אמצעי־לחימה
 ואיומים אוויריים וקרקעיים רבים מספור. צריך לזכור,
 שמלחמה מנצחים בעיקר על־ידי תקיפות, ולקרבות־

 האוויר נודעת חשיבות פחותה.

מות  ״כיום, הקורנס צועד קדימה, הן מבחינת המשי
 והן מבחינת האמל׳׳ח. זה מדהים, לדעתי, שהוא תוכנן
ם להיום ונם  לפני כארבעה עשורים, אבל עדיין מתאי
 לעתיד. כשהמטוס מפעיל נשק כמו שלנו, לא די בכך
 שמחברים עליו את הפצצות ושולחים אותו למטרות.
 העניין מחייב חיוט חדש, נושאי חימוש מתקדמים,
 קופסאות הפעלה בתא ומפסקים חדשים וייחודיים.
סות י  הקורנס נושא בנטל הזה בכבוד. אין הרבה טי
 בחיל־האוויר, שמבצעות במשך שבוע אחד חמישה או
ם. אוויר־קרקע,  שישה סוני משימות, כמו הקותסי
מות צילום, תקי- פת כלי־שיט, משי  אוויר־אוויר, תקי
 פות נמוכות - הכל כלול בתפריט שלנו. חלק מהדב-
 רים מתבצע במיתארים מורכבים ומסובכים, שמבי-

ס ופעם את הנווט. י ת הטי  אים לידי ביטוי פעם א
ת כל הפרטים ותורות  האתגר האמיתי הוא ללמוד א
ם יותר, ד ק ת ס אחר, מ ה עובר למטו ת א ש  הלחימה. כ

 אתה מגלה עד כמה הקורנס עזר לך."

ד הקטיגור. ״זה ת תפקי ^ גן ד׳ לוקח א ^ ^ ^ ^ 
ת ^ הישג,״ הוא אומר, ״להשאיר א ^ ^ ^ ^ 
ס ישר וטוב במהירויות  הקורנס ט
ט לא טס. אתה  I I הנמוכות. הוא פשו
 רואה הבדלים מדהימים בין הזקנים
ם בו יפה, לבין הצעירים,  ששולטי
ם מאוד. כולם יודעים לה- י י ק ת מ  ש
ד גבוהה. ס אותו, אבל זה מחייב חלוקת־קשב מאו י  ט
ה מתגבר על הקשיים, אפשר אפילו ליהנות ת א ש  כ
ס יותר זקן מהטייסים, שנראה יותר ו  מהטיסה. זה מט
ד לא סלחני. לא  כמו כלי בלוחמת היבשה. והוא מאו
 מרשה לך לעשות טעויות. הורדתי אף בטיסה,
 בטעות, יקח לי שעה להרים אותו בחזרה. הרבה
ת עצמי אומר ׳אם היה לי עוד  פעמים אני מוצא א

ת F-16711 F-1571 בקרבי. ת כוח, הייתי לוקח א צ  ק

ים האלה היא המבצע-  ״הפיצוי על התסכולים הקטנ
סת י י סות הקורנס. לא בכל ט י  יות הגבוהה של טי
ת בלילה ולומר לך ח  יכולים להזניק אותך בשעה א
 שאתה צריך לבצע הנרה בגבול איזור מוגן־טילים.
ה עדיין לא יודע בדיוק לאן ת א ש  אתה ממריא, כ

מת שאירעה בה י ו  לטוס, מופנה לעבר נקודה מס
ת לילית, ומבצע את ההנרה עם הרבה נתונים  היתקלו

״ ם בזמן אמת. י  שמשתנ
 אז לסיום, מדוע באמת התעורר רס״ן אפי, מפקד
 הנף הטכני של טייסת"הפטישים׳׳, לצלצול הטלפוןז
 מעשה שהיה כך היה. הודעה על תקיפת מטרות
 מחבלים בלבנון הניעה למשרדי הטייסת בשעה ארבע
 לפנות־בוקר, ותאריך היעד לביצוע לא עלה בהרבה על
 זמן המינימום האפשרי לחימוש מטוסים והוצאתם
 לטיסה. ״אני נמצא בחיל־האוויד כבד הרבה שנים,"
 מספר רס״ן אפי, שהוציא את המטוסים לגיחה, ״אבל
 לעולם, בנראה, אי־אפשר להתרגל אה. השעה היתה
 4:22 לפנות־בוקר, כשהטלפון צילצל. הסתכלתי על
 השעון, דאיתי מה השעה, ואמרתי לעצמי ׳זה בטח
 טעות׳. הרמתי את השפופרת, ועל הקו היה לא אחר
 מאשר דס״ן שי, סמ״ט ב׳ בטייסת. הוא אמר לי שיש
 להכין מטוסים לתקיפה. עניתי: ׳טוב, מתיז׳ והוא
 ענה: ׳מיידי׳. יצאתי מהמיטה, התלבשתי כמעט
 בעיניים עצומות, ורצתי להעיד אח חיילי הגף הטכני.
 הם פשוט לא האמינו. פקחו עיניים, סגרו בחזרה
 והסתובבו לצד השני. אולי חשבו שהכל לקוח מחוך
 חלום. אחדי שנייה, הבינו שזה אני חינקו מהמיטות.
 כולם רצו לעמדות ולדח״קים. המטוסים הוכנו בזרי-
 זות, עוד לפני אור ראשון, וניצבו על המסלול עוד לפני
 הזמן שהוקצב. כשהמטוסים היו מעל המטרות,
 צוותי־הקרקע חיכו להם בדת״קים, מנמנמים בעמי-

 דה...״
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 טילטול
 כדי שטיל האוויר־אוויר ירדוף טוב אחרי המטרה שלו, ישיג וישמיד אותה,

 הוא צריך, קודם כל, להיות כשיר מבחינה טכנית. המתנ״ם, מרכז תחזוקת

 הנשק והמערכות של חיל־האוויר, הוא הרבה יותר מאשר יחידת תחזוקה.

 עוברים כאן, בשיגרה, כל הטילים שמפעילים מטוסי החיל, וכל מערכות־

 הנשק. דווקא משום שהמערכות של חיל־האוויר הן המתקדמות

 והמתוחכמות בצה״ל, הן מועדות לתקלות, וכאן נכנס המתנ״ם לתמונה

10,000 
 דרור מרום

 צילומים: רובי קסטרו וגיל ארבל
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: ן י ה ע ו ק  מ
 העין של הטיל היא החלק החשוב והרגיש ביותו.
 לצורך טיפול הולם בה, הוקם ביחידה ״חדר נקי׳/

 סטרילי לחלוטין. ובוסים אליו רק בחלוקים
 סטריליים מיוחדים, עם כיסויי רגליים תואמים,

 כובע לבן וכפפות

ת בחיל־האוויר, שבה ח  ש רק יחידה א
ת ת א ח ת קורת גג א ח א ת ה יכול למצו ת  א
ם ומערכות הנשק שמפעיל חיל־ לי  כל הטי
לי אוויר־אוויר, טילי אוויר־  J האוויר. טי
, ת ו צ צ , פ ר י ו ו א ־ ע ק ר י ק ל י , ט ע ק ר  W ק
ת מערכות־נשק ו א ת ועוד מ  מערכות־תצפי
חות הקבועים של  ותת־מערכות, הם הלקו

חידה הזאת.  הי
ל ת קשה להסתג צ  כשעוברים בשערי היחידה, ק
לים והנשק קת הטי ו ז ם תח  לרעיונות המהפכניים בתחו

 ופיתוח המערכות, כפי שהם מיושמים כאן.
א כאן, לדוגמה, סד־הרעדה מיוחד, ו  ניתן למצ
ת, והוא ם ומערכות מוטסו לי  שמרכיבים עליו טי
ים שלהם נועדו. תי ה האמי ס י ט תם בתנאי ה  מרעיד או
ן בתנורים ענקיים, שמסוגלים להו-  עוד אפשר להבחי
ת או ימים אחדים, אלו השפעות  כיח, במשך דקו
ל שמוכנס לתוכם במשך כל ימי חייו, וגם  ייגרמו לטי
ם י לי אוויריאוויר תמימים, שמחוברים למיתקנ  טי
 משונים, הגורמים להם לחשוב שהם ״רודפים״ אחרי

ות. ת אמיתי ו  מטר

סי חיל־האוויר, במקום מרכזי ביותר,  באחד מבסי
ת הנשק והמערכות של חיל־האוויר. ק ו ז ח  שוכן מרכז ת
אחת הגדולות חידה הגדולה ביותר בבסיס, ו  זוהי הי
ק המרכז י  בחיל כולו. בשמו המקוצר, מתנ״ם, מחז
לים קת הטי ו ת כל הידע הקשור לתחז  ברשותו א
 ומערכות־הנשק בחיל־האוויר, ויש לו בלעדיות מוח-
ם הזה. אנשיו, שכולם בעלי תוארים ת בתחו ט  ל
תם, מכירים בצורה הטובה ם התמחו ים בתחו פי  ספצי
ת מערכות־הנשק הקרביות של החיל, ואם יש  ביותר א
ת היחידה הזאת חד א י ה שמי  בעיה - באים אליהם. מ
ת מענה ת ה ודומותיה, היא היכולת ל תי דמו ל קו  מכ
וקה שוטפת,  הולם ושירותים עד לרמת המפעיל. תחז
 תיקונים, שיפורים והשבחה - הכל כלול בתפריט
וחדות בחיל־ ת מי מו  השיגרתי של המרכז. כשיש משי
עץ עם אנשי המתנ״ם, ולא י  האוויר, באים להתי

 במקרה.

ש במערכות־נשק מ ת ש ה  מאז החל חיל־האוויר ל
ת יום הכיפורים, היה ברור מ ח ל  בנות הדור שאחרי מ
וקה בבסיסים  שלא ניתן עוד להסתמך על נפי התחז
ת של המערכות. פתי וקה תקו טף ולתחז ל שו פו  לטי
ד שלה היתה ברורה - דה הוקמה, והגדרת התפקי חי  הי
ת כל מערכות־הנשק לפני  אנשיה צריכים להכיר א
ת ו מ ד ק ת מ ת ה ד עם כל תת־המערכו ח  ולפנים, י
קה הולמת ת ביותר בצה״ל, הדורשות אחז חכמו המתו  ו
יב או ב בשטח, באוויר, מול מטוס־או ו טו תפקד  כדי שי
ם במתנ״ם, לדוגמה, לי ה טי ח מ ו פה. מ  מול מטרה לתקי
ים על אופיו והפרופיל  יכול, בלי בעיות, להרצות שעתי
ד מסוגי הטילים שחיל־האוויר ח ל כל א י ש  המבצע
דת הבקרה חי י של הטיל, י מט טו ו ס הא י  מפעיל. הטי
 שלו, סנסורים, מעגלי עיבוד נתונים, מערכות ההספק,
רת של דת הבקרה ואמצעי התקשו חי  ההידראוליקה, י
ס שמשגר אותו. כולם מוכרים כאן ו ט מ ל עם ה  הטי

ש כמו כף־ידו. מ ד מ ח  לכל א

קת נשק ומער- ו ז ד המרכז לתח ק פ ל ישראל, מ ״ א  ס
מחי הטילים הגדולים ד ממו ח א  כות, נחשב כיום ל
ק יס לצה״ל ב־1964, ומאז לא הפסי י  בארץ. הוא התג
ל , בצורה זו או אחרת, בטילים. הוא התחי  להתעסק
ס תל־נוף. ב־1965, קה בבסי ו סת תחז י י ת הדרך בט  א
ת הטילים הראשונה בחיל־ ק ל ח ת מ מו א  כשהקי
 האוויר, הצטרף לשורותיה כטכנאי מן השורה. באותה
ל ל שפריר־ו, טי וחד עם הטי ק במי ס ע ת  תקופה, ה
צרת ישראל שהפעיל חיל־  האוויר־אוויר הראשון מתו

 האוויר.
ל ישראל. ם הדליקו אותי,״ מספר סא״ י ל י הט  ״

חסתי אליהם כאל צעצועים יפים, המצוי- י ד התי י מ ת  ״
 דים בשיא הטכנולוגיות הקיימות. מאז ומתמיד,
נת העניין שהם ם מבחי סי ם צעדו לפני המטו לי  הטי
ד ל ישראל לתפקי .״ ב־1968 התמנה סא״  יצרו לטכנאי
ם בבסיס תל־נוף, ומשם הגיע לי ת הטי ק ל ח  ראש מ
ת הציוד הנתיק בגף החימוש של ק ל ח  להיות ראש מ
ד ה אותו בתפקי א צ ת ההתשה מ מ ח ל  אותו הבסיס. מ
ת צ מ ו א  ראש צוות התיקונים בבסיס, עם עבודה מ
ד עבור ה מאו ש ת היתה תקופה ק א ז  סביב השעון. ״
ד ״ הוא נזכר. ״נדרשנו בכל יום להעמי וקה,  צוותי התחז
ת הגיחות ם מבצעיים, למרות כמו י ס ו ט  סד״כ של מ
ם הגבוה שחזרו פגועים סי  העצומה ומספר המטו
ת. עבדנו כמו מטורפים - צוותי קרקע סו  מהטי
פות בכל יום, ופשוט  ומומחים. היו שני פיריטים לתקי
ם והעמדנו אותם שוב על סי ו חורים במטו  סתמנ
פה ם ומוכנים לכל משימה. התקו  המסלולים, חמושי
- ה יחסית. המטו ט ק ת ההתשה היתה ש מ ח ל  שלאחר מ
ה יחסית, והיה ט ק ם נכנסו לתוך שיגרה מבצעית ש  סי
ת מ ח ל  פנאי גס לבצע בהם שינויים ושיפורים. מ
ה אותי זמן קצר לפני סיום קורס ס פ  יום־הכיפווים ת
ת ן חימוש עם כותפו ד של קצי י תפקי לאת  קצינים. מי

 של צוער.״

 גף הנשק הממחה הראשון
ת יום הכיפורים, נכנס חיל־האוויר מ ח ל  לאחר מ
ם של המלחמה, ת הלקחי ק פ ה ק מ ל ח  לעידן חדש. כ
ה שלא נוצל מלוא הפוטנציאל הטכנולו-  הגיעו למסקנ
ם והלוחמה האווירית נגד הטילים. לי ם הטי  גי בתחו
תת והרקי־ ת הימים ״כיכבו״ התו ש ת ש מ ח ל מ  אם ב
- ל המתו את נכנס לזירה הטי ה הז מ ח ל מ ב  טות, הרי ש
ם  חכם. לאחר המלחמה, חיפש חיל־האוויר אמצעי
ת האוויריות. בבסיס פו ת התקי  חדשים, כדי לבצע א
 תל נוף הוקם גף הנשק הממחה הראשון בחיל־האוויר,
. ״היו לנו אז טילי ו  וסא״ל ישראל היה ממקימי
 WALEY, והטילים פוזרו בין גפי בקרת הירי בבסיסים,
 לבין גפי החימוש. בשלב מסוים הגענו למסקנה, שיש
ם לגוף לי ם עם הטי י ת כל הגורמים שמתעסק ד א ח א  ל
 אחד, וכך נולד גף הנשק המונחה הראשון בחיל. הרצנו
ת המודל, וזכינו להכרה מכל הגורמים. היינו חלוצי  א

ם הזה.״  התחו

מת - י ל ישראל לדילמה מסו  בשנת 1978 נקלע סא״
ם נגד טילים, והוא, שכל  מינו אותו לראש מדור אמצעי
ל לעבוד ק בטילים, היה צריך להסתג ס ע ת  ימיו ה
פת לימודים, ותפקיד ראש ענף  מהצד השני. אחרי תקו
ל ה חיל־האוויר, נחת סא״ ט מ וקה ב  תכנון מבצעי תחז
״  ישראל במשרדו הנוכחי, כמפקד מתנ״ם. ״למעשה,
י מנושא הטילים מ־1966. ת ק ת נ ת  הוא אומר, ״לא ה
וקה  הנשק בימינו הוא חכם ומתוחכם מאוד, ולתחז
 נכונה ויעילה נודעת חשיבות רבה במטרה לשמרו
מתפקד בצורה שנועד לה. כלי הנשק האלה -  מבצעי ו
ד יקרים, ם והמערכות הנלוות אליהם - הם מאו לי  הטי
 וכשהם מתופעלים, רמת השחיקה שלהם עשויה
ת התחזו-  להיות גבוהה. כאן, במתנ״ם, אנו מבצעים א
 קה של מערכות־הנשק בדרג ד׳, שהוא, כידוע, הדרג

ת. עי  העליון מבחינה מקצו

ת סביב ע צ ב ת מ סק בכל הפעילות ש  ״דרג א׳ עו
וקה ס והמערכת בשטח; דרג ב׳ עוסק בתחז ו ט מ  ה
 ברמת המעבדה בבסיס, ומטפל, לדוגמה, בנושאים
ק ס ע ת סים במערכת; דרג ג׳ מ ת כרטי פ ל ח  כמו ה
ס ובמערכות שנפגעו  בהנצלה - כלומד, טיפול במטו
 בתאונה. לדרג ד׳ מגיעות כל המערכות לביקורות
פול ברמה שלא נענתה בכל הדרגים ת או לטי ו פתי  תקו
ם הן י ח מ ת  הנמוכים יותר. הייחוד שלנו הוא, שאנחנו מ
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 ״יכולת התמרון של הסיל
 צריבה להיזת טובה בהרבה מזז של

 המטוס. הוא צריך להיות מסוגל
 לתקוף את המטרה מבל ביוון,

 וברדיוס של 360 מעלות מסביבה״

ת כ ר ע מ ע אלינו לטיפול, והן בכל ה י  בפריט שמג
צא מכלל ע לכאן בעיקר ציוד, שי י בבת אותו. מג  הסו
 פעולה תקינה. ראשית, אנחנו עורכים לו ביקורת
ה ל ק ת ה בין ה מ א ת דאים שיש ה ו  קבלה, שבה אנחנו מו
ל או המערכת, י של הטי ת י מ א ב ה צ מ  הרשומה לבין ה
דס ה המהנ ו . בשלב השני, מתו ם אותו צאי ו מו  כפי שאנ
. ן ל התיקו ו ת מסל ה א ל בבעי פ ט מ נאי ה  או המכו
ינט׳ לסיד־ , מוכנס ה׳פצי ן דת התיקו ת עבו מ י י ת ס מ ש  כ
ומן הוא , שבסי ת בדרג ד רו ת מחמי קו ל בדי  רה ש
ק שהוסר ל ח תו ה ש ומוחזר ליחידה. לאו י מ ש  מוכרז כ
ם ערוץ־תיקון , אנו פותחי ה ת בשל תקל כ ר ע מ ה  מ
מו הוא עובר למדף - כלומר, ו חד אצלנו, שבסי ו  מי

ת. ל המערכו לואים ש כ המי  לסד״
ם פתרונות י ק פ ס ם בזה שאנו מ י ק פ ת ס א מ ו ל  ״אנחנ
ת ונותנים ו ת הבעי ם א י תח ל, אלא גם מנ  לקלקו
ה חוזרת. אנו ל ק עת מצב של ת י ים למנ  פתרונות הנדסי
ים י ם בעייתיים, ויוזמים שינויים טכנ י ק ל ם ח י ר ת א  מ
מוש נות. ככל שחיל־האוויר עושה שי  לשיפור האמי
ם יותר, כך נדרשת רמת־ י מ כ ח ו ת ה מ מ י ח י ל ע צ מ א  ב
ת גדלה בו ודעת חשי ה גבוהה יותר. כיום, נ ק ו ז ח  ת
ח ״ ל מ א ם ב י ל פ ט מ ם ולמהנדסים, ש אי נ לכת לטכ הו  ו
דה ה ושרמת העבו ג משו ס ו ו ט מ  לפני שהוא מחובר ל
ם, כלומר תו למרכז הפאראמטרי אה או ם מבי ה ל  ש

״ ד מושלם. פקו  לתי
י מהיר, ט ס י ט א ט קה, בניתוח ס ו  אנשי מרכז התחז
ם ביותר בי ם הטו ם והטכנאי דסאי  הם, על־פי־רוב, ההנ
ת י ג לו ו ה הטכנ ד ו ת ע ן ה דה מבי  שיש. הם נבחרים בקפי
ת הבחירה הוא ו המנחה א ט ו ל חיל־האוויר, כשהמ  ש
ת כ ר ע מ ת ה למד א י או מהנדס, שי א א טכנ  למצו
ב במהירות ל ת ש י  במהירות הגדולה ביותר, כדי ש
- ת והטי ת המערכו ש מ ש ־פוסק של ה ך הבלתי  בתהלי
ת, . רבות המערכו ת י ת מבצע לו  לים והחזרתם לפעי
ם בלבד, ולכן ניתן דסי ל בהן מוגבל למהנ ו פ  שהטי
ת רבים, י מערכו ס ד דה מהנ חי נות הי א במסדרו  למצו
קת מערכת י . כשניגשים לבד ם בתואר אקדמי קי י  המחז
ת ק ס פ ה י גרמה ל ת״ כלשה רי סתו ה ״מי ל ק ת ל ש י  או ט
ם דומים לאלה שבין רופא חסי נה, הי לותו התקי  פעי
, ״ ת ״המחלה ן א ת לאבח ע ד ל צריך ל פ ט מ ינט. ה  לפצי
ת הבעיה, ם, לבודד א י ם החשמלי ת המעגלי ח א ת נ  ל
ם. ל על כל הצדדי ב ו ק ה מ הי א פיתרון הולם שי למצו  ו
ת ת נשק ומערכו ק ו ז ח ת  בשנה שעברה זכה המרכז ל
ח תו ד חיל־האוויר. הפרס ניתן עבור פי ק פ  בפרס מ
ם ״ נ ת מ ח של ה תו ד פי  ושינוי מורכב שבוצע בטילים. עו
ק של לי ההו ת טי כה להערכה, בוצע במערכו  שז
דה בפרס ראש חי כתה הי ח זה ז תו ל פי  חיל־האוויר. ע

ק ציוד. ה  ל

ל ישראל, ״ א שי המרכז,״ אומר ס ים מאנ ז  ״כ־95 אחו
. ת י מ ד ק ת הדרך, ויצאו להכשרה א ו כאן א ל י ח ת ה  ״
, אנו ת ו ל משתכל ת ו לכו ת־הנשק הו וון שמערכו  מכי
ה שיותר אנשים, מ א לקורסים כ צי ם להו י ל ד ת ש  מ
ע צ ו מ או בקורס מ צי אי שהו דה רק בתנ חי  שחוזרים לי
שי היחי- ם שאנ י מ ו ח ת ל ל־80. מרחב ה ע ל מ ונים ש  צי
קה, י נ א בהם הוא עצום - אלקטרו צ מ ת ה ה צריכים ל  ד
ת, תו קה, הידראוליקה, סנסורים, מגברי או אומטי י  פנ
ק ל ת הספק, הם רק ח ם, מערכו י עיבוד, מחשבי ל  מעג
ן ט ק ק ל ה עושה כל ח ן מ מה. צריך להבי  מהרשי
ת כ ר ע מ ד ה פקו ת תי ן גם א  במערכת, ובנוסף להבי

״  כולה.
מצא ם״ נ  יצאנו לסיור ברחבי המרכז. ״מרכז העצבי
ד ח ״. בכל א ן ו נה כאן ״הפנטג ש שמכו מ ו ח ה מ  במבנ
ם אחר. ו ח ת ה ב ח מ ת מ ת־מלאכה ש ו שוכן בי י פ  מאג
ר ם הקשו ו ח ת ל בכל ה פ ט מ ל רס״ן גיא, ש ו בגף ש  נחתנ
נחים אינפרה־אדום בחיל־האוויר. בין ם המו י ל י  לט
י ל י ר סיידווינדר, ט י ו יראו ו לי או ש כאן טי  השאר, י

לי נ״מ רד איי. טי ויר ציאפארל ו  קרקע־או
ם ״ אומר רס״ן גיא, ״ואנחנו, א ש בית חולים, מ  ״זה מ
ם לכאן לביקו- עי י ם מג י ל נת רופאים. הטי  תרצה, בבחי
ל בן־אדם יעבור כ ש כפי שרצוי ש מ ת, מ ו פתי  רות תקו
ם י ק ל ח נו הם ה ם אלי עי י ם שמג י ק ל ח י פעם. ה  מד
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: ר ו ר ח ש י ה נ פ  ל
 השלב האחרון לפני שחרור הטיל ה״חולה״ הוא

 סידרה מתישה של מבחנים ובדיקות. מציבים את
 הטיל על מתקן מיוחד, שמציב לו מטרות דמי מול
 העיניים, והוא צריך למצוא אותן, להינעל עליהן

 ולפגוע בהן

ץ ליחידה.  ה׳חכמים׳ של הטיל. חומר־הנפץ נשאר מחו
ם ל מורכבת משלושה חלקי דת ההנחיה של הטי חי  י
דת חי , י ל המטרה ת ע ת י י ב ת מ ן ש  עיקריים: העי

ל, ומערכת הסרבו.״ יקה של הטי נ  האלקטרו
ב והרגיש ביותר. ל היא החלק החשו י  העין של הט
פול הולם בה, הוקם ביחידה ״חדר נקי״,  לצורך טי
. הכניסה אליו מותרת רק בחלוקים ן לי לחלוטי  סטרי
ים מיוחדים, לבנים, עם כיסויי רגליים תוא- לי  סטרי
ת כובע המנתחים, ד א  מים, כובע לבן, שמזכיר מאו
 וכפפות. הכניסה לחדר הנקי כרוכה גם במקלחת־
א שקוף ואטום. זרמי אוויר חזקים  אוויר, בתוך ת
ה ומלמטה, ל ע מ ל ם אותך מכל הצדדים, מ טפי  שו

אתה הופך, אם תרצה או לא, לסטרילי.  ו

ם עדינים ורגי- לי  הרכיבים של עין הביות של הטי
ל ת הטי ד לזיהום. העין היא המובילה א  שים מאו
ס האויב, ודי בגרגר אבק זעיר־ ו ט  במירדף אחר מ
ת ת שלא יאפשרו א ו מ י ת ס  שבזעירים כדי לגרום ל
ל האוויר־אוויר  זיהוי המטרה. צורת הפעולה של טי
ב אחר גלי החום של ק ע נחה אינפרה־אדום, היא מ  המו
ת הרגישות יתות עליה. כדי להגביר א  המטרה והתבי
ע באיזור העין צ ב ת י אויב, מ ס ו ט ן לאיתור מ  של העי
ת תהליך קירור, וככל שהסביבה קרירה י נ  האלקטרו
 יותר, כך גוברת רגישות העין לגלי חום. זיהום
ת התא, ו מ מ ח ת ה א במישרין ל  במערכת הזאת, מבי
כתוצאה מכך ליצירת ״רעשים אלקטרוניים״, כלומר,  ו
ת גלי תום שאינם מגיעים בהכרח מהמטרה. עד ט י ל  ק
ת נחיצות החדר הנקי, הסטרילי,  כאן הרקע המסביר א

חד במינו. ו  המי
ל לגף, הוא מוכנס לחדר הסטרילי י  כשמגיע הט
ת ו ל ק . ת  ומונח אחר כבוד על ׳שולחן הניתוחים׳
ת ו ל ק  אופייניות שניתן לציין - בעיות בפוקוס, ת
 ציריות, שבהן העין ננעלת על ציר מסוים, או עיניים
ת במה שלפניהן. ו ד ק מ ת ם ולא מ  שפוזלות לצדדי
ס האטום, א כאן גם דליפות מהתרמו  אפשר למצו
ת ואקום. לחדר ו בת העין באמצע ת סבי דד א  שמבו
ת משלו. יש י א מ צ רה ע  הנקי, אמרנו כבר, יש אטמוספי
רה ייחודית, נוחה לטילים, ויש בו לחץ  בתוכו טמפרטו

.  ברומטרי משלו
צע של אנשי החדר הנקי מגלה שמדובר ך ממו ת  ח
 בעיקר באזרחים, ותיקים במקצוע. כאן חשוב במיוחד
ל אוויר־אוויר והרכב- . פירוק טי ים המקצועי  נסיון החי
פת הכוננות  תו מחדש, אינו עניין של מה־בכך. בתקו
לו לזרום ליחידה מספ- ת המפרץ, התחי מ ח ל  שלפני מ
לי אוויר־אוויר ומערכות, שהיה  רים גדולים של טי
שם לקראת אפשרות של כניסה ללחימה.  צריך להשמי
 בחדר הנקי, כמו בכל הגפים האחרים במרכז, עבדו
 בשלוש משמרות, סביב השעון, וכוח־האדם תוגבר

ת אחרות. במקביל, ו ק ל ח מ  באנשי מילואים ובאנשים מ
ת בדיקה נוספת, והתוצאה נ ח  בוצע גם אילתור של ת
ת שאינה מוכרת  היתה השמשה מהירה יותר, של כמו
צאה  כאן בדרך כלל. הלחץ נגרם, בין השאר, כתו
סי חיל־  ישירה מהפיטרולים הרבים שביצעו מטו
לים ס מפטרל, הטי ו ט מ ש  האוויר בשמי האיזור. כ
ת  נמצאים במצב הכן, וכך הם צוברים הרבה שעו
ת הטילים האלו יק א נת מי שצריך להחז  טיסה. מבחי
ת הדבר, הרבה יותר פציינטים ו ע מ ש  ברמה מבצעית, מ

 על השולחן.
י אוויר־אוויר ללא־מסובבים ל  כללית, נחשבים טי
וקה. הם אומנם מורכבים מאוד, וכוללים אלמ-  לתחז
 נטים של אלקטרוניקה, אופטיקה, כריאוגניקה (קי-
קה ועוד, אבל למרות זאת, המבנה אומאטי י  רור), פנ
ל על הפירוק וההרכבה. יחד עם תהליך ק  שלהם מ
ע בבתי־המלאכה של היחידה, מק- צ ב ת מ וקה, ה  התחז
ים של קה בבסיסים המבצעי ו  יים המרכז גם תחז
, הנשלחות ת חוליות מטעמו  חיל־האוויר, באמצעו
ת והגפים בבסיסים סו י . ציוד הבדיקה של הטי  לשטח
ק גם הוא על־ידי אנשי המרכז, שמתפעל חז  מתו

ת בדיקה. ו  לפחות עשרה סוגי תחנ

כי הטיפול במערכות ובטילים,״ ממשיך  ״בתהלי
ת, אבל יש דווקא די ן הרבה המצאו  רס״ן גיא, ״אי
ם לטפל  הרבה אילתורים. כשמגיעים טילים, משתדלי
ת יחסית, משום ו ת שלהם קל ו ל ק ת ה  קודם באלה ש
ח כמה שיותר ט ש לים ל ת הטי  שהמגמה היא להחזיר א
ת א צ ל בו קל יחסית, יכול ל פו ל שהטי  מהר. טי
מת טיל עם תקלה דה בתוך ימים ספורים, לעו חי  מהי
ל בו עשוי להימשך כמה חודשים. פו  מסובכת, שהטי
ת גם ל פ ט לי האינפרה־אדום מ ת טי ק ל ח מ  העובדה ש
ב  בטילי קרקע־אוויר, יוצרת כאן לחץ עצום, שמכתי
ם והמשאבים. עוב- י ת האמצע ק ו ל  מחשבה בנושא ח
 דים כאן, לדוגמה, בשתי משמרות, וכשיש לחץ גדול
ל  מהרגיל אפילו בשלוש. הסיפוק שלנו הוא כאשר טי
דה כשהוא ברמה מבצעית. חי  שנכנס פגום, יוצא מהי
 השלב האחרון שלפני שחרור היחולה׳ הוא סידרה
ת שה של מבחנים ובדיקות. אנחנו מציבים א  מתי
ת דמי מול תקן מיוחד, שמציב לו מטרו ל על מי  הטי
יסת, צריך  העיניים, והוא, אם הוא רוצה לחזור לטי
א אותן, להינעל עליהן ולפגוע בהן. אנחנו  למצו
, בזוויות שונות וגם י ט א ט ל באופן ס ת הטי  בודקים א
ש מ ל מבצע תנועה סיבובית מ  באופן דינאמי, כשהטי
ת  כמו באוויר, עם יכולת עקיבה. אנחנו מכניסים א
ש כמו בטיסה, ויכולים מ ל לתנאי תאוצה, מ  הטי
ת גודל המטרה שהוא רודף תי גס א  לשנות בזמן אמי

 אחריה.״
ד ת תפקי א גם א ל מ ד המרכז, מ ק פ  רס״ן רפי, סגן מ

 מערכת חיחקוו לטילי הוק
״ם הוא מערכת תיחקור ד ההישגים הבולטים של המתנ ח  א
גה בעולם, לסוללות הוק וביצועיהן. מאז  ייחודית, ראשונה מסו
ם בסוללות על־פי זכרון לי ר ביצועי הטי  ומעולם, היה נערך תיחקו
ת ת בצורה אמינה א ו ד ע ת מ ם בלבד, וללא רשימות ה  המבצעי

ות והמערכת.  ביצועי הצו
 ביחידה שקדו על תכנון מערכת תיחקור, ויצרו מערכת
ת הביצועים, ט בווידיאו א להקלי לת לצלם ו ג  ממוחשבת, שמסו
ת בעולם, את מערכת בלעדי תם במהלך התיחקור. ז  ולשחזר או
ת הוק נמצאות בעשרות ללו  ראשונה מסוגה, וזאת למרות שסו

ת אחרים בעולם, כולל בצבא ארצות־הברית.  צבאו
ותי הנ״מ יקה לצו  המערכת נכנסה לייצור סידרתי, והיא מענ
ם ש כפי שמבצעי מ רים אמינים ומקיפים, מ  אפשרות לבצע תחקי

ותי אוויר.  צו
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 בשנה שענדה זבד, המתרים
 בפרס מפקד חיל־ד,א?ןיד. הפרס
 ניתן עמל עיתזח (שימי מורכב

 שטצע כסילים

ת וההנחיה. לכל י פ צ ת ת ה ל במערכו פ ט מ ד הגף ש ק פ  מ
ת לו ו ת, שמאפשר ת תצפי , כידוע, יש מערכו ס  מטו
י ק ף אותה, וכך גם למסו לתקו ה ו ר ט מ ת ה  לזהות א
ת צ י פ תה ק י הפתן לחיל־האוויר הי ק  הקרב. הגעת מסו
י הלייזר, ולמרכז יש בלעד- ע צ מ ם א  דרך גדולה בתחו
ת כל ם א ו משרתי . ״אנחנ ת האלו פול במערכו ות בטי  י
ת ו מ ל צ מ ם ב י ל פ ט מ ו ״ אומר רס״ן רפי, ״  הבסיסים,
ת הכרה בו י ם והמסוקים, שמחי י ס ו ט מ ה של ה פ י ק ת  ה
קה. הפתן הביא פטי האו קה ו י נ ו מי האלקטר ל תחו  ש
ם גם במערכת י ל פ ט ש של מערכות, ואנחנו מ ד  דור ח
ם ם החדשי רי ת של המסק״  בקרת־הירי שלו. המערכו
ה ט י ל ק ת תהליך ה ל י ח ש עם ת מ  האלה הגיעו לכאן מ
ן ק ת י ת מ ו ע צ מ א ת ב ת המערכו סת. אנו בודקים א י  בטי
ק ל ח ת ה ד א ח א ל ־ ד ח ה א מ ד מ חד ומתקדם, ש ו  מי
. השלב ת התקלה ק, הצריח, ומגלה א  הקדמי של המסו
ת נ ח ת ן והעברתה ל ק ת י מ ה ת מ כ ר ע מ  הבא הוא פירוק ה
ל פ ט גלים ל ו מסו . לעובדה שאנחנ מה ל המתאי פו  הטי
ת , כאן בארץ, לאחר שרכשנו א  במערכות של הפתן
טלת. היא ת לא־מבו י ת כלכל בו  הידע בארה״ב, יש חשי
ת ר ש פ א ת לחיל־האוויר הרבה כסף ובנוסף מ כ ס ו  ח
ת גבוהה. רו ת במהי ס י י ט ת ל כ ר ע מ ת ה  להחזיר א
ות נ י ת ילדות, המאפי ו ל ח ה מ מ כ י סובל מ ׳  האפאצ
ו לרכז ידע בכל נ ס חדש. התחל ו ט ה של מ ט י ל  ק
ית הלילה, ק הזה, כגון ראי ו ס מ ם הרלוונטיים ל י מ ו ח ת  ה
, מערכת בקרת־הירי ת מ ד ק ת מ קה ה פטי  הלייזר, האו
ת מ י ו ס ת מ י נ ה טכ ה בעי ת ל ג ת  והחימוש. לפני כשנה ה
י הקוברה. הבעיה ק ו ס  במערכת בקרת־הירי של מ
ת. ק מהמערכו ל ת ח ת ב ש ה תה רצינית, ונדמה ל  הי
ת, ובפרק  נכנסנו לעובי הקורה, עבדנו בשלוש משמרו
ת ת הבעיה ומיסדנו א ו לפרןזד א  זמן קצר הצלחנ

״ ות החדשה. י נ  המדי

ת פועל גם גף ה לנשק ומערכו ק ו ז ח ת  במרכז ה
ל ״ א יעוץ ופיתוח. ס  הנדסה שהוא, למעשה, הזרוע לי
ות ם בעי ם אלינו ע י א ב ד הגף, מפרט: ״ ק פ  שגיב, מ
ם לכאורה, כגון טי ל מדברים פשו ח ם פיתרון. ה  ומבקשי
ת רו ת יותר, שקשו ו פ י ק ת מ קו י ק שנשבר, וכלה בבד ל  ח
ק בשלושה ס ע ת דסה מ ת של מערכות. גף ההנ ו נ  לאמי

, י נ ים - תיכנון ופיתות ציוד אלקטרו י ם מרכז י מ ו ח  ת
ת קו בדי ח מיכאני; ו תו פי  חומרה ותוכנה; תיכנון ו
ל מו ש ו חד עם זה, אחראי הגף גם לקי ת. י ו  סביבתי

״ ש. מו ת החי ו ע ו צ ק מ לי ל  בית־הספר החי

ת ו בתי ת סבי ו ה לחקר השפע ד ב ע  מ
ת די חו י ת היא י  על הנשק והמערכו
ה בחיל־האוויר. מדובר במעב־ ג  מסו
ת וחדישה, שנבנתה ל ל כ ו ש  M ^ דה מ
א בה, ו צ מ ם. ניתן ל י  M H לפני כשנתי
ר ד ן ההרעדה. מ ק ת י ת מ , א  H H למשל
ו קה מיוחד, שעלי י ן בד ק ת י מ  J J בר ב
ט פשו ת שונות, ו  מרכיבים מערכו
ת תנאי ת א ו מ ד ם אותו, כדי ל י ל ט ל ט מ ם ו די  מרעי
ם ביותר. כך ניתן י ש ק ת באוויר, ולו ה צו התאו ה ו ס י ט  ה
ת ו ל ק א בשלבי פיתוח, וכן ת צ מ נ ש ש י ד  לבחון ציוד ח
ם נתקלו בהן באוויר, אך לא אותרו במעבדה. י ס י י  שט
לתה תג ל הסיידווינדר. נ ה בטי טנ ל האנ  לדוגמה, מיכלו
ב ש ח מ ך ה . לתו תקן עלה על המי  בו תקלה, והוא הו
ה לראשונה, ל ק ת פיעה ה ם הו ה ב ה ש ס י ט  הוזנו תנאי ה
דסה תרה ותוקנה. בגף ההנ פיעה שוב, או  ואכן, היא הו
ת קו י ם לבצע בד לי ג ם שמסו י חד ו ם מי י נ תק  יש גם מי
ם שונים. המו- י מי י ם אקל אי ת בתנ ת של מערכו ו ד  עמי
ת ס ט ו ת מ כ ר ע ס לתנור מ י ה מכנ ת ט - א  טו פשו
ת לחו רה ו אי גובה, טמפרטו א תנ ת , יוצר ב  כלשהי
ם שלה לתוך זמן הבדיקה, י ת כל אורך החי דוחס א  ו
ה למספר ע ע בפרק זמן שבין ש צ ב ת ה  שיכולה ל
ס 150 ת נעות בין מינוס 50 לפלו רו  שבועות. הטמפרטו

ת צלזיוס. ו ל ע  מ

ת בתנאי ת מערכו ק י ד ב חד ל ו ן מי ק ת י  יש כאן גם מ
תה לים או ם מערכת, תו י ח ק ו ט. ל ת. זה פשו  התרסקו
ת מ צ ו ת ע ה א ל ב ש ש ח מ ן הגבוה, מזינים ל ק ת י מ  על ה
צמה ה בעו ת ו ט זורקים א פשו ת הנדרשת ו ו ק ס ר ת ה  ה

ת הנבדק... נ י . לא נעים, מבח  לכיוון האדמה

ל ישראל, הסיידווי־ ״ א ד היחידה, ס ק פ ו של מ ת ע ד  ל
ם בעולם, בי י האוויר־אוויר הטו ל י ם ט  נדר והספראו, ה

ל א ו ״ ש י ב ו ל אוויר־אוויר ט י . ״מהו ט מו ד בתחו ח ל א  כ
ר פ ס ל ישראל. ״ובכן, צריך שיהיו לו מ ״ א  ועונה ס
ת ו ר ט ם מ י ל ם ־ ראשית, סנסורים שמג בי  מרכיבים חשו
לת כו . י קה שלהן החז לת זיהוי ו כו ח רתוק, עם י ו ו ט  מ
ר ש א ה בהרבה מ ב ו ת ט ו ל צריכה להי י ט ל ה ן ש  התמרו
ת ף א ו ק ת גל ל ת מסו ו . הוא צריך להי ס ו ט מ ל ה  זו ש
בה. ת מסבי ו ל ע ל כיוון, וברדיוס של 360 מ כ ה מ ר ט מ  ה
ם , ע ל קטן ק ש מ ות ב ל להי י ט ל חומר הנפץ של ה  ע
ף ח ת בעל ד ו יב להי וע חי ה גבוהה. המנ ד מ ש לת ה כו  י
זמךבעירה ארוך, כדי לשמור על האנרגיה  גדול ו

ת לאורך זמן. י ט נ י ק  ה

לי האוויר־ טי ם בכלל ו י ל ם הטי ו ח ת ש ב , י  ״לדעתי
ל פני ט למערב ע ל ח ו מ י ו ת ו ע מ ש  אוויר בפרט, יתרון מ
, ב. למעשה ם המיחשו ו ש בתח ל ח  המזרח, שנחשב ל
ה המערב, ש ע ה ש ת מ ה א ק י ז ומעולם, ח א  המזרח, מ
. כיום, י משלו א מ צ ח ע תו י בפי ק יותר מד ס ע ת  ולא ה
״ . ם י מ ם, בכל התחו ל דור שלם בין הצדדי  יש הבדל ש

י קרקע־ ל י י האוויר־אוויר, יש לרוסים ט ל ת טי מ ו ע  ל
ה ל י ח ת כ ל ד, שנועדו מ , מגוונים מאו ם למדי בי  אוויר טו
ם י ל י ט סי ה ם בסי י מ ק ו מ ם מ ה ב  להגן על האזורים ש
ת א ר ק ם ושל ברית ורשה. ל טי י י ב ל הסו  הגרעיניים ש
ת ו ר ח ל ישראל, ת ״ א ת ס ע ד ם צפויה, ל י ת האלפי ו  שנ
ם בזירה הצב- י ל ס־הקרב לטי דה בין מטו צמו  גדולה ו
א ״ הו , ת מ ן בזמן א עי די ף המו סו אי ת. ״ מי נלאו ת הבי י  א
א ו ה שה וק מ ל בדי י ט ת לוויינים, יתן ל ו ע צ מ א ב  אומר, ״
ת ו ה ש ם ל לי ג ם שמסו לי  צריך. כבר היום, יש בעולם טי
ו  באוויר זמן ממושך, יכולים לבצע המון תמרונים, שהי
גלים גם י קרב בלבד, ומסו ס ו ט מ  שמורים עד היום ל
ן בזמן עי די ף מו סו ל אי ת ש י א מ צ ת ע לו  לבצע פעי
ג- ת אינטלי ו ע צ מ א ם, ב גלי . בנוסף לזה, הם מסו תי  אמי
- ת העדי ו ר ט מ ת ה ף א לתקו , לבחור ו ת תי ו  נציה מלאכ
מא־ י טו ל ת המפרץ ראינו טי מ ח ל מ נתם. ב ת מבחי  פו
נה ם האחרו ע פ א ה את ל ז ם ברחובות בגדד, ו ק עפי  הו
ם י ד י ו י הדור הבא יהיו מצ ל י  שנראה דבר כזה. ט
ק נוזלי, ל ד צק ו נעים בדלק מו  במנועים משולבים, מו
ה במנוע ר ט מ ד ולצלול ל ח ג א ט במנוע מסו י י ש  ויוכלו ל

 אחר.

39 
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 במלחמת יום הכיפורים הפיל שלמה לוי עשרה מטוסים.

 פעמיים הפיל זוג, שלוש פעמים מסוס אחד, ופעם אחת-

 שלישייה. עוד שני מטוסים מצריים התרסקו במהלך רדיפה

 אחריו, אבל הם כבר נזקפו לחשבון הכללי של הטייסת. הוא

 גם הטייס הראשון שהפיל מטוס מיראז׳ לובי, והוא עשה זאת

 כשטס על מטוס זהה - על הנשר, שהיה מיראז׳־5 משופר.

 המלחמה זימנה לו קרבות־אוויר בזה אחר זה, והוא הפיל

 בסיטונות. כולם רצו לטוס איתו, כי חשבו שזה מירשם בדוק

 להפלת מיגים. כשזה לא הלך, ציוותו עצמם לכוננויות בדיוק

 בשעות ששלמה ישב בהן יום קודם. בסוף המלחמה, אחרי כל

 קרבות האוויר וההפלות, הוא אמר: ״בחיים שלי לא ראיתי

 בן־אדם מת״

 דרור מרום

 צילומים: אסף שילה
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: ת ו ל פ י ה ת , ש ם י ל י י ט נ  ש
 ״הייתי נזווית צידוד טונה ושיגרתי טיל שפגע מצוין.

 שנרתי מייד, אפילו נלי לראות את הנטישה של
 הטייס. מיג אחר היפנה אלי את הזנב. הייתי במרחק
 700 מטר ממנו, נמהירות סגירה גנוהה מאוד. הננתי
 את הנוונת ושיגרתי את הטיל השני שלי. הטיל ניהג

 נצורה נפלאה וחתן את המיג לשניים״

^ אייל(מיל׳) שלמה לוי הוא איש ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ 
 מיוחד, וחוץ מזה, גם יש לו
ת מ ח ל מ  W • עשר הפלות, כולן מ
י ס ו  I W יום הכיפורים. עשרה מט
^ מיג וסותוי מצריים וסוריים L ^ ^ ^ M 
י ח ת ו ת י ו ל  נפלו קורבן לטי
ס הנשר שלו. פעמיים הפיל ^ מטו ^ ^ ^ 
ת - ח ס אחד, ופעם א ו ט ם, שלוש פעמים מ סי  זוג מטו
ו ם מצריים, שהתרסק סי  שלישייה. ויש עוד שני מטו
 לקרקע תוך כדי רדיפה אתריו. אבל הם כבר לא
ן  רשומים על שמו של שלמה לוי, אלא נזקפו לחשבו

סת שלו. י י  הכללי של הט
ס אויב ו ט ם שלא היה אף מ  זה סיפור מיוחד, משו
ה לוי ירה עליו והוא לא הופל, וכל מיג שנכנס מ ל ש  ש
סת שלו הוא י א עצמו על הקרקע. בטי צ  איתו לקרב, מ
יסים, ס איתו. טי  היה גיבור המלחמה. כולם רצו לטו
ת ותים א סת בעצמו, היו מצו י י ד הט ק פ  ביניהם מ
 עצמם לכוננויות בדיוק בשעות ששלמה ישב בהן יום
 קודם־לכן, כי גילו שזה מירשם בדוק לזכות בנתח

יים המופלים. ת המיגים והסוחו נ  מעו
יס הראשון מבין  ואם לא די בכך, שלמה היה הטי
ם בלבד בחיל־האוויר, שהפילו במהלך סי י  שני טי
י מיראז׳ לוביים, שטסו בצבעי ס ה ההיא מטו מ ח ל מ  ה
ת זאת, ס השני שזכה לעשו י  תיל־האוויר המצרי. הטי
ת היתה א  היה מספר שניים שלו באותה הגיחה. ז
ת החיל, שמטוס־קדב הפיל לדו  הפעם היחידה בתו
ד הה גדולה מאו סת הי י ס זהה, וההתרגשות בטי ו ט  מ

 באותו יום.
ת מצולמות, מרהיבות ביופיין, להפלות כחו  יש לו הו
י מוצבים ש ״לפי הספר״. המיג או הסוחו מ  שלו - מ
 בדיוק במרכז עיגול ה״פיפר״ בכוונת הנשר, ומצולמים
ס ו ט ת הנשר, שהיה מ  בפעם האחרונה באוויר. א
ל  מיראז׳־5 משופר, מגדיר שלמה לוי כ־״16-ק ש
יס כל ס שנתן לטי ו ט ת יום הכיפורים״. זה היה מ מ ח ל  מ
 מה שהוא צריך בקרב־אוויר, הוא אומר, והוא קורא לו

 נשרק׳ה.
 בקריירה של מעל ל־25 שנות טיסה, 3,800 שעות־
ות, משולבים נם פיקוד על  טיסה, ו־300 גיחות מבצעי
ת ק ל ח מ סת, היפגעויות מנ״מ, קדנציה כראש ענף ב י  טי
ת ונחיתת־אונס אתת. ח  ביקורת־האיבות, נטישה א
ת שלמה לוי, אדם גבוה (1.86), רחב (כמעט ו א  תפסנ
פת לימו- ה קילוגרמים), וחייכן, בעיצומה של תקו א  מ
 דים אינטנסיבית. בגיל 46 הוא מצייר ולומד ציור,
ת וסחר ושיווק בינלאומי. וחוץ מזה, הוא גם י ק ל ט י  א

 מנגן בכינור.
 רוב ילדותו של שלמה לוי עברה עליו בקיבוץ יגור.
ל לנגן י ח ת ל הרומן שלו עם הציור, שם ה י ח ת  שם ה
ט להתנדב לקורס־טיס. באותה י ל ח  בכינור, ושם ה
ם מבניו, וזה סי י פה לא היה קיבוץ יגור משופע כטי  תקו
לים של שלמה ללכת ולהיות קו ד מהשי ח ד א  היה עו
יס, בחודש נובמבר 1965, היו איתו עוד י יס. כשהתג  טי
 שניים מבני הקיבוץ - טייס, שחזר ליגור בתום
ת ורטיגו נ  השירות, ומאיר רן ז״ל, שנהרג ב־1972 בתאו

 בכנרת.
סת סמב״דים. י י  לאחר הקא״ם, עבר שלמה לט
ה פה מ  הסמב״ד, הסופר־מיסטר, היה באותה תקו

ס מרכזי. ו ט  שהקורנס הוא כיום. בהחלט מ

תה המיראז׳. ה הבאה בדרכו של שלמה לוי הי  התחנ
סי חיל־ י ת של טי פו סגת השאי ק היו פי ח ש י ה ס ו ט  מ
ת מו ם למקו ת ו ם שלקחו א סי  האוויר, כי אלה היו המטו
ת  המעניינים ביותר, ומיצו בצורה הטובה ביותר א
ס עם מכ״ם, מבער, ובקיצור - ו ט  יכולתם. זה היה מ
לדעת שלמה, עדיין ס יפה, ו  הכל. המיראז׳ היה גם מטו
״ ס, ם הזה. ״זה היה מטו ם בתחו ו לו מתחרי  לא קמ

 הוא אומר, ״שנבנה עם קווים מיוחדים. המבנה שלו
 היה של עוצמה, מהירות וזריזות. בתקופה ההיא,
ת הכוננויות העליונות של חיל־  המיראז׳ים ביצעו א
לות ת יירוטי הלילה, וחלק נכבד מפעי  האוויר, א
 תיל־האוויר בהתשה. ב־1969 יצא לי לראות מיג בפעם
 הראשונה. זה היה מיג מצרי. הייתי בכוננות בגף
ת שנתן  היירוט בבסיס רפידים וזינקנו בזוג לעבר מטרו
ת המיג, לא נותר לי אלא  לנו הבקר. כשראיתי א

 להביט בעודד מרום מפיל אותו בשחק שלו.
ס יירוט, י ות טי ה זה להי פה למדתי מ תה תקו  ״באו
את היתה שנה וחצי של בנייה והשתת-  לוחם אוויר. ז
 פות בבניית תודת הלחימה של ההגנה האווירית.
נה ת התמו ס יירוט, צריך להבין קודם כל א י  כטי
ה טה וניתוח, וידיעה של מ  המרחבית, עם יכולת קלי
ח נותן ט ש ה רוכש ב ת א  שצריך לבצע ומתי. הניסיון ש
ת זה. הנושא, ת א ת הכלים לדעת איך לעשו  לך א
ה שותה קולה ת , הוא בלתי מתוכנן מראש. א  מטבעו
ס, ה רץ למטו ת  במועדון, ופתאום צריך לזנק ולטוס. א
 אבל עדיין לא יודע לאן להמריא. לא ידוע לך גם איזה
ם יש מולך, כמה מהם, ומה מצב מזג־האוויר. סי  מטו
ט להוציא ולדחוף ק ס י ט איזה ד ה צריך להחלי ת  א
ת אחרת, ואז ס י י ט ם מ סי  למחשב. לפעמים יש גם מטו
ס טס, ד עם שאלת התיאום איתם. המטו ד ה מתמו ת  א
 ומהר, ויש לך יעד. אין זמן למחשבה. אי־אפשר לעצור
 אפילו לשנייה. קרה לי שזינקתי לקרב־אוויר, ופתאום

 ראיתי מולי 16 מינים.״
י המיראזי־5, ס ו ט סת מ י י  בדצמבר 1972 הגיעו לט
תו הפיל ס, שאי  הנשרים הראשונים. הנשר היה המטו
״ אומר שלמה, ס,  שלמה עשרה מטוסים. ״זה היה מטו
ף לי רבות מבחינה אישית. הוא חייב לימוד,  ״שהוסי
וחדת במרכיבי ת מי התעמקו  הבנה, ידע תיאורטי ו
ס מסוג אחר - ו ט ת עם מ דדו את היתה התמו  הטיסה. ז

 פשוט, אמין וחזק.
 ״בשבת, ה־6 באוקטובר 1973, הייתי בכוננות
 הזנקה. בשעה שש בבוקר הגיעה הסירנה שהעבירה
 אותנו לכוננות במצב הגבוה ביותר. תוך כדי כך,
ת כל המילואימניקים. היינו חמו- לו להזעיק א  התחי
ס ולתקוף בסוריה, כולל ת ומצוותים לטו  שים בפצצו
 מפות, תיקי־מטרה, מבנים מסודרים ותוכניות מאור-
ה לא ל ש מ מ ה  גנות. בשלב מסוים, כשהתברר לנו, ש
 מאשרת מכה מקדימה, התחלנו לתדרך אוויר־אוויר.״

ס מהכנף הבהירה בצורה ו ט  גיחת־צילום של מ
ת לשני פנים - המצרים מתכוונים ע מ ת ש  שאינה מ
ת עקה א ת התעלה. בשעה 13:30 פילחה אז ת א  לחצו

ם.  האוויר, וכולם רצו למטוסי
ם היו חמושים בתצורת אוויר־אוויר, והמ- סי  המטו
יסת, ד הטי ק פ  בנה הראשון, מובל על־ידי יעקב גל, מ
 יצא דרומה לכיוון התעלה. בשלב מסוים, הבקר קרא
, וטען שיש להם וכח איתו  להם לחזור. גל החל להתו
ה שצריך כדי להפיל, אבל ם וחימוש, ובעצם כל מ לי  טי
ש שיחזרו. רק מאוחר יותר התברר, ק ע ת  הבקר ה
ן כ ד ו ע ה מ א הי ל , ש ק י נ מ י א ו ל י ה מ ר הי ק ב ה  ש
ת הזו ס י י ט ה ת ובשינויים שחלו, ולא ידע ש ו י  בהתפתחו
ת ס י י סת אוראגאנים, להפצצה, אלא ט י  כבר לא טי
ק בלאגאן שם,״ הוא אמר  נשר, ליירוט. ״יש לי מספי
 בחדר־הבקרה, ״ואני לא צריך גם אוראגאנים.״ מבחי-
ת בשעות  נתו של שלמה, החלה הפעילות המבצעי
 אחרי־הצהריים. הוא המריא לפיטרול, חמוש ומצויד
ס חמוש בשני טי-  לקרב. הפיטרול התבצע כשהמטו
ם בכ־300 פגזים. הפיטרול ם החמושי תחי  לים, ושני תו

 הראשון לא הניב תוצאות.
פת מכ״ם בטו״ י  ״ביום ראשון בבוקר המראנו לתק
ת MK-81. הגעתי ס שבסוריה. נשאתי שש פצצו ו  ט
 לאיזור המטרה והפצצות לא השתחררו לי. חזרנו

בטאון חיל האויר פברואר 1992 מס' 83 )184(  



 צללית המיג במרכז העי•גול:
 ״צילמתי את הפגיעה במצלמת

 ההזמה, בי לנשר לא היתד,
 מצלמה לטילים״

ד אחרי י ת לים. מי ו צ צ פ ת ה ס, ובדרך זרקנו א  לכסי
. ת גשר בתעלה פ י ק ת  הנחיתה, המראתי שוב - הפעם ל
ד הב- ק פ מ ת אחרי־הצהריים למחרת, נכנסתי ל ו  בשע
י ת ב ש ד אז. י ה ע ת ש ת ע ס י י ט ה ה ש וח על מ ס, לדו  סי
ל ת ש ו ד י ת האב מ י ש ת ר ו והוא הראה לי א  במשרד
ם ו א ת תי בשוק. פ י ה שעה. הי ת ו א ד ל  חיל־האוויר ע
ת. ת השמו א ל המופלים, ו ת המספר הגדול ש  ראיתי א
ו ה שהי ל א ים בכנף, כ ת כולם - חברים, שכנ  הכרתי א

י בקורס. ת י  א

ל ת שלי ע ו ס י ט ע ה צ ו מ ד מ מ ם הראשונים ע מי  ״בי
, ה מ ח ל מ י 54 גיחות במשך ה ת ס ש גיחות ליום. ט מ  ח
ט אף ע מ תי כלל. כ ם הראשונים לא ישנ מי שת הי בשלו  ו
ת לא ישן, ורק אחרי שראינו שזה לא יגמר ס י י ט ד ב ח  א
ם לשינה. כוננות ח אנשי ו לשלו  כל־כך מהר, התחלנ
א במשך ת שבתי ב ם, י יתית. לפעמי ה בעי ת י ירוט ה  הי
קר בישבן. יפות, בעי ת העי ת, והרגשתי א נה שעו  שמו
ם וכריות י ג ם ספו ם ע י ס ו ט מ ו ללכת ל ל י ם התח  אנשי

״ ת הישיבה.  ביד, כדי לרכך א

- קטו ה היה ב־12 באו מ ל  קרב־האוויר הראשון של ש
ס ו מ חד עם מספר שניים, ע  בר 1973. הוא המריא י
ל טרו ס צפונה, לפי ט ס חצור, ו ד בסי ק פ  לפידות, אז מ
א מספר, ״ הו  על הקו. ״כשהבקר היפנה אותנו למיפגש,
ת צ ם, ויריתי ק ם במקו ם נמצאי י ק ס פ מ ל ה דאתי שכ י ו  ״
ת בידוני רקתי א א עובד. ז ק שהו , כדי לבדו תח  בתו
ל 600 קשר. רות ש  הכנפיים, וירדנו לגובה נמוך במהי
ה פ י ק ת ם ב מצאי ם סוריים שנ י ס ו ט ווח על מ  הבקר די
ת גיליתי רו ות ספו י , ותוך שנ ו ת מאיתנ ת־מזרחי מי  דרו
ה באיזור תל־פארס. פ י ק ת י סוהוי־7 צוללים ל ס ו ט  זוג מ
־ רי הסוהו ישב מאהו להתי ט ו א ה , כדי ל ת צ י ק ת כ ש  מ
ק תי ת נ עף לכיוון צפון וכדי לזרוק א צאו מהי  יים, שי
, . לפתע מ שה ק״ ח בינינו היה בערך שלו ו ו  הגחון. הט
תך אותנו ממערב, תי זוג נוסף של מיראז׳ים, חו  ראי
י ברדי- ת כ ש מ ם הסוריים. ה י ס ו ט מ  ונכנס בינינו לבין ה
ם לעבר י ל ת שני המיראזיים משגרים טי  פה, וראיתי א
ל ים לא היו ע ׳ ים, אבל לא פוגעים. המיראז י  הסוחו
י מ צ ע דעתי מי הם. אמרתי ל  הערוץ שלנו, ולא י
ר ח ו ס ת ה ם לנו א לי , איפה הבקר, הם מפי מאט במי קי  ׳

 יים׳.
, תי ה הבאה שראי נ י בגובה 50 מטר. התמו ת ס ט  ״
ת לו ס לכיוון צפון־מזרח, למרג ט ם ש י ס ו ט ה זוג מ ת י  ה
ט ב מ ן גילוח׳, כלומר ב ת ׳סכי י . הם היו בצלל ן  החרמו
. לא ם הללו י ס ו ט מ ת ה  אחורי דק־גיזרה, ולא זיהיתי א
ר ט מ ו ל י י במרחק ק ת ס  שיגרתי לפני זיהוי ודאי. ט
ם ת ו ו א ט ל ם ק י ל י ט , ה ח אידיאלי ו ש טו מ  מהם, מ
ם ה ל תי חסר־אונים. לפתע, עם מעבר ש י  ונעלו, אבל הי
ם - ה ל ת ש י ל ל צ ת ה , ראיתי א ת ח ל לגבעה א ע  מ
ת ו ר י ים! המה י ת לאחור! אלה הסוחו ו כ ו ש  כנפיים מ
ל י ד, ושיגרתי ט ה 630 קשר, הגובה נמוך מאו ת י  שלי ה
, הלך ח 1,200 מטר. לצערי, בגלל תקלה ו ו ט  שפריר מ
ץ בסמוך. רק צ ו פ ת ל OFF והצידה ולא רדף. הוא ה י ט  ה
ת י פ ו ה התברר בצורה ס מ ח ל מ  ארבע שנים לאחר ה
־ז הסורי, ואושרה לי י ת הסוחו ל הזה הפיל א י ט ה  ש
י לרדוף אחרי ת כ ש מ  הפלה נוספת, עשירית במספר. ה
ת ר שיגרתי א ט ח 800 מ ו מטו י בזוג, ו ל א מ ש ס ה ו ט מ  ה
ס מצוין, פגע, התפוצץ, וכאשר ל השני. הוא ט י ט  ה
ת י א ת מ ל י ס נטש. צ י י ט ד עם הסוחוי, ה ח תי בקו א י  הי
ה ת י א ה ם שלנשר ל שו , מ תח ת התו מ ל צ מ  הפגיעה ב
י על ת צ ח ם. פשוט, לאחר השיגור, ל לי ה לטי מ ל צ  מ
א י הזה ל הו ת הפגיעה. הסו , וזה צילם א ח ת ו ת  הדק ה
ן ה זה בא לו. השני כבר ידע. יתכן שהראשו פ י א דע מ  י
ת הפיצוץ. בכל יתכן שראה א ו בקשר, ו ה ש  אמר לו מ
ת, היה א יכול היה לעשו ב שהו ה הדבר הכי טו ר ק  מ
ב ר ק ת א מ ס נמוך ומהר ולברוח הביתה. כשהו ו ט  ל
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ח שלי, וזה סוב ט ש ה תי מ ק או ס שלו, הוא מרחי  לבסי
.  מבחינתו

ם בלבד. י ח ת ו ת ה שעשה. נשארו לי ה  ״ואבן, זה מ
י בגובה נמוך היא מצוינת, לת התימרון של הסוחו כו  י
י ת ס ס ישר. ט ט ת זה - פתח מבער ו  והוא ניצל א
ה מטר. הכיוונון א  אחריו, במהירות 670 קשר ובגובה מ
ב צ ב בספרים. מ ש כמו שכתו מ  שלי היה מצוין, מ
ש במרכזה. מ י היה מ  הכוונת היה מעולה, הסוחו
י לירות. ת ל ח ת ה  כיוונתי לאחור מצנח העצירה שלו ו
א נעצר ת. הו כו י חתי חו לו לעוף מהסו ד התחי י  מי
 באוויר והתהפך במעיו ׳פליק׳ ימינה. הייתי במהירות
גש  סגירה אדירה בכיוונו, ולכן שברתי, כדי שלא להתנ
ל מרכז ע  בו. כאשר חלפתי מעליו, ראיתי שאני נמצא מ
ה שיותר מ א כדי להיות כ ת . התכופפתי ב .  דמשק.
ת י א ת פ ק י בכוח מלא לכיוון ישראל, ע ת ס . ט . .  קטן
ו דרך ואדיות. ן בסמוך לפיסגה, וחזרתי לשטחנ  החרמו
ת מספר שניים ליד קריית־שמונה. הוא ראה י א ת א צ  מ
ים הנוספים שהיו איתנו, תשב שהם אני, ׳ ת המיראז  א
תי חיפשנו י פה הי אי  וחזר איתם. הבקר צרח עלי ׳
ל ע  אותך!׳. ביקשתי אישור לבצע גלגול ניצחון מ
, עוד לפי שנגעתי ת זה. כשנחתתי סת, וביצעתי א י  הטי
ת , כי א  בקרקע, אמרו לי שהפלתי שניים. שמחתי
 ההפלה השנייה לא ראיתי בגלל השבירה. הגעתי
ר בני י ו ו להא ד חי ק פ סת, ומי נמצא על הקו? - מ י  לטי
ם שנכנסתי ברדיפה לתוך ס עלי משו ע  פלד. הוא כ
ק סוריה. מסתבר, שיום קודם־לכן היה מקרה מ ו  ע
ס י ס והטי ו ט  דומה, אלא שבמקרה ההוא נפל לנו מ

ם קרים.״ ת של מי ח ל ק מ ף אותי ב ט  נשבה. בני ש

 הקרב הבא של שלמה בא ב־16 באוקטובר, אחרי
י מיג־17 מצריים ס ו ט ית מ י נ  הזנקה מגף רפידים. שמי
ל ה שיירה של כוחותינו בדרך לתעלה, והמבנה ש פ ק  ת
, יצא ליירט אותם. וצריך  שלמה, שזכה לשם ״עלית״
. לכל  להזכיר גם אנקדוטה הקשורה לשם ״עלית״
וחד ם, כידוע, יש שם, החשוב במי סי  מבנה מטו
ם שבאוויר. סי ת עם הבקר ועם שאר המטו  בהתקשרו
, ים של המלחמה . בשלב מסו  שלמה בחר בשם ״עלית״
 היו לו כבר הפלות רבות יותר מאשר לכל אנשי
עקב סת, י י ד הטי ק פ מ סת, ובמיוחד יותר מאשר ל י  הטי
ט לא יצא לו להפיל. והמצב היה כזה -  גל, שפשו
טת- ת עצמם בשי וותו א ן לא הפילו, צי י ם שעדי סי י  טי
 יות לכוננות בדיוק בשעות שבהן שהה שלמה בכוננות
ט גל י ל ח  יום קודם־לכן, כולל גל, וכשזה לא עזר, ה
ד הקריאה שלו ל״ליבר״. מדוע? כי חשב ת קו  לשנות א
ת של חברות לייצור לי המזל אוהב מבנים עם שמו  שאו

 שוקולד...
, חם קשטן  המבנה של שלמה היה זוג, ביחד עם מנ
ל ת צה״ חו דם נמסר להם שכו  כמספר שניים. בערב הקו
ד צ ת התעלה למחרת, וכי צפויות הפרעות מ חצו א  י
ם מצריים. בסביבות 1ז לפני־הצהריים היה י ס ו ט  מ
ל צפון החווה הסינית, ע  המבנה באוויר. זה היה מ
הם נעו  באיזור הצירים ״טירטור״ ו״עכביש״, שעלי
, וגילינו שמינייה של  כוחותינו. ״הבקר אמר ׳למיפגש׳
ו ס ״ נזכר שלמה. ״הם ט ם ברקטות, נים חמושי  מי
ה רגל ואפילו פחות. המהירות א  בגובה אפסי של מ
תה 300-250 קשר. חשבתי שהמיג־17 הוא  שלהם הי
ת לו צאו ו ס מחר. הכנפיים שלו נראו כאילו הן י ו ט  מ
מה. זרק- ד מקדי ת מאו ו מ ק ו מ  מהראש, מכיוון שהיו מ
 תי נתיקים, ונכנסתי לקרב. זה היה קרב־אוויר נמוך
ל י  מאוד. הנעתי מאחורי מיג ושיגרתי עליו טיל. הט
ח של ו מטו  אפילו לא ניהג בכיוון. המשכתי ברדיפה, ו
, ופגעתי תח  350 מטר, יריתי לעברו צרור פגזים מהתו
 בכנף שלו. היה פיצוץ ואש גדולה, והמיג התרסק

 לאדמה.

ן ז״ל, ט ש ת מנחם ק י בקשר א ת ע מ ך כדי כך, ש  ״תו
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 מספר שניים שלי, שנהרג אחר־כך, צועק לי שיושבים
י בפנייה וראיתי מאחורי שני מיגים ת ל כ ת ס  עלי. ה
ת טב א ד - יורים בי. דאיתי הי  במבנה קרוב מאו
ת ם, וראיתי גם א צאו להם מהתותחי  הרשפים שי
טי . הייתי אי י  פגיעות הפגזים שלהם בחול שמתחת
ף מהי-  מאוד, ונזכרתי שכבר מזמן הייתי צריך לאסו
 רות. שיתררתי לכיוון דוום־מזרח, אבל הרגשתי
 שהשיחרור מוגזם ואני עומד להתרסק לקרקע. הייתי
ל והאבק ת ענני החו  במהירות של 250 קשר וראיתי א
י ת ל כ ת ס ם של המנועים שלי. ה פסטרי  שעלו מהסלי
ד מאחורי.  לתוך המראות שלי, וראיתי פיצוץ גדול מאו
ה תוך כדי הירי מ ד א נים שרדפו אחרי נכנסו ל  שני המי
 שלהם, בפיצוץ ואש עצומים. הם השאירו על הקרקע
 חריצים שחורים ועמוקים, במרחק של כמאה מטר
תה ערימת ד מהשני. בקצהו של כל חריץ, הי ח א  ה
 גרוטאות מפויחת, לשעבר מיג־17. ההפלות האלה

סת. י בת הטי  נזקפו לטו
ת אחר־כך החנקנו שוב. הבקר לקח ש שעו מ ח  ״
סת מיראזיים אחרת י ת עם טי פ ת ו ש סה מ  אותנו, בטי
 מהבסיס, לפיטרול באיזור החווה הסינית. הבקר אמר

, והתפצלנו כדי לטפל במטרות. המבנה של  ׳למיפגש׳
ת שלנו התפצל לשני זוגות, כשהזוג שלי יצא ס י י ט  ה
י ס ו . הבקר הודיע לי על שתי רביעיות של מט ה  צטנ
 מיג־17 מצריים, שבאו להפריע לכוחותינו בסביבות
ש כשהגעתי למקום ראיתי מיג, ושברתי מ  התעלה. מ
ישב ת, כדי להתי  לפנייה חזקה מאוד, של 360 מעלו
לו  עליו. המיגים האלה באו לתקוף, ראו אותנו, והתחי
ו נמוך ס  בפנייה במגמת בריחה לכיוון מזרח. הם ט
 מאוד. המיג שלי היה במרחק 3-2 מייל ממני,
, ועכשיו הייתי  במהירות גוברת. גם אני האצתי
 במהירות 450-400 קשר. התיישבתי עליו, יריתי עליו
ש גדולה מאוד, והוא ם, ואז ראיתי פיצוץ, א  בתותחי
ט ע מ ה הנמוך שלו, כ ס י ט  התרסק מייד. בגלל גובה ה
.  ולא עבר זמן מרגע ההיפגעות שלו ועד להתרסקותו
כו בלט לשנייה י לראות פיצוץ ענק, שמתו ת ק פ ס  ה

 האף של המיג.
 ״בשלב הזה, הרגשתי מכה אדירה בתחת, ומייד
ל נ״מ. היו י י ט ת פ ט  נדלקו מנורות אזהרה בתא. ח
ת של לחץ ושמן, והיתה פגיעה בהידראוליקה.  התראו
י לגובה ת ס פ י ו צריך לראות מה יקרה. ט . עכשי  קיללתי
ת המהירות לפנייה ימינה לכיוון רפידים.  וניצלתי א
ף מהירות ס לא מיוצב, וכדי לאסו ק לי, ט י ס החל ו ט מ  ה
לים ת שני הטי  ולהוריד מהגדר של המטוס, שיגרתי א
ם עם ראש נעול, כך ת ו ן היו עלי. שיגרתי א י  שעדי
 שהם לא ניהגו ופגעו בקרקע. קראתי למספר שניים
ס ו ט מ ת שיש ל פעו ה התו תי ויאמר לי מ  שלי, שיבוא אי

 שלי, אבל הוא לא ענה לי. הודעתי לבקר שנפגעתי
 ואני חוזר לנחיתה. ביקשתי ממנו אישור גישה ישירה

 לנחיתת־אונס. המנוע הגיב בקושי רב.
 ״הגעתי לכיוון המסלול, ומה אני רואה? רכב לניקוי
י מנוע, בעזרת וסת  מסלולים, שעמד עליו. פתחת
ת  החירום, דילגתי מעליו, נגעתי במסלול, וכיביתי א
ת  המנוע. הייתי בריצה מהירה, וניסיתי להוציא א
 מצנח העצירה. הוא לא יצא. לא ידעתי שאין לי מצנח
ש אותם. אני . הטיל תל ת ח ס שלי ת  עצירה, ואין למטו
ת רשת ש שיעלו א ק ב  רץ על המסלול, גומר אותו, מ
ך לרוץ על העפר שאחרי  החירום, נכנס בה, ממשי
ת הנ׳׳מ שהיתה ד מ ט לפני ע ע  המסלול, ונעצר רק מ

 בהמשך.
ס בלי ו ט מ ה ת התא, וקפצתי מ י א  "נעצרתי, פתחת
ס שלי, ורק אז ו ט מ ה  סולם. רצתי למרחק 50 מטר מ
י עליו וראיתי שהוא , הסתכלת  נעצרתי. הסתובבתי

 מחורר מרסיסים, קרוע, ונראה כמו מסננת.
ט יכולתי להתקרב א ל ־ ט א ט מוחלט. ל ק  ״היה ש
ס הפצוע שלי. הוא ת הסו  אליו, כאילו כדי ללטף א
 עמד דווקא די ישר על מסלול העפר, ותוך שניות
ס לא בער, אבל היה כולו פיח ו ט מ  הגיעו הכבאים. ה
ד אותי הכי הרבה ת היא, שמה שהטרי מ א  ופת קרוע. ה
ה מהרגע שנפגעתי, היה שמספר שניים ס י ט  במהלך ה
ן  לא ענה לי כשקראתי לו. התברר לי שמנחם קשט
ת ה לאבד א ש  נהרג באותו קרב. זו הרגשה מאוד ק
ם ת המקו  מספר שניים. כשעדכנו תחקיר, סימנתי א
ש מ ת שלו. הוא התרסק מ  המשוער של ההתרסקו

תתם החווה הסינית.״  במי
 למחרת זינק המבנה של שלמה שלוש פעמים, אך
 לא היו מפגשים. ההפלות הבאות הגיעו ב־18 באוקטו-
 בר, יום גדול. הקורבנות הפעם - מיראז׳ים לוביים,

ר המצרי. י ו להאו ו בשורות חי ס ט ם זהים, ש י ס ו  מט
ת אחר־הצהריים המאוחרות,״ מספר  ״זה היה בשעו
 שלמה, ״ובהפלות האלה בא לידי ביטוי בצורה הטובה
טו ט ׳הטובים ינצחו׳. המצרים החלי פ ש מ  ביותר ה
ת אחד הבסיסים במרכז, לאחר שהשתכנעו ף א  לתקו
פה הזאת  שהאמריקנים מנחיתים שם תגבורות. לתקי
 נשלחו שישה מיראז׳ים לוביים, שהתגלו באיזור פורט־
 סעיד. לא היה לי רמז, כשהבקר היפנה אותי למיפגש,
 שאפגוש בקרב מיראז׳ים. החנקנו לאיזור חצרים, כדי
ת ממערב. התברר, שזה היה  לקבל נתיב לעבר מטרו
יהוק שלנו, שלא היה לו קשר, והופנינו לפטרל  סקי
ת ת שנמצאו  באיזור בלהה. הבקר מסר על מטרו
 במרחק של 3-2 מייל מאיתנו, אבל לא ראינו כלום.
להסתכל לכיוון הפנייה.  הוא אמר לנו לפנות ימינה ו
ם מצד סי  מספר שניים שלי אמר שהוא רואה מטו

 שמאל, ופנה שמאלה.
טי בעניין, הלך לי  ״בדיוק בשלב הזה, השלב הכי קרי
ה הוא אומר. ע מ  הקשר עם הבקר. לא הצלחתי לשמו
ח את ההובלה. ק  למספר שניים היה קשר איתו והוא ל
 המשכתי בפנייה ימינה ועדיין לא הצלחתי ליצור קשר
 עם הבקר. לפתע, ראיתי פיצוצים באוויר, ומייד
 לאחר־מכן, פיצוץ אדיר על המים. היינו בעומק של 20
 מייל בתוך הים. המבנה הלובי, שהיה חמוש בפצצות
ת ל לברוח, וזרק א  נגד מסלולים, ראה אותנו, התחי
ת שלו למים. הם פשוט נכנסו לפאניקה. תוך  הפצצו
 כדי ה׳הפצצה׳ הזאת, אחד מהם פגע במים וטבע.
ת ההאצה של ם באוויר היו רקטו י  הפיצוצים הקטנ
ת נגד מסלול, והפיצוץ הגדול, היה זה של  הפצצו

 המיראז׳ הלובי, שפגע במים לפני הפצצות שלו...

 ״ראיתי שאלה מיראז׳ים, והבנתי שיש כאן הזדמנות
ס זהה. מספר שניים ירד ו ט ת ונדירה להפיל מ  חד־פעמי
ם בכיוון מערב. הוא נכנס קרוב מדי. ה ד מ ח  על א
ח להתארגן, והוריתי לו לזוז  ראיתי שהוא לא מצלי
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 הצידה. נכנסתי לרדיפה אחרי אחד המיראז׳ים בגובה
ד לקבל נעילה של הטילים,  300 רגל. היה לי קשה מאו
ש מול השמש והחום ׳בילבל׳ אותם. מ ו מ  בגלל שטסנ
ח של 800-700 מטר. ו ו ט  שיגרתי שפריר־2 אחד, מ
ש אדומה,  הדבר הבא שראיתי היה פיצוץ אדיר של א
׳ הלובי שצנחו לתוך המים. לא  וחלקים מהמיראז

תה נטישה.  הי
 ״בדקתי מה קורה עם מספר שניים, והבחנתי בו
י בכיוון מערב. הוא שיגר גם כן ת ח ת  כשהוא חולף מ
 ופגע במיראז׳ נוסף. תוך כדי כך, שמעתי באוזניות
ם שלנו מגיע לאיזור ומתקרב מי  שמבנה של פאנטו
ן בינינו לבין , שהם לא יידעו להבחי  אלינו. חששתי
ל ס של מספר שניים התחי ו ט מ ם הלוביים. ה סי  המטו
. הוא לא רצה.  לבעור, ואמרתי לו ׳כוח מלא הביתה׳
 הוא רצה לראות את המיראז׳ פוגע במים. נשארתי
ח עוד מספר שניות. בסופו־של־דבר, המיראז׳ ט ש  ב

 הלובי התלכד עם הצל שלו שעל המים והתרסק.

ת גלגול הניצחון הרגיל. ס ועשינו א  ״הגענו לבסי
יסת, התקשר מפקד חיל־האוויר  לאחר שהגענו לטי
 ובירך אותנו על ההפלות האלה. עד לאותו יום
 הכחישו המצרים בכל תוקף שהלובים סייעו להם
 במטוסים, והנה הגיעה ההוכחה. לרוע המזל, לא היו
ם שהיינו מול השמש, וכל מה  לנו הוכחות לזה, משו
ד העובדה  שראינו היה פיצוץ. הטרידה אותי מאו
וקא בשלב הקריטי של  שהקשר עם הבקר הלך דו
 העניין. אם הכל היה מתנהל כשורה, יכולנו להפיל
ת השישי  חמישה מיראז׳ים לוביים, ואפילו להנחית א
תה  באל־עריש, להוכחה. אבל למרות הכל, ההרגשה הי
ת מיוחדת." ו ע מ ש  מצוינת. זה היה ניצחון אישי, בעל מ

תה ב־21 באוקטובר 1973.  ההפלה הבאה הי
 ״המראנו לפיטרול,״ מספר שלמה, ״ובאותו יום
סי הרקולס שלנו, שהביאו  סיפקנו גם ליווי למטו
 אספקה לבסיס פאיד במצרים, שהיה כבר בידינו.
מה רצינית ביותר. אוגדות שלנו חצו  למטה, היתה לחי
ת המצרית כותרה. היו ת התעלה, והארמיה השלישי  א
 מקרים, שכוחותינו ירו עלינו אש נ״מ. באחד הימים,
 נפגשתי עם גיסי, שהיה שריונר, והוא אמר לי שיש
ם הלוביים סי טה מצוינת להבדיל בין המטו  להם שי
ם שלנו. ללובים, אמר, יש שלושה פסים סי  לבין המטו
ל על הנשר שלי, ומה אני כ ת ס  אדומים על הגחון. אני מ
י עם שלושה מהם, היו ת ס ט  רואה; הכידונים שלי, ש

ד ירו עלינו.  צבועים באדום! כלומר, תמי
 ״באותו יום הייתי בשלב סיום הפיטדול, עם דלק
ק לחזרה לבסיס. לפתע, המינים  מיזערי בלבד, שהספי
 נפלו עלינו מלמעלה. הם יירטו אותנו, ואנחנו בחיסרון
 מוחלט. היינו ללא דלק, הם באו מלמעלה והיו
ת יחסית. שברתי טי סה אי  מהירים, ואנחנו נתפסנו בטי
ת המבנה. לא הספקתי להשליך  אחורה, ואירגנתי א
ת שמיניית  נתיקים, ובמהירות של 400 קשר ראינו א

י המיג־ 21. ס  מטו
 ״היה ברור לי שנתפסנו, וכבר לא נגיע לכנף אלא
חס י ס שלא מתי  נצטרך לנחות ברפידים. זיהיתי מטו
. נפרדנו לזוגות. הורדתי אף לכיוון  אלי, גבוה מעלי
ת המיג שלי, שהיה  צפון, כדי לאסוף מהירות. זיהיתי א
יצבתי בגיזרה  מספר שניים בזוג. משכתי מעליו, והתי
 האחורית שלו. הורדתי אף והמשכתי לרדוף עד
יתי במרחק של אלף מטר ממנו. הייתי בזווית  שהי
ה טובה של הטילים, ושיגרתי ט י ל  צידוד טובה, עם ק
ל שניהג טוב ופגע מצוין. שברתי מייד, אפילו בלי  טי
ת הנטישה של הטייס. ראיתי שהזנב שלי נקי  לראות א
התחלתי להאיץ בכיוון מזרח.  ושלא יושבים עלי ו
א רודף אחרי מיג ס אחר משלנו, כשהו  הבחנתי במטו
 ונמצא בזווית־צידוד גבוהה ובכיוון מעלה. מיג אתר
ר ממנו, ט ת הזנב. הייתי במרחק 700 מ  היפנה אלי א

 במהירות סגירה גבוהה מאוד. הכנתי את הכוונת,
ל השני שלי.  ושיגרתי את הטי

ת המיג לשניים. ל ניהג בצורה נפלאה וחתך א י ט ה  ״
ד מוזר ס נטש בגובה עשרת אלפים רגל. היה מאו י  הטי
י על המצנח שלו בגובה ס המצרי תלו י ת הטי  לראות א
ת היתה הפעם א ל הקרב. ז  כה גדול, בעיצומו ש
ס מצרי, י צא לי לראות מצנח של טי  הראשונה שי
ת ח פ ט ש מוזר. המצנח הוא בצורת מ מ  וגיליתי שהוא מ
ס י י ת ישרות. הט  מרובעת, לבנה, עם בד כתום בצלעו
ד אומלל. הוא התנדנד על המצנח שלו  נראה מאו
ם י א צ מ נ ם ש י ס ו ט ם מ י ב ב ו ת ס ו מ ב י ב ס ר מ ש א  כ
 בקרבות־אוויר והרעש עצום. בנוסף לזה, היו מקרים
ם לא הבחינו בו בזמן, והיו שוברים ממנו סי  שבהם מטו

 ברגע האחרון.״
 ב־22 באוקטובר 1973 נוספו שתי הפלות לשלמה
ד הכנף, עמוס לפידות, ק פ  לוי. הוא הוזנק ביחד עם מ

הוק שהגיעו לחיל־האוויר. י י סקי ס  לליווי מטו
ת תם ממרחק. הם היו לבנים. ראיתי א  ״גילינו או
ה דרך ח מ ס המוביל שלהם, שעשה לי תנועות ש י  הטי
תם לנחיתה, וחזרתי לקשר עם  החלון. ליוויתי או
י ס ו ח אותי ללוות מט ל ז הוא ש ו  הבקר. ומה עכשי
 גאלאקסי אמריקניים לנמל־התעופה בן־גוריון. גיליתי
ם י ס ו תם מ־30 מייל. הם היו ענקים. פשוט מט  או
 מרהיבים - עם כנפיים ישרות, ולא שמוטות, כמו שהן
ס על הקרקע. כשהתקרבנו לחוף, ו ט מ ה ש  נראות כ
 ביקשנו אישור מהבקר ללכת לפיטרול בצפון. הוא
 אישר. מייד כשהגענו לאיזור מטולה, קיבלנו הוראה
ת בידוני הכנפיים, ובהאצה  ׳090 למיפגש׳. זרקנו א
 פנינו מזרחה, למורדות הדרומיים של החרמון. לפידות
ת בידון הגחון ת המינים. זרקנו גם א  ראה ראשון א

י מיג־ 21. ס ו  ונכנסנו לקרב עם רביעייה של מט

ר ה עליו מאחו פ ח י מ ס נכנס מאחורי, כשאנ עמו  ״
ר ט ט מלמעלה. הוא היה במרחק 1,000-800 מ ע מ  ו
- י  מאחורי המיג האחורי, כאשר גיליתי זוג מיגים שמתי
ס אלי. הודעתי ללפידות שישמור על הזנב של  ח
, והלכתי ממנו. האוויר היה רווי מינים. אחר־כך  עצמו
ת מ־16 מיגים סוריים.  התברר שהיו שם לא פחו
נים שהיה עלי. הם לא ניסו  שברתי הצידה מזוג המי
ת מספר י א ת ח ק  להחזיק, ועפו קדימה, למרחק גדול. ל
 שניים שלהם כמטרה. הוא תימרן בצורה חריפה מאוד,

ם. לים ועברתי לתותחי  כך שלא יכולתי לשגר טי
פעל ס הסורי לא היה חכם במיוחד, אבל תי י  ״הטי
ת כו  חריף מאוד. הוא ביצע פניות, הפיכות, משי
ח בינינו נסגר, וכשהייתי ו  והורדות־אף תלולות. הטו
ר ממנו, לחצתי על ההדק ושיגרתי ט  במרחק של 400 מ
י להתקרב אליו, ותוך ת כ ש מ  צרור - ללא תוצאות. ה
ק של 200 מטר, ובשבעה גיי, יריתי ח ר מ  פנייה ימנית, מ
 עליו עוד צרוד בינוני. המיג נפגע באמצע, ופשוט נשבר
תי י  לשניים. הוא נעצר לגמרי ונעמד באוויר, ואני, שהי
י לעברו - לתוך הפיצוץ. ת ס  במהירות עצומה ט
 שברתי ימינה, כדי לראות מה קרה לו. הוא היה רק
ה שנחשב לקירבה לא ם ממני, מ  במרחק עשרה מטרי
ת חרטומו, הפוך, עם הצבע  שיגרתית, וראיתי א
. הייתי כל־כך קרוב אליו, עד  התכלכל של הבטן
טו שלו. ממש באותה שנייה,  שראיתי את צינור הפי

. ס נטש, כלפי מטה י י  הט
י ל א מ ש  ״הורדתי אף לכיוון דרוס־מזרח וגיליתי מ
י מיג נוסף, במרחק של 2,000 מטר ממני. מתחת  ו
י מעליו, ונכנסתי לגיזרה האחורית שלו. ממר- ת שכ  מ
ל שניהג טוב ופגע טוב. ק של כאלף מטר, שיגרתי טי  ח
נה תה נטישה. אחדי ההפלה, הבקר נכנס לתמו  לא הי
ת, עלית, הפסק קרב! עלית, ל לצרוח - ״עלי  והתחי
. לא היתה לי ברירה, נים האלה׳ ק עם המי י  מספ

 וחזרתי לארץ דרך החרמון.״

: ן י ו צ ! מ ו נ ו ו י  נ
 ״מצג הכוונת היה מעולה, הסוחוי היה ממש נמונזה.
 כיוונתי לאיזור מצנח העצירה שלו, והתחלתי לירות.

 מייד התחילו לעוף מהסוהוי חתיכות. הוא נעצר
 נאוויר והתהפך ימינה. שנותי נדי לא להתנגש נו״
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 תור
 כדי

 שיתה

 צילומים: רביב משתא

 ל
 סמוך לשעה אחת בצהריים נחת מטוס

 ג׳מבו, בטיסה מספר 888, נחיתת־חירום

 על מסלול 2 ו של שדה־התעופה בףגוריון.

 במטוס היו 410 נוסעים ו־20 אנשי צוות.

 מיד לאחר המראתו, אירעה תקלה

 שחייבה את הצוות לבצע נחיתת־חירום.

 לקראת הורדתו של גלגל החרטום, סטה

 המטוס ימינה וירד מהמסלול. תוך כדי

 ירידה, פרצה אש בכנף ימין. הכנף

 השמאלית של המטוס פגעה בכנף ימין

 של מטוס בואינג 707, שעמד בשוליו

 הצפוניים של מסלול סמוך. הג׳מבו נחבט

 בתלולית־עפר ונבקע לשני חלקים: חלקו

 הקדמי היה אפוף עשן, וחלקו האחורי

 נותר פגוע, אך ללא אש.

 ההתרחשות הדרמטית הזו היתה אך ורק

 נתוני הפתיחה של תרגיל רב־היקף, שנערך

 לאחרונה בשדה־התעופה בן־גוריון. מדובר

 בתרגיל הגדול, המורכב והמסובך שבוצע

 אי־פעם בישראל
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: ם ו ד ס א ו ט  מ

 עשן שחוו וסמיך היתמר לשמים, ויחידות כיבוי־האש
 של נתב״ג וחיל־האוויר התיזו על המטוס הבוער מים
 וקצף באמצעות תותחי מים. ״מסוס אדום״ היה שם־
 הצופן של תוכנית החירום, ועם הכרזתו בקשו החלו

 מכוניות־הכיבוי לזרום לעבר שדה־התעופה

48 
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: י ו נ י  פ
 עשרות אמבולנסים זרמו לשטח התוגיל

 ללא־הוף. כוחות־ההצלוז חדרו למטוס מייד כשהאש
 שאחזה בו כונתה לחלוטין. 350 ה״נפגעים״ שהיו
 פזורים נשטח השדה, סביב המטוס המפויח, פונו

 נאמנולנסים ונשני יסעורים שנחתו בסמוך
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 אחרי
 שהחגיגה

 נגמרת
 כשטייס נופל בשבי, הוא מוכן לכך מעשית ונפשית.

 מה שמעורפל יותר הוא לאן הוא חוזר. מסתבר, שתהליך ההסתגלות, כפי שנקראת החזרה

 לחיים בשפת הפסיכולוגים, יכול, לעיתים, להיות קשה יותר מהשבי עצמו.

 רק אז, אומרים המרואיינים בכתבה,

 מתחילים להתמודד עם רגשות האשם ותחושות הכישלון.

 נטיית־הלב של מרבית הטייסים שחוזרים מהשבי היא לחזור כמה שיותר מהר

 לטיסה פעילה. החזרה לטיסה מאיצה את תהליך ההסתגלות ומקהה

 את עוצמת המשבר. היא מקצרת את התקופה המתוחה,

 שמתחילה ביום שהחגיגה נגמרת

52 

 הילי מודריק

 צילומים: רביב גנשרוא
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 סא״ל זאב נשר יחד עם אשתל
 זשני בנין. ביזם־הכינ׳לדים

 היה בשבי הסלל־י

ס י י ו ט מנ אב נשר, בז  אייל ז
, נפל בשבי בסוריה, ק״ הו י  ״סקי
ת יום־הכיפורים. בגיחתו מ ח ל מ  W • ב
ו ס ו ט  I W הראשונה לסוריה נפגע מ
 והוא נאלץ לנטוש אותו. בעת
ת י מנ ה וידו הי ש ^ הנטישה נפצע ק ^ ^ ^ 
תפס על־ידי כפר-  רוסקה. הוא נ
ל ״ כ ט מ נלקח ל ילים סוריים ו  יים, חולץ על־ידי חי
דש ם חו כ ו ת ם שהה בשבי, מ דשי נה חו  בדמשק. שמו
 וחצי בכלא, ולאחר שהידרדר מצבו הבריאותי -
ת רו א עברתי חקי , ל לי ם סורי. "למז לי  בבית־חו
- א נאלצתי להתמו ל ל זאב, ״כך ש ״ א ״ מספר ס ת,  קשו
ה כלשהם על דברים מ ש ת א ו ש ת החזרה עם ת ע  דד ב
- ת להתמו ות אחרו ק בעי י פ ס . אבל היו לי מ  שסיפרתי

 דד איתן."
, ס ה למטו י י ל לגבי זאב מהעל י ח ת  תהליך החזרה ה
יים החוזרים בבגדי ספורט, שנשלחו  שבו ישבו השבו
ים. ק מסו ת הנחיתה אני זוכר כשו א ת. ״  להם מהבי
ם פי . המוני אנשים מצי ל למדי ק חיובי, אבל מבהי  שו
ל אמבולנסים. פה וסביבם שורה ש ת שדה־התעו  א
ד עם ח י י הת תו רגע היה ל ה שרציתי באו  למעשה, כל מ
א שלא ל ה שעבר עלי. א  בני המשפחה, לספר להם מ
ף בהמולה, ומאוחר יותר בחגיגות ח ס ה א ל ל  יכולתי ש

: ם ש א ־ ת ש ו ח  ת
 ״לא הרגשתי שאני ואוי לפרס כלשהו. להפך, הייתי
 די שפוף. סלדתי מהתחושה שניסו להעניק לשבויים
 החוזרים, תחושה של ׳גיבורי ישראלי. רציתי להיות
 לבד, להירגע ולארגן את חיי מחדש. נמנעתי מכל

 פעילות חברתית והתחלתי לחפש כיוונים חדשים״

בות שנערכו לכבודי.  ובמסי
ד לבד ד ו מ ת ה ת נגמרו, נשארתי ל ו ג י ל כשהחג ב א  ״
ם לי פו  עם המצב החדש. לאחר שנה וחצי של טי
ת ך א ט איך אני רוצה להמשי י ל ח ה  רפואיים היה עלי ל
בלתי פטור קי ים ו ז  חיי. אמנם הוגדרתי נכה ב־66 אחו
א שרציתי להשאר בחיל־האוויר. ל ל שירות צבאי, א כ  מ
. ם׳ קי הו י סקי ת ה׳ ס י י ט ס ב ו ט  יותר מזה, רציתי לחזור ל
ת ן א ח ב א ד תמוה, אבל היום אני יודע ל ו  זה נשמע מא
ץ ח ת לרצון הזה שלי. שלא במודע, הופעל עלי ל בו  הסי

ל חיל־האוויר. י ש  שלי-עצמי, בצד לחץ סמו
ת י א ת א ל י א הרגשתי שלם עם הדרך בה מ ל  ״

ה ש ו ח ת ה . ו תה לי הרגשה שנכשלתי ס. הי י י כטי ד י  תפק
, א כללי. חשבתי ל , א ן ספציפי א לא של כישלו  הי
ז שן ת תחו ה אוכל להפיג א ס י ט ור ל  שברגע שאחז
ת ם א להשלי : ׳ ת לעצמי א ן וכמו שהגדרתי ז  הכישלו
ה ת ו ל המסגרת. א ץ מזה, היה כאן לחץ ש  ייעודי׳. חו
ס בחיל־ י י ט ת ההרגשה, ש ת בך א ע ט ו נ  מסגרת, ש
תי י א הי ו הירואי. אז ל א מאצי  האוויר הישראלי הו
לם חוזרים ץ הזה. הלכתי עם הזרם. כו ח ל דע ל  מו

ס. גם אני רוצה.  לטו
דת הרפו- חי י ם. בעזרת ירפ״א ( י במאבקי ת ל ח ת ה  ״
גים הדרו- ת האישורים החרי  אה האווירית) השגתי א
. פניתי תי נכה עם פרופיל 97. לא יאומן י  שים. הי
לאחר שבו- ת הדרכה, ו ק ל ח ה אז ראש מ  לטרנר, שהי
ן ח ב ת מ ו ס י ת לי ט ו ש ע מו ל ל ויכוחים, הסכי ת ש  עו
, כש־ סת י י ד הט ק פ י עם מ ת ס . ט סה  בבית־הספר לטי
ה הרא- ס י ט ה ו מ חתנ א יושב במושב האחורי. כשנ  הו
עה שלך?׳. י ם הפג צ ע  שונה, הוא פנה אלי ואמר: ימה ב
א א ל ו ה י ש ת ח מ . כל־כך ש י ת ע מ ש י למה ש ת נ מ א א ה  ל
ר ד ס י מ י שאנ ת ע ד  הרגיש בפגיעה. אבל בתוך לבי י
דרה ת. בסי באטי רו . עשינו סידרה אי ת עצמי א תו ו  או
ל ק כ י ט ס ה ל הזמן בניי חיובי ו ס נמצא כ ו ט מ ת ה א ז  כ
י הידיים, ת ש ש ב מ ת ש ה יתי צריך ל א הי . ל  הזמן בבטן
ת כמו שצריך. אך לו ת הפעו י לבצע א ת ח ל צ  וכך ה

S3 
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 שלושה ימים לאחר־מכן נבחנתי בקרבות־אוויד. ידע-
ת זה  תי, שכאן יהיה רגע האמת. קשה יהיה לעשות א
. ואומנם, ראיתי שאני  טוב, כשיד שמאל לא מתפקדת
ת  לא מסוגל. לא הצלחתי להפעיל את המצערת, א
ק קדימה. הבנתי, י ט ס ת ה  מעצורי האוויר ולדחוף א
 שאני לא מגיע לביצועים הטובים ביותר שלי ושל
ס. גם המפקד הרגיש, כמובן, אבל התנהג  המטו
 כג׳נטלמן ולא העיר לי כלום באוויר. הייתי הרי טייס,
 לא חניך בבית־ספר לטיסה. שנינו ידענו שזה מבחן
 שלי עם עצמי. כשנחתנו והוא אמר לי לתחקר, אמרתי
ד בלבד: ׳טייס־קרב אני לא יכול ח ט א פ ש  לו מ

 להיות.״׳

ב הוא, ת טו לו ד הדברים הדרושים לתהליך הסתג ח  א
דשת להמ- ת מחו את משמעו י  לדברי פסיכולוגים, מצ
את על־ידי יס עושה ז  שך חייו של החוזר מהשבי. הטי
 ניסיון לחזור לטוס, הדבר המוכר לו, שאותו הוא עושה
ת. ת אותה משמעו  טוב, וכך קל לו יותר להשיג א
 כאשר הוא לא יכול לחזור לטוס, הוא מאבד משהו.
ה מבין, ת א ד עצוב,״ אומר זאב נשר. ״  ״זה רגע מאו
 שנסגרה בפניך דרך. נגמר פרק בחייך. וזה קשה,

וחד בגיל צעיר.  במי

ת חדשה. ידעתי, ו ו נאלצתי לחפש משמע  ״עכשי
 שאני רוצה להשאר בחיל־האוויר, כשהתחושה המנחה
ת מה  אותי היא הרצון לתרום לחיל, להחזיר לו א
שת הכישלון. ת תחו ע בי, ושוב, להפיג א  שהשקי
דים מעניינים בלהק מודיעין. עם זאת  ביצעתי תפקי
 הסתובבתי זמן־מה עם תחושה של מרירות, ממנה
 הצלחתי להשתחרר רק כעבור זמן, והרבה בזכות
.  העובדה שחזרתי לטוס, הפעם במערך היהרקולסים,
ס המציב אתגרים בפני  מכיוון שה׳הרקולס׳ הוא מטו
ת ת א  הטייס, גורם לו לתחושה שהוא יכול למצו
ת ש ו ח ת ת  היכולות שלו, הצלחתי להחזיר לעצמי א
 הסיפוק שבטיסה. הצלחתי בכך רק כשהשלמתי עם

יס קרב.״  העובדה, שאינני עוד טי

 אתה מרגיש אח הרצון לחזור לטיסה. לא חששת
 מהתזוה הזוז האם השני לא משפיע על הטיסה שלך

 היוסז
ת הלחץ של חיל־ ט כן. ולכן הדגשתי א בהחל  ״
 האוויר. הנפילה בשבי גורמת למשבר, שהאדם אפילו
ח שכל אחד יכול לחזור  לא מודע לו. לכן, לא בטו
 למקור שגרם לו לחוות טראומה כזו, וגם אם הוא
ות מודע לכך שיכולות להווצר  יכול, הוא חייב להי
 בעיות בהתחלה. בדיעבד, אני לא יודע אם אני עצמי
סה קרבית, למרות שחשבתי  הייתי יכול לחזור לטי
י במלחמת לבנון, נחתנו ת ס ט ש  שזה מה שאני רוצה. כ
 בלבנון, במסלול חירום. בהחלט הרגשתי שאני בחר-
יתי מתוח. אחר  דות. באיזשהו מקום היה לי קשה, הי
 הכל, זה היה בקירבת המקום שבו נפלתי בשבי.
 נרגעתי בעיקר בזכות זה ששכנעתי את עצמי, שאני
ס תובלה ולא אוכל ליפול שוב בשבי. אני לא יודע י  טי

 איך הייתי מגיב אם הייתי חוזר לשם כטייס־קרב.

סה היו קשורים גם ים נוספים בחזרה לטי  ״קשי
מת היו לי י פה מסו  במשפחה, בילדים שלי. במשך תקו
סד הנישואין. חשבתי ם הקשורים למו  חיבוטים קשי
 שזה לא הוגן לקשור את גורלה של מישהי (אשתי,
די ה בחשש תמי  במקרה זה) בחיי, כאשד היא תחי
ם ס ביצסנה׳ וילדי מבקשי  לחיי. עד היום, כשאני ט
ט ק מהם. הסיבה היא שאני פשו מ ח ת  להצטרף, אני מ
ת הסיכון הקיים בכל  מפחד. לקחתי על עצמי א

 טיסה, אבל אני לא מוכן לסכן אותם.
סה הוא רק חלק מסוים  "למעשה, תחום הטי

: י ד ו ס ל ה ״ נ ט מ ן ה ו ח  נ
 כאשר חיל־האוויו הפציץ את המטנ״ל בדמשק,
 הייתי די בטוח שיודעים שהשבויים נמצאים שם,

 וההפצצה נועדה לחסל אותנו, כדי שלא ידלוף
 אף פרט. הייתי משוכנע, שהחברים שלי

 מהטייסת זורקים את הפצצות כדי להרוג אותנו.
 רק כשחזרתי, הבנתי עד כמה טעיתי״

ס יכול לחוות בעקבות השבי. זה י  מהמשבר שהטי
יס צריך לקבל עזרה ה עם הזמן. הטי ח א ת מ  משבר ש
 לגבי בניית מכלול החיים שלו. גם בחיי המשפחה,
יסים נוטים להדחיק אותו, חשוב מאוד  תחום שטי
 לקבל תמיכה מחברים, דבר שאצלי היה תסר. היתה
יסת. ראיתי אותה כמו בית. היא  לי אכזבה מהטי
ו רציתי לחזור יותר מכל.  היתה המקום, שאלי
תי בארגון החיים שלי, וציפיתי לעזרה מהחב-  התקשי

 רים, אבל כאשר לא חזרתי לטוס, הם התרחקו."

 השבי מוגדר כאירוע טראומטי חז״פעמי, ואירועים
 כאלה לא נוטים לשנות את האישיות. אתה חושב

 שהקביעה נכונה לגביךז
 ״קשה לי לומר היום איזה שינויים חולל השבי
יתי גם בזכות התבגרות או  באופיי. ייתכן, שהשתנ
 אירועים אחרים, שעברתי בחיי. אבל ישנם מספר
 דברים שאני יודע, שלשבי היתה השלכה ישירה
 עליהם, כמו כסף, למשל. אני פזרן ובזבזן. לאחר
 שראיתי את המוות מולי, עלה ערך החיים שלי
 לאין־ערוך. חיי ניתנו לי מחדש במתנה, ולכן אין שום
ת ההנאה שלי מהם, ודאי שלא  דבר שצריך להגביל א

 כסף. אני גם רגיש מאוד למראות של עינויים.״

 אדם שסוחב איתו רגש אשמה כבד לגבי העמידה
 שלו בשבי, יתקשה, כנראה, יותר להסתגל לאחר־מכן.
 עו״ד בני קרייתי יסכים עם הקביעה הזו. כמי שעיצב
ים מאוד ד מוצקה ודרךחי  לו השקפת־עולם מאו
ת השבי  ברורה לאחר שחזר מן השבי, רואה קרייתי א

 והשלכותיו בצורה די לא שיגרתית.

ת יום־ מ ח ל  הוא נפל בשבי כחצי־שנה לאחר מ
 הכיפורים, כאשר התחדשו הקרבות עם הסורים על
סם של קרייתי, הנווט, וסתווי, הטייס,  החרמון. מטו
י נהרג. ו ל SA-6. סתו פת מארב טי ל בתקי  נפגע מטי
 קרייתי נפצע קשה ונשבה. למרות פציעתו נחקר
 באינטנסיביות לאורך כל תקופת השבי (כחודשיים).
, תרתי משמע. ש ׳מתנה משמים׳ מ  ״הייתי לסורים מ

: ן ז נ ז נ ! ו ר ז ו נ ת ו  י
 ״קשה לי למדוד במדויק אילו שינויים חולל השבי
 באופיי. דבר אחד בטוח: היום אני יותר פזרן ובזמן.

 מכיוון שחיי ניתנו לי מחדש במתנה, עלה ערך
 החיים שלי. שום דבר לא צריך להגביל את ההנאה

 שלי מהם. ודאי שלא כסף״

 נפלתי אחרי המלחמה, אחרי שנעשו כל התחקירים
 והופקו לקחים. הסורים רצו לדעת כל מה שחשבו
ת פעולה, ק י ט ק  שאני יודע. וגם מה שלא. בחרתי לי ט
 שתוביל אותי לספר כמה שפחות ולדעתי התמדתי בה
 בצורה טובה. בהתמדה הוו אני רואה את הדבר
יחסתי ד על רגלי בחזרה. התי  המרכזי שסייע לי לעמו
ת המדינה  לכל אירוע הנפילה ככישלון, שחושף א
 לסכנות מיותרות. מאוד סלדתי מהתחושה שניסו
 להעניק לשבויים החוזרים. תחושה של ׳גיבורי ישר-
 אלי. לא הרגשתי, שאני ראוי לפרס כלשהו. להפך.
 האישור שלפחות לא גרמתי יותר נזק ממה שנגרם

 מעצם נפילתי, היה לי חשוב מאוד.

 ״הדבר שרציתי יותר מכל היה להיות לבד, להירגע,
עה בתוך העבר ת חיי מחדש. פחדתי משקי  ולארגן א
 וברחתי מזה על־ידי כך שלא נתתי לעצמי זמן לנוח.
 נמנעתי מכל פעילות חברתית. ידעתי שלא אוכל
 לחזור לטיסה, בגלל מצבי הבריאותי, ולכן התחלתי
 לחפש כיוונים חדשים, שיעניקו לחיי משמעות. לא
תי מהפסקת הטיסות, משום  קיבלתי שוק משמעו
 שאני אדם ריאלי ופרקטי והבנתי שאם נסגר פרק
 בחיי, אני צריך להמשיך הלאה. נכנסתי לחיים יצרניים
 זמן קצר אחרי החזרה. בחרתי כיוון לימודים ומאותר
י שאני רוצה להמשיך לשרת בחיל־  יותר אף החלטת

 האוויר.״
 יש נחישות רבה בדבריו של בני. הוא החלטי
 ופסקני, ממש כמו הצורה שבה אירגן את חייו לאחר
 השבי. הוא רואה היום את הדברים אפילו כחוויה
 חיובית: ״לא שהייתי ממליץ למישהו לעבור שבי,
 אבל אם קרה ועברת אותו, אפשר להוציא ממנו הרבה
 דברים חיוביים. השבי חישל אותי, גרם לי לנחישות
 מוגברת ותיסן אותי מנ׳חדים שונים. אני חושב על
 השבי ממש כמו על שאר החוויות המסוכנות שאנשים
 אוהבים להתנסות בהן. זה כמו טיפוס על הר גבוה.
 באופן עקרוני אפשר לוותר על זה, אבל אם כבר

 התנסית בכך, אתה רוצה לעמוד בזה בכבוד.״

 כששואלים אותו על ההשפעות השליליות של
ג מעט, מהסס: ״אני מניח, שיש י  השבי, קרייתי מסתי
 לשבי איזשהן השפעות שליליות. אולי הוא עשה אותי
 יותר פגיע, קצת קצר־רוח. אולי נסגרתי יותר. על כל
 פנים, כל ההשפעות האלו הן השפעות שמתגלות מייד
 עם החזרה. לקח לי שנים להבין שהשתניתי בעקבות

 השבי - גם לטובה וגם לרעה.״

 קשה למצוא הרנה אנשים שידברו נצורה כל־כך
 אופטימית.

 ״אני מניח, שהתנהגות טובה בזמן השבי, שהיא
ח להתגברות לאחר־מכן, תלויה בתכונות ת פ מ  ה
 הבסיסיות של האדם. חוסן נפשי, והחינוך המאוד
 מסוים שקיבלתי בבית, ודאי גרמו לי לפתח מוטיבציה
 להוכיח שאני בסדר, שאני יכול לעמוד בקשיים. היה
 לי ברור, למשל, שאני מעדיף לחזור עם 25 ק״ג פחות,
 מאשר לסחוב איתי הרגשה לא טובה לכל החיים.״

ל יי, נווט, הצליח אפילו לחזור לטיסה מבצעית  סא״
 לאחר השבי. הוא נפל בשבי ב־9 לאוקטובר 1973
סם נפגע ל בדמשק. לאחר שמטו פת המטכ״  בתקי
 מנ׳׳מ והשליטה עליו אבדה, נטשו י׳ והטייס. י׳ נשבה

ד לדמשק, והיה בה כשמונה חודשים.  קרוב מאו

 ״לאורך כל תקופת השבי היתה לנו כל הזמן הרגשה
ט חוזרים. התחושות האלו היו קשו- ע  שאנחנו עוד מ
 רות באירועים קטנים ולמעשה לא משמעותיים. אם,
 למשל, לקחו אותנו פתאום למקלחת, או לא הרביצו
 לנו לפני האוכל או נתנו לנו עוגה. אבל לפני החזרה
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 עו״ד בני קדייתי, נווט
 בטייסת״פאנטומים״, שנבל
 נשב׳ הסורי חצי שנה לאחר

 מלחמת יום־ר,כיפורים

י ל פו ו לטי ו אותנ ח ק ם. ל חי , כבר היינו בטו ש מ  מ
ת חזרה. ב י ס נו מ ו לנו ספרים. אפילו עשי לק י  שיניים, ח
ה א י צ י ע הכל־כך מרגש הזה, מרגע ה ט ק וקא ב דו  ו
לו , ואפי סה פה, הטי עה לשדה־התעו סי  מהחדר, דרך הנ
ד עצור. גם ו תי מא י ם אחרי הנחיתה, הי י ו  זמן מס
ן י י מצי מ צ ת ע ת הקו בשמים, אני זוכר א ו א נ  כשחצי
ח להתרגש. קור־רוח י ת העובדה, אבל לא מצל  א
ה ל י ה ק די ה נה לכבו בה שהכי  בלתי־מוסבר. רק במסי
י ת ח מ ת ש מ א י לראשונה. אז ב ה שלנו, התפרצת נ ט ק  ה

ה עבר עלי. י לספר מ ת ח ל צ ה כי ו ך תו ו ת  מ
י ת ט ל ח ת בריאות, ה ו ן לי בעי תי שאי  ״מרגע שהבנ
. ת י ע ב ש ט מ ה הזו נראתה לי מ ט ל ח ה . ה ה ס י ט  לחזור ל
ה מ ל כ ה כאן שילוב ש ה זה היה כל־כך ברור; הי מ  ל
־ י ת, והטי לדו תי מי חב אי י סו ם שאנ י נ ע ט מ  גורמים: ה
- י תי בטי ם או כי . גם לפני הנפילה הרגשתי שמערי ת  ס
ו ל פ י ן שבו ט פ ד מהאו ו א י מ ת מ ש ר ת , ה . כשחזרתי ת  ס
ר ו . הרגשתי שרוצים שאחז ת השבי פ ו ק ת י ב ת ש א  ב
ם ו ק מ ם שלי וזה ה ת החברי מ א ה הם ב ל א  והבנתי ש
א ק ו ו ה ד ת י ת ה ו ט ב ל ת ה יך. ה ו אני רוצה להשתי י  שאל
ר ו א רצו שאחז ד ל ו א י מ ת ש א . הורי ו ה ח פ ש מ  עם ה
ל ם אפו ת א ל לקרו ו ה שעל מ ד חששו מ ו א ס. מ  לטו
. מת י י תה ק את לא הי ת הז ו ט ב ל ת ה י ה  שנית. אצל
י ה של ד י מ ע ק היה כושר ה ה עלי לבדו ד שהי חי  הדבר הי

ת. סו  בטי
י ע ב ה הראשונה. הכל היה ט ס י ט ת ה י זוכר א  ״אנ
- ת הבדי י א ת י ש ת חליפת־הלחץ, ע י א ת ש ב  לגמרי. ל
ו ה ש י ש כמו מ מ ה מ ס י ט תי ל עלי ות, ו י נ ת החיצו ו  ק
א ל אופניים והוא חוזר לזה שוב. ל א רכב זמן־מה ע ל  ש
חר יותר היו ת. רק מאו חדו ו ת מי ו ש ו ח ם ת  היו לי שו
ת, י במהלכן בחרדו ת פ ק ת נ נים ש ת אימו ו ס י  מספר ט
ם כאלה, ר מצבי פ ס י בתא. עד היום יש מ ת א פ ש ק מ מ  ו
ח ו ו ט תו מ י בזיכרון. כמו או ם אצל ש חרותי מ מ  ש
ס שלנו ו ט ה וראינו מ פ י ק ת  בדרום, שבו נכנסנו ל
ת הפלה. הרגשתי ד מ ע ס אויב נכנס ל ו ט ה מ מ ד מ  ה
ם האלו ל המצבי כ י בפירוש חושש. אני מניח, ש  שאנ
ה בה נשביתי. פ י ק ת ת ה ם, שהזכירו לי א  היו מצבי
ת מבצ- לו רתי לפעי פן מדהים, מהרגע שחז  אבל, באו
לא , ו ס ו ט מ ה ל י א בעלי ת נעלמו. ל ו ש ש ח ל ה  עית, כ
ת ו ד ר ח ה . אני מניח ש תו . הכל שב לקדמו חות עצמן י  בג
ל ת ע ו בר ת שנדרשה, מההתג ו ל ג ת ס ה ה ק מ ל  היו ח
ו כבר ך הכרחי שעכשי יה הקשה. זה היה תהלי ו  החו

ו.״  התגברתי עלי
ן וחוסר ת הכישלו ש ו ח קה לי ת ל אורך השבי הצי כ ל  ״
בדה ס. הרגשתי רע עם העו י לות שלי כטי כו י הי  מיצו
, כפי שעשו י במלחמה ק ל ת ח י לתרום א ת ח ל צ א ה ל  ש
ם שבו ו ח ת י ב מ צ ע ות שלי מ פי י בצי ת ד מ  חברי, ושלא ע
ס נוסף, י י ״ כך אומר ט ה קרבית, ס י : ט  בחרתי לעצמי

ת. י ה מבצע ס י ט  אל״ם שנפל בשבי וחזר ל

ם תי בוחר גם א י ת בדרך בה הי כ ל ך ל תי להמשי  ״רצי
ל כ ס א צריך ל י ל י שהשב ת נ מ א תי נופל בשבי. ה י א הי  ל
תי ס. ראי ד לטו ו א י ואני אוהב מ ת הדרך הזו. אהבת  א
ך י ך להשתי י להמשי ת פ א , ש עי ה אתגר מקצו ס י ט  ב
ת גם ו ש ע י יכול ל תי שאנ ת הזו, והאמנ ד ח ו י מ צה ה ו  לקב
י כבד ה אצל ש ב ג ת ה הזו ה ט ל ח ה ם פיקודיים. ה י ד י ק פ  ת
ל ה ש ש ק ת האירוע ה נו א י ו לו כשחו . אפי  בשבי עצמו
ק כאשר חיל־האוויר הפציץ, ש מ ד ל ב ״ כ ט מ ת ה צ צ פ  ה
ם דעי ו ח שי ו ט י ב יתי ד ו שם. הי קו אותנ י  והסורים החז
ל ס ח א ל ת הי ו ר ט מ ת ה ח ה א ש ע מ ל ו שם, ו חנ  שאנ
ה ש ו ח ה ת ת י  אותנו, כדי שלא ידלוף אף פרט. זו ה
- ת הלחי ת א ת ם ל סי . אנחנו מנ ת ל כ ס ת מ ה ו ש ד ק ו א  מ
ו וזורקים לנו ם החברים שלנ י טובה, והנה באי ה הכ  מ
חה הזו , הבנתי שההנ ת על הראש. רק כשחזרתי ו צ צ  פ

. ת י טע ה מו ת י  ה
י לחזור ס לרצון של ח י י ת ה ת לא ידעו איך ל ס י י ט ב  ״
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 סא״ל איתמר ברנע, פסיב1ל1ג.
 במלחמת י?ס־הכיטדים

 היית בשבי הסודי

 אנשים לא משתנים כתוצאה מישיבה בשני
 אל״ם איתמר ברגע, שהיה הפסיכולוג החילי של חיל־האוויר, ובעצמו היה שבוי בשבי הסורי במלחמת
ת ארוכות־הסווח של השבי על אישיותם של אנשי ת ההשפעו ר שלו א ט ס א מ  יום־הכיפורים, בדק בעבודת ה
ותם של צוותי־אוויר שהיו בשבי. ים לאישי תי ת המחקר עלה, שלא היו נזקים משמעו ו  צוות־אוויר. ממסקנ
 במקרים של שינוי כלשהו באישיות, נרשם דווקא שינוי חיובי. נראה שאנשים עברו תהליך של בשלות

ת ביטוי חיצוני לרגשות. ת  אמוציונאלית, כלומר נפתחו והרשו לעצמם ל

ות האלה משתי סיבות: ראשית, אירוע טראומטי ת האופטימי ו  לדעתו של ברנע, ניתן היה לצפות למסקנ
ת של האדם. שנית, אישיותם הבסיסית של אנשי סי ות הבסי ת האישי  חד־פעמי אינו נוטה לשנות א

 צוות־אוויר, שהם מראש אוכלוסיה ממוינת, היא אישיות בסיסית בריאה, חזקה ומאורגנת.

 אילו ממדים באישיותם של אנשי צוות־אוויר מאפשרים להם עמידה טובה יותר בשביז

ת בידי הרציונאל על חייהם. י ת ו ע מ ש טה מ  ״יכולת עמידה בלחצים, הפרדת הרגש מההיגיון, ובעיקר מתן שלי
ב יותר בשבי.״ ת לנפילה בשבי עוזרת להם לעמוד טו י טאל  גם העובדה שהם מוכנים מנ

 למרות שהמחקר עסק באישיות הבסיסית של אנשי צוות־אוויר ולא בתהליך ההסתגלות, האם יש קשר
 ביניהםז

סית לא תושפע, אבל תהליך ההסתגלות, שנעשה ות הבסי  ״לא חייב להיות. ייתכן, שיהיה מצב שבו האישי
ת היתה גם היא טובה לו י שההסתג ת א צ  ברובד פחות עמוק, יהיה קשה. עם זאת, מנסיוני כפסיכולוג חילי מ

 ברוב המקרים."

 איזה מקום יש למעקב הפסיכולוגי בתהליך ההסתגלות אצל אנשי צוות־אוויוז

 ״נערכות מספר פגישות בשלב הראשוני, כשהמסר הוא לחזור לחיים. אם אפשר, למה שהיה קודם, ואם
מי החיים - גם עבודה ומשפחה כאחד. סידרת ת מחודשת, כשהכוונה היא לכל תחו ו ע מ ש  אי־אפשר, למצוא מ
וחדות לשבי, או אם יש לבטים שהאנשים עצמם מעלים. במרבית ת מי  הפגישות בודקת אם נמצאו השפעו
ת סיוע חיצוני, ואפילו דוחה ש פ ח דד לבד. האוכלוסיה הזו היא כזו שאינה מ  המקרים הם מעדיפים להתמו
ת ההרגשה שהם שולטים במצב. ת להם א ת  אותו. צריך לדעת איך לגשת אליהם, ולדעתי הדרך הנכונה, היא ל
ים. צריך להבהיר להם שהם עברו אירוע קשה אבל הם יוכלו ת מהם חולים, בעייתיים או טראומטי  לא לעשו

דד איתו.״  להתמו

ת  לטוס. לא ידעו לקבל את העוף המוזר הזה, שעבר א
 השבי ורוצה להמשיך כאילו לא קרה דבר. אני זוכר,
 שבערב קבלת־הפנים בתל־נוף עשו מסיבה גדולה.
 השתכרנו וסיפרנו סיפורים ואני אמרתי, שאני אשתה
 ויסקי רק אם מייד למחרת נותנים לי לטוס. מפקד

ס התחייב, וכך היה.  הבסי

: ת ש ד ו ח ת מ ו ע מ ש  מ
 אחד הדברים הדרושים לתהליך הסתגלות סוב

 הוא, לדברי פסיכולוגים, מציאת משמעות מחודשת
 להמשך חייו של החוזר מהשבי. הטייס עושה

 ואת על־ידי ניסיון לחזור לטוס, הדבר המוכר לו,
 שאותו הוא עושה טוב, וכך קל לו יותר להשיג

 את אותה משמעות

 ״כשהלכתי לראיון עם מפקד חיל־האוויר והוא שאל
חס לעובדה שיש סיכוי שאפול י  אותי איך אני מתי
ט הוא דומה, אני  שוב בשבי, אמרתי לו: יאם התסרי

 חושב שאני יכול לעבור את זה שובי.״
 היית מאוד החלטי כרצון לטוש. לא היו לך שום

 מעצורים פסיכולוגיים, או תופעות של חרדותז
ת ח תה גיחה א ש לא היו לי, אבל הי מ  ״חרדות מ
 שנחרתה בזכרוני. זה היה במלחמת לבנון. היו מבנים
 בודדים שחצו את הקו לסוריה, וירו עליהם. רצה
 הגורל ודווקא מבנה שאני הובלתי היה אחד מהם.
ת של שריון בסולטן יעקב. שלחו שני  היתה הסתבכו
ת הסורים שירדו מציר בירות-דמשק.  זוגות לעצור א
ם ת מבצעי ק ל ח יסת. ראש מ  הייתי אז כבר מפקד טי
ת ארבעת האנשים הטובים קח א  פנה אלי ואמר לי: ׳
 ביותר שיש לך וצאו׳. מובן, ששמתי את עצמי שם.
ת עצמי למה אני ס שאלתי א ו ט מ  אני זוכר שבדרך ל
ת כל זה. למה דווקא אני, מכל חיל־האוויר  צריך א
 הגדול הזה, צריך להסתכן שוב. אז גם היו לי ילדים
 וכל העסק נראה כבר יותר כבד. אבל מרגע שהתנענו,
ת והתרכזתי בבי- י בבת־אחת מכל התחושו תקת  התנ
מה עצמה היתה מין מבחן  צוע המשימה. גם המשי
 עצמי. ביעף הראשון וגם בשני לא השתחררו לי
תי סיבוב נוסף ומיד כשפניתי, יצאו  הפצצות. עשי
 לעברי שני טילי SA-6. לא הדגשתי שאני פוחד
 פחד־מוות, למרות שלקראת המשיכה הנוספת ראיתי
 הר מלא סורים, שיורים ומצפים שאכנס לתוך ענן
י עובר את המבחן הזה, ושכל מה  הנ״מ. הרגשתי שאנ
 שחשבתי לעצמי לפני־כן, אכן מיתרגם למציאות.
ם עוד גיחה. אבל עובדה ת  ברור, שזו לא היתה ס

י בזה. ת ד מ ע  ש
 ״היום אני מרגיש שסגרתי את פרק השבי. זה לא
תי כל הזמן. אני גם לא מזכיר  דבר שהולך ומלווה או
 את זה כל הזמן, ולא תולה בשבי כל דבר. מעולם לא
י בה כדי  ניצלתי את העובדה הזו, לא השתמשת
תה מגרעות  להשיג דברים, ולא תירצתי באמצעו
ת שלי. אני רואה בשבי קורס שמלמד אותך מו י  מסו
 משהו על החיים, שאי־אפשד ללמוד אותו בשום
 אוניברסיטה. הוא חושף לאדם הרבה מאוד צדדים
דדות שלו עם מצבים קשים,  לגבי עצמו, לגבי ההתמו
ת החיים, ד עמוקה למשמעו  ונותן פרספקטיבה מאו

״ ל לאבד אותם.  לכמה ק
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 ...״ממרחק 300 מטר לערך נעלתי עליו את המכ״ם. מאחר שצפיתי שהוא יתמרן וינסח להתחמק,
 שמתי את הכוונת קצת קדימה ממנו. צרור ראשון-שום דבר. צרור שני של 120 כדורי• ו.. טראח!

ס נדלק כמו חבית דלק  ממטו
 להבה שחורה באורך מאה מטר פרצה ממנו. המטוס הסתחרר וראיתי שהוא נחצה
 לשני חלקים - חלק אחד מאחורי הקוקפיט והחלק השני עם הקוקפיט וחצי מהכנף״...

 ^״™^ מוזיאון חיל־ האוויר
 ליד בסיס חצרים

L. - 5 8.00-12.00 ו • ו  * פתוח לקהל בימים א-ה בשעות 8.00-17.00 י
 ^q^mpo*0 טלפונים לתיאום ביקור: 057-906428,906314
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 נגד
 t הזרם

 אוהד שדמי, לכל אורך הדרך, היה טייס ומוביל נונקונפוומיסס. היתה לו ראייה ייחודית,

 שבאה לידי ביטוי כמעט בכל תפקיד שמילא. גם כשלא קיבלו את דעותיו, התעקש ללא לאות

- עד שהוכיח את צידקתו. הטיסה לא באה לו בקלות. הוא לא היה טייס טבעי. אלה שצברו

 הרבה ״שעות שדמי״, ידעו לזהות אותו מהקרקע, לפי סגנון הטיסה והנחיתה הכבדה. על כל

 אלה הוא חיפה בעזרת הרעש ובזכות יכולת הניתוח החריפה והמקורית שלו. הדרך המשותפת

 של אוהד שדמי וחיל־האוויר נמשכה 22 שנים, עד לאותו יום שבו התרסק הפאנטום שלובים

 עודד גלוברמן

 הרוח
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 אוהד שדמי בקורס ההסבה
 על מטוס הסקייהוק,
 שנערך בארה״ב

 נדהמו מיעפי ההפצצה שלו.
בל של המלה. א היה כריזמטי במובן המקו י ל מ ד  ש
ת ק ד ת צ ו עבודה קשה כדי להוכיח א  נדרשה ממנ
ו אנשים  דרכו. אולם, הוא היה לוחם שהוביל אחרי
ד על קו ת הפי  לקרב. דוד עברי, שהעביר לשדמי א
יק ם, מספר כי שדמי ידע להענ ת המיסטרי ס י י  ט

. ן ו הרגשת ביטחו סי י  לטי

״ אומר האלוף (מיל׳) דוד עברי, סת, י ד טי ק פ מ כ  ״
ת ת א , ״הוא דאג להעלו ן  כיום מנכ״ל משרד הביטחו
ת בצורה ס י י ט ת ה  המוראל בקרב אנשיו ולהכין א
ה ת שעלי ס י י ט ת ה ח ל צ ה ק גדול מ ל . ח לה למלחמה  מעו
ה ב ש ח מ ת הימים היה בזכות ה ש ת ש מ ח ל מ קד ב  פי

ת שלו.״ רי  המקו

ה לו ת י ה ד ש ח ר א ש א ס ראשי, יותר מ י טי א היה ׳  ״הו
ל (מיל׳) גיורא ״ א  קואורדינציה של ידיים,״ אומר ת
ם היו י י ת ס י ט  פורמן, בן מחזורו בקיבוץ. ״כל הישגיו ה

כולת הניתוח והמחשבה המקוריים שלו.״  בזכות י

ם ת שלו נהג לעבור לפעמי ו , שבעקשנ הד שדמי  או
ר מה בכל מחי ת המשי ת הקו הדק בין הרצון לבצע א  א
ת גבוהה ע מ ש ת, שמר בקנאות על מ חו  לבין הבטי
ה שלהם. ס י ט ת ה ו ח י ט ב ו בכל הקשור ל סי י  בקרב טי
ת העובדה,  בדיעבד, ניתן לזקוף לזכות ההקפדה הזו א
ד ח א נהרג אף לא א ת הימים ל ש ת ש מ ח ל  שבמהלך מ

. ו יסי  מטי

קאל חז ת הדברים לפי דרכו,״ אומר י הד ביצע א או  ״
א פת רמת־דוד. ״הו קד על שדמי בתקו י  סומך, שפ
ו ת ב ש ח ת הדברים לפי מ ה א ש ע לאחרים, אבל ע מ  ש
ה ס י פ ת ש בצורה יוצאת־דופן על ה ק ע ת  בלבד. הוא ה
ת ל לשגע א ג ט לבצע משהו, היה מסו י כשהחל  שלו, ו

״ . ו ת מטרותי ג א  כל העולם עד שהשי

הד שדמי היה מראשוני הבנים של קיבוץ מעב-  או
, חם וחנה שדמי  רות. הוא נולד בשנת 1935 למנ
עת ו ך באידיאולוגיה של תנ י הקיבוץ. התחנ מ י ק מ  מ
ות המופנמת שלו בלטה כבר  השומר הצעיר. האישי
את ת רוב זמנו הפנוי בקרי  מגיל צעיר. הוא בילה א
 ספרים במיטה. כאשר סביבו רגשו ויכוחים אידיאולוג-
ט בדיבור ומסתגר. ע מ פה, הוא היה מ  יים, ברוח התקו
ת ם א ן לא רק בקריאה. מאביו, שהקי י  אבל, הוא הצטי
י טוב, אשר בו ית הקיבוץ, ירש אוהד חוש טכנ  מסגרי

מוש רב בדרכו בהיל־האוויר. ה שי ש  ע

מש בילדותו של אוהד כשדה־ ת שי  שדה מעברו
ירים פה מאולתר, בו הורכבו ראשוני הספיטפי  תעו
הד וחבריו נמשכו ם של תיל־האוויר. או י ג סטאנ המו  ו
ם. סי ת נהגו לצפות בהרכבת המטו ו  לשדה. במשך שע
ת, ת העצמאו מ ח ל  ההרפתקה הזאת, בעיצומה של מ
ס. הוא כה לטי ת המשי ה אולי בשדמי א ע ט נ  היא ש
ק לצבור מספר שעות־  הלך לנדנ׳׳ע אוויר ואף הספי
ה על פייפר לפני הגיוס. בשלב זה כבר היה ברור לו ס י  ט

א הולך לקורס־טיס.  שהו

צתו ס גם גיורא פורמן, בן קבו י י תו התג חד אי  י
-  מהקיבוץ. ״היינו קבוצה של נערים מהקיבוץ ומהסבי
הד היה ס הגיוס. לאו ם בבסי עממי בבו משו  בה, שהסתו
ת קו ס. הצטרפנו אליו לבדי א הולך לטי  ברור שהו
ר שב- ות בגלל האתג  רפואיות ולבחינות פסיכומטרי
ת ת הקיבוץ, קיבלנו א ת הבוחנות, ב ח  עניין. דרך א
ת יותר ח הד קיבל נקודה א ת המבחנים. או ו א צ ו  ת
ת הציונים, ידענו שהדרך שלנו  ממני. כשראינו א

 לקורס בבר סלולה.״

: ם י ק ו ה י י ק ס ת ה ל ב  ק
 ב־29 בדצמבר 1967 נכנסה לנמל חיפה האונייה שהביאה
 לחיל־וזאוויר את ארבעת הסקייהוקים הראשונים. בגשם

 השוטף הובלו המטוסים לבית־הספר הטכני, שם נערך
 סקס בהשתתפות ווז״נו דאז, לוי אשכול

י ופורמן, יהיה  קורס מספר 17, אליו הצטרפו שדמ
ד הקורסים הססגוניים של החיל. זה היה ח א  לימים ל
ם במחנה סירקין ובמהל- י  קורס־הטיס האחרון שהתקי
ת בית־הספר  כו העבירו החניכים, במו ידיהם, א

ש בבסיס תל־נוף. ד ח מו ה ה למקו ס י ט  ל

ועת  אוהד שדמי, רן גולן וגיורא פורמן היו נציגי תנ
צחק ברקן  השומר הצעיר בקורס. מולם ניצבו יאלו, י
 וחיים נווה, נציגי ה״מעמד הבורגני״. אולי בזכות
 הניגוד בין שתי הקבוצות, העירונית והקיבוצניקית,
ה במהלך הקורס. ח ת פ ת ה קה ש  נוצרה החברות העמו

דת חי ט החלה בי  ההיכרות של שדמי עם יאלו שבי
קה ל אז היתה עמו ט של חיל־האוויר. ״החברות ש ל ק  ה
פה ההיא לא  יותר בכל המובנים," אומר יאלו. ״בתקו
ת או דירה. כל ימים מושגים כמו מכונית פרטי  היו קי
ת ביממה. כל ע עם השני במשך 24 שעו ד היה תקז ח  א
ות האלו נוצרה ומי ומי ו ולמדנו. בפגישות הי  הזמן טסנ
ת. אז למדתי להכיר  ביני ובין אוהד חברות אמיתי
וחדת. הוא ות מי תה לו אישי  ולהעריך אותו מקרוב. הי
לה אומץ לבו. אומץ ד התג חי  לא בלט בקבוצה, אך כי

א אצל אנשים.״ ד למצו ו  שנדיר מא

ש לו סה התברר לאוהד שי פת בית־הספר לטי  בתקו
ת עליה בעזרת ו  בעיה בקואורדינציה, שהיה צריך לחפ

ת מ ח ל מ ם ב עי ם רג ת ו א לי ב M ו ^ L 
ם אי נ ו ה במכ פ צ ש , כ ת ו א מ צ ע ^ ה ^ ^ ^ ^ 
ב ר ק ה ־ י ס ו ט ת מ ם א י ב י כ ר מ  ה
נים של חיל־האוויר, גיבש  הראשו
ת הרצון הד שדמי ז״ל בלבו א ^ או L 
ס. יופיים של ת חייו בטי ^ לקשור א ^ ^ 
ם מי ם י ת ו ל א ־הקרב ש סי ^ מטו ^ W W 
ס י ת הנער בן ה־13, שהפך ברבות הימים לטי ק א ת י  ר
יסים, אשר ה חבורה של טי ת ו א ד מ ח , א סת י י ד ט ק פ מ  ו
ת פ ת ו ש מ חד של החיל. הדרך ה ו ת אופיו המי ו א  קבע
י וחיל־האוויר נמשכה 22 שנים, עד מ הד שד ל או  ש

ם שלו בים. טו ו יום גורלי, בו התרסק הפאנ ת ו א  ל

ס ומוביל נון־קונפורמיסט, י י ל שדמי היה ט ״ א  ס
ת ס י י ל ט קד ע י ת דרכו בחיל. בשעה שפ י ש א ר ט מ ע מ  כ
ם ותיקיבז בחיל־ י ס ו ם, שנחשבו אז למט סטרי  מי
סת. י י ד הט מ ע דו על מ  האוויר, נאבק שדמי בכל מאו
ב ן להצי ת גרסו, שאי ו רתי ס והדעות המסו ו ט מ  ספרי ה
ת מעבר לתעלה. שדמי לא זקוק ו ר מטר ט ס י מ ד ל  עו
ר יכול להגיע ט ס י מ ה ת ש ע ד ס כדי ל ו ט מ ה לספרי ה  הי
ועדו לו. בסידרת ניסויים ת שי ק מעבר למטרו ח ד  ה
ת, תי כת הדלק האמי ת תצרו ק י ד ב ת ל ס י י ט צעה ה  שבי
ק היה עמו. ד צ ה סה, הוא הוכיח ש ח ותצורות הטי ו ו ט  ה
ת ו ר ט ת מ ס י י ט בלה ה ל קי א ק ק ל ב א  ואכן, אחרי מ
סטר. ד אז לגבי המי ם ע בלי ם המקו חי ו  מעבר לטו
הלא ת ו די חו י , לכל אורך הדרך, בראייה הי  שדמי
ת ת ית שלו, היה מציב לעצמו יעדים ברמה א נ  שבלו
בל ך בשלו, גם כשלא קי ל המקובל. לא פעם המשי ע  מ

 גיבוי מהנוגעים בדבר.

ח תורות־לחימה מושרשות, סובב והפך ק  הוא ל
פה חדשה. אף־על־פי, י ת תק ט י ד שיצר ש תן ע  או
לה לא י ת מקב ס י י , ואף ט ם קינטרו אותו  שאנשי
ש על ק ע ת ה הד ל ך או ת השיטה, המשי ה א צ מ י  א
ת הימים, כשצפו לראשונה ש ת ש מ ח ל מ . רק ב טתו  שי
ד ח צד הוא משחרר ביעף א  בסרטי־הירי שלו וראו כי
ה ט י ש ה  שני זוגות של פצצות, זו אחר זו, הבינו הכל ש
סת, שצפו בסרטי הכוונת, י  שלו נכונה. אנשי הטי
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 הראש. היה ניתן לראות זאת בצורת הנחיתה הכבדה,
 שזכתה לכינוי מיוחד, ובטיסה ה״ברוטאלית״ שלו.
ס ו ט  פורמן זוכר שניתן היה לזהות מהקרקע איזה מ

.  ממבנה נוחת שייך לשדמי

ו של שדמי עם הגורל החלו כבר אז, כפי  משחקי
ת פת הקא״ם, העביר א  הנראה. באחד הערבים בתקו
ח ד ק א ה ח שלו לחברו, רן גולן. כדור נפלט מ ד ק א  ה
ט עוד הספיק ט ו מ ת ה  ופגע בגבו של גולן. לפני ש
ת לי, הרגת אותי.״ גולן פונה ה עשי  לצרות ״שדמי, מ
 לבית־חולים, ושדמי, שנכנס לשוק, ליווה אותו לאורך
ת הצער והכאב פת ההחלמה, תוך שהוא שומר א  תקו
 בתוכו. גולן החלים לאחר מספר שבועות וחזר לטוס.

 מקרה נוסף, שאף הוא נגמר בנס, התרחש לאחד
ג על ס מוסטאנ ו ט  ששדמי ביצע נחיתת־חירום עם מ
ל התהפך ל של בית־הספר הטכני. בסוף המסלו  המסלו
ח ק ל ת  המוסטאנג. שדמי נלכד בתוכו ורק בנס לא ה

ס.  המטו

ם התל שדמי להתבלט, ד ק ת מ  בקורס ההדרכה ה
 בעיקר בזכות המחשבה המקורית שלו. תוכנית הדרכה
מת אז, והמדריכים עצמם, שלא י י דרת לא היתה ק  מסו
ת ת החומר, העבירו א  ידעו בדיוק איך להעביר א
ם היו מי י  השיעורים ללא מחשבה יתרה. בתרגילים מסו
ת מדריכיהם בביצועים. ״רוב  החניכים עוברים א
ת סו טי ת ניווט ו סו  הזמן,״ אומר פורמן, ״ערכנו טי

, הטרדת תחבורה׳ ם ׳  מבנה. לפעמים, היינו מבצעי
עה על כלי־רכב נעים. במשך תה מעין אימון אמנ  שהי
ת היינו צוללים על כלי־רכב מזדמנים בכביש ו  שע
״ ת ממסלולם. ו ט ס  הסרגל, תוך שאנו גורמים להם ל
ת 1955 ״סימנה״ צמרת הפיקוד של לת שנ  בתחי
ה מספר פרחי־טיס, וביניהם אוהד ס י ט  בית־הספר ל
קה כלפי פה חז את קיבלה דחי . הקבוצה הז  שדמי
ס ו ט מ  מעלה. תוך 16 חודשים עברו פרחי־הטיס מ
ם ד ק ת מ  ההרווארד הבוכנתי למיסטר, מטוס־הקרב ה
 ביותר שהיה אז בשירות חיל־האוויר. מבחינת המהירר

ט ס י מ ר ו פ ג ז ק נ ו  ב
 בתחום האווירי לא היתה הגדרה מדויקת של הגבולות
 האמיתיים. חלק מהטייסים דבקו בספר המטוס, שהיה
 עבורם תורה מסיני. אצל אוהד לא היה קיים מושג כזה.

 הוא היה מנתח בעצמו את היעדים ומנסה להגיע
 למקומות שאחרים עדיין לא חפרו בהם

ת מ ו ע צה גדולה ל ות וגובה הטיסה, היתה זו קפי  י
, בדומה ם הקודמים. בשלב זה נדרש שדמי י ס ו ט מ  ה
ד עם הדילמה ד ו מ ת ה  לשאר הקיבוצניקים בקבוצה, ל
י ס פה נוספת כדי לעבור למטו ם תקו  האם לחתו
ם י מ ד ק ת מ ם ה י ס ו ט מ פה ה ו באותה התקו  הסילון, שהי
ת זה, בין שדמי מו  ביותר בחיל. הקיבוץ התנגד. עי
ט אוהד לעזוב י ל ח ד שלבסוף ה  לקיבוץ, הלך והחריף, ע

ת. ת הקיבוץ לצמיתו  א

ת עצמו, ערב א שדמי א צ  בזכות הקידום המהיר, מ
ת א ז יסת־הקרב הראשונה. ״  פרוץ מבצע קדש, בטי
ד מוזרה עבורנו,״ מספד גיוךא ה מאו מ ח ל תה מ  הי
נה ע המדי  פורמן. ״כחניכי השומר הצעיר, לא הבנו מדו
קו תה צריכה להיגרר למלחמה הזאת. אך אז העסי  הי
ל האויב. ויות הראשונות של הקרב מו  אותנו יותר החו
סת, אך גם לא י  היינו אז במרכז. לא המובילים בטי
פה על טורי י  האחרונים במבנה. ביצענו הרבה יעפי תק
ט, ט בקוקפי ל ח ו מ ט ה ק ש  מכוניות. יעפים, שבתוך ה
ת. ו י ת האנשים על הקרקע עפים מההתפוצצו  ראינו א
פוק ן הרגשת סי ה עברה מולנו במעי מ ח ל מ  כל ה

ות על ההרג.״ י בלת בהתלבטו  מתו

תן הבר, ב־24 במאי  בראיון שנתן שדמי לעיתונאי אי
 1957, סיפר שדמי על גיחה אופיינית במהלך הלחימה:
ה פ ק ת תלה מפני ה ל עלינו להגן על צנחנים במי ט ו ה  ״
 מהאוויר. יצאנו זוג אחרי זוג לעבר המיתלה. ראיתי
ת החבריה שלנו מחופרים שם למטה, כשמהצד  א
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, זורמת בלי הרף תגבורת  השני, בכיוון המיצר עצמו
ש בפתח הגיהינום. ביקשנו כמה מ  מצרית. הם ישבו מ
ף מטרות־קרקע, ולבסוף ניתנה  פעמים רשות לתקו
 הרשות. זו היתה הפעם הראשונה, בעת הצלילה,
בותה של המשימה. טב במלוא חשי  שהרגשתי הי
די ת מצבם של הצנחנים ורציתי בכל מאו  ראיתי א
 שכל צרור יפגע וישמיד.״ בצלילה הראשונה על
יקות, אולם  הכוחות המצריים לא הושגו פגיעות מדו
מ שלו ״ מ תחי 30 ה  ביעף השני פגע שדמי בתו
ת מצרית, שהתפוצצה, ונותר ממנה דק ת צבאי י א ש מ  ב

ד של להבות, אש ועשן.  עמו
, בכל ל אק נבו ד ם מי ם היו מושפעי סי י  כל הטי
 הקשור לתיכנון צורות תקיפה. היה אז הווי מיוחד.
ו בקרבות־אוויר ללא מיגבלות. עבור  כולם התאמנ
ת מרשימים של ו ל שצפה מהקרקע, היו אלה מחז ה ק  ה
פה ם רודפים זה אחד זנבו של זה. אך לתקו י ס ו  מט
א היה גם מחיר כבד - התאונות. בקרב־אוויר בין  ההי
ם המרכזיים סי י ד הטי ח י לבין דן גונן (דנגיי), א מ  שד
ס, ונהרג טה על המטו ת השלי  בחיל, איבד דנג׳י א

ת.  בהתרסקו

^ מקביל, נשלח שדמי תזרה לבית־ ^ ^ ^ ^ 
ם כמדריך. ע פ , ה ה ס י ט ^ הספר ל H H B 
 • יאלו, שהוחזר אף הוא להדרכה,
 I אומר כי הם לא הרגישו שהחזרה
תה בבחינת תעודת־כבוד. את הי  I הז
ו בסטירנד ט של מחאה, טס ק א  ב
ל בית־הספר, וזרקו נייר־ ע ^ אנים מ ^ ^ ^ ^ ^ 
ף במלחמה, ת ת ש ט על הבסיס. על כל מי שלא ה ל א ו  ט
ות בוטה. אך  הסתכלו מלמעלה ונהגו בו בשחצנ
בדת שהובי- ם מכו סי י צת טי  למרות הכל, הם יצרו קבו

ל בשנים שלאחר־מכן. ת החי  לה א
פת בית־הספר, על מדרגות מגורי הקצינים,  בתקו
משה ת רותי, מושבניקית, ששי  פגש שדמי לראשונה א
נת ח״ן. אוהד ניסה להרשים אותה בכל דרך  אז כקצי
ל ו צאה לטי  אפשרית. הוא אף רדף אחריה, כשי
- י צת המטי ל קבו ע סו מ  לירושלים, וביצע בזים במטו
ק ד ה ת  לים שעלתה לירושלים. קשר החברות ביניהם ה
ם קבוע שניהלו בזמן שרותי היתה  עד שבקשר מכתבי
ע י ן ברגע שתג ת ח ת ה טו ל ת בארה״ב, החלי חו  בשלי

 ארצה.
ת ס י י ת ט ם א אק נבו להקי טל על י  בשנת 1958 הו
ת חוד־החנית של  הסופר־מיסטרים, שתהווה, לימים, א
ה ס י ט ת אוהד שדמי מבית־הספר ל  החיל. הוא שלף א
סת. יאק, זוריק י  ושילב אותו בצוות ההקמה של הטי
 לב, אילן רון ואוהד שדמי נשלחו לצרפת, לקורס

ס החדש. ו ט מ ל ה  ההסבה ע
ת שלו בלטה מאוד,״ מספר אילן רון, ו נ  ״השקד
ו הקורס שנותר בחיים, היום קברניט ת  היחידי מאו
ד יסודי, ונהג לנדנד למדריכים ו א היה מא  באל־על. ״הו

" ת הדברים לעומקם. ים עד שהיה מבין א  הצרפתי
ת הראשונות על הסופר־מיסטר הפגינו יאק, סו בטי  ״
ף ט י אפילו ח מ ן עצמי גבוה. שד  זוריק ואוהד ביטחו
וה הגיעה משדה־ ת מדני שפירא, לאחר שתלו ו ק ע  צ
, ל השדה. שדמי ע פה לה־בורז׳ה: באזים נמוכים מ  התעו

ן שהוא לא ידע היכן הוא נמצא.״ ע  מצידו, ט
ק מהזמן במלונות סוג ל ן ה  הצוות הישראלי התאכס
״ מספר אילן מה קשה, תה משי י הי ר ו  בי. ״לגור עם א
אק ישן עם זוריק, ואני  רון. ״גרנו אז בחדרים זוגיים. י
ים ת החדר עם אוהד. מדי לילה, בשתי י א ת ק ל  ח
ם הביתה. כל  לפנות־בוקר, הוא היה קם וכותב מכתבי
אק הוריק לא  ההערות שלי והתלונות שהפניתי לי

ך בשלו.״  עזרו. אוהד המשי
ם צרפתיים ביצעו סי י  הצוות הישראלי ושני טי

ם מצרפת לישראל. סי ת המטו ס ט ה  שלושה סבבים ל
ם ארצה. שדמי סי  בסך־הכל, הם העבירו 18 מטו
יסת החדשה. עיקר העבו-  נתמנה לקצין־ההדרכה בטי
בת ה אז בצד התיאורטי - בעיקר בכתי ד ק מ ת  דה ה
ת של אוהד היתה לו ו ת ק ש ס. ה  הנהלים וספרי המטו
 לעזר. הוא היה חוקר כל דבר לעומק, הופך בו וחופר

 בו.
פה של תה זו תקו חר יותר, נאמר כי הי  מאו
ת כו  התייעלות־כוח, של פריצת דרך. הכנפיים המשו

ת, כל אלה היוו.  לאחור, המבערים, הכוונות המתקדמו
ת החיל צה א , שהקפי ת מ ד ק ת  אז פריצה לטכנולוגיה מ

 כמה מדרגות מעלה.
סת, סיפר לימים, כי משהו קרה י ד הטי ק פ  יאק, מ
סה ולשעות־ יסת, משהו עמוק, שחרג מעבר לטי  בטי
תה נכונות לצבור ידע. כל הזמן היה חיפוש  העבודה. הי
ה שניתן לשנות, ליצור ולשפר. כל מה ד אחרי מ י מ ת  מ
סת היה להוכיח שהם הכי י י ת אנשי הט  שעיניין א
ם בחיל. גם הסרט ״40,000 רגל", שנעשה בי  טו
יסת, ואשר הוקרן אז בחיל, הוסיף רבות לגאוותם  בטי

יסים. ת של הטי  האישי
ת ס י י ת הפיקוד על ט  באפריל 1964 קיבל שדמי א
סת קו שני, י ם ברמת־דוד. זו היתה טי סטרי  המי
ת המיראז׳ים והווטורים. סו י  שחסרה בה ההילה של טי
ת יירוט, מו ף במשי ת ת ש  המיסטר, כבר אז, לא ה
ס קרב־הפצצה, היה מוגבל במשקל הנשיאה  ובמטו
סת בא בעיקר בזכות י י  ובטוותים שלו. ייחודה של הט
 אנשי המילואים שלה, שהיו ברובם מקיבוצי הסביבה.
ס עד כו לטו ג מיוחד, שהמשי  אלו היו אנשים מסו
ות כמו אסף בן־נון, י תם בכוח. היו שם דמו  שהורידו או
ס בכל יום שישי, ו ו באים לט  אריה דגן וקוביק, שהי
ת, וזאת, בימים  ללא יוצא מן הכלל וללא שאלו
ת ת בצודה טובה א  שהיל־האוויר עדיין לא ידע למצו

נטנציאל הגלום באנשי המילואים.  הפו

ת המיסט־ ס י י ת הפיקוד על ט  דוד עברי, שהעביר א
ם האווירי לא היתה , מספר: ״בתחו  רים לידי שדמי
- י ים. חלק מהטי קת של הגבולות האמיתי י ו  הגדרה מד
ס, שהיה עבורם תורה מסיני.  סים דבקו בספר המטו

: ת ו נ ש ק  ע
 ספרי המטוס והדעות המסורתיות גרסו, שאין להציב עוד

 למיסטר מטרות מעבר לתעלה. שדמי לא היה זקוק
 לספרי המטוס כדי לדעת שהמיסטר יכול להגיע הרחק
 מעבר למטרות שיועדו לו. בסידרת ניסויים שביצעה
 הטייסת לבדיקת תצרוכת הדלק, הטווח ותצורות

 הטיסה, הוכיח שהצדק היה עימו

 אצל אוהד לא היה קיים מושג כזה. הוא היה מנתח
ת יעדי התרגיל, ובראייה שלו היה מציב  בעצמו א
ת שאחרים מו  לעצמו יעדים. הוא ניסה להגיע למקו
 עדיין לא חפרו בהם. בדרך הזאת הוא תרם את

 תרומתו לחיל.״
 ב־3ו בנובמבר 1964, חצי שנה לאחר ששדמי נכנס
ה בתקרית סי ו מטו סת, השתתפ י ד הטי ק פ מ דו כ  לתפקי
פה הראשונה שביצע חיל־האוויר תה התקי ל דן. זו הי  ת
 מאז מבצע קדש, והפעם הראשונה שהממשלה החלי-
ש במטוסי־קרב בפעולת גמול כגורם מ ת ש ה ה ל  ט

 מרתיע.
 בשעות הצהריים של יום שישי החלו הסורים
זיאת ותל־המרה. ת ישובי הרמה מתל־עז  להפגיז א
 ההפגזה היתה כל־כך כבדה עד שצוותי הנ״מ והשריון,
 שהוצבו במקום, נשארו חסרי־אונים מול האש הסורית
ת חיל־האוויר  הכבדה. ההחלטה שנפלה להפעיל א
ם שהיו בכוננות  באה בהפתעה גמורה. האנשים המעטי
ת בודדות הצליחו להזניק סו י  רצו למטוסים, אד רק טי
ת. שדמי, שהמריא בראש ם לאיזור התקרי י ס ו  מט
 המבנה הראשון, היה הראשון שזרק את הפצצות על
 תל־עזזיאת הסורי. מאוחר יותר הגיע מבנה שני
כתוצאה מכך, בתוך דקות, הושקטה ת ו ס י י ט ה  מ

 הארטילריה הסורית.
יסת, ובראשה אוהד, קיבלה קרדיט לזכות,  הטי

 והוכיחה שזמנה עדיין לא פג.
ד אחר י מ ת ת רוב זמנו בחיפוש מ  שדמי הקדיש א
ת סו ת לשיפור פוטנציאל המטוסים. טי ת חדשו טו  שי
, קת כושר הנשיאה והטווח המקסימאלי  הניסוי, לבדי
 והוויכוחים במרפסת על יתרונות וחסרונות של
יסת. יעקב אגסי,  שיטות־תקיפה, הפכו לשיגרה בטי
 שסייר ברמת־דוד לפני שמונה למפקד הבסיס, התר-
 שם במיוחד בעת הסיור מההדרכות של שדמי. בערב
 לזיכרו של שדמי הוא סיפר: ״ישבתי בחדר התדריכים
 וראיתי איך רב־אמן מדבר אל טייסיו. הוא לקח את
ת מחשבת. הוא כ א ל מ פה והפך אותו ל  תרגיל התקי
תה מוכרת עד אז  הציג אותו בצורה שונה מזאת שהי
 בחיל. ישבתי שם, וחשבתי על איך זה שאנחנו עד
ת התרגיל הזה בצורה הפוכה. כשחזרתי  היום ביצענו א
ת התרגיל. ואכן, בעת ת שלי המלצתי ליישם א ס י י ט  ל
ת ששת הי- מ ח ל מ פת שדות־התעופה המצריים ב י  תק

 מים הבנו עד כמה השיטה שלו נכונה יותר.״
ם שיחליפו סי  לאחר שנים של ליחשושים על מטו
סת תשנה י י ת המיסטרים, נודע באמצע 1967 כי הט  א
יהוקים. ב־17 באפריל 1967, סת סקי י י ת פניה לט  א
י וחגי רונן, סגנו, לקורס ההסבה על  יצאו אוהד שדמ
ק בארה״ב. אך עוד בטרם החל הקורס, הם הו י  הסקי
ת שגאתה באמור. ו ח י ת מ  נקראו חזרה ארצה בעקבות ה

סת באותה תקופה, י י  אריה דגן, אחד מאנשי הט
 מספר: ״כאשר נודע לו, בשעה שחזר ארצה, כי
סת קיבלה מטרות־תקיפה רק בסיני, הוא נלחם י י  הט
 לקבל גם שדות־תעופה מעבר לתעלה. היה לו מעין
 חוש שישי, ומבלי שנשען על כל אינפורמאציה
ת שדות־התעופה  מודיעינית, העריך שהמצרים יפנו א
 בסיני. הוא ביקש ממובילי המבנים בטייסת, שיעשו
ד גם על שדות סות השכנות כדי ללמו י  סיבוב בטי
 התעופה שמעבר לתעלה. ואכן, יומיים־שלושה לפני
ת המיג־17 מסיני. סו י ת השין, פינו המצרים את טי ע  ש
ת ף גם א סת לתקו י י טל על הט  ערב המבצע הו
״  שדות־התעופה כברית ופאיד שמעבר לתעלת־סואץ.
 בחמישה ביוני, בשעה 4.20 לפנות־בוקר, התקשר
יסים, שהתעוררו באמצע  אוהד לכל טייסיו. הטי
ת ע צ ב ת חדת לא מ ו  הלילה וראו כי שום פעילות מי
 בבסיס, התקשרו לקצין־המבצעים התורן כדי לברר
 האם לא מדובר בעוד תרגיל של אוהד. רק כשראו על
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 בוגרי ק1רט ההטבה!,מימין
 לשמאל) אוהד שדמי• דיל,
 גיסים אשבגוי, יוסי שריג

 וחגי רוגן דיל

ת למבנים השונים ו ת השד ק ו ל ת ח ם א  לוח המבצעי
ת ההמראה, הבינו ע ש את השעה 07.45 רשומה כ  ו

ו אכן הגיע. ו לקראת התאמנ ו ו נ  שהיום שכה המתי

ה א בראש המבנ י ר מ י ה מ ^ ד ^ ^ ^ 
פה ת שדה־התעו ף א ק ת ^ ש H 

 R^ תמדה, שבסיני. עשן ונ״מ כבד
ר ט מ ת פני רביעיית ה  A ₪ M קיבלו א
לה על ה שנכנסו לצלי ע ם ש  H M סי
הד צלל ופגע במר־ ל. או U המסלו ^ V 
ל. לאחר־מכן המשיך ^ כז המסלו ^ ^ ^ ^ ^ 
א נפגעו. ן ל י ם שעדי י ס ו ט ם על מ י ח ת ו  בצליפות ת
ם היפים שראינו י ט ר ס ד ה ח א ת נכתב: ״ ס י י ט  בספר ה
ה על , בו רואים איך הוא יורה בהטי ל שדמי  היה ש

א לידו.״ צ מ נ ס נוסף ש ו מט  איליושיך14 ו
ת ס י י ט לות ה ה עברה רוב פעי מ י ח ל  ביום השני ל
ד ק פ ה מ קאל סומך, שהי חז  לאיזור ירושלים והרמה. י
ת גבלו ת המי ל אוהד, למרו ת ש ס י י ט  הבסיס, אומר כי ה
א . הי ה עבודה יוצאת־דופן ת ש ים, ע ם האיטי סי המטו  ו
וע מקרוב באיזור עה והסי דת האמנ ת רוב עבו  ביצעה א
ם י ח ת ו ת ת ה ה א ק ת י ש תה הראשונה ש  הגדה. היא הי

ת תל־אביב מאיזור טול־כרם.  שהפגיזו א
ת 1968 סיפר אוהד נ ש נות״ מ ת אחרו עו די י  בראיון ל״
וחד ת שזכורות לי במי חו י ת הג ת א  על הגיחות לנדה: ״
ם מארב של ה, בשומרון. גילינו ש י תה ליד קבטי  הי
יתים ע ז ט מ ו יפה ב א ב ח ת ה ם ירדניים ש י ק  כ־12 טנ
בל לחשוב, שרק ו אותם. מקו  ובשדה שלף. חיסלנ
 הפוגות עבדו בגדה המערבית. הן עבדו הרבה, וכל
ד ב ע ל חיל־האוויר י  הכבוד להן. אבל נדמה לי שכ
ת הייתי שי  בגדה. יעבדנו׳ גם ברמת־הגולן. אני אי
ל ע מ ת המוצבים ש ף ברמה א ק ת  במבנה האחרון ש

 תל־קציר.״

ת כל יד א ה לצי ת י הד ה וזמות של או ת הי ת  א
ת נתיבי הזירות השונות. ל א ו ם במפה שתכל סי י  הטי
ן ללחימה, כחה כבר ביום הראשו  יעילות המפה הו
ת שדה־ ף א ו ק ת ד ל מ ע סת, ש י י  כאשר מבנה של הט
ה על ע ס ה ת ה ע בל ב פה כברית שבמצרים, קי  התעו

ה בדמשק. ר ט מ ה ל מ י ש ל שינוי מ ו  המסל
ת הימים ש ת ש מ ח ל מ ״ אומר אריה דגן, ״ ת,  ״יחסי
ת, שלא נדרשו סו י י טי ד ק פ ה עבור מ ל ה ק מ ח ל תה מ  הי
ל צ ן שהופיעו א ץ והדיכאו ח ל ד עם מצבי ה ד  להתמו
ח לש- הד הצלי ת יום־הכיפורים. או מ ח ל מ ם ב סי י  הטי
סת, גם י שאר בטי גות שלו תי  מור על כך, שרוח המנהי

״ ס ולחם. ט ת ש  בשעו
ה חזר אוהד מ ח ל מ ום ה  יומיים־שלושה לאחר סי
חר יותר. ו מאו ו אלי לדות הצטרפ הי  לארה״ב. רותי ו
יה״. היא ו ת על־ידי רותי כ״הו ר א ו ת ה זו מ פ ו ק  ת
ת של ת המאושרו ו פ ו ק ת ה ת מ ח תה א  מספרת, כי זו הי
ת כל ש א הד להקדי . סוף סוף יכול היה או  המשפחה
 זמנו למשפחה. בנובמבר הם חורו ארצה. חודש
פה האונייה  לאחר־מכן, ב־29 בדצמבר, נכנסה לנמל חי
ם קי הו י י ת הסק ע ב ר ת א ר א י ו ה לחיל־האו א י ב ה  ש
ם לבית־ י ס ו ט מ ף הובלו ה ט ו ש  הראשונים. בגשם ה
ת ראש ו פ ת ת ש ה ס ב ק  הספר הטכני, שם נערך ט

ה דאז, לוי אשכול. ל ש מ מ  ה
ם סי י הד ושלושת הטי ים״, כינוי לו זכו או  ״האמריקנ
ה לבדי- ס י דרת ניסויי ט ו בסי ל י  שחזרו מארה״ב, התח
ם לקורס ההסבה. י ט ר ד נ ט ס והכנת ס ו ט מ ת ביצועי ה  ק
ס גם י ם רבים כדי להכנ י צ מ א הד מ  במקביל, הפעיל או
ת לקורסי ההסבה. ס י י ט ם של ה אי לו ת אנשי המי  א
ם ו ת ח ם ל אי לו י המי ס י י ט ה התנגד לרעיון, ודרש מ ט מ  ה
ת ו , בעקשנ ת ההסבה. שדמי ל שנת קבע כדי לבצע א  ע
ה מילואי- ת אריה דגן, שהי נית שלו, הכניס א י  האופי
. ן ללא אישור המטה ה הראשו ב ס ה  מניק, לקורס ה

JNUTL, 

ס העברת ק ט ט נחשף, כאשר ב ע מ  התרגיל הזה כ
ס תל־נוף נשאל דגן על־ידי ת לבסי ס י י ט ה ם מ סטרי  המי
א ואנשי המילו- ד תיל־האוויר, למה הו ק פ י הוד, מ ט  מו
ק י פ ס ה ת קבע. דגן, ש ם שנ ו ת ח  אים אינם מוכנים ל
ק, הסביר הו י לו על הסקי ת הסו ס י ת ט  לבצע כבר א
ה כל־כך ארוכה פ ו ק ת ם ל סי י י ת הט תק א ן לנ  שאי
ן ת האסו יהה א ים. אוהד, שז הם האזרחי קי סו  מעי
ל דגן, לבל ל רגלו ש קה ע ז ש ובא, דרך בחו מ ש מ מ  ה
, ואנשי ל דבר ניצח במאבקו יחשף הסוד. בסופו ש  י
ם ארבעה חודשי ו ת ח ת נדרשו ל ס י י ט ל ה ם ש אי לו  המי

ע בלבד. ב  ק
״ אומר אריה דנן, , ו כמפקד  ״ההערכה שלנו אלי
ת ו ק ב ד תו על ה  ״הלכה וגדלה עם הזמן. הערכנו או
ת א ר ק ת ל ס י י ט ה ב ש ע ה ש , ועל מ ה ועקשנותו מ י ש מ  ב
ו בשנה תנ ה מבוגר מאי ה ואחריה. אף שהי מ ח ל מ  ה
ד בוגר ובעל יוזמה. בזכותו, ק פ מ לה כ  בלבד, הוא התג
ת חו י ל מהג ט ו ב ק לא מ ל ח ם נשאו ב אי לו  אנשי המי

״ . סת י י ל הט ת ש ו י  המבצע
ם ארבע שנות פיקוד י י וסט 1968, לאחר שס ג  באו
ד י ק פ ת ה ל ט מ הד ל ם עבר או סטרי ת המי ס י י ל ט  ע
ו ד ק פ ה מ ד עברי, שהי ת אוויר 3. דו ק ל ח מ  ייחודי ב
ת הענף בצורה ד בנה א ה ו א , מספר ש  הישיר במחלקה
ם שלו בהצלחה מרובה. קטי י ת הפרו ת, ודחף א י  עקשנ
ו על מי־מנוחות. אוהד, שרצה מ ד ק ת  אך חייו לא ה
ש פגוע . הוא ח ם אותו י ע ט ו ק ך לטוס, הרגיש ש  להמשי

סת. י ך ולהישאר בטי א איפשרו לו להמשי ל  על ש

ה ח פ ש מ , עברה ה ו של שדמי ת ו ט ב ל ת  תוך כדי ה
ע זמן רב בנג- י ק ש הד ה ש ברמת־השרון. או ד ת ח י  לב
ת ו ני בעי . הוא פתר כל מי ו ב שירש מאבי  רות, תחבי
ת־הדעת באוזני רותי, חו י טען בבד ת בבית, ו ו י נ  טכ
ה י ה ד ת י מ ם עבודה, ת ו ק מצא מ ם ישתחרר ולא י א ש  ״

ם הזה.״ ו ח ת  לו פרנסה ב
ל ב שדמי בקורס ההסבה השני ש ל ת ש  בינתיים, ה
ו ה ש ה מ ם. הקורס הזה הי ם החדשי טו י הפאנ ס ו ט  מ

ם הטובים. מי ת מהרגשת הי צ ר לו ק י  שהחז
ל יפה. יום י ח ת , ה־6 במארס 1970, ה ו יום שישי ת  או
ות לגבי סוף־ י כנ ן תו קו לתכנ  קודס־לכן עוד הספי
ה ת י ת, ה דה השלישי ה לאחר הלי ת י ה  השבוע. רותי, ש
ו הרגע שבו הגי5 ת ו א ד ל וקת, ע נ חד עם התי ת י  בבי
ת , ובישר לה א ל המשפחה ל סומך, ידיד קרוב ש א ק ז ח  י

 הבשורה המרה.
ם, י ד ם לסמב״ מי ו ט ל הים, בין זוג פאנ ע פגש מ  במי
לה ם נכנס לצלי י מ ו ט נ א פ ס השני במבנה ה ו ט מ  נראה ה
ם. חי ה נראו שני מצנ י ת ו ב ק ע ב ת, ש ו ל 30 מעל  ש
״ נכתב לזיכרו של אוהד, ״נבעה ה הזאת, נ ו א ת ה  ״
ם. גם טו ת הפאנ ב א ו ק ט י פ ס א הכרנו מ ל ה ש ב י ס ה  מ
ת ו נ ל תכו א ע ל ן ידע מ י ם לא היה עדי י קנ  לאמרי
ו לא היה נ ה שממ ס י ב ט צ מ הד נקלע ל . או ס ו ט מ  ה
ות י ו ו , בז ת ו ו ל הצ ה ש ט ל פ ה . ה ץ ל ח י ה ל ל ג ו ס  מ
א תן שניות, ל מצא בהן באו ס נ ו ט מ ה יות ש  ובמהירו
י מ ד הד ש " או ות. יים רבים לצו ת סיכו ל ע ה ב ת י  ה

. ה ט ל פ ה ת נסיון ה ע  והנווט, נתן מרום, נהרגו ב
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 מקור
 מוסר בכיר
 אחרי שנים ארוכות שבהן נרשמו עשרות

ת נות חמורות כתוצאה מהיתקלו  תאו

 בציפורים, אחרי נזקים כספיים במיליוני

 דולארים, ירד בשנים האחרונות מספר

 ההיתקלויות בין ציפורים למטוסים ב־70 אחוז.

 מאחורי המהפך הזה עומד ״משוגע לדבר״, יוסי

 לשם, מנכ״ל החברה להגנת הטבע, שהפך

 עולמות, כתב על זה דוקטוראט ושינה את

 היחס של חיל־האוויר לציפורים

 ליאורה שוסטר
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ל ״ א סת F-1571. ס י  ה היה עוד יום שיגרתי בטי
סת. שני י ^ יי, אז סרן, המריא לתרגיל שנערך בטי ^ 
יל דרומית לבסיס, כתצי דקה לאחר ההמר־ » מי | 
ט ובודק י קפ ת הראש לקו  H אה, י׳ מכניס א
ת הראש, ם. כשהוא מרים א  1S משהו עם המפסקי
 I הוא מגלה שהוא עומד, תוך שניות מספר,
ת אליו ב ר ק ת מ דות, ה  להתנגש בלהקה גדולה של חסי
סה עוד לתמרן איכשהו, להיכנס  במהירות גדולה. י׳ מנ
ת. דו ת החסי ו ט ל מ י ה צאה מ  ב״חור״ שנוצר בלהקה כתו

 הניסיון נכשל.
פפתי ל יי: ״לקראת הכניסה ללהקה התכו ״ א  ס
ת המכה. חולף ע א ט, מחכה לשמו וצתי בקוקפי  והתכו
צאתי מזה, ואז אני ק שנייה ואני חושב שכבר י י ק ל  ח
ד גדול ה הזו של גוש מאו א י ת המכה המחל מע א  שו
ת התנגשה בגחון, וזה ח דה א ס. חסי גש במטו  שמתנ
דה השנייה נכנסה . החסי תי ת משמעו  היה הנזק הפחו
דית י יד לבעור. פניתי מי ל מי  לי למנוע שמאל, שהתחי
 לכיוון הבסיס, ובינתיים אני רואה שבנוסף לנורית אש
 מנוע שמאל, שכבר דולקת, נדלקה לי נורית חירום
דה על אש במיכלול האביזרים של  נוספת, המעי
דה על מצב ס. ב־יו-ק, פעולה של נורית כזו מעי  המטו
 חמור ביותר - איבוד הלחץ ההידראולי על מערכות
ס. טה במטו  ההיגוי, ואפשרות לאיבוד כולל של שלי

 הבנתי שאני בצרות.
ל ממנו המראתי דקה  ״ניסיתי לנחות באותו מסלו
ת במערכו ע' ו  קודם־לכן. בינתיים, פגעו רסיסים מהמנ
ה בצנרת, כבלים ות נוספות, והאש אחז  הידראולי
. זה גרם ס י והאחורי של המטו  ומערכות בצידו השמאל
ס על מנוע לא ט ס, שממי ת המטו ס ט ה  לקושי רב ב
ל כיביתי מייד. בגלל הפגיעה א מ ת מנוע ש  אחד, שכן א
 במערכות ההיגוי, לא הצלחתי להגיע לנחיתה. טיפס-

 תי בחזרה בכוונה ללכת מסביב.

ח מבער אחורי ס קשה, ונאלצתי לפתו ס ט ו ט מ ה  ״
ס לגלגל חזק ו ט מ  במנוע שמאל, למרות האש. זה גרם ל
ם הגעתי למצב של 90 י ד ימינה, ובשלב מסו  מאו
ת למטה. ח א ת למעלה ו ח ת כלפי האופק, כנף א ו ל ע  מ
ט י ל ח א ה כדי ש ת הטי ו ש מעל מ ת עוד ח  היו חסרו
ק י ט ס ל בפנים, כל ה א מ  לנטוש. אני עם כל רגל ש
ך לגלגל ס ממשי ו ט מ ה - וכלום לא עוזר, ה ל א מ  ש
ת מבער י לפתות גם א ת ט ל ח  ימינה. ברגע האחרון, ה
ק לגלגל, בגובה 300 מטר, ס הפסי המטו  ימין. זה עבד, ו
ת זה ל מרכז הבסיס. אנשים שהיו למטה תיארו א ע  מ
ה לגמרי, חולף ט ו ה מזעזע - F-15, מ  יותר מאותר כמחז
ר ט ה מ א ש עצום של מ  מעל הבסיס, עם שובל א

 מאחוריו.
ת הקפה רחבה ביותר, וניגשתי י לעשו ת ח ל צ ה  ״
ם ניכרים, ת כבל־עצירה. במאמצי ו ע צ מ א תה ב חי  לנ
ק ובמצב קיצוני י ט ס ת לחץ עצום על ה ל ע פ  תוך ה

י לנחות.״  ביותר של כל מערכות ההיגוי, הצלחת
* * * 

ארת לא מפתיעה, אם חושבים על ת המתו ו ל ק ת י ה  ה
נת הנדידה.  זה. מדובר בחודש מארס 1981. שיא עו
ממה מאפרי- ת דרכן מדי י ת עושו דו  עשרות אלפי חסי
ם י  קה לכיוון ארצות הצפון. באותו זמן, מתאמנ
סה תם נתיבי טי י חיל־האוויר באו ס ו ט ת מ  עשרו
ם לבין ציפורי י ת בין בני הכנף הטבעי  עצמם. ההתנגשו
נה היא, לכאורה, בלתי  הברזל המגינות על המדי

 נמנעת.
ה של ק י ט ס י ט ט ס ם על ה י ל כ ת ס  לא בהכרח, אם מ
 השנים האחרונות. בשנים 1982-1972 נספרו בחיל־
ת ו ל ק ת י ה צאה מ נות חמורות כתו  האוויר עשרות תאו
ים במיליוני דולארים.  בציפורים, שגרמו נזקים כספי
ת בין ציפורים ו י  החל מ־1986, ירד מספר ההיתקלו
נה אחת, ם בקרוב ל־70 אחוז. נרשמה תאו סי  למטו
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: ה ק ט ל גי ת ש י ג  נ
 ציפור דרור יכולה לשבור חופה של מטוס, שטס

 ב־550 קשר. התנגשות עם נשר, זו מכה בעוצמה של
 40 טונות. עם שקנאי - 100 טונות. זה בדיוק כמו

 לזרוק שניים וחצי טנקים על מטוס

ות לא היו י  שהנזק שלה הוגדר כבינוני. שאר ההיתקלו
נת הנזקים. ת מבחי ו י ת ו ע מ ש  מ

ת המהפך יש לזקוף, בראש ובראשונה, לזכותו של  א
 יוסי לשם, צפר וחובב ציפורים מושבע, שמונה לאח-
 רונה כמנכ״ל החברה להגנת הטבע. יוסי לשם היה
ן והמוציא לפועל של ניסוי ראשון מסוגו  היוזם, המתכנ
ו צאת  בחיל־האוויר, עם דרכי פעולה חדשניות, שתו
ה של הציפורים ס י ט תה מיפוי נתיבי ה ת הי פי  הסו
ת אמ״צ (אזורים מוכי ציפורים)  הנודדות, והעברת מפו
ס בחיל־האוויר ו לו לט ת. מאז שהתחי סו י  לכל הטי
נות בשיעור ת של לשם, ירד מספד התאו  על־פי המפו
ראט של קטו ת עבודת הדו  בולט. הניסוי היווה גם א

תה הגיש לאחרונה.  לשם, שאו
 יוסי לשם, בן 44, חובש כיפה סרוגה (״אני דוס, לא
פוס ססגוני ורב כאריזמטיות, ס בשבת״) הוא טי  ט
ף דיבורו. לנושא הציפורים הגיע ט ת ש ן לעצור א  שאי

 א י ר ו ב א ט י ק ה:
 ״מה שמשגע אותי כל פעם מחדש הוא התיאום

 המושלם בין הציפורים. הכל מתוזמן, מתואם. אין
 שהן עושות פניות, הצוות האירובאטי של חיל-
 האוויר אוכל אצלן קש. בלי דיבורים, בלי קשר.
 יש להן מוח של חמישה גרמים, והן עושות הכל

 הרבה יותר טוב מכולנו״

 רק אחרי הצבא, כשלמד ביולוגיה באוניברסיטה
 וחיפש נושא למאסטר. כבר אז עבד בחברה להגנת
 הטבע, וחבר לעבודה עשה מחקר על העקב העיטי,
 עוף דורס. לשם הצטרף, ומאז נקשרו חייו בקשר

 בלתי־נפרד אל העופות הדורסים.
 ״יש להם עוצמה, ראייה חדה פי שמונה משלנו, כוח
ת תכונות הדורסים,  עצום ומהירות,״ כך הוא מתאר א
ם מן הרגע הראשון. כאשר עשה ס  שהילכו עליו ק
ט ניצי, עוף דורס שעמד על סף הכחדה, י ר על ע ק ח  מ
ת חייו של  לא היה עוד ספק, שהציפורים הן שימלאו א

 הגבר הזה.
ל  לחיל־האוויר הגיע כעבור כמה שנים, כשהתחי
ל להת- י ין בנדידה. הוא מספר: ״ב־1980 התח  להתעני
 ברר מהו היקף הנדידה מעל מדינת ישראל. בשנות
 השבעים עוד היה נהוג לחשוב, שהנדידה הרצינית היא
לו להגיע  רק באיזור אילת. אך במשך השנים התחי
מות של יות עצו  דיווחים של צפרים חובבים על כמו
ו  ציפורים נודדות, שנספרו באזורים שונים. התחלנ

 להבין, שיש פה סיפור בלתי רגיל.״
 הסיבה לנדידה, מסביר לשם, היא פשוטה. ״ישראל
מת של שלוש יבשות: אירופה, אפריקה, אסיה.  היא צו
ת אירופה ואסיה, כי אין להן מה  הציפורים עוזבות א
 לאכול שם בחורף, ונודדות לאפריקה. הן לא עפות
ת (זרמי האוויר החמים), קו  דרך הים, כי שם אין טרמי

ות אלינו.״  שעליהן הן דואות. לכן כולן מתנקז

 מדובר בנדידת ענק. כ־150 מיליון עופות נודדים
ח הקטן של מדינת ט ש ת מעל ל ח  עוברים בשנה א
ט שיא עולמי, ועם זאת תופעה שלא ע מ  ישראל, כ

תוצפתה באופן מסודר.  נחקרה ו

ת המרכז לעופות דורסים ם יוסי לשם א  ב־1980 הקי
 בהר גילה. במקביל, יצר קשר עם צפר חובב בשם
טו לארגן סקר כולל של  אהוד דברת, והשניים החלי
פעת הנדידה. הרעיון היה פשוט: הצבת צפרים עם  תו
לומטר - שניים, מתל• ת כל קי ם ומשקפו פי  טלסקו
 אביב עד לבקעת הירדן. במסגרת הפרויקט הזה,
ת אלפי ציפורים  שנמשך שלוש שנים, נספרו מאו
 נודדות. ללשם ודברת היה ברור, שהם מפספסים.
ו להבין שכשאנחנו על הקרקע, אנחנו  לשם: ״התחלנ
 בעצם רואים רק חלק. עד לגובה 1,200-1,000 מטר,
ת ח  לא יותר. היו גם תופעות לא הגיוניות. אם שנה א
 ספרנו 350 אלף איות צרעים, שנה אתר־כך ניצפו רק
 250 אלף. אמרנו - איפה עוד מאה אלף? ההשערה

 שלנו היתה, שהן עפות בגובה.״
נטרסים של יוסי  כאן מגיעה הנקודה בסיפור, שהאי
 לשם נפגשים עם אלה של חיל־האוויר. ״עד אז לא
 היה לי שום קשר עם החיל,״ הוא מספר. "לחיל־
ת טובה בציבור, חיל עשיר, מסודר. י מ ד  האוויר יש ת
ת לנו איזו ת ו - מה זה כבר בשבילם ל  אמרנו לעצמנ
ס כמה שעות. הרעיון שלנו היה פשו<£:  ססנה לטו
ס עם ו ס קל, להתרומם איתו ופשוט לט ו ט ת מ ח ק  ל
ת שלהן, וכך לעקוב אתר  הציפורים, בתוך הלהקו

 הנדידה.״

 התנגשות עם שקנאי
 בפברואר 1983 פנו לשם ודברת לחיל־האוויר,
ה במבק״א. העיתוי, מסתבר, ס י ת ט חו  לראש ענף בטי
 היה מדויק. שבועיים קודם־לכן, גמרו במבק״א לסכם
סה שנגרמו בחיל־האוויר בין השנים נות הטי ת תאו  א
ת בציפורים. אנשי תקלו צאה מהי  1982-1972, כתו
ו שוק, כשראו בצורה מסודרת ט שחטפ ע מ  היחידה כ
ת. היו, כאמור, עשרות תאונות תמורות.  מה התוצאו
זים מהן - בעונת הנדידה. הפיקוח היחיד  כ־74 אחו
 שהיה קיים אז בחיל־האוויר בנושא הזה, היה שייך
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 מה שציפור קטנה יכולה לעשות
נת  במהלך הראיון עם סגן מירב שגיא, קצי
ן במשרד. על הקו,  צפרות חילית, מצלצל הטלפו
חת על ציפור ו ו ת הצפריות בבסיסים, המד ח  א
ס כפיר. י  שנתגלתה בגובה 13 אלף רגל, על־ידי טי
ס. ״13 אלף  למרבה המזל, לא פגעה הציפור במטו
ד ה מירב, בטון המעי ה מ ת אומדת?״ ת ה א  רגל? מ
ת הפרטים עם  על אירוע לא שיגרתי. ״תבררי א

יס, ותודיעי לי.״  הטי
חר יותר היא מסבירה, שכל אירוע כזה  מאו
ם א  חייב להיבדק לפרטיו: ׳איזו ציפור זו היתה, ה
א נתגלתה צד אירע של  בודדה או חלק מלהקה, כי
 על־ידי אף אחד מהגורמים האחראים. אחרי הכל,
ה כזו עלולה לגרום אסון. נ  ידוע שכל ציפור קט
 מירב היא קצינת הצפרות הראשונה בחיל־
ד הקיים, למעשה, שנתיים בלבד. י ק פ  האוויר, ת
ים־שלוש  בחיל פועלות כיום 17 צפריות, שתי
עת היתקלו- י דן הרשמי הוא מנ  בכל בסיס. תפקי
דן המעשי נרחב ם. תפקי סי  יות של ציפורים ומטו
ל פו ם עיקריים: טי מי  הרבה יותר, ונחלק לשני תחו
 בבסיס כבית־גידול ומניעה מראש של הגעת

. תי  ציפורים והברחת ציפורים בזמן אמי
יעה מראש כוללת פיקוח על כל הגורמים  מנ
ך ציפורים: גידו- ים בבסיס, העלולים למשו  הטבעי
ת בר, זבל אורגאני, מיצבורי י י ים, צמח  לים חקלאי
ת, סו י נעשה לפני טי ת י פול בזמן אמ  מים. טי
ם מציפורים, ומת- לי ת המסלו  כאשר יש לפנות א
י ח ד ק י גז, א תח ם ווקאליים: תו  בצע לרוב באמצעי
ת של קולות ציפורים במצוקה. ו ט ל ק  נפץ, ה
ם יכולים סי המטו  הציפורים נבהלות ובורחות, ו
וצאות הצפריות ת לילה, י ו ס י  להמריא. כשיש ט
ל י ת לטי  לביקורת עם זרקור. יש ציפורים שאוהבו

ל בלילה. קירבנים, למשל.  על המסלו
ם בעייתיים במיוחד. בסתיו, בעונת סי  יש בסי
ס רמת דוד הצפוני  הנדידה דרומה, הופך בסי
 לאתר חניה של עשרות להקות. הצפרית מתרו-
מקבלת דיווחים ת בבסיס עם מכשיר קשר, ו צ  צ

 שוטפים על הנעשה במסלולים.
ט יום, בלי שמתר- ע מ  למרות הכל, לא עובר כ
ד ח ת היתקלות. הנזק אומנם זניח, אבל אף א ש  ח
ת נחקרת לפרטיה ו ל ק ת י קח סיכונים. כל ה  אינו לו
חד עם שרידי הציפור המעורבת קת, י י  ומתו
ד אלו ציפורים הן א ללמו פה הי  באירוע. השאי
תו פחי ות־פעולה שי  הבעייתיות, ולהסיק מסקנ

ות. י ת מספר ההיתקלו  א

 לאנשי רשות שמורות הטבע, שפעלו בבסיסים וגירשו
ת חסו י ם. לא היתה שום התי לי  ציפורים מהמסלו
ס ו ט מ ש ת. כי כ תי א הבעיה האמי  לנושא הנדידה, שהי
 נוחת או ממריא, המהירות שלו עוד נמוכה יחסית. אך
צמת הפגישה שלו עם ציפור היא ס באוויר, עו ו ט מ ש  כ
ל המהירות שלו מול מהירות הציפור  פונקציה ש
ית. ציפור ות קטלנ  ומשקלה. פגישה כזו יכולה להי
ס ב־550 קשר. ט ס, ש  דרור יכולה לשבור חופה של מטו
ת עם נשר, זו מכה בעוצמה של 40 טונות. עם  התנגשו
אי - 100 טונות. לשם המחשה, מסביר לשם, זה  שקנ

קי מרכבה על מטוס.  כמו לזרוק שניים וחצי טנ
יחסו לנושא.  גם אנשי צוות־האוויר לא כל־כך התי
תה בנוסח: ״כמו שאנחנו עוקפים ת הי  הרוח הכללי
ה שיש,  עננים בחורף, נעקוף גם ציפורים.״ כלומר, זה מ
ת דעו  ואין מה לעשות. היו רק בודדים שהפגינו מו
ד ק פ ה מ ל (מיל׳) יפתח ספקטור, כשהי ״ א  לנושא. ת
ים, ס רמת־דוד, הוציא מספר נוהלים בטיחותי  בסי
ט כל הנוגעים בדבר לא ע מ  שנגעו לנושא הציפורים. כ
וזמה הזו ברצינות, והתגובות לא איחרו ו לי חס י  התי
׳ ס שתי ציפורים במכה אתת,׳ טב לתפו מו  להגיע. ״
טב ציפורים באוויר מאשר ציפורים מו  כתב מישהו. ״
ת ס י פ ת  בראש,״ הגיב אחר. ״כפיתרון זמני עד ל
ת ציפור נפשי,״  הציפור הראשונה, הנני תורם א
ובות המשועש- ם שלישי. ואלה רק חלק מהתג כ ח ת  ה
בבו בבסיס. העניין היה יכול ת משהו, שהסתו  עו
ע למדי, אלמלא המשיכו ש ע ש ך ולהיות מ  להמשי

תקל בציפורים ולהינזק שוב ושוב. ם להי י ס ו ט  מ

 מצסנה לדאון ממונע
ה קורה, הוא וסי לשם הגיע לחיל־האוויר וראה מ  כשי
ת בצסנה, ראינו שיש בעיה ו ס י  היה המום. ״אתרי כמה ט
: בואו נעשה מתקר מסודר. נבצע  עצומה. באנו ואמתו
ק של נתיבי הנדידה של הציפורים, ובמקו- י ו  מיפוי מד
ת שבהם יש נדידה - חיל־האוויר לא יטוס. מה  מו
ת ת המיפוי תיכננו לעשו  שנקרא, הפרד ומשול. א
ם - אופקי, כלומר איפה בדיוק ברחבי י כ ת  בשלושה ח
ת הציפורים, חתך הגובה, וחתך הזמן - נה נמצאו  המדי

כים בדיוק מופיעות הציפורים.  באיזה תארי

פשתי אז נושא לדוקטוראט, וישר נדלק- וק חי  ״בדי
ת , שאני א ע הזה עם חיל-האוויר. החלטתי ט ק  תי על ה
ראט שלי תופר על היל־האוויר. מראש בונה קטו ו  הד
ת הבעיה הזו.  מחקר יישומי, שיפתור לחיל־האוויר א
ת שלו הן ׳הציפור ו  כי לעשות, למשל, מחקר שהמסקנ
ד ואולי מעניין ׳ זה נחמד מאו  עפה ימינה, עפה שמאלה
ת, אבל לא יישומי. וכאן אני מבצע אלי נטלקטו  אי

ק וגם מועיל.״ ת ר  מחקר, שהוא גם מ
ת מחקר למפקד החיל דאז, ע צ  יוסי לשם הגיש ה
- ד מסלו ס לפידות, שכותרתה היתה ״לימו  האלוף עמו
ל ישראל בנדידות ע  לי נדידת העופות הדואים מ
ים על ת התנאים האקלימי ע פ ש ו והאביב, ה  הסתי
 הנדידה, יישום הנושא בחיל-האוויר.״ כמו כל דבר
ן ו  שדורש מימון, נם ההצעה של לשם התגלגלה מדי
דש מאי, שיא העונה של נדידת  לדיון. בינתיים הגיע חו
ה קורה, קרתה עוד ת הצרעים. עוד לפני שידעו מ ו  אי
ס י ת צרעים. הטי י יהוק לאי ס סקי ו ט ת, בין מ  היתקלו
נה הזאת, הסתבר בדיע- ס התרסק. התאו המטו טש ו  נ
ן ת הגישה. למחרת קיבל לשם טלפו נתה א  בד, שי
ת טיסה: המחקר מאושר. וכך ו ח י ט  דחוף מענף ב
ל הרומן של יוסי לשם עם חיל־האוויר. כמו בכל י  התח

ן וגם הכלה יצאו מרוצים. ת  שידוך טוב, גם הח

 המחקר יצא לדרך במאי 1983, עם ארבעה מממנים:
ניברסיטת תל־אביב  חיל־האוויר, משרד המדע, או
 והחברה להגנת הטבע. הצעד הראשון היה פרישת

 רשת צופים לאורך המדינה במשך עונות הנדידה, כמו
לה עבודה  שנעשה בפרויקט הקודם. במקביל, התחי
 עם מסך מכ״ם בנמל־התעופה בן־גוריון. לשם קיבל
 מחיל־האוויר חיילות, שישבו מול המכ״ם במשמרות
ת תמונת המצב של הנדידה. ת א ו ק  וצילמו מדי 15 ד
ת שלא צולמו בשום מקום אחר בעולם. ו נ  ״תמו
ת באורך עשרות קילומטרים,״ מציין מו ת עצו  להקו

 לשם.

ל ^ לי המחקר השלישי, שממנו, בעצם, התחי ^ •  ן
ס עם ו לטו  כל הסיפור, היה הטיסה. ״התחלנ
ת סו י ת הטי ח א  9 צסנה. היקצו לנו צסנה ב
ם דיווח מהמ־  JHJ הקלות, וכל יום היינו מקבלי
ה ק ה ^ כ״ם. אם היה מתגלה במכ״ם שיש ל ^ M 
M גדולה, היינו רצים לצסנה, ממריאים ותופ- ^ R 

 סים אותה.
ה לעניין. מ י א ת ד התברר, שהצסנה לא מ  ״מהר מאו
ת ה מהר מדי, והמנוע שלה חזק מדי ומבריח א ס  היא ט
ת ו לחפש משהו אחר, שיהלום א  הציפורים. התחלנ
ת שלנו. בדקנו אפשרות של גלשן־רוח, אבל זה  המטרו
מי ומוגבל. בדקנו אולטרלייט, אבל יש ד מקו ו מאו  משה
ים  לו מנוע רועש והוא נפסל מייד. ואז התברר לנו שקי
 דאון ממונע, שנמצא בשדה תימן ומופעל על־ידי קלוב
ס על הדאון. זה  הדאייה. התחברנו איתם, והתחלנו לטו
ן הוא יחיד מסוגו בארץ, פולני, ט מדהים. הדאו  היה פשו
ת כנפיים 18 מטרים, עם מנוע של פולקסוואגן, ט ו  מ
גל  והוא מלך לעניין הזה. היתרון שלו, שהוא מסו
ם לציפורים  להמריא בכוחות עצמו, וברגע שמתחברי

ם יחד איתן.״ י א ת ת המנוע ו ם א ממי  מדו

וחים  וכך זה עבד: מדי ערב היו הצפרים בשטח מדו
מה של להקה גדולה, שנחתה ללינת קו  ללשם על מי
יס התורן שלו, היו מגיעים בבוקר,  הלילה. לשם והטי
ן ומתחברים מייד ללהקה. בסתיו, היו  עולים לדאו
ק מ ע רת החולה עם שקנאים, או מ ם משמו י ס  ט
 בית־שאן עם חסידות, עד לגבול מצרים. באביב, הפוך:
 מגבול מצרים עד לבנון. בהתחלה, הספיק להם הדלק
כל רזרבי, ת בלבד. בהמשך, חיברו מי  לארבע וחצי שעו
ס שמונה וחצי שעות מנוע, ובהת־  שאיפשר להם לטו
 חשב בכך שהמנוע דומם בחלק מהזמן, היו יכולים,
ס, ולשם צופה ס מטי י ס כל היום. הטי ו  למעשה לט
 בלהקה, רושם נתונים: זמנים, גבהים, נ״צ, קצב

. ת  התקדמו
ת כאלו, מגבול לגבול, סו תי 176 טי  לשם: ״עשי
ף שעות־טיסה. קודם כל, זה כיף לא ל א  יותר מ
ה יושב כנף מול כנף עם הציפורים. ת  נורמאלי. א
 הרגשה של טירוף. מי שלא תש זאת, לא יכול להבין.
ט שיכרון חושים. נהניתי מכל שנייה, למרות שזה  פשו
ש מ ש ה יושב בתוך בועה סגורה, ה ת  לא היה קל. א
ת של סו ת ממושכות. היו לנו טי ו ס י ה עליך ואלו ט כ  מ
ילת ס קשה בתנאים האלו. די י  11 וחצי שעות. גם לטי
תה לנו, אז היינו מגיעים מאורגנים. סנדוויצ׳ים,  לא הי

ה שצריך.״  תרמוס עם קפה, ווקמאן, כל מ
 תגובות הציפורים לעצם הזר הדואה לו בשלווה
 ביניהן, היו מגוונות. ״הדורסים אדישים לגמרי,״ אומר
ס מטר מהם במנוע כבוי, והם ו ה יכול לט ת א  לשם. ״
ת ו ק ת לוקח כמה ד דו סתכלו עליך באדישות. לחסי  י
געת הזאת. היחידים שנכנסים ה המשו  להתרגל לחי
ן ומייד ת הדאו  לפאניקה הם השקנאים. רואים א
״  בורחים. אי אפשר להתקרב אליהם יותר מ־50 מטר.
ה התעוררו בעיות לוגיסטיות שונות. במ- ל ח ת ה  ב
ס איפה שהוא רוצה, אלו רק ט  דינה הזו, מי ש
סו י טי  הציפורים. לכלי־טיס יש נתיבים קבועים. לשם ו
 היו נצמדים ללהקה. אחרי עשרה מייל היא היתה
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 שדידי מט1ס F-16 שהתנגש
 עם עיט סלעים

ב המותר, והם אחריה. הבקרים ביחידות צאת מהנתי ו  י
, ת זה, בלשון המעטה  הבקרה ובבסיסים לא אהבו א
יד לנתיב. בתנאים כאלה, ן לחזור מי  וציוו על הדאו
ו, אי־אפשר לבצע מחקר. לשם פנה לראש  מובן מאלי
ם יקבלו א ת הבעיה, והוסיף ש  להק אוויר, הסביר לו א
ה אפשרות לדווח למרכז ס חופשי, תהי ו ט  רשות ל
ות נ י על להקות, וכך למנוע תאו ת י מ  הבקרה בזמן א
וצא דופן, שאיפשר  באופן מיידי. כך התקבל אישור י
ן לטוס, בעצם, בכל מקום בשמי המדינה. תוך  לדאו
ד ״גולף־ ת שם הקו  זמן קצר, הכיר כל חיל־האוויר א

ן המפורסם.  מייק־בראוו״, הלא הוא הדאו
ם א ״ מתלהב לשם. ״  ״נתנו לנו קרדיט חסר־תקדים,
ה ס י  היינו נצמדים ללהקה ועולים, נאמר, על נתיב ט
 של רביעיית F-15, הם היו צריכים לפנות לנו דרך. זו
ן ה בא עם איזה דאו ת א נורמאלית: א תה הרגשה ל  הי
ת  מסכן, CC-1700, ורביעיית F-15 צריכה לפנות לך א

" .  הדרך. פנטאסטי
ם המחקר, נוצר שיתוף־פעולה פורה בין ד ק ת ה ש  כ
ת עם הלהקה, היו ו ן למכ״ם: כעבור מספר שע  הדאו
ם קפה, ת, שותי ם עצמו י ס נוחתים, מחלצ י הטי  לשם ו
ם המשיך לעקוב ״ כ מ ה ס עם הלהקה, ש  וחוזרים לטו
 אחריה באופן רצוף. בנוסף, הצטרף גודם נוסף למחקר:
ת צילום ו ס י ם של חיל־האוויר, שביצעו 19 ט טי ״ ל  מז
יסטיקה מסו- ג ם נוצרה לו י ת. בשלב מסו ל להקו ע  מ
ם ד מהם השלי ח  בכת. היו מספר גורמי מחקר, שכל א
מת את נתוני השני: הצפרים בשטח, המכ״ם, אי  ו
ר ק ח ת מ ה שאיפשר לעשו  הדאון, המזל״טים. ״זה מ

 בקנה־מידה כזה,״ מסביר לשם.
ת  בסופרשל־דבר, נעשה ניתוח נתונים, והוצאו מפו
ק י לה שגויות, ובהמשך, כשהצטברו מספ  אמ״צ, תחי

א. ת להפלי קו י ו  נתונים, מד

 שיא האיוובאטיקה
יב כל איש צוות־אוויר  הנוהל כיום בחיל־האוויר מחי
ס בנתיבים, בגבהים ובזמנים  בימי עונת הנדידה לטו

: ה ד י ד נ ת ה נ ו  ע
 בשיא עונת הנדידה קרתה עוד היתקלות בין מטוס

 סקייהוק לאיית צדעים. הטייס נטש והמטוס
 התרסק. התאונה הזאת, הסתבר בדיעבד,

 שינתה את הנישה. למחרת קיבל יוסי לשם
 טלפון בהול: המחקר מאושר

צ מאפשרת. כיום יודעים בחיל־האוויר ״ מ א ת ה פ מ  ש
ת לארץ, ו ד י ת החס עו י גוסט מנ  בדיוק, שב־15 באו
ם. אין אפס, אומר טי  וב־2ו באוקטובר נעלמים העי
ת כמו קו י ו ות הזו מדהימה: ״הציפורים מד קי  לשם, החו
ם עפה ת לו שהציפור ס ן שווייצרי. זה נראה כאי  שעו
, ת ע ב מי לו ט י נחליאלי ותשי ח ק  מפה לשם. אם ת
 בשנה הבאה תראי אותו באותו מקום, ובאותו זמן.
 הוא לא בא בערך. הציפורים האלו, שנראות כמו ימה
ד ו א ק מ ס , הן ע ת חוץ מלעוף׳  הן יודעות לעשו
ת האלו עפות הלוך־חזור ו י ם הטמבל ת חכם. לא ס  מתו

״  מאפריקה.
ת ם א ש טל על עצמו ל ל לביצוע המחקר, נ  במקבי
ת ת והסביר א ו ס י י ט וק הנושא בחיל־האוויר. עבר כ ו  שי
ם סי י י ד תו. לשם המחשה, הקרין לט ף ע ל א  הנושא מ
ו לכל חס י ה הם התי ל ח ת ה ב ט של ביצועי דורסים. ״ ר  ס
ם ן ע ם כא י ק ס ע ת ו מ  הנושא בזלזול,״ הוא אומר. ״אנחנ
ח עם ציפורים. ת המו  קרבות־אוויר וזה בה לבלבל א
ל של י ת כל הנתונים, דיברתי בסטי  הבאתי להם א
ת ס י י תה ט יסים, אבל על ציפורים. וזה עבד. לא הי  טי

״ . ספסתי  שפי
יק בחיל־האוויר, מנ לואי  יוסי לשם הוא עכשיו מי
ת ציפורים של חיל־ ו נ עת תאו י ן מנ  נושא תואר ״קצי

ת ו ל ת נושא הנדידה. הפעי  האוויר״, והוא מרכז א
ת נ ת בשיתוף עם החברה להג ע צ ב ת מ  העיקרית, ה
. הצפרים ״ תי צ בזמן אמי ״ מ , היא ״נוהל א  הטבע
י יום אחרי הנדידה, ח ועובדי המכ״ם, עוקבים מד ט ש  ב
ת טה והבקרה. יכול לקרו י וחים למרכזי השל  ומדו
ם י מ ם ש ם יום ע ו א עונת הנדידה יהיה פתא  שבשי
ס ו ט ם ידווחו, שאפשר ל קי י  נקיים. הצפרים והמכ״מנ
ם ו א ת ם פ  בגובה נמוך, והאימונים יתנהלו כסידרם. א
. אחרי ח ט ש ה ע להקה, יהיה דיווח מיידי מ פי  תו
ם, שב־35 ה התברר פתאו ט י ש ת ה ו להריץ א ל י ח ת ה  ש
ס בגובה נמוך. ו ט מי עונת הנדידה אפשר ל ים מי ז  אחו

וסי סה, אומר: ״י ת טי חו י ל יי, ראש ענף בט ״ א  ס
ת העניין האישי שלו נ ד במינו מבחי חי א י ם הו ש  ל
ת דברים בהתלה- ח ק  בנושא ציפורים והאופי שלו - ל
ל ת. כ עי ם בצודה סופר־מקצו ת ו מה ולבצע א  בות עצו
ל חיל־האוויר בציפורים נשען בשנים הראש- ל ש פו  הטי
ו הרחבות של יוסי לשם. אפשר לזקוץ׳  ונות על כתפי
ה א ו ו ש ה ה נות, רק מ יעתן של הרבה תאו ת מנ  לזכותו א

״ ת. ו נ ט מנע תאו . הוא פשו ת י ט ס י ט ט ס  ה

נות י י , כך נראה, הרבה יותר מענ ת יוסי לשם עצמו  א
 ציפורים מכל דבר אחר. ״בכל זאת, אנשים יותר
ו ה ש ם יש מ י שואלת, א  מעניינים,״ הוא נסוג כשאנ
א לא יכול א אוהב יותר מציפורים. אבל הו ו  שה
ה מ ום בזכות בעלי הכנף: ״ ק ונושא מונולוג סי פ א ת ה  ל
ות מי ו מי ו ת הי ו ס י ט ש ב ד ח גע אותי כל פעם מ  ששי
ת ח ם המושלם בין הציפורים. כל א או  שלנו היה התי
. איך שהן זמן ה שהשנייה עושה, הכל מתו דעת מ ו  י
ויר ל חיל־האו רובאטי ש ות האי ת פניות, הצו שו  עו
ה מרגיש ת ן קש. בלי דיבורים, בלי קשר. א כל אצל  או
ה ש י מ ם ח ה ל ח ש ו מ ה . היצורים האלו, ש ת עצמך קטן  א
ה רואה ת ב ממך. א ו  גרמים, עושים הכל הרבה יותר ט
ם, יום אחר־כך הן י ל מסו ו ד במסל ח ן יום א ת  או
תו ת ניווט. בול או פ לו שיש להן ביד מ  חוזרות, כאי
, ע ל הטב ה ש מ צ ו ע ת ה ט א ל ו ה ק ת ם א ל. פתאו  מסלו
״ ט. ת כל־כך פשו א , כל־כך יפה, ועם ז חכם  כל־כך מתו
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 שוון שדה

 ממלאים
 ישראל נכנסה חזק ומהר אל מועדון החלל בו חברות

 פחות מעשר מדינות. מומחים מעריכים, כי תוך זמן קצר יציעו
 התעשיות בארץ מגוון מוצרים חלליים, שיחזירו

 תוך שנים אחדות את השקעות המחקר והפיתוח הגדולות
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 מימין לוו״ן התקשורת
 •יעמוס״ משמאל שלד

 הלוו״ן ״אופק״

ת מתכונותיו של ת ד א מתמי  אופטימיות היתה מאז ו
ה האווירית וראש י ה אודטס, סמנכ״ל התעשי ש  מ
ת זו נשענת, הוא ו מי פטי בת האלקטרוניקה. או  חטי
בה  מודה, על מחזור המכירות המרשים של החטי
 (חצי־מיליארד דולאר בשנה ויותר), אך בעיקר הוא
 מצביע על הפוטנציאל השיווקי של אחד המפעלים
ת הייצוא י  המרכזיים בחטיבה - מפעל מביית, שתחז
 שלו לשנים הקרובות נוקבת בסכומים בני שבע

 ושמונה ספרות. בדולארים, כמובן.

ה בפיתוח וייצור מערכות ח מ ת  מפעל מביית מ
ת אצל חסי  וטכנולוגיות חלל. חלל הוא מושג חדש י
 אנשי השיווק בארץ. והנה, באחרונה נכנסות יותר
ם זה, שכסף גדול מונח בצידו.  ויותר חברות אל תחו
 ״אל־אופ״, למשל, עושה צעדים ראשונים בכיוון זה

 ובעקבותיה צפויות ללכת חברות נוספות.

ת מצוינת בתחום הטכנולוגיה.  לישראל יש תדמי
ת על שיגור לווייני ״אופק״ ו עד  מצוידים בהוכחות מתו
רת ״עמוס״, ות של לוויין התקשו די  ובתכניות העתי
א ברחבי העולם ומנסים למכור ״ ע ת  מסתובבים נציגי ה
 טכנולוגיות חלל בכסף מלא לכל דיכפין, בעיקר
 למדינות שאינן מובילות בתחומים אלה, כמו מדינות
 מזרת־אירופה. אם לסמוך על עדויותיהם, הרי שיש-

חות לסחורתה.  ראל תמצא לקו
ם בחלל? ע משאבי  לשם מה צריכה ישראל להשקי
 האם אין דברים חשובים יותר לעשות בכספי משלם

 המיסים?
ת אלה אינן נסתרות מעיני האחראים לנושא  שאלו
יה האווי-  בארץ, ובראשם אנשי מנהלת החלל בתעשי
ת: על ישראל לפרוץ  רית. בפיהם תשובה החלטי
 לשווקים אזרחיים, והחלל - יותר מכל תחום אחר -
 יאפשר ניצולת טובה של יישומים עתירי ידע ותיעולה
ים היו חייבים בת קופת המדינה. בשלב מסו  לטו
 להאיץ את היוזמה בתחום הזה, כשההנחה היא שיש
חסי על  למדינה בסיס טכנולוגי מוצק, שיתן לה יתרון י
מצאת על  פני מדינות אחרות באירופה. ארה״ב, אגב, נ
ת נת התקדמו ם זה, הן מבחי ה אחרת בתחו ל א ק  ס
ת, ובכל הפאראמטרים נת ההשקעו  המחקר והן מבחי
 השיווקיים אין לאף גורם בארץ את היכולת להתחרות
ות הענק האמריקניות. אולי, פה ושם, על  בתעשי

 פלח־שוק לא מנוצל ותו־לא.
ידת בכמה קלפים חזקים, בראש וברא-  ישראל מצו
ת בתוכן כוח־ ותיה הבטחוניות, המאגדו  שונה תעשי
ם זה, שבו כל ת בתחו פ ת ו ש  אדם מעולה. חבירה מ
 מפעל נותן את תרומתו היחסית, מניבה פירות כבר
רי לוויין ״אופק״ מוכיחים  היום, והמפעלים שמאחו

 זאת (ראה טבלה).

 תווית ״הוכח בקרב״ היתה הגורם העיקרי, אם לא
ת מוצריה הצבאיים של  הבלעדי, שמכר עד כה א
ת של כל מוצר  ישראל. הוכחת היכולת המבצעי
 ישראלי, בעיקר לאחד מבצע של״ג, הסירה מכשולים
ם החלל היה המצב שונה לחלו- ים רבים. בתחו  עסקי
 טין. לישראל לא היה עד לפני שלוש שנים כרטיס־
ת התהליכים  ביקור מכל סוג שהוא. אם נבחן א
תי במשך הזמן, נראה  שהובילו לבניית הפרופיל התדמי
ת לשנייה: הראשונה - ח א  שתי מגמות, שהובילו ה
ת ייצור בתחום החלל, י ת ש ת  בניית מאגר ידע מעולה ו
ת שנות ל י ח ת  תהליך שנמשך שנים ארוכות, למעשה מ
 השישים (כאשר שוגר ״שביט־2״). השנייה - הדגמת
נות ת הפתרו ו ל י ע ת י ח כ ו ת, ה לת הישראלי ו כ  הי

ם ויציאה לשוק העולמי. י  המקומי
ת הראשונה  ב־19.9.1988 ניתנה ההוכחה המעשי
 לאותה יכולת: שיגור ״אופק־1״ פתח בפני ישראל
ת ישראל,  עשרות דלתות, וגורמים סקרניים סימנו א

 מי ומי ב״אופק״ז
 בעשור האחרון ניתנה דחיפה חזקה בארץ
ת אשר חברו ו ם החלל. להלן פירוט התעשי  לתחו

 לפיתוחו של לוויין ״אופק״:
 מפעלי התעשייה האווירית וחברות בת:

 מערכות ובקרה: מביית
 סביבונים, מגנטומטר: תמ״ם

 פאנלים סולאר״ם: מל״ם
א ״ ת ל  אנטנות וציוד בדיקה: א

 מפעלים וגורמים חיצוניים:
 ממירים: אנרקון

 תאי ואקום: קריה למחקר גרעיני (קמ״ג)
 ניתוח אמינות, קרינה: מרכז מחקר גרעיני(ממ״ג)

 מערכת תקשורת: אלישרא/תדיראן
 מערכת הנעה: רפא״ל

ש ״ ע  מנועים רקטיים (שלב ז ו־2): ת
 מנוע רקטי שלב 3: רפא״ל

ים.  עליה פסחו בעבד, במפת האתרים העסקי
ת ת לזהות א ו  בשלב הבא, היה על קברניטי התעשי
 השווקים שעליהם לתקוף. הם זיהו שני שווקים
ק התקשורת הלוויינית, שהניח  עיקריים: הראשון - שו
רת ״עמוס״, והשני - ת היסוד לפיתוח לוויין התקשו  א
 שוק החישה מרחוק (REMOTE SENSING), הזוכה
 להתעניינות גוברת, בעיקר מצד אלה העוסקים בתחו-

 מים מדעיים (אקולוגיה, למשל).
ט ט ו ש ד בגובה בו מ ק מ ת  ההבדל העקרוני ביניהם מ
יבת את שיגורו  הלוויין. פעולת לווייו־תקשורת מחי
מ מעל כדור־הארץ),  לגובה גיאו־סינכרוני (36,500 ק״
 שבו מהירות הלוויין ומהירות כדור־הארץ זהים. כלו-
ד אל אותה נקודה, כדי שאלו־  מר, הלוויין צופה תמי
ד את אותו תא שטח. ה תמי ס כ ת הכיסוי שלו ת  מ

 תחום החישה מרחוק תובעני פחות בדרישותיו.
,(LOW EARTH ORBIT) LEO לווייני החישה, המכונים 
ת מסביב לכדור־הארץ, פטי י  אמורים לנוע בתנועה אל
 בגובה נמוך יותר. לוויין כזה נושא עליו חיישנים שונים
ם ו ח ת ם אופטיים. אם נשתמש בדוגמה מ  וגם אמצעי
ת לוויינים המצוי- ו  האקולוגיה, אפשר לקבל באמצע
ת  דים בחיישנים אינפרה־אדומים, התראה על מחלו

 שונות בצמחייה.

ם אלה, מי חלט להתרכז בשני תחו  מהרגע שהו
 התעורר הצורך לספק חבילת מוצרים כוללת, החל

 מהלוויין, המשך במשגר וכלה בתת־המערכות.
יבים משגרים רבי־  הלוויינים הגיארסינכרוניים מחי
 עוצמה, כמו ה״אריאן״ הצרפתי. ישראל חסרה, בינת-
 יים, את היכולת והפוטנציאל להביא לוויין תקשורת,
קל כ־900 ק״ג, לגובה רב כל כך, ועל כן אין מנוס  השו
ת פוטנציאליים אל שירותי שיגור חו ות לקו  מלהפנ

 בינלאומיים.
 אולם, בכל הקשור בתחום השני, יש לנו במה
״ ו״אופק־2״, שפיתוהם, !  להתגאות: שיגורי ״אופק־
ם הלוויין וכלה במנועי המשגר, הוא  החל מחרטו
ה הישראלית למועדון י ת התעשי  כחול־לבן, הכניסו א
, בו חברות כעשר מדינות בלבד. בי סי  החלל האקסקלו
פק״ הראשונים נועדו, בעצם, להו-  שני לווייני ״או
ה האווירית הם לווייני י ת יכולת, ואליבא דתעשי ח  כ
 דור ראשון בלבד. לוויני הדור השני מוגדרים כלוויינים
ט ו ט יותר מורכבות מאשר לקל ע ת מ ו ל ט  שיבצעו מ
 ולשדר כל זמן נתון שיר (ההישג עליו התענגו אנשי
ל בגוף ה״או־  מביית ב״אופק־2״). הכוונה היא להשתי
ה בו דנים בשיתוף סל״ ד מדעי, שעל טי ע ט  פק״ מ
 (סוכנות ישראלית לניצול החלל). היעד השני הוא
 שיפור כושר הייצוב העצמי, כולל שליטה על הלוויין

ת המעקב הקרקעית. נ ח ת  מ

ע ייצוב הלוויין על־ צ ב ת  ב״אופק־ר׳ וב״אופק־2״ ה
 ידי סיבובו סביב צירו במהירות גבוהה מאוד, דבר
אצת של המערכות. ללוויינים קה מו  שגרם לשחי
ה מערכת ייצוב אנרגטית, כמקובל בלווי־  הבאים תהי
טה בלוויין  ינים החדישים, שבזכותה תתאפשר שלי
וחד בכל  בשלושת המישורים. תכונה זו חיונית במי
 הקשור בחישה מרחוק. בזכות ייצוב אנרגטי ניתן
ד באירועים ספציפיים, על־ידי הרמת הלוויין ק מ ת ה  ל
יה האווירית, כאמור, אינה ת כיוונו. התעשי י  והטי
ה הצבאית, למשל, י ת החלל. התעשי י  בן־יחיד בתעשי
 תבעה לעצמה נתח פרסומי, וזמן קצר לאתר השיגור
תתה וייצרה שניים  השני הותר לפרסם, כי היא זו שפי
ת הלוויינים הראש- קם א שת שלבי המשגר, שמי  משלו
ל אליפטי סביב כדור־חארץ, אותו השלימו  ונים במסלו

 מדי שעה וחצי, עד דעיכתם.
 תהליך הדעיכה התרחש משום שהלוויין הונע רק
קנתה לו מהמשגר. כאשר  בכוח אנרגיה קינטית, שהו
ו - 200 ת ס י ל ט  התקרב ״אופק״ לגובה הנמוך במסלו
מ - התחכך בשכבות נמוכות יחסית, שם צפיפות ״  ק
גדות את הן מתנ ת האוויר גבוהה יותר ועקב ז לו לקו  מו
ת תנועתו. תהליך איבוד ת א טו מאי  למהירות הלוויין ו
 האנרגיה חזר על עצמו כל פעם שהגיע הלוויין לגובה
ל ו מהירותו וגובה שיוטו. המסלו אט־אט קטנ  זה, ו
ל מעגלי וכעבור זמן קצר נשרף פטי הפך למסלו  האלי

 הלוויין.
א  בכרטיס־הכניסה למועדון החלל זכתה ישראל, ל
כה  לפני שהתגברה על שתי •בעיות קשות: חוסר משי
ת אינסופי (מ־ רו  (מיקרו־גראבטיציה) וטווח טמפרטו

ת צלזיוס). ת ואלפי מעלו ו א ת ועד מ  270 מעלו
ד ק פ ת גלת ל מת מערכת המסו י  למעשה, לא קי
ת תנאים קיצוניים אלה (כדי ח  בצורה נורמאלית ת
ב י ר ביותר מחי ן המחמי ת האוזן נציין: התק  לסבר א
ד בטווח טמפרטורות הגיוני שבין ת הרכיבים לעמו  א
ת ״בלבד״). האתגר, שעמד בפני  50 עד 85 מעלו
ה מיגון תרמי, ט ע ה בפיתוח מ צ מ ת  המהנדסים, ה
ת מערכות הלוויין ויאפשר זליגה קטנה, אם ף א עטו  שי

 בכלל, של אנרגיית חום חיצונית.
נותן ת נחשבת לעקב אכילס באמי  הבעיה התרמי
 של מערכות לווייניות, שמרביתן קורסות בשל פתר-
א ם זה. ישראל ל ק בתחו  ונות שאינם יעילים מספי
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 יכלה להרשות לעצמה לפרוץ לתחום סבוך כל כך,
 מבלי שיהיו לה ביד פתרונות מוכחים. שיגור לוויין,
 בניגוד לטיסת מטוס, ניתן להקביל למהלך של
 ״נגעת-נסעת״ בשחמט: מרגע הלחיצה על מתג
 ההנעה, אין דרך חזרה. תקלה רצינית - משמעותה

 איבוד הלוויין. תסריט לא מעודד.
 מבט בוחן על מבנה ״אופק־2״ מגלה חלק מהפתר-
 ונות הישראליים: פאנלים סולאריים מסביב ללוויין
 יונקים אנרגיה מהשמש וטוענים מצברים, המשמשים
 כמקור מתח לתת־המערכות ואף משמשים כחיץ בינן
 לבין העולם החיצון; מערכת צינון נפרדת מסייעת
 להקטנת החום; כל תת־מערכת מוגנת על־ידי מעטפת
 המה מפני חום ומפוקחת על־ידי מערכות טלמטריה,
 שמשדרות בעזרת אנטנות הנמצאות בתחתית הלוויין

 משגרי לוויינים ומנועי חלל
 על מנת להכניס לוויין למסלול יש להביאו
 למהירות של כ־7,800 מ׳/שנייה (מהירות ההימל־
 טות הראשונה). מהירות טיסה גבוהה זו מושגת
 באמצעות מנועים רקטיים מוצקים או נוזליים.
 על מנת להאיץ את הטיל למהירות הנדרשת,
 מפעילים את ההודף ובתהליך שריפתו, הוא

 משחרר את האנרגיה הדרושה.
 על מנת להגיע למהירות ההימלטות הראשונה
 יש צורך ביחס גבוה בין משקל הדלק ומשקל
 המטען המועיל (הלוויין). בנוסף, יש חשיבות
 לאנרגיה הסגולית של הדלק. ככל שהדלק אנרגטי

 יותר יהיה צורך בכמות קטנה יותר ממנו.
 כדי להשיג יחס משקלים גבוה בונים את
 המשגרים החלליים משלבים שונים. בתום הבעי-
 רה של השלב הראשון, דואגת מערכת מתאימה
 לניתוקו, והטיל ממשיך הלאה בדרכו ללא המטען
 המיותר והמכביד של השלב הראשון, שכלה
 וסיים את תפקידו. מרבית המשגרים החלליים

 מנוע ראקטי המאיץ את הלזזיין

 אל מערכת התצוגה המרכזית בתחנת הבקרה הקרק־
 עית של מפעל מביית.

 כדי להפגין פעילות בתחום מתפתח כחלל, היתה
 ישראל חייבת לחבור אל גופים רבים ככל האפשר.
 ביטוי לכך ניתן למצוא בניסוי משותף למנהלת החלל
 ולנאס״א בנוגע להשפעת חוסר־המשיכה על תפקודן
 של הצרעות בחלל. ניסוי חשוב זה אמור לענות
 למדענים על השאלה המסקרנת: כיצד יבנו הצרעות
 את חלות הדבש שלהן בתנאי חוסר משקל, האם כמו
 שהן עושות על פני כדור־הארץ, או שמא בצורה

 אחרת.
 הבקשה של נאס״א היתה לבנות תא ביולוגי, מווסת
 לחות וטמפרטורה, שיענה על הקריטריונים המדעיים
 המקובלים, ויהיה צפוי לשיגור לחלל במסגרת אחד

 הלא־מאוישים כוללים שניים או שלושה שלבים.
 השלב השלישי הוא השלב הקריטי בו ״מוזרק״

 הלוויין למסלול המדויק סביב כדור־הארץ.
 מעבורת החלל האמריקנית היא דוגמה טובה
 ליישום עקרון השלבים. בשיגור פועלים שני
 המאיצים המוצקים יחד עם המנוע הראשי הנוז-
 לי. לאחר שהמנועים המוצקים מסיימים את
 פעולתם הם ניתקים והמעבורת ממשיכה בדרכה
 כשהיא מונעת באמצעות המנוע הנוזלי בלבד.
 הלוויין הישראלי ״אופק״ הוכנס למסלול באמצ-

 עות משגר מוצק תלת־שלבי.
 תכנון נכון של מהירות הטיל בזמן האצתו
 למסלול הוא חשוב ביותר, שכן האמוספירה
 מתנגדת לתנועת גופים בתוכה. ככל שמהירות
 הגוף גדלה, כן גדלה התנגדות האוויר. לפיכך,
 יהיה זה נבון להאיץ את הגוף למהירויות גבוהות
 רק לאחר שהטיל עלה מעבר לשכבת האטמוספי-

 רה הנמוכה, הצפופה יותר.
 גם לאחר שהוכנס הלוויין למסלול, לא תמה
 הפרשה. ראשית, יש צורך לייצב אותו, שכן
 במהלך הכנסתו למסלול מסתובב הלוויין סביב
 צירו. כמו כן יש צורך לסובב את הלוויין בכיוון
 הנכון על מנת שייצור קשר עם תחנות הקרקע.
 כדי לבצע משימה זו יש צורך בהפעלת כוחות

 זעירים.
 למרות שאין אפשרות לנשום את האוויר בגובה
 בו נעים מרבית הלוויינים (200 עד 300 ק״מ),
 שרידי האטמוספירה עדיין מסוגלים להפחית את
 מהירותו של הלוויין. גם עיוותים במבנה כדור
 הארץ או כוחות של גרמי שמים אחרים מסוגלים

 להפריע לתנועתו.
 את הכוחות הנדרשים כדי להתגבר על כוחות
 טבעיים אלה ?זספקת מערכת ההנעה של הלוויין.
 מערכות הנעה כאלה מבוססות על מנועים נוזל-
 יים. במרבית הלוויינים של הדור הנוכחי, המנועים
 הם מסוג חד־הודף (מונרפרופלנט). הדלק הנוזלי,
 הידרזין, מוזרק על מצע קטליטי. כאשר ההידרזין
 בא במגע עם הקטליזטור הוא מתפרק, ויוצר עקב
 כך גזים חמים. גזים אלה נפלטים דרך הנחיר
 ויוצרים את הדחף הנדרש. לעיתים רחוקות יותר
 מערכת ההנעה מבוססת על הנעה קרטגנית,
 כלומר, דלק ומחמצן במצב נוזלי, המגיבים בצורה

 אנרגטית ביותר כאשר הם באים במגע.

 בעוד שמנועים בשלבי ההאצה למסלול מפת-
 חים דחפים של טונות רבות לפרקי זמן קצרים,
 כאשר הלוויין נמצא במסלול הדחפים הנדרשים
 הם בגודל של עשרות או מאות גרמים, אך משך

 הפעולה שלהם עשוי להיות ארוך בהרבה.

 ממסעותיה הקרובים של מעבורת החלל האמריקנית.
 שיגורי ״אופק״ חשפו מוצרים רבים, שזכו לתווית
 היוקרתית ״עמידים בתנאי חלל״. מחשב־טיסה חללי,
 שפותח במיוחד ללוויין, הוא אחד מהם. מחשב זה
 נחשב למחשב החללי הקטן והצפוף ביותר בעולם,
 וכמו רבים וטובים, הוא פותח כתוצאה מאילוצי
 המשקל הקשים של הלוויין. כיום מוצע המחשב הזה
 ליישומים נוספים, בזכות כושר העיבוד והעמידות

 הגבוהים שלו.

 חוץ מתת־מערכות, היה על ישראל לפתח תשתית
 עצמאית. תחנת המעקב היא דוגמה טובה לכך:
 האנטנה על גג הבניין קולטת את אנרגיית הטלמטריה
 מהלוויין, מעבירה אותה לקומת הפיענוח ומשם אל
 מערכות התצוגה. מערכות אלו מאפשרות לראות את
 מסלול הלוויין המשוער, ואת נתיב טיסתו ברגע
 החליפה מעל לתחנה. מידע הטלמטריה בא לידי
 ביטוי על גבי צג מרכזי עליו מסומנות כל תת׳
 המערכות. כל תת־מערכת נצבעת בצבע מסוים (אדום
 = תקלה, ירוק = תקין) על־פי המידע המגיע. בנוסף,
 מאפשר המחשב המרכזי לקבל תמונת מצב, הכוללת
 נתונים כמו מתחים, טמפרטורות, סיגנלים ונתונים
 פיסיקליים נוספים. לפני כחצי שנה חתמה התעשייה
 האווירית על הסכם עם חברת ״ספוט אימאז״ מצר-
 פת, המתעדת תופעות על־פני כדור־הארץ, בעזרת
 מספר תחנות־מעקב לווייניות ברחבי העולם. על־פי
 ההסכם תעקוב התחנה הלוויינית של מביית אחר
 שידורי הלוויין ״ספוט״ ולשם כך הוקנתה לתחנת־
 המעקב יכולת לקליטת שידורים, בין היתר על־ידי

 רכישת ציוד מעקב מיוחד.

 בתחום מוצרי ה־0^1 מציעים היום אנשי השיווק
 של התעשייה האווירית מגוון רחב של מוצרים
 ושירותים משלימים: מערכות שליטה, בקרה וניווט
 לוויינים, ״חדרים נקיים״, מעטי הגנה תרמיים,
 טכנולוגיית מיקרו־אלקטרוניקה חללית (VLSI), מחש-
 בים, פלאטפורמת שיגור (שאף הוצעה בשלב מסוים
 ללקוח אמריקני), יחידות הנעה, מטעדים (המפותחים
 בשיתוף סל״ה והמוסדות האקדמיים, ובראשם הט-

 כניון), טלסקופ למדידת קרני x בחלל ועוד.

 פיתוח הלוויין ״עמוס״ אמור לסייע לתעשייה
 האווירית לנגוס נתח אחר - הספקת שירותי תקשורת
 גלובליים לאלפי צרכנים. הלוויין מפותח יחד עם
 חברות מגרמניה ומארה״ב. מפת הכיסוי שלו כוללת
 את ישראל ומספר מדינות באירופה, ביניהן כנראה
 צרכן מפורטוגל, שייהנו משירותיו למשך עשור שלם.
 למעשה, מדובר בשני לוויינים תאומים, ״עמוס־1״
 ו״עמוס־2״, שישוגרו ויגבו זה את זה במקרה של

 תקלה.
 אם תהליך הפיתוח יסתיים בהצלחה והלוויינים,
 הנמצאים עתה בשלב של ׳מוק־אפ׳, ישוגרו לחלל
 כמתוכנן, ייפתח בפני התעשייה האווירית שוק גדול
 מאוד של צרכני תקשורת. במלחמת המפרץ ראינו
 כיצד נציגי רשת CNN שידרו למערכת החדשות
 באטלנטה הישר משדה־המערכה בעזרת צלחת לוויין
 קטנה, שכמותה נמצאות גם בבתים פרטיים הקולטים
 באמצעותה שידורים. ודי בדוגמה קטנה זו כדי ללמד
 על הפוטנציאל העצום הטמון במכירת שירותי חלל.
 כמה השקיעה ישראל בתחום זהז ההערכות הקיצו-
 ניות ביותר מדברות על השקעה בסדר גודל של כשני
 מיליארד דולאר בשלושת העשורים האחרונים (כמאה
 מיליון דולאר בממוצע בשנה), סכומים קטנים בהשוו-
 אה להשקעות מקבילות בחו״ל, ובוודאי לנוכח הרוו-
 חים, הצפויים להחזיר את ההשקעות הראשוניות תוך

 פחות מעשור.
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* W 

ם בבוקר, אוכל משהו, ה ק  ת
ת הילדים לבית־ספר, נוסע למינחת, נכנס ע א י ס  מ
ס שעתיים־שלוש. אלה החיים ס, ממריא, ט  למטו

״ ם. י תי  האמי
; סגן ׳ל פ ל אינו שייך, במפתיע, לסא׳ ד ט ה ו ט י  הצ
י ביטחון. מ ע ט  ר או כל שם חיל־אווירי אחר, השמור מ
ט י סי האולטרלי י  זוהי, בקצרה, השקפת־עולמם של טי
ם אזרחיים קלים. הם מכורים לטיסה, כך י ס ו - מט
סי F-15, למשל. הם י ת נראה, הרבה יותר מטי  לפחו
ם שלהם כל דקה פנויה, סי  מבלים בחברת המטו
תם באהבה, ם או י ח פ ט  באוויר או על הקרקע. מ
ס ו ט ם למי יש מ כחי ו ם ומשפרים אותם, מתו י  משכלל

ם - והרבה. י ס  יותר מוצלח, ובעיקר ט
סי אולטרלייט: רן בג, אל״ם במילו- י  פגשנו שני טי
ם, שניהם נגועים  אים, וויקטור ברכה. שניהם עצמאי
- ת המטו יט, שניהם בנו א ן בשיגעון האולטרלי טי  לחלו
תם אינה חה אי ם הנוכחיים שלהם בעצמם. השי  סי
ת זה, ם זה א י ע ס ש  זורמת על מי־מנוחות. הם מ
וכחים, עוקצים, צוחקים, בסגנון ובהווי האופייני  מתו
ד אותם. כשהם ח א תף מ ק המשו סו ם שהעי סי פו  לטי
ה האחרונה לנגב, או לחילופין על ס י ט ם על ה  מספרי
ן החדש שהרכיבו בלוח המכשירים במטוס,  השעו
ת כזאת, עד שברור  העיניים שלהם בורקות בהתלהבו

תם יותר. ן שום דבר בעולם שמרגש או  לגמרי שאי
ל כל העניין עם השחרור מהצבא, י  לגבי רן התח
ת, דות ארוך בצנחנים, ארבע מלחמו  ב־986ו. שי
ף ת ת ש ת במבצעים עלומים. בין היתר, ה ו פ ת ת ש  ה
ק הרבה ס ע ת ה ל ל י  במבצע אנטבה. מאותר יותר התח
 עם לוחמה בטרור. ב־ 1981 היה בלבנון, בבירות של
 לפני המלחמה. ״אחרי חיים כאלו סוערים, הגעתי
ת והיה לי משעמם. הגעתי למסקנה שהגיע  לאזרחו
ו בחיים האזרחיים, ה ש ים. למצוא מ  הזמן להינות מהחי
יתי ו ת לי ריגושים דומים, למה שחו ת לי יוכל ל  שאו
י הרבה בצניחה חופ- ת ק ס  בשירותי בצנחנים. בצבא ע
 שית, והיה לי רעיון להמשיך עם זה בחיים האזרחיים.
י בעוד ה כל הזמן תלו ת . א ק לא עצמאי סו  אבל זה עי
יט.״ ו אחר, והגעתי לאולטרלי  מישהו. חיפשתי משה
ל דווקא בגלישת אוויר, אבל מהר י ח ת  ויקטור ה
ת העצומה סביב ו ק ס ע ת ה ה ד גילה שזה לא זה. ״ ו  מא
ציאה אותך ת, מו ס בסוף עשר דקו  הגלשן כדי לטו
ת י נכנס, שם א  מדעתך. אמרתי - אני רוצה כלי שאנ
טס לאיפה שאני רוצה. בלי כל ח בסוויץ׳, מניע ו ת פ מ  ה
ת היכ- ס י ט ט ל י ת מסביב. הגעתי לאולטרלי ו ק ס ע ת ה  ה

 רות, וזהו, נדבקתי בחיידק.״

 רן הוא הדובר העיקרי כאשר מדובר על תהליך
ס הראשון שלו היה מדגם ״איי־ ו ט מ ס. ה  בניית המטו
ס ו ט מ  פר״, אותו קנה בארצות־הברית, יד שנייה. ״
ד פשוט, קליל, פתוח, מגיע למהירויות נמוכות. ו  מא
י ת ט ל ח ים ה י עליו איזה 300 שעות. בשלב מסו ת ס  ט
ס ו ט ה זה להתקדם? מ להתקדם הלאה. מ ך ו  להמשי
 יותר כבד, יותר גדול, דו־מושבי. כי חלק מהכיף

ד אנשים.״ ס עו  בעניין, זה להטי
ס ט יותר. רן ט ע  הפרוצדורה הפעם היתה מורכבת מ
ם באושקוש, ולאחר ם הקלי סי  לארה״ב, להפנינג המטו
ת של מספר דגמים, נפלה ההחלטה. ק ד ק ו ד  בדיקה מ
. וטי ס הנבחר היה אקספרימנטל מדגם קאי ו ט מ  ה
ה קטנה. אקספרימנטל, יש לציין,  משהו די קרוב לססנ

 הוא קטגוריה בתעופה הקלה, שבארה״ב נחשבת
יט, שהם הנחו- סי האולטרלי ניים בין מטו  כחטיבת־בי
דים ם קלים. בארץ לא מקפי סי ם ביותר, לבין מטו  תי
ס הנוכחי של ו ט מ  וקוראים להם אולטרלייט. נם ה

 ויקטור הוא אקספרימנטל, מדגם אריאל.
ס לא הגיע לארץ ו ט מ ת ההזמנה, אבל ה  רן ביצע א
 בצורתו המקורית, אלא ארוז בחבילות. ״כמו לגו,״
ע ו כבר היה צריך להשקי ת העניין. עכשי ט רן א ש פ  מ
מת חלקי  זמן, עבודה והרבה אמונה, וליצור מערי
סה ישירה מאמריקה, משהו ת שהגיעה בטי כ ת מ  ה
 שיכול לטוס. במלים פשוטות, לבנות אווירון. רן, אחוז
ת י לבנות א ת ל ח ת ה יד בעבודה. ״ ח מי ת  התלהבות, פ
ת ס בינואר 90׳. בשבוע הראשון רק קראתי א ו ט מ  ה
י  ספר ההדרכה העצום. אחר־כך, במשך יומיים, פתחת
ד חשוב ת החלקים. מאו לות וסידרתי א ת כל החבי  א
ת איפה כל חלק נמצא. למעשה, ע ד ות מסודרים, ל  להי
כתב על־ידי היצרן, ומחולק  כל תהליך ההרכבה מו
ה עובד לפי הספר, ושם אומרים לך ת  לשלבים. א
ת צינור מסי 38 ולחבר עם בורג מספר 52. ת א ח ק  ל
ם לחפש כל חלק מחדש, אפשר לצאת לי  אם מתחי

 מהדעת.

ס, ול- ת המטו י ממש לבנות א  ״אחר־כך התחלת
ק ס. החו ם ויש מטו  בנות, זה לא רק לחבר חלקי
מנטל קובע, ש־ 51 אחו- סי אקספרי  הבינלאומי במטו
ס צריכה להתבצע ו ט מ ת על ה  זים מהעבודה שנעשי
ס: לקדוח, לחתוך, לנסר, ת על־ידי בעל המטו  אישי

ת זווית הכנף. זה לא הלגו הטהור.  לרתך, לכוון א
ס,  ״אומרים שה־20 אחוז האחרונים של בניית המטו
 לוקחים 80 אחוז מהזמן - וזה נכון. כעבור שלושה
ל לסגור ס. אבל להתחי ה כבר רואה מטו ת  שבועות, א
, חיבור המנוע - זה ווט החשמלי  הכל, לכסות, החי
 סיפור ארוך למדי. בהתחלה הייתי עובד שעתיים־
 שלוש ביום, אבל אז ראיתי שאני לא מתקדם. בשלב
ת ק הזה, עזבתי א ס ע י להתלבש על ה ת ט ל ח ם ה י  מסו
 כל שאר עיסוקי, ובמשך שלושה חודשים, חמישה
ה בבוקר עד ארבע אחר־ נ מים בשבוע, משמו  י
ס הזה. יש בזה משהו  הצהריים, עבדתי על המטו
ה ה עובד יום שלם על איזו ידית קטנ ת  מתסכל. א
ה הולך אחורה, מסתכל, וכלום לא ת  ובסוף היום א
ת שום דבר. העבודה די  השתנה, כאילו שלא עשי
ס ו ט  שחורה. אחרי שלושה חודשים, כשראיתי מ

 מושלם, נשמתי לרווחה.״
* * * 

ת הפלא מקרוב, יצאנו יום בהיר ד על מהו  כדי לעמו
ד למושב עין־ורד שבשרון, שם נמצא אחד ממינה־ ח  א
ש מ יטים. מזג־האוויר שיתף פעולה: ש  תי האולטרלי
ת הקרקע ספוגת־הגשמים, והשמים ממה א  חורפית חי
״  הבהיקו בכחול מושלם. ״מזג־אוויר אידיאלי לטיסה,

 אמר רן.
נחת בעין־ורד נראה כמו כל דבר בעולם, חוץ  המי
ם, וכר עשב נהת. במוסך רעוע שוכנים המטוסי  ממי
 רחב הוא מסלול ההמראה. דלת המבנה נפתחת,
ם איש־איש על י ט ם מתגלים. רן וויקטור ע סי המטו  ו
ם לא סי ו ודוחפים אותם החוצה בקלילות. המטו ס ו  מט
ס קל ש כמו מטו מ ס של רן נראה מ ו ט מ  דומים. ה
ס של ויקטור נראה כמו משהו ו ט מ ה  אמיתי, בעוד ש
ט משונן, כנפיים ססגו־ י פ ק ו ק  קרוב לדאון, ומורכב מ
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ס. הצבעים המרהיבים  ניות ומנוע המורכב מעל המטו
ס של ו ט מ ה ם לי, ואני מציינת, כבדרך אגב, ש  קוסמי
ת התגובה  ויקטור יותר יפה. לא יכולתי לשער א
 להערה זו. ״רן!״ צורת ויקטור לצד השני של המינתת,
 ״בוא תשמע מה אומדים פה." מתברר, שהאווירה
יט היא דבר קבוע, סי האולטרלי י ת בין טי תי  התחרו
 והוויכוחים הנצחיים בין רן לוויקטור הם ההוכחה
 הטובה ביותר. ויכוח לדוגמה: ויקטור מסביר, שהעבו-
ס כבר ס לא נגמרת אף פעם, וגם כשהמטו  דה על המטו
ה מוצא משהו ת ד א י  גמור רשמית ועולה לאוויר, תמ
ת  להוסיף, לשכלל, לשפר. ״אני עכשיו סגרתי א
ה שלא היה קיים בכלל ס שלי מכל הכיוונים, מ  המטו
ת לוח השעונים אצלי במטוס.  בדגם המקורי. תראי א
ח השעונים המקורי של  הוא בערך פי שלושה מלו
גל להצניח  הדגם הזה. הוספתי לו מצנח ביטחון, שמסו
יסים. מפעילים אותו רק ס עם שני הטי  את המטו
״ . חלטת טה על ההגאים בצורה מו  כאשר מאבדים שלי
 עניין המצנח לא נראה לרן. ״זה יקר,״ הוא קובע.
ס, יש ם לי יהיו מחר 2,500 דולר להוציא על המטו א  ״
ם עליו. המצנח הזה  לי כמה דברים יותר טובים לשי
ם ב־2,000 רגל. כאן, י ס ם לארצות־הבדית, שם ט  מתאי
ס בגובה 500-200 רגל. בגובה הזה,  אנחנו מורשים לטו

ח ולנחות - הוא ח מצנ  הסיכוי לקבל החלטה לפתו
ח מצנח, הוא ט לפתו חלי ס י י י  אפס מוחלט. עד שהט

 בקרקע."
 ויקטור לא מוותר. ״בארצות־הברית יש נתונים
ם כבר ניצלו בזכות המצנח הזה.״ י ס ו  אחרים. 70 מט
 רן: ״האמריקנים לא יודעים לאלתר. הם פותחים
ל לו ע ת ש  מצנח על כל דבר. בן־אדם טס, מנוע מ
 פעמיים, הוא פותח מצנח ונוחת. הדרך היחידה לנהל
 מדינה עם 250 מיליון תושבים, היא להיות מרובע.״

 ויקטור נשאר ללא מענה.
ס של רן, ורביב, ו ט מ  אנחנו עולים למטוסים. אני ל
 הצלם, לשל ויקטור. בדרך נתחלף. רן חוגר אותי

 בחגורת־בטיחות שדי מזכירה סובארו. בנוסף, אני
ת גם אוזניות־ מצאו סה, שבה נ טי ת קסדת־ ל ב ק  מ
ו יכולים לדבר בינינו ונם ס, כך שאנחנ  הקשר של המטו
ם שכנים (״לוויקטור יש כאן בעיה. ביום י ס ו ט  עם מ
ת יבקש ממני לבדוק לו א א יוותר על הכבוד שלו ו  שהו
ק ד אז הוא ימשיך לצעו  הקשר, יבוא המשיח, אבל ע
ס ו ט מ לים מנוע. אצל רן צידי ה  תוך כדי טיסה״). מפעי
, בלי דלתות, והדף האוויר הקר ן ם לחלוטי חי  פתו
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ן ו ק חשוף. ״בקרוב אני מתכו ל א כל ח י  מהמרתף מקפ
ת הצדדים,״ מציין רן, אבל כרגע זה לא עוזר.  לסגור א
ש מ ת על המסלול, וממריאים. מ צ  אנחנו רצים ק
ת הדבר הזה מתרומם. ויקשור ורביב ו ל ם באיזו ק  מדהי
 המריאו גם, ועכשיו אנחנו מרחפים ב־300 רגל, ונופי
ס בשלווה. יש לו . רן מטי ו נ  השרון הירוקים מתחתי
ק, מצערת וכמה שעונים, וזה הכל י דוושות, סטי  שת
. זה נראה די פשוט, אני אומרת. ״בחייך,  כמעט
ת ה חנטריש,״ הוא עונה. ״תשברו כבר א סז  להטי
ס זה ביג דיל. כל ילד יכול י מה הזאת, שלהט ג י  הסט

ת זה.״ ת א  לעשו

נחת תנובות ויורדים לתדלק.  אנחנו מגיעים למי
 הנחיתה, כמו ההמראה, מדהימה בקלות שבה היא
ט לא מורגשת, ריצה של ע מ . נגיעה קלה, כ ת ע צ ב ת  מ
ס קל״,  איזה 30 מטר, ועצירה. זהו. המושג ״מטו
ת נוספת. לא רק שהוא קל, הוא ו ע מ ש ל כאן מ ב ק  מ
ה יושב במשהו נטול־ ת א  קליל. ההרגשה היא, ש
מם לאוויר או נוחת , שלגמרי במקרה מתרו  משקל
ס של ם במקןמות, ואני במטו י פ ל ח ת  לקרקע. אנחנו מ
ת סגור בצדדים,״ אני נאנחת בהקלה.  ויקטור. ״לפחו
ם לכיוון עיו־שמר, שם יש עוד טסי ם שוב, ו אי  ממרי
יט, כדאי להב- ת והמראות באולטרלי תו נחת. נחי  מי

סה.  היר, זה חלק אינטגרלי מהטי

 נוחתים בעין־שמר, מתרעננים וממריאים בחזרה
הל על מי־מנוחות, עד שוויקטור  לעיךורד. הכל מתנ
ס, ובאותה הזדמנות להדגים לי ת לי להטי ת ט ל י ל ח  מ
 ״פנייה חדה ימינה״ ואחר־כך, ״הזדקרות עם האף
ו נוחתים סופית, ויקטור ורן מאוש- . כשאנחנ  למעלה״
 רים, רביב נרגש ואני מרגישה הכי רע בעולם. מרחוק
סה ת ויקטור מכריז, ש״זו הטי מעת א  אני עוד שו

. ת״ תי  האמי
* * * 

יט מן המניין, עומד ס אולטרלי י  רן, בנוסף להיותו טי
תה הישראלית לתעופה תה הנקראת ״העמו  בראש עמו
ם סי ם וכמאה מטו סי י תה מונה 200 טי  זעירה״. העמו
ק עם מינהל התעופה עומדת בקשר הדו  פעילים, ו
תה שתי מט- ת ורשות שדות־התעופה. לעמו  האזרחי
ם ברשויות, סי נטרסים של בעלי המטו ג לאי  רות: לדאו
 וליזום מבצעי אוויר. בעניין השני, רן וויקטור נהנים
ד להרחיב. רן: ״אנחנו עושים פעמיים בשנה ו  מא
ם גדולים, ועוד כל מיני פעילויות י פתי ם תעו י  מבצע
ו 42 ות. בפסח האחרון, למשל, טסנ  אוויריות יותר קטנ
ם במסלול שהגיע צפונה עד ליקנעם ובית־שאן, י ס ו ט  מ
 ודרומה לאורך הירדן עד למצדה, עם לינות בדרך.
, ס ךטי  קיבלנו כתב־תידה מדני חמיצר, שהוא גם מדרי

ל יפהפה.״ ו ת נ״צ. היה טי ו  ופיענחנו אותו באמצע

ם כאן לא יוצאים י ס ט ה ש ר ב ח ה  ויקטור: ״הרבה מ
לש עין־ורד-תנובות-עין־שמר. אני שייך לקבו-  מהמשו
ץ לאחור. ם המון מחו י ס ט ת של חבריה, ש מ צ מ ו צ  צה מ
- ים אנחנו מתארגנים כמה מטו ת לתודש־חודשי ח  א
ד  סים, יורדים לשישי־שבת או חג דרומה, עם רכב צמו
ם כל הציוד הנדרש, לנים בשטח, בכיף. כמו  אלינו ע

״ . ל גייפים בגובה 500 תל ו  טי

ם באיזור המוגבל של המינחת, הקשר י ס  כשהם ט
 שלהם נקי לגמרי. כשהם מתקרבים לשדה־תעופה מן
ם סי  המניין, הם עושים סוויץ׳ והופכים להיות מטו
 לכל דבר. עולים על התדר של מגדל־הפיקוח, מודיעים
ל הנחיתה, עושים הקפה ונוחתים לפי הספר, במס-  ע
יטים  לול שקיבלו. אבל מלבד מקרים כאלו, האולטרלי
ת . כמובן, שאסור להם לעבור א ם די עצמאי י ס  ט
 מגבלת הגובה. ״לפני ארבע שנים,״ הם מספרים, ״עבר

ס של חיל־האוויר בגובה 700 רגל. מאז, לא  כאן מטו
ס בגובה כזה. אבל עצם העובדה ו ט  עבר כאן עוד מ
 שמקרה כזה היה, וההסתברות שיקרה שוב קיימת,
 מגבילה אותנו לגובה מסוים, שאסור לנו לעלות

 ממנו."

האמת שכבר כמה פעמים ל אותם, ו כ ס ת ת מ צ  זה ק
תם  נפגשו עם נציגי תיל־האוויר, וניסו לשכנע או
 בחשיבות העניין שלהם. עד שהצליחו כבר לשכנע
 מישהו, הם אומרים, הוא התחלף ובא מישהו אחר.
מצם ת למרחב האווירי המצו חסי  ״אבל סך־הכל, י

ם להסתדר.״ חי  שלנו, כולם מצלי

ת עניין הבטיחות. ״ידיעה  אי־אפשר שלא להזכיר א
ס הזה נחת ט רן. ״מהרגע שהמטו ט צ  מונעת פחד,״ מ
 בארץ ועד לרגעים אלו, היחיד שנגע בברגים שלו,
ת ו - זה אני. אני אישי ד מחלקי ח  במנוע, בכל א
ן עד ס הזה, מהראשו י עם כל בורג במטו ת ק ס ע ת  ה
טח בעבודה של עצמי ומכיר אותה.  האחרון. אני בו
ם האלו סי נות פה ושם, אבל המטו  סך־הכל, היו תאו

ם ביותר.״ חי ת עצמם ככלי־טיס בטו  הוכיחו א

יק אותך חי. לי, למשל, , הפחד מחז  ויקטור: ״לדעתי
ס הקודם שלי, היו צרות צרורות עם המנוע.  עם המטו
י מסביב, אין ל  היו לי כמה וכמה נחיתות־אונס. תסתכ
ת פחדן, ובגלל צ  חור כאן באיזור שלא נתתתי בו. אני ק
תי ס לא. או  זה לדעתי לא קרה לי כלום וגם למטו
ת אצלך כל הזמן ח ה טס, עין א ת ד - א ח  לימדו דבר א
את ס נקודה שאם בשנייה הז ד, לתפו  בחיפוש מתמי
 קורה לך CUT, מה שנקרא, המנוע כובה ואתה צריך
ה יודע שיש לך לאן לגשת. אף ת  לגלוש לנחיתה, א
ס הזה לא תפס אותי עם המכנסיים בגובה ו ט מ  פעם ה
ד הייתי מוכן לזה. וזה בכלל לא מפחיד,  הברכיים. תמי
ט בכל ע מ ה יכול לנחות כ ת  כי עם אולטרלייט, א

 מקום."

יט משתלב עם חיי המשפ-  איך שיגעון האולטרלי
 חה? השאלה מעלה הרהורים עמוקים בקרב המכורים
ת הגבולות,״ מגיע ויקטור ת א ע ד  לטיס. ״צריך ל
ת המשפחה באיזושהי  למסקנה. ״צריך לדעת לשלב א
י הלכה לקורס באוניברסיטה, ת ש  צורה בעניין הזה. א
ס עם הבנים,  רוב הזמן היא שקועה בספרים, ואני ט

 שמזמן נדלקו על העניין הזה.״

ת האשה פעם ת א ח ק ת זה ל  רן: ״מה שצריך לעשו
ת לסיבוב על המטוס, אז היא אומרת או.קיי., ח  א
ס עם ט יכול לטו ק ש ה ב ת ת הפרינציפ, ואז א  הבנתי א
 הילדים והחברים. הבנים שלי הם כבר טייסי אולטר־

ט ותיקים." י  לי
ת. תי ט נגועה אמי  ויקטור: ״הבת שלי היא פשו
ם אותה, חשבתי שהיא תכנס ה פחדתי להטי ל ח ת ה  ב
 להיסטריה. עכשיו היא כבר יותר מהבנים שלי. יושבת
ק, שהיא בקושי מגיעה אליו,  עם ידיים על הסטי

ס.  ורוצה להטי

ט ניקוז רעלים. אחרי כל הלחץ  ״בשבילי, זה פשו
המתח והריצה אחרי כל מיני דברים בחיים, אני יכול  ו
 לבוא עצבני כמו מטורף, להכנס למטוס, לטוס רבע
 שעה, אני יורד ופשוט מרגיש מנוקז. נקי. נכנס
 למכונית ומניע הביתה עם חיוך על הפרצוף. ואשתי
 רואה שזה עושה לי משהו. בהתחלה הגזמתי, הייתי
ס כמו מטורף כל יום. עכשיו זה פחות או יותר  ט

 מאוזן.״
 בשלב זה מתערב רביב, ושואל בשיא הרצינות אם
יט. ויקטור עונה באותה ן גמילה מאולטרלי  יש מכו
ת ו ת מהמחל ח א ט נחשבת כיום כ י  רצינות: ״אולטרלי

ת המרפא.״ כו  חשו
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 כל מה שרצית לדעת על האולטולייט
ס קל שמשקלו ת הנקראת אולטרלייט, כוללת כל מטו  הגדרה: הקטגוריה התעופתי

 אינו עולה על 400 ק״ג ומהירותו לא עולה על 80 מייל (כ־30ז קמ״ש).
ח בנוי אם אין ט  שטתי טיסה: בעיקר מעל שטחים פתוחים. בעיקרון, אסור לאולטרלייט לטוס מעל ש

 אפשרות ״לגלוש״ הצידה לשטח פתוח.
 גובה מקסימלי המותר על־פי החוק: 500 רגל.

 רשימ־טיס: אפשר לעשות מגיל 17, אחרי קבלת תעודת־יושר מהמשטרה ואחרי שעוברים בדיקות רפואיות בסיסיות. קורס־הטיס
 כולל 6 ו שעות־טיסה, מתוכן שמונה שעות ראשונות עם מדריך, ושמונה נוספות סולו. המבחנים התיאורטיים הם של מיגהל התעופה,

 וכוללים חוקת־טיס, הכרת המטוס, אווירודינמיקה, מטאורולוגיה. סך־כל העלות - 2,500 דולר.
ם נעים בין 20,000-7,000 סי צאת רשיון־טיס. מחירי המטו מום להראות לחברה שהו  מחיר מטוס: אם לא רכשת מטוס, תוכל מקסי

 דולר, ובדרך כלל הם נרכשים בשותפות על־ידי כמה אנשים.
 מחיר אחזקה: כמו מכונית.

 מי!חחי אולטדלייט בארץ: בדרום: מושב פרן, מושב עין־יהב, שדה־תימן בבאר־שבע, קיבוץ מגן, קדמה, ראשון־לציון. במרכז: מושב
 עין־ורד, מושב תנובות, קיבוץ עין־שמר. בצפון: יקנעם, כפר תבור, קיבוץ רשפים, נהריה.

 נחי־ספר לטיסה באולטרל״ט: בתנובות ובראשון־לציון.
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 כבאי שמכבד את עצמו צריך לדעת

 להדליק אש. וציון נחמני הוא כבאי שמחזיק

 מעצמו. הוא יודע להדליק אש טוב.

 הוא יכול להדליק אש, שבמכה אחת תתפתח

 לאיזור של 700 מטר רבוע. הוא מדליק

 הרבה אש בתרגילים, ואנשים המומים איך

 שהוא מדליק אש ועומד לידה

 והוא בן 71

 קובי מרינקו

 צילומים: רביב גנשרוא

 עשן
 בעיניו

ת מקום מושבו הקבוע  ב־1 בינואר 1992 עזב ציון א
טי ה חיל־האוויר. אל תוך משרדו נכנס רס״ר מו ט מ  ב
 אלבז. הגיע הגיל שאפשר להפסיק, שצריך. שגם האיש

ה קרוב לאש יותר מכולם, הולך הביתה.  שהי
ס ציון נחמני, מספר אישי י י  במאי 1948 התג
 186922, אז בן 27, לתיל־האוויר. ״מישהו הצביע על
ם - תהיו כבאים ת  קבוצה של אנשים ואמר לנו, א
״ לא הי ת ז ה זה כבאי? איך אוכלים א  בתיל־האוויר. מ
 היה זמן לתשובות. ציון הגיע לשדה דב. בוגר חיל-
 האוויר הרודזי העביר לו הרצאה של שעה, ו - כבאי

 עברי נולד.
ם הסיר באוקטובר 1975, והיה לאזרח י ת המד  א
קת קצין, ראש מדור כיבוי־אש בענף  עובד צה״ל, בחז
 התגוננות של חיל־האוויר. הרבה שנים בשטח, הרבה
 שנים במטה, הרבה ניסיון. עדיין כל צלצול אזעקה
ת הנשמה. ״הצליל הזה של נחיתת־אונס, ד לו א  מרעי
ת מנוע וצלילה, זה כבר בתודעה שלך,״ הוא ק ס פ  של ה
וחד בשביל זה. היו לי הרבה  מסביר. "צריך חוש מי
י לתוך מכונית הכיבוי עוד לפני  מקרים שקפצת

 שהמגדל אמר לי.״
סה מגובשת על נושא של כיבוי־אש,  יש לו תפי
ה הוא בנה ולאורה הוא חינך: ״בסופו־של־דבר, ת ו א  ש
ל טייסים,  כיבוי־אש בחיל־האוויר קיים כדי להצי
ס. כל השאר שולי. אז  אחר־כך גם מה שאפשר מהמטו
ד יש לך זמן . תמי  נשרף איזה בית־מלאכה, מחסן

ת על האש. ו ט ל ת ש ת הערכת־מצב ולתכנן ה  לעשו
ו  ״בשנים האחרונות, היו לנו הרבה מקרים שהצלחנ
ם ע ם, והם חזרו לטוס. אני מרגיש ש סי ל מטו  להצי
 השנים תל שיפור רציני במערך כיבוי־האש. בנינו

ת בהם.״ או  כלים, שחיל־האוויר יכול להתג

 בין ריח של שריפה וסתם סיגריה בוערת, מבדיל
ת פת אוויר אחת. כשהוא צריך לכבות א  ציון בשאי
 אחד הסיגרים הכל־כך אהובים עליו, הוא עושה זאת
 בהרבה זהירות. כל גץ שנשאר בוער, יכול להתלקח.
 ״פעם ראיתי בחור שזרק סיגריה בוערת לתוך הסל.
י אותו ואמרתי לו שהדבר שהוא עשה חמור ת ס פ  ת
 מאוד. הראיתי לו איך, תוך שניות ספורות, יכולה

ש עצומה.״ ה א ח מהסיגריה הקטנ ק ל ת ה  ל
- י ס הכבאי האמיץ, שלא מפחד משי תו  למרות מי
ק מקרים של פחדני י  פות ענק, מספר ציון על מספ
ת שהיום הם מלכים אבל ו י תחנ  אש: ״יש לי מפקד
תם אל האש. הייתי  זוכרים איך אני הייתי מביא או
ם ללהבות, מבלי שהאש  מראה להם איך מתקרבי

 תפגע בך.
באחד הקורסים שלי, חניך, בתרגיל אומץ, פחד  ״
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 להיכנס לאש. בסופו־של־דבר, הוא קפץ אל תוך
 הלהבות, נפל, והתחיל לבעור. הייתי צריך להיכנס
 פנימה, להוציא אותו ולכבות אותו. קיבלתי צל״ש על
ת  זה, ועד היום הסימנים על הידיים מזכירים לי א

 המקרה.״
 ציון גר במעוז־אביב, על־יד גני התערוכה בתל־אביב.
 שיכון של צבא קבע. מתעורר כל בוקר בין חמש־וחצי
 לשש. מגיע לעבודה ברבע לשבע - שבע. שריפות
ת ת א  גדולות הן עבורו אתגר גדול הרבה יותר. ״
 השריפות הגדולות שהייתי בהן, היתה בבית ׳צים׳,
 בתל־אביב. הבאתי רכבים שלנו, משדה דב ומתל־נוף,

 ופיקדתי עליהם.״
 יש לו ארבעה ילדים, 14 נכדים ושני נינים. ״השלי-
ה לעשות הפרדה בין חיי קש ת  שי בדרך״. כל השנים ה
יתי בטיול בארה״ב  המשפחה והצבא - העבודה. ״הי
 על חשבוני הפרטי וביקשתי מאביאם סלע, שהיה
תאם לי ביקורים בחיל־האוויר האמרי-  הרמ״ח שלי, שי

 קני כדי ללמוד.״
ד הקשיב כשצריך. ד הוא היה יסודי, תמי  תמי
 ״כשהגעתי לשדה דב, נתנו לנו הרצאה. אני כמו ילד
ת ב ישבתי וכתבתי. היה לי פנקס־כיס ורשמתי א  טו
 כל מה שנאמר. אחרי שלושת־רבעי שעה, שאל אותי
 המדריך, יעל מה דיברתי;׳ הוא תשב שאני כל הזמן
 מצייד או משהו כזה. שאלתי אותו מאיפה הוא רוצה
ל. הוא אמר מההתחלה. הרצאתי מאלף  שאני אתחי
 עד תיו, מלה במלה, את כל מה שהוא אמר. הוא היה
ל ותפקיד של מ ם נתן לי דרגת ס  המום. על המקו

״  אחראי משמרת.
ק ציון להכיר  כבר בשבוע הראשון לעבודתו הספי
ת הטנדר העלוב, שעליו שמו כמה אמצעי כיבוי  א
 והפכו אותו לרכב כיבוי. ההזנקה הראשונה שלו,
ס  לכיבוי, לא היתה תוויה נעימה: ״פייפר פרימוס, מטו
ת ו פצצו ו עלי ס עמי כה שי חי ד ו מ ץ ובד, ע ע  מ
ש נכנס עם הפצצה אל תוך מ ח  כשהפרופלור עבד. ה
 המנוע והתרסק לחתיכות. כל המטוס, תוך שניות,
ם הקטנים שלנו ת המטפי ן. לקחנו א  בער לחלוטי
 וניסינו לכבות איתם. אחד־כך היינו צריכים להוציא
את היתה החוויה הראשונה שלי במק- ת הגוויות. ז  א

 צוע הזה.״

ץ מ ו ל א י ג ו  ת

 ״באחד הקורסים שלי קפץ תנין, בתרגיל אומץ, אל תוך
 הלהבות, נפל והתחיל לבעור. הייתי צריך להיכנס פנימה,

 להוציא אותו ולכבות אותו. קיבלתי צל״ש, ועד היום
 הסימנים על הידיים מזכירים לי את המקרה״

 אחרי שלושה חודשים קודם ציון לדרגת מפקד
 תחנה ונשלח לבסיס רמת־דוד. ״הייתי מפקד על
 קבוצה של עולים חדשים. מי שהגיע אז להיות כבאי,
 היה בעל הכישורים הנמוכים ביותר. אני, הצבר, יליד
ת  הארץ, הייתי צריך להסתדר איתם. שם העברתי א

ת העצמאות.״ מ ח ל מ  מה שנשאר מ
ם בוערים, סי  כשאני שואל אותו על חילוצים ממטו
 הוא משיב שהיו לו הרבה מקרים. ״לצערי, ברובם לא
 יכולתי לעשות כלום. פעם, כשהייתי מפקד תחנת־
סה היה שם, הגי-  הכיבוי בסירקין, כשבית־הספר לטי
טו להדגים לחניכים כמה סי מוסקי  עה רביעיית מטו
ם טובים. הם טסו מעל לבסיס, נחתו, עשו סי  המטו
ו על  הצגות ראווה לחניכים, וכשהמריאו חזרה, טס
ת הבסיס, המכונאי היה צריך  מנוע אחד. כשעברו א
 לפתוח מנוע שני. במקום זה, הוא כיבה גם את המנוע
ס נפל כמו אבן. אני ראיתי את זה,  הראשון. המטו
ס ניווט אותי בין הפרדסים ו  ומייד יצאתי לשם. מט
ת השריפה, להציל  למקום התאונה. ניסינו לכבות א
ת  מישהו, אבל שום דבר לא עזר. אפילו לא זיהיתי א
 הגופה. אחר־כך אמרו לי שזה אליעזר חזן ז״ל. חבר

 שלי.״
ם המריאו, ציון היה עוקב סי  בכל פעם שמטו
 אחריהם, ״הרגל קבוע״, עד שהם היו יוצאים מטווח־
 הראייה שלו. פעם הסתכל על אחד המטוסים וראה
ס התחיל לצלול, ישר על  חלק מהמנוע נופל. המטו
 מעברה סמוכה לשדה סירקין. בתים צפופים, צריפים.
ס  ציון זוכר שזה היה חורף קשה. אדמה בוצית. המטו
 נפל לתוך שלולית ענקית. ״הוא פשוט לא נדלק, מרוב

ת הטייסים, הרמתי את ם והבוץ. כשחילצתי א  המי
 הרגל וראיתי שהמגפיים נשארו שם. העיקר שהטיי-
יס ט בלי פגיעה. אחד מהם הוא היום טי ע מ  סים יצאו כ

 באל־על.״

 ב־1955 הוא הגיע לראשונה למטה. לאחר תקופה
ת כיבוי־האש.  קצרה, עבר לתל־נוף, כמפקד תחנ
תה תקופה, הוא אומר, יש לו סיפור טוב. ״מטוס  מאו
 נורד בא לנחיתה בתל־נוף, ואחד הגלגלים לא נפתח
ס כל המי ומי של תיל־האוויר: מפקד  לו. היו במטו
 החיל, סגנו, מפקדי הבסיסים. עמדנו בסטאנד ביי
ס הרבה באוויר כדי לשרוף ס ט  וחיכינו לנחיתה. המטו
 דלק. בינתיים, ערכתי את המכוניות על המסלולים,
ס ינחת, יהיה רכב כיבוי. אבל  כך שבכל מקום שהמטו
 הוא נחת דווקא לא על המסלול, והתחיל לרוץ עם
 גלגל אחד בכיוון שלי. נתתי הוראה לברוח. המזל היה
 שבסוף לא קרה כלום. המטוס נחת כל־כך יפה, כך
ט מאוד חיכוך והוא לא נדלק. אבל שעתיים ע  שהיה מ

 הלב ירד לי למכנסיים.״

 כאן זה בדיוק המקום להכניס את הקלישאה
 המתבקשת, שאחרי יותר מ־50 שנה בתחום כיבוי•
ת העבודה  האש, נדלקים על הנושא. אבל ציון לוקח א
ד ברצינות ולא משרבב לתוכה קלישאות או  הזו מאו

 אמירות קלילות.

 ״תראה,״ הוא אומר, ״כמו שנכנסתי לכיבוי־אש,
 יכולתי להיכנס לאחזקה, למינהלה ולכל מקצוע אחד.
 אני חושב שהייתי עושה את העבודה באותה דרך בכל
 מקצוע. היות ואמרו לי אתה כבאי, הייתי חייב לקחת
ת זה מכיוון שזה היה ת זה ברצינות. אהבתי א  א
ע שלי, שממנו התפרנסתי. אסור לבגוד בדברים  המקצו
 האלה. לא בחרתי את זה, אבל אחרי שנכנסתי
 למקצוע, זה כבר הפך חלק ממני. לא הולכים באמ-

 צע.״

 היו לך מחשבות לצאת לאזדחותז
 ״בשום פנים ואופן לא. ניסו לתת לי תפקידים
 בכירים בתחנות־כיבוי אזרחיות. רצו, למשל, שאני
ת תחנת־הכיבוי בנמל־התעופה בן־גוריון. לא  אנהל א

 רציתי.״
 יש אנשים שבגיל 40 מחליפים מקצוע. אתה מבין

 אותם?
 ״בגיל 45 הייתי בשיא פריחתי במקצוע. יכולתי
 לקפוץ ממכונית גבוהה ונוסעת בלי שום בעיה. הייתי
ת זה לכבאים שלי. מגובה של שלושה מטרים  מדגים א

 הייתי מדגים איך קופצים בלי להיפגע.״
 יש לך מטף בבית?

 ״כן, וגם באוטו. לדעתי, זה חשוב. התכונה של אש
 היא להתפשט במהירות. אם אתה לא עושה מה
ת עצמך עם  שצריך בזמן, אתה יכול למצוא א
 המכנסיים למטה. צריך לתפוס את האש בזמן, ולכך
 צריך אמצעים מיידיים. ולא, עד שתגיד גיק רובינסון,
 הכל ילך. הילדים והנכדים שלי יודעים הכל על אש.
 לצערי הרב, להם אין מטף. הם לא רוצים להוציא כסף
 על זה. אני מנסה להסביר שבהוצאה קטנה אפשר

ן גדול.״  למנוע אסו
 אתה זוכר מתנות מיוחדות ליום ההולדת!

 ״פעם קיבלתי מהנבד שלי מכשיר כיבוי קטן
 שמשפריץ מים. כשחגגו את יום הולדתי ה־60, הביאו
 לי פסל של כבאי. עד היום אני שומר עליו בבית.״

 יש סרטים שאתה אוהב! סרטי קולנוע!
 ״הבולט ביותר הוא ׳המגדל הלוהט׳. הוא מבוסס
 על שריפה שהיתה בדיו לפני הרבה שנים. אני מעדיף
ת הסרט התיעודי על פני המבוים. יש לי אותו פה,  א

ש בו כסרט לימודי.״ מ ת ש  בחדר. אני מ
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 בהי-כנמה ל,דזשט כארין-ישראל, צבי אילן
™ ׳של ג׳שדד ד׳ביטתל; עמי.  ד,ד,מאד, ל

 בתי־הכנסת הקדומים הם יצירה יהודית מקורית
 של ימי בית שני. הם הוקמו כמוסדות חברתיים
 ולאחר־מכן דתיים־קהילתיים, וממשיכים את המסו-

 רת עד היום בכל העולם היהודי.

 הספר שלפנינו הוא שיא של עבודתו המדעית של
ר צבי אילן ז״ל, שהתמסר בעשר השנים י  ד

 האחרונות לחקר בתי־הכנסת הקדומים בא״י.

 ההיקף: 179 צילומים והסברים על אתרים של
 בתי־כנסת. נכללים הדרכה למטיילים, שרטוטים

 ושחזורים, ותצלומי מימצאים.

 מודיעין וריגול כשריד׳, לב;ז; זאד/־י׳שדאל
 כמלחמה-העולכ(1918-1913), עזיו כך

 הוצאה מערכות ואוניברסיטה בדיאילן 1991,
 as 334׳.

 המחבר עזיז בך נולד ב־1883 ברומליה והיה
 מפקד שירותי המודיעין של הארמיה העות׳מאנית
 הרביעית, שליטת הלבאנט דאז. בך היה כפוף
 ישירות לג׳מאל פאשא, שהיה לשליט הבלעדי של

 האיזור מדצמבר 1914 עד דצמבר 1917.

 בשני ספרי הזכרונות שהוציא מתאר בך את
 אירועי אותה תקופה בחייו. במהלך המלחמה עם
 הבריטים היה ממונה על רדיפת המרגלים באיזור
 ביירות ולבנון. בין השאר היה שותף לתפיסתן של
 רשתות ריגול יהודיות שונות בארץ־ישראל, כולל

 ניל״י.

 המתרגם, ד״ר אליעזר טאובר, ההדיר את המקור
 בהערות מבארות והוסיף מבוא נרחב, הבוחן את
 העובדות המתוארות בספר, עם השוואות למקורות

 אחרים.

׳ וביטחון ישראל י  שדי
 מערכוה as 386,1991׳.

 המאמרים בקובץ זה מוקדשים לאתגר שמציבה
 סוריה לביטחונה הלאומי של ישראל. מנותחים
 יסודות העוצמה של סוריה, מאפייניה הפוליטיים,
 הדמוגראפיים, החברתיים, הכלכליים והצבאיים
 ובעיות הפנים שלה, וכן מערכת יחסיה עם מדינות
 באיזור ועם אש״ף! יחסיה עם מעצמות העל:
 מעורבותה בלבנון והתפתחות יחסיה עם ישראל.

 אחת המסקנות המרכזיות היא, כי בין סוריה
 וישראל נוצרה מערכת של בלמים ואיזונים רוויית
 מתחים. למרות שסוריה היא הסיכון הביטחוני
 החמור ביותר מבחינתה של ישראל, הרי שמזה
 כ־17 שנים הגבול הסורי־ישראלי הוא השקט

 ביותר.

 יחסה של ישראל לנשיא אסאד מאופיין בשניות:
 מצד אחד אין היא מעוניינת בהסתלקותו, שכן
 במדיניותו יש בלמים של יציבות, פראגמטיזם
 וזהירות. מצד שני, אסאד חותר ללא הרף להגברת

 עוצמתו באסטראטגיה מתוחכמת.

 המאמרים שבספר כוללים דברים משל החוקרים
 משה מעוז, זאב איתן, דן שיפטן ויאיר עברון,
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 התורמים להעמקת הידע על סוריה ולהבנת מערכת
 האילוצים שבמסגרתה היא פועלת והשיקולים

 שבבסיס מדיניותה.

 הוראוה המלחמה של הי0לר,ה.ר. טדבזד־רזבד
 מערבוה - 0ידרה מלהמהיה^לם השנייה 1992,

 as 221׳.
 הפרשן הצבאי הנודע טרבור־רופר עוקב אחרי
 ״מוחו האסטראטגי״ של היטלר לאורך קרבות
ת ראו ת ההו ו ע צ מ א ה ב י י נ ש לם ה  מלחמת־העו
 האסטראטגיות שנתן לצבאותיו. היטלר נכנם
 למלחמה בעיניים פקוחות לרווחה והיה נחוש
 בדעתו לנהל אותה אישית, בהאמינו כי רק הוא
 לבדו מסוגל לשנות את מהלכי המערכות לפי
 הנסיבות ועדיין להשיג את המטרות הסופיות.
 מלחמה, גרס, היא עניין חשוב הרבה יותר מכדי

 שיפקידה בידי הגנראלים בלבד.
 הוראות הפיהרר אינן עשויות מיקשה אחת, שכן
 במהלך המלחמה חלו באופיין תנודות קיצוניות
ון תחילה  ושרירותיות. נראה, שהיטלר התכו
 שההוראות הללו יהיו פקודות, שציביונן כללי,
 מבאר ואריך־טווח. ואכן, היטלר אהב לשרטט
 תוכניות כלליות, לצפות מאורעות בעתיד ולהכתיב
 צוואות מדיניות וכאלה היו הוראות המלחמה שלו.
 אך עד מהרה מצא עצמו מתערב בפרטים טאקטיים
 ומינהליים פעוטים ומתווכח עליהם עם המפקדים

 הכפופים לו.

 נמלא - טבע ונוף, עפר וליאורה בד,ט
 ההוצאה לאור של משר1 הביטחון 1991,

 as 160׳.

א ל מ ל ג ח נ  ב
 שבגולן ניתן למ-
 צוא על פני שטה
 קטן ביותר נצי-
 גות מגוונת של
ם ל ו י ע ב י כ ר  מ
 החי של ארץ־
 ישראל, מרוכזים
ת י ס ח ם י י ל ק  ו
 לגישה ולתצפית.

 המחברים מציינים כי מטרת הספר היא קודם
 כל להנחיל לקוראיו את הרגשת היופי ועוצמת
 הטבע הנראים בנחל. הצילומים המרהיבים,
 בצד המידע המעניין על מבנה הנחל, על הצומח

 והחי שבו, אכן משיגים את המטרה.

 פרק מיוחד מוקדש לביקור באתרי־טבע
 מיוחדים נוספים במרחק נסיעה לא רב מנחל

 גמלא.

 הוראות המלחמה של היטלר הן בגדר היסטוריה
 מתועדת בראשי פרקים של המערכות הכוללות כפי

 שתפס וניהל אותן.

, שלמה כונה ע י ו ע  כנהיכי יעיט ש
 משרד הביטחון - ההוצאה לאור as 137,1991׳ .

 עדות של אחד שהיה שם - על מסכת לא
1 בחורים ארצישראל-  מפורסמת של יותר מ־300׳
 יים שהתגייסו לחיל־הים המלכותי הבריטי והשתת-

 פו במלחמת־העולם השנייה החל מ־1942.
ניור סרוויס״  לא קלה היתה הדרך לשרת ב״סי
 הבריטי, אך הימאים העבריים הצליחו לשרת
 במיגוון רחב של אוניות, כולל קרביות למהדרין
 ואפילו צוללות. ניסיונם הקרבי היה רב־ערך

 לחיל־הים בשנותיו הראשונות.
 שלמה בונה, מחלוצי הים הללו, טרח לראיין
 ולהביא סיפורים ישירים, ללא כחל ושרק, של

 רבים מזאבי הים הוותיקים.

 ננרל כמכוך, ;בריאל נרמיר
 as 205,1991 was.׳

 מארי

 אם בביוגראפיות עסקינן הרי גם זו ביוגראפיה -
 אלא שחתן פרם נובל לספרות טורח להאיר את עיני

 הקורא מה עובדתי ומה דמיוני.

 מארקס נטל תקופה בסוף חייו של משחרר
 מדינות דרום־אמריקה, סימון בוליבאר (1783-
 1830), שתיעודה ההיסטורי קלוש ביותר, והעניק
 לה את פרשנותו העמוקה והמרתקת - לפי מיטב
 מסורת הרומאנים הגדולים שלו, שרובם הופיעו גם

 בעברית.

 הגנראל, שלחם בחירוף נפש נגד עול הכיבוש
 הספרדי, חלם על יבשת משוחררת אחת - אידיא-
 לית: אך במקומה מצא מדינות רבות ורסיסיהן,

 שנטו חיש־מהר לשחיתות משלהן.

 בתיאור מסעו של הגנראל בוליבאר על נהר
 מגדלנה מתוך היבשת אל חוף הים, עולה אדם,
 שהגיע אל סוף דרכו בגיל צעיר - והוא כבר זקן.

 מארקס מנפץ מיתוסים רבים בהיסטוריה ההירו־
 אית של דרוס־אמריקה, אך מצד שני מעלה על נס

 את הגדולה שאליה יכולה להגיע נפש האדם.

 מדריך העצים זד,׳שימיט כישראל,
 אבי שמידע ודוד מרוכ

 בהר as 328,1992׳.

 המדריך החדש הזה מציג צילומים ותיאור של
 131 מיני עצים ושיחים הגדלים בשטחים הפתוחים
 של או־ץ־ישראל, רובם צמחי בר. הספר משתמש
 במפתחות ויזואליים (מודולים) כאמצעי להגדרת
 הצמחים. הצמחים אינם מובאים בסדר הסיסתמאטי
 שלהם, אלא בסדר הקל ביותר להתמצאות - לפי
 מודול צבע הפרח, צורת העלה וזמן הפריחה.
 ההקדמה כוללת סקירה מקיפה של שבעת סוגי

 העצים החשובים בארץ.
 צורת הסיווג של הספר ברורה ונוחה ומאפשרת
 למטיילים לזהות עצים ושיחים צבעוניים או ירוקים
 הנפוצים באזורים טבעיים ובצדי הדרכים של

 המדינה.

 מעטים המקו-
ל א ר ש י ת ב ו  מ
 ובעולם בהם ניתן לחזות בנשרים החולפים
 במרחק מטרים ספורים מעין המתבונן, כך
 שניתן לשמוע את שריקת האוויר בעת מעופם
 כאשר לידם רואים בגאון גם עטים, חיוואים,

 רחמים ודורסים שונים אחרים.
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 ״חלומו
 שלכל

 טייס״
 טייפי הלופטוואפה - חיל•
 האוויר הגרמני המאוחד ־
 התאהבו במטופי המיג־29

 פולקרום, שהוריש להם חיל•
 האוויר המזרח־הגרמני.
 במרוצת ששת החודשים

 האחרונים עבר המטום
 פידרת מבחנים מפרכת וזכה

 לציונים גבוהים. מבט על
 הבז ממזרח

 מאז המריא לראשונה המיג־29, בי1979,
 ריתק מטוס־קרב זה את תשומת־הלב של

 המודיעין המערבי. שירותי הביון השונים,
 ובמיוחד הסי.איי.אי., ערכו מצוד אחר
 נתונים ותצלומים רלוואנטיים לביצועי

 המטוס. לאחר שהמיג־29 הפך למטוס הקו
 הראשון של הסובייטים, באמצע שנות
 השמונים, קיבל המצוד אחריו תאוצה.

 הופעותיו במיפגנים אוויריים שונים
 והביצועים המשובחים שסחטו ממנו טייסי

 הניסוי ליבו את הסקרנות והובילו למסקנה
 נחרצת: המיג־29 טס היטב, וככל הנראה
 אף משתווה ברמתו למטוסי הקו הראשון

.F-15־n של ארה״ב, ובראשם 

 ואז, כשנדמה היה שמסך המיסתורין לא
 נפרץ, התאחדו שתי הגרמניות. חיל־

 האוויר של מזרח־גרמניה הביא נדוניה
 משמעותית: טייסת מטוסי מיג־29 חדשים,
 מוכנים ומזומנים לבחינה מדוקדקת. נילוו

 אליהם טייסים מיומנים, וכמות חלפים
 רבה.

 איחוד גרמניה סיפק הזדמנות נדירה
 למודיעין האמריקני להציץ אל קרביו של
 המיגי29. מסקנת המומחים, לאחר סידרת

 בדיקות מדוקדקת, היתה חד־משמעית:
 המיג־29 הוא מטוסיהקרב הידידותי ביותר

 שיוצר מעולם.

 מיבדקים מפורטים נערכו במשך חצי־
 שנה על 24 מטוסי מיג־29. בסיכום מצאו
 טייסי הניסוי הגרמניים, שהמטוס מסוגל

 לפנות בצורה הדוקה, לסבול מעממים

 טור הזכות וטור החובה: הבו הסובייטי מפגין ביצועים מעולים ופתרונות טבנ״ם מקוריים, אבל סובל מנחיתות אוויונית
 ומצמר מנועים בזבזניים

 עצומים ולירות בדיוק רב. המטוס נהנה
 מקשת רחבה של מהירויות - הוא יכול

 להזדחל במהירות הנמוכה של 160 קמ״ש,
 בדומה למטוס פייפר, או לגרד ללא קושי

 2.5 מאך. הוא מסוגל לעמוד במעמסים של
 10 ואפילו 11 ג׳י - מעל ליכולות של
 מטוסי־הקרב האמריקניים החדישים.

 ״לאחר שתיים־שלוש טיסות,״ אמר
 לויטננטיקולונל ירגן קראפט, האחראי על

 שילוב המיג־29 בחיל־האוויר הגרמני,
 ״מצאו אותו הטייסים מטוס נוח, זריז

 וסלחני.״ ניתן להטיסו בזוויות־תקיפה
 גבוהות, מבלי שהטייס מאבד שליטה,

 ויכולת זו היתה לנתוןימפתח להבנת
 הזריזות יוצאת־הדופן, שהפגין המטוס

 בקרבות־אוויר. ״עוד לא מצאתי מטוס שכה
 מיטיב ׳להצביע׳ ולהתביית על מטוס

 אויב,״ הוסיף קראפט.

 כתוצאה מתוכנית הניסויים של המיג־29
 החליט משרד ההגנה הגרמני לאמץ את

 טייסת המיגים בחיליהאוויר המאוחד.
 הטייסת החדשה הוצבה בבסיס־האם סמוך
 לעיר פרשן, כ־135 ק״מ דרומית־מזרחית

 לברלין. צוותי הטיסה המאיישים את
 המטוסים נשלפו ממיטב טייסות־הקרב

 שהיו במזרחיגרמניה ובמערבה. הם
 מתפעלים 23 מ־24 המטוסים, בעוד שהמיג

 הנותר הושאל לאמריקנים - לבדיקות.

 ״המטוס מתמרן בקלות מפתיעה,
 והפניות שהוא מבצע הדוקות להפליא,״
 אמר מייג׳ור גארד קראנל, טייס מזרח־

 גרמני לשעבר. הוא ועמיתיו עונדים תגים
 רקומים המשייכים אותם לטייסת ה־

 FULCRUMS - כשם הקוד שקבעה נאט״ו
 למטוס.

 לדברי קראנל, עולה המיג־29 בביצועיו
 על הפאנטום, מטוס השידרה של חיל־
 האוויר הגרמני. ״להתמודד איתו נגד

 הפאנטום, משול לחיסול מטרות סטאטיות
 במטווח,״ אמר המייג׳ור. ״אנחנו נפיל

 אותם כל פעם.״ הצהרה זו אינה מפתיעה
 בהתחשב בכך שהפאנטום הוא בן שנות

 השישים. אולם, במהלך קרבות־אוויר
 מבוימים, נמצא המיג־29 כמתמודד ראוי גם
 למובחרים שבמטוסי־הקרב האמריקניים -

 n׳m F-16־F-15. ״מולם,״ אמר לויטננט־
 קולונל היינץ דנגלר, ״תוצאות הקרב

 תלויות במיומנויות של היושב בקוקפיט.״
 המערכות האוויוניות של המטוסים

 האמריקניים מעניקות להם עדיפות ניכרת
 על פני המטוסים הסובייטיים - בעיקר

 בתחום הקרב מעבר לאופק. אבל בקרבות־
 האוויר הקלאסיים ״המיגים שווים ברמתם

- ן  למטוסים אמריקניים. מי ששוגה ראשו
 מפסיד.״

 רק טייסי־קרב אמריקניים ספורים זכו
 לטוס על המיג־29, וירדו ממנו בהתרשמות

 דומה. קולונל אדוארד מצ׳נביר, מנהל
 בחברת ״ג׳נראל אלקטריק״, שטס

 במסגרת המשמר הלאומי האמריקני, ביצע
 טיסה בגירסת ההדרכה הדו־מושבית של

 המיג־29 בתצוגת תעופה שנערכה באוהיו.
 ״זה כמו לנהוג בפולקסוואגךחיפושית עם
 מנוע של קאדילאק,״ אמר. מצ׳נביר הטיס

 את המיג, שמשקלו כ־15 טונות, בגובה של
 כ־300 מטר בלבד ועשה עימו מיגוון

 תרגילים אירובאטיים, כולל לולאות,
 תמרוני s כפולים, פניות ב־9 ג׳י ויותר

 וצלילות מסמרות־שיער תוך כדי הפעלת
 המבער האחורי - והכל בפחות מגובה של

 2,500 רגל. התרשמותו: ״זה מטוס
 פנטאסטי!״

 קשה לומר שהמיג־29 מושך במיוחד.
 שילוב מאולץ של כונסי־אוויר ענקיים,

 חרטום המזדקר כלפי מעלה וצמד מייצבים
 אנכיים גדולים, יוצר פרופיל מכוער, אם כי

 מאיים. מבחינת איכות הייצור, ניכר
 שהמטוס לא זכה לעבודה מקצועית מעולה.

 הגימורים גסים, התאמת החלקים די
 רשלנית, כאילו רותכו בידי חרשי ברזל

 מדור ישן. גם תא־הטייס אינו מרנין,
 בלשון המעטה. הוא עתיר מתגים ומחוונים

 אלקטרוימכאניים בסגנון תאי־הטייס של
 שנות השבעים המוקדמות. להשלמת תיאור

 המטוס, יש להוסיף את מישטחי הבדיקה,
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 שנחתכו ביד לא מיומנת. בסךיהכל, נותן
 המטוס תחושה של עבודה שטחית.

 למרות כל אלה זכה המטוס בחיבה
 מופגנת, מן הסוג השמור בדרך כלל

 ליאכטות או למכוניות ספורטיביות. ״יש
 לנו אפילו שם חיבה למטוס - ריטה,״

 הסביר קראנל, ״כיוון שהוא פשוט מדבר
 אלינו.״ ריטה, מסתבר, היא נוטריקון
 סובייטי שמשמעו ״הנחיה קולית״. זו

 מערכת בטיחות טיסה, שנועדה להחליף
 צ׳קליסטים מודפסים. ריטה תזכיר לך

 לבצע פעולות מורכבות על־פי סידרן, כמו
 הוצאת גלגלי־נחיתה, הגבהת מדפים ושינוי

 מהירות. ״אם אינך עושה כנדרש, ריטה
 תנדנד לך בעניין פעם ועוד פעם ועוד פעם

- ממש כאילו היתה אשתך,״ אומר קראנל.
 וכמו אצל אשה אוהבת, מסתתרות עוד

 הפתעות. המרכב החיצוני, למשל, העשוי
 כמדומה בגסות כמעט רשלנית, אינו נחשב
 לחיסרון. מהנדסים גרמניים אומנם נרתעו
 כשראו לראשונה את המטוס, אולם בדיקה

 מדוקדקת יותר העלתה, שהמראה הדוחה
 הינו פונקציונאלי, ולמעשה מספק עילוי

 טוב יותר למטוס, בדומה לגבשושיות של
 כדור גולף, התורמות למעוף גבוה יותר.

 פתרונות לבעיות מורכבות מעין אלו,
 שנראה כאילו נשלפו מהשרוול ולא באו

 כהמלצה מלומדת של מערכת תיב״ם
 משוכללת, הפכו את המיג־29 לאתגר

 למהנדסים ולמקור הנאה לטייסי הניסוי.
 בין החידושים, נמצאת מערכת כוונת קסדה

 פשוטה, שמורבבותה משתווה לממיר
 ערוצים בטלוויזיה. שלא כמו מערכות

 מערביות דומות, הנמצאות עדיין בשלבי
 ניסוי והמשלבות בתוכן קסדות מגושמות

 ומחשבים סופר־מהירים, כאן מדובר
 במערכת כמעט ביתית! במיג־29 יש מיתקן

 שעולה כ־50 דולר, עם צמד משדרים
 אינפרה־אדומים המוצמדים לקסדה.
 הקרניים האינפרה־אדומות פוגעות

 במראות המוצבות בתוך תא־הטייס, כדי
 למדוד את זווית הראש של הטייס, והן
 עושות זאת בדייקנות רבה. ״זה פשוט
 מאוד, מדויק מאוד ואמין מאוד,״ ציין

 קראפט. ״הטייס יכול להטות את מערכת
 בקרת־הירי בי60 מעלות, למשל,
 באמצעות מבט קצר על המטרה.״

 ייחוד טכנולוגי נוסף הוא כפתור החירום
 (PANIC BUTTON) שעל ידית־ההיגוי,

 המביא את המטוס מיידית למצב של טיסה
 ישרה ואופקית, במידה שהמטוס יוצא מכלל

 טיסה או במקרה חמור יותר, כשהטייס
 סובל מוורטיגו. ״כמעט בלתי־אפשרי
 להיכנס למצב טיסה בלתי־מבוקר עם

 המטוס הזה,״ הסביר קראפט. ״אבל אם
 בכל זאת הטייס נכנס למצב מסוכן, כל

 שעליו לעשות הוא ללחוץ על כפתור
 החירום ומאותו רגע ואילך מובטח לו

 שהמטוס יאזן את עצמו לכלל טיסה יציבה
 ואופקית, תוך זמן קצר ומבלי לאבד כמעט

 גובה.״
 טייסים ומהנדסים מערביים בזים

 למיתקנים אלה, שלא מצאו דרכם עד כה

 למטוסי־קרב אמריקניים. ״לא מעניינת
 אותי לחישה רכה באוזן, שאומרת לי שאני
 בסכנה,״ הגיב מצ׳נביר. ״אני רוצה לצאת

 ממנה בכוחות עצמי, במינימום זמן
 ובמינימום אובדן סחב.״ ובכל זאת, כפתור

 החירום יכול להיות גורם ראשון במעלה
 בהצלת חיי־אדם. לפני שהמיג־29 הצטרף

 לסד׳׳ב מטוסי הלופטוואפה, לא שקלו
 מתכנני מטוס H־EFA לפתח פאטנט דומה

 למטוס־הקרב העתידי של גרמניה
 ובריטניה, ואילו עתה נבחנת הצעה זו

 ברצינות.

 אין המיגי29 נקי מחסרונות, על אף
 ביצועי הטיסה המהוללים שלו, וחלקם

 עלול אף להיות קטלני. צמד מנועי
 הטומאנסקי רבי־העוצמה, בעלי 18,300

 ליברות דחף כל אחד(במבער מלא), יונקים
 דלק בבזבזנות כה רבה עד שכל גיחה או

 פטרול מבצעי מוגבלים לשתי שעות־טיסה
 לכל היותר. אך בעיה זו ניתנת לפיתרון

 חלקי באמצעות הוספת מכלי דלק מתחת -
 לכנפיים או באמצעות תדלוק אווירי.

 חולשה חמורה יותר נובעת מהאוויוניקה
 הפרימיטיבית, המותירה את המיגי29

 הרחק מאחורי המטוסים המערביים
 החדישים, כמו מטוס אמריקני או אירופי

 העמוס לעייפה בעזרים ממוחשבים שונים -
 החל ממערכת בקרת־טיסה דיגיטאלית

 וכלה במערכת בקרתיאקלים לתא־הטייס
 לצורך דיחוס מושלם. מערכת בקרתיירי

 מודרנית עוקבת על שש מטרות שונות
 בו־זמנית ומאפשרת לטייס להתפנות

 לדברים העיקריים, כמו קבלת החלטות
 תחת לחץ, ביצוע קרב־אוויר או התחמקות

 מאש האויב. הפילוסופיה של המטוסים
 הסובייטיים גרסה אחרת. מחשבי העקיבה

 והזיהוי נותרו על הקרקע, אצל הבקר,
 המנחה את הטייס לעבר המטרות באמצעות

 הוראות מקודדות. וכך אנו מוצאים את
 טייסי המיג טסים לא אחת כשעיניהם

 צמודות למכשירים שבתא־הטייס, במקום
 לתור אחר אויבים פוטנציאליים. אגב, דרך
 הטסה זו הינה ניגוד גמור לתורת־הלחימה

 הנהוגה בחילות־אוויר מודרניים(״ראש
 בחוץ״ ומבט על התצוגה העילית).

 חולשת הדוקטרינה הסובייטית נתגלתה
 במערומיה במלחמת המפרץ. בשעת הקרב
 הראשונה שיתקו מסוקי אפאצ׳י ומפציצים

 כבדים של חיל־האוויר האמריקני את
 מכ׳׳מי העקיבה ואת יחידות־הבקרה של

 צבא עיראק, ולמעשה ״עיוורו״ את
 הבקרים העיראקיים, וכך יכלו לפעול באין

 מפריע במרחב האווירי שלהם. ללא
 מדריכים, שיכוונו אותם ליעדם, לא היה
 למטוסי המיג־29 המעטים שהוזנקו נגד

 מטוסי היירוט של ארה״ב כל סיכוי.

 ובכל זאת, מאמינים המומחים הגרמניים,
 שבדקו את המיגי29, כי עם מספר שינויים

 קלים ניתן יהיה לצרף את טייסת הפולקרום
 לחיל־אוויר המשתייך למערך נאט״ו.

 למרות שהוא יכול לנעול ולתקוף מטרה
 אחת בלבד בבל פעם, מבצע המיג־29
 משימה זו היטב. יתירה מזו: הגרמנים

 מאמינים, שעל־ידי הזנקת רביעיית
 מיירטים, שיחפו זה על זה תוך כדי קרב־

 האוויר, ניתן להתגבר על חולשת מערכת־
 הנעילה של המיג. ניתן להתאים למיג־29

 טילי ׳סיידווינדר׳ AIM-9L, וכן תותח
 מונחה־לייזר רב־עוצמה.

 היתרונות הגלומים במיג־29 שיכנעו
 מומחי ביטחון בגרמניה להציע למימשל

 המרכזי בברלין לרכוש מרוסיה טייסות מיג
 נוספות, כדי להחליף את מערך מטוסי

 הפאנטום המיושנים. מאנפרד אופל, חבר
 פרלמנט גרמני מהמפלגה הסוציאלי
 דמוקרטית, שהיה מפקד חיל־האוויר

 הגרמני, המליץ לא מכבר לקנות 200
 מטוסי מיג־29 חדשים יותר, בעלי יכולת

 תדלוק אווירי ושכלולים נוספים.

 ״הפאנטום הוא מטוס רעשני, יקר
 לאחזקה ובעל כמות מוגבלת של חלפים,״

 אומר אופל. ״כבר עתה מיוצרים כמה
 מחלקי המנועים בעבודתייד מקומית, כי קו

 הייצור שלהם נסגר לפני שנים ובארה״ב
 אזל מלאי החלפים להם נזקקנו.״ לפיכך
 הוא מציע לגוון את מצבת המטוסים של

 הלופטוואפה, שהיא עתה על טהרת
 המטוסים המערביים. אופל מעריך את

 מחירו של כל מיג־29 חדש ב־25 מיליון
 דולר לערך, כולל חלפים וסיוע טכני -

 מחיר זול מאוד בהשוואה למטוסים
 מערביים(ה־ם18-ק, למשל, עולה כ־35

F-15C - 4 0 ־ T I ,מיליון דולר ללא חלפים 
 מיליון דולר). אופל הוסיף, כי רכישת 200
 מיגים תעניק ללופטוואפה זמן יקר לשקול

EFA־N מחדש אם הוא אכן זקוק למטוס 
 היקר, שכבר עתה סובל מפיגור בלוח־

 הזמנים ומעלויות מאמירות. ההתפרקות
 של ברית וארשה, סופו של הענק הסובייטי
 והדמוקרטיזציה במזרח־אירופה הן, לדעתו,

 סיבות כבדות־משקל נוספות המובילות
 למסקנה, כי הפרויקט הזה מיותר בהחלט.

 הצעות כאלו מעלות את לחץ הדם אצל
 היצרניות האירופיות העוסקות בפיתוח ה־

 EFA, ואשר מתמודדות בקושי רב עם
 מגמות ההתמתנות ברחבי־העולם. התחרות

 קשה, הייצוא כמעט בלתי־אפשרי ורכש
 של 200 מטוסי מיג־29 הוא הדבר האחרון

 לו אנו זקוקים - טוענים נציג., היצרניות
 האירופיות. אבל ברמה המבצעית, אין

 הטייסים עצמם שוללים את רעיון האימוץ.
 אדרבא, ״זהו מטוס־הקרב הטוב ביותר

 שעליו טסתי,״ אומר קראנל, ״והוא
 התגשמות חלומו של כל טייס.״

 מ ב ט ע ל

A V I i i o n w e e k & SPA I T E C H N O L O G Y 
TWA: 

AM UNCERTAIN 
FUTURE 

 מזור לפצע1•
 במגאזין התעופה ה״אוויאיישן וויק״ צפו
 עתיד מעורפל לחברת־התעופה האמריקנית

 TWA, ותוך פחות מעשרה ימים התגשמה
 התחזית: הנהלת החברה הודיעה על

 פשיטת־רגל, עקב המיתון שפגע בתעופה
 האמריקנית והכישלון בהתמודדות מול

 חברות־תעופה מתחרות. TWA היא חברת־
 התעופה הגדולה השישית, שהכריזה על

 פשיטת־רגל בארצות־הברית.

 עוד אלה הולכים ואלה באים: השוק
 הסיני, המבקש לבסס את התעשייה

 האווירונאוטית שלו, פותח שעריו למערב
 וגם לישראל. עם חיל־אוויר מיושן וצי

 מטוסי נוסעים המתאווה למוצרים מערביים
 חדשניים, עשויות תעשיות התעופה בארץ
 ובעולם למצוא בשוק הסיני מזור לפצעיהן

 ולשפר את גראף המכירות. השבועון
 ״פלייט״ הקדיש את השער שלו לענק

 המתעורר.
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F-15 ב מיצוביש״׳ מייצרים 
 רק אחוז אחד מהתוצר

 הלאומי הגולמי של יפאן
 מושקע בביטחון • יפאן היא

 היבואנית השישית בגודלה
 בעולם של מוצרים

 ביטחוניים • חיל־האוויר
 היפאני נמצא במגמה מואצת
 של התעצמות • מקור הרכש

 העיקרי הוא ארה״ב •
 קונצרן ״מיצובישי״ הקים קו

 ייצור של F-15 ביפאן • כך
 נראה היל־האוויר של

 המעצמה הכלכלית מספר
 אחד בעולם

 למרות שהיא משקיעה רק כאחוז אחד
 מהתוצר הלאומי הגולמי בביטחון, נחשבת

 יפאן, המעצמה הכלכלית מספר אחד
 בעולם, גם למעצמה בקנה־מידה אזורי.

 ללא קשיי נזילות, עם עורף טכנולוגי אדיר
 והעיקר - הגנה מקיפה מצד בעלת־הברית

 ארה״ב, המחזיקה כ־46 אלף חיילים ביפאן
- יכולים תושבי יפאן להסתכל קדימה

 באופטימיות. בשנות התשעים מטרידות,
 בין השאר, שתי בעיות את היפאנים: מה

 לעשות עם עודפי הכנסות האוצר ואיך
 למצוא מקומות חניה בטוקיו.

 לשים את הקלפים על השולחן, הוא שם
 המשחק, אומר קולונל מיאבה, הנספח

 הצבאי של יפאן בישראל, בראיון מיוחד
 לביטאון. הפגנת עוצמה מרתיעה, כידוע,

 אויבים פוטנציאליים, אבל צבא המתנדבים
 שהקימו היפאנים ב־1952 הינו זעיר בכל

 קנה־מידה. במדינה המונה מעל 120 מיליון
 נפש, משרתים בחיל־האוויר היפאני פחות

 מ־47 אלף חייל, פלוס כ־800 אנשי
 מילואים וכ־4,000 אנשי מינהלה. חיל-

 האוויר היפאני, מיותר לציין, נהנה מיחס
 מעולה בין כמות המטוסים ואנשי צוות־

 אוויר.

 ראש הממשלה היפאני הוא המפקד
 העליון של הכוחות הצבאיים. ״סוכנות
 ההגנה״ הוא הכינוי של משרד הביטחון

 היפאני, שלו כפופים שלוש זרועות -
 יבשה, אוויר וים, כשלכל זרוע כוח אווירי
 משלה, כמו בארה״ב. בזרוע האוויר לבדה

 כ־540 מטוסים(וכוחו גדל בהתמדה),
 בזרוע הים כ־170 מטוסים ובזרוע היבשה

 כ־550 כלי־טיס, רובם מסוקי סער ותובלה.

 לחיל־האוויר היפאני אין משימת
 עליונות אווירית מוצהרת כפי שיש,

 למשל, לחיל־האוויר הישראלי וגם המושג

 ״שמים נקיים״ לא נפוץ אצלם, אם כי החיל
 נמצא בכוננות מתמדת מפני גורמים עוינים

 העלולים לסכן את המרחב האווירי של
 יפאן. האיזור האסיאני מתאפיין במתינות

 יחסית, ויפאן מתמקדת בשמירה סביב חופי
 ארצה מפני פולשים לא רצויים על־ידי

 משימות פיטרול וכוננות שוטפות מסביב
 לשעון, ותו לא.

 בראש זרוע האוויר היפאנית עומד גנרל
 ארבעה כוכבים, המופקד על חמישה

 פיקודים: הגנה אווירית(הכוללת מטוסים
 וכוחות נ״מ), תובלה וסיוע אווירי, תחזוקה

 אווירית, הדרכה ופיתוח. ארבעה פיקודי
 טיסה מרחביים - צפון, מרכז, מערב

 ודרום־מערב - השייכים לפיקוד ההגנה
 האווירית, נושאים באחריות המרחבית
 וברחבי יפאן פרושים כשבעה בסיסים

 מרכזיים, שבראשם קצינים בדרגות
 מייג׳ור־ג׳נראל(אלוף). ראשי הפיקודים
 המרחביים של חיל־האוויר היפאני, אגב,

 נושאים דרגה זהה לזו של ראש האגף
 הממונה עליהם - לוטננט ג׳נראל - מה

 שמלמד על חשיבות התפקיד.

 יפאן היא מדינת איים צרה וארוכה, ומכך
 נגזרות בעיות ייחודיות - בין היתר,

 מבחינת פיזור הבסיסים ותיפעול המטוסים.
 ביפאן מרבות הטייסות השונות לבצע

 פריסות מבסיס לבסיס לצורך אימונים.

 מבחינת מבנה כוחות ההגנה אין בזרוע
 האוויר היפאנית חידושים משמעותיים.

 להיפך: המגבלות ההדוקות עימן מתמודדת
 הזרוע - פרסום נתונים מלאים, הגבלה

 בכמות המטוסים והגנה על מדינה בעלת
 מבנה גיאוגרפי בעייתי - יוצרים סיטואציה

 של תיפקוד במעין כלוב של זכוכית, ולכן
 רובן המוחלט של הפעילויות הן הגנתיות
 מעיקרן. לחיזוק התדמית הפאסיבית דאגו

SELF היפאנים להוסיף את הביטוי 
 DEFENCE (הגנה עצמית) לתואר של כל
 זרוע בצבא, וכך, למשל, השם המלא של

 חיל־האוויר היפאני הוא ״זרוע ההגנה

.(JASDF) העצמית האווירית״ 
 נראה שלתוספת זו יש השפעה מעבר

 לסמאנטיקה: חייהם שלאנשי צוות־האוויר
 היפאניים רחוקים מלהיות סוערים אם כי

 ניתן למצוא בהם נקודות דמיון לנעשה
 בחיל־האוויר שלנו. הם שומרים על כוננות

 קבועה ומבצעים מדי בוקר גיחות פיטרול
 או סיור לאורך החופים. אולם מלבד נוף
 יפה מגבוה, עוד לא ראו הטייסים הרבה.
 לאחרונה, עם הפירוק של הרפובליקות

 הסובייטיות לשעבר, הורגשה עלייה
 במיפלס העירנות של היפאנים: אבל מעבר
 לכך, החיים באיזור הפאסיפי של איי יפאן

 נעים על מי־מנוחות. יש לטייסות גם
 מגבלות תיפקוד בשל הרעש שיוצרים
 המטוסים, ולכן בין חצות לשעה ארבע

 לפנות־בוקר כמעט שאין טיסות, כדי שלא
 להפריע את מנוחת השכנים, למעט גיחות

 כוננות לא מתוכננות.
 בכל כנף או בסיס ביפאן שלושה
 מערכים: שתי טייסות טיסה, מערך

 תחזוקתי ומערך מינהלי. כ־1,500 נפש,
 קצינים וחיילים, משרתים בכל כנף ונהנים

 מרמת־חיים גבוהה למדי. ספריות, בריכות־
 שחייה, חדרי־כושר, מגרשי כדורגל,
 כדורסל וטניס, אולמות דיונים ובתי־

 קולנוע - כל אלה הם חלק מהסטנדרט
 בבסיסים. קצינים, נגדים בכירים ואנשי

 צוות־אוויר נהנים גם משיכון משפחות
 הסמוך לבסיס וכן מהטבות נוספות,

 בחופשות בתשלום וכד. אגב, רמת השכר
 של איש חיל־האוויר היפאני מוגדרת
 כ״בינונית״ בהשוואה לשכר הממוצע

 ביפאן. במונחים כספיים מדובר בשכר של
 רבע־מיליון יאן לסגן־משנה ועד מיליון יאן

 לגנרל(כ־18 אלף ש״ח) בחודש. העלייה
 מדרגה לדרגה בחיל־האוויר היפאני מהירה

 יחסית, בתחילה, אבל ככל שמטפסים
 בסולם, העלייה הולכת ונעשית קשה. כך,

 למשל, הפז״ם הנדרש מדרגת מייג׳ור
 (רס״ן) ללוטננט־קולונל(סא״ל) הוא ארבע

 שנים ומקולונל(אל״ם) למייג׳ור־ג׳נראל

 הוא שש שנים לפחות. בדרגות הבכירות -
 קולונל ומייג׳ור־ג׳נראל - נהוגות דרגות־

 ביניים: שלוש דרגות־ביניים בקולונל ושתי
 דרגות־ביניים במייג׳ור־ג׳נראל. האבחנה

 בין קולונל בדירוג 1 וקולונל בדירוג 3
- ו  (שמילא כבר שני תפקידים בדרגה ז

 כמה קולונל מיאבה) באה לידי ביטוי
 במעמדם, וכמובן גם במשכורתם.

 קורס־הטיס ביפאן נמשך כשנתיים, אבל
 בניגוד לנהוג בבית־הספר לטיסה שלנו,

 מקבלים הצוערים היפאניים כנפי־טיס לפני
 שמוינו למגמות השונות - קרב, תובלה או

 מסוקים. לאחר שלב של לימודי־קרקע
 (הנמשכים כשנה) ושלב של אימוני־טיסה

 בסיסיים(הנמשכים תקופה דומה), מתבצע
 המיון. הדובדבן שבקצפת הוא, כמובן,

 להטיס F-15. אומנם המטוס היקר הזה הפך,
 פרדוכסלית משהו, למטוס הנפוץ ביותר

 בחיל־האוויר היפאני, אך כדי להגיע אליו
 צריך להפגין כישורי טיסה מעולים.

 הצוערים מאותרים ממספר מקורות. ״יש
 לנו אקדמיה צבאית,״ אומר מיאבה,

 ״המשותפת לשלוש הזרועות(במתכונת
 אוניברסיטאית). לומדים שם לימודים

 כלליים ועוברים הכשרה צבאית ספציפית.
 האקדמיה מונה כ־500 צוערים בלבד,

 הלומדים ארבע שנים ברציפות.
 ״לאחר שנת הלימודים הראשונה הם

 מופרדים לכל זרוע, על־פי בחירתם
 ובהתאם לאילוצים הקיימים באותו זמן.

 לאחר־מכן משלימים את שלוש שנות
 הלימוד הנותרות. במידה שאותרו לחיל־

 האוויר, הם עוברים, לאחר שהשלימו את
 לימודיהם באקדמיה, למוסד נוסף, בו הם
 מוכשרים בהתאם למקצועות התעופתיים

 שלהם. חלקם לטיס, חלקם לתחזוקה, חלקם
 לנווטות וחלקם כמפעילי מכשירים במטוס

 וכר.״
 מקור נוסף לכוח־אדם איכותי הם
 אקדמאים המסיימים אוניברסיטאות

 רגילות. לאחר קבלת תואר ראשון ובהתאם
 לבקשתם, הם מתגייסים לחיל־האוויר,

 מופנים לבית־ספר לצועדים ונבחנים
 למסלולים השונים. אפיק גיוס זה פתוח

 פעם בשנה בלבד.
 האם היפאנים נמשכים לחיי הצבא?

 התודעה לחשיבותו של המוסד הביטחוני
 לא גדולה במיוחד, אומר מיאבה, בעיקר

 בגלל מצב האי־לוחמה. ״אבל בכל זאת הם
 מבינים את חשיבות ההגנה על המולדת.

 בהשוואה לישראל אכן המצב קצת שונה,
 אבל עדיין יש לשמר כוח מגן על המדינה.

 הם מבינים את מהות העניין. והדבר
 הנוסף: ביטחון כלכלי, סטאטוס חברתי,
 הטבות ממשלתיות וחופשות בתשלום -

 כמקובל במקומות עבודה אזרחיים. כמגייס,
 אני מסביר לך את חשיבות ההגנה על

 המולדת. בניגוד לישראל, שכאן זה בדם,
 בגובה העיניים: ה־F-15 היקר הוא המטוס הנפוץ ביותר בחיל־האמיד ד,יפאני הרי שביפאן אין מצב כזה מובן מאליו. שם
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ר ה ע ו ל פ י ו ו א  ב

 אץ חינוך לפאטריוטיות כמו בישראל, מה
 גם שמצבנו איתן ובאמת לא חסר דבר

 למדינה.״
 כיאה למעצמה כלכלית, הירשו לעצמם

 היפאנים לנהוג ברוחב־לב ביחס לצבאם
 ולציידו במיטב התוצרת העולמית. למרות

 כתבי־הכניעה שעליהם חתומה יפאן,
 האוסרים, בין היתר, להקים ביפאן כוח

 לוחם התקפי, לשווק תוצרת צבאית ולפתח
 יכולת גרעינית לצורכי מלחמה, הצטייד

,F-15 חיל־האוויר היפאני בעשרות מטוסי 
 סוללות פאטריוט, מטוסי בקרה, אמצעי

 לחימה מגוונים ובעתיד - רכש של מטוסי
(AWACS) בקרה ותחנות־מימסר מעופפות 
 כדוגמת בואינג־3-£־0נטרי. לפני זמן קצר

 חלה תפנית נוספת בנושא, לאחר שנודע כי
 זרוע האוויר היפאנית בודקת אפשרות
 להצטייד בגירסת אייוואקס מוסבת של

 מטוס בואינג־767 דו־מנועי, במקום חמישה
 מטוסי אייוואקס מדגם בואינג־707־סנטרי.

 כוכב אחר בתוכנית החומש היפאנית
 הוא מטוס־הקרב FS-X - גירסה יפאנית

 מתקדמת של מטוס ה*16-ק - אשר יותאם
 לדרישותיהם הייחודיות(ראה מסגרת). בין

 היתר, יותאם מטוס זה לתקיפת מטרות
 בעזרת ״נשק מנגד׳ ארוך־טווח. כנפיו

 יוגדלו, יתוספו נקודות תליית חימוש
 ומכ״ם משופר יושתל בחרטום. היפאנים
 משמשים כקבלן ראשי בפרויקט, כאשר

 ״ג׳נראל דיינאמיקס״ משמשת כקבלנית־
 משנה ל״מיצובישי״.

 חיל־האוויר היפאני נמצא במגמה של
 התעצמות כדי לבסס את הכוח הנדרש

 למשימות הזרוע. מקור הרכש העיקרי הוא
 ארה׳׳ב, וכאן, בניגוד לנעשה בעולם
 הרכב, האמריקנים לא יכולים לבוא

 בטענות.
 עד השנה שעברה שיפר החיל 26 מטוסי

 פאנטום עם מכ״ם חדיש ומערכות אוויוניות
 מתקדמות. זו תחילתו של תהליך השבחה

 שיעברו המטוסים היפאניים, הדומה
 לפרויקט ״קורנסי2000״. בסופו־של־דבר,

 יושבחו מאה מ־140 ממטוסי הפאנטום,
 על־פי מקורות אמריקניים. לסד״כ היפאני

 תיתוסף טייסת פאנטומים משופרת כבר
 במהלך השנה הנוכחית. מטוסי הצילום של

 החיל, 17 מטוסי RF-4E, יעברו אף הם
 תהליך מודרניזציה מזורז. ליפאנים טייסת

 פאנטומים, שהוסבה למשימות לוחמת נצ״ל
 (נגד צוללות), וכן שלוש טייסות קוואסקי־
 F-1, שאחת מהן תפורק בעוד כחמש שנים.
F-15 אולם, הם מצטיידים בעשרות מטוסי 

 (היום יש כ־160) וקונצרן ״מיצובישי״
 הקים קו ייצור של F-15 ביפאן, לאחר

 שקיבל אישור להרכבת עשרות מטוסים
 מדגם זה בשנים הקרובות.

 לפי מקורות מערביים, החיל היפאני
 ניצב בפני דילמה רצינית באשר להחלפתם
 הצפויה של מטוסי האימון הבסיסי פוג׳י־-ץ
 1 ומטוסי האימון המתקדמים מיצובישי־1-2
 לצוערי קורס־הטיס. בדיוני מועצת־ההגנה,
 שהתקיימו בקיץ שעבר, לא נקבעה חלופה

 למטוסים אלה. עם זאת, מתכוננים היפאנים
 לצאת במיכרז למטוס הדרכה רב־מנועי,

.TC-X המכונה 
 חמישים מסוקי UH-60 סיהוק(הגירסה

 הימית של הבלאקהוק) יחליפו במהלך
V-107 השנה עשרות מסוקי קוואסקי 

 מיושנים, בעלות כוללת של 13 מיליארד
 דולר.

 במקביל להצטיידות במטוסי־קרב מגדיל
 חיל־האוויר היפאני את מערך התובלה

 שלו. ארבעה־עשר מטוסי הרקולס יחליפו
 בשנים הקרובות את מטוסי הקוואסאקי־-0

 1, עם אופציה לשבעה מטוסים נוספים.
 חברת ״קוואסאקי״ קיבלה באחרונה

 אישור להקמת קו־ייצור למסוקי בואינג־
 01-47־צ׳ינוק. בשירות חיל־האוויר
 עשרות מסוקים מדגם זה, המשמשים

 להובלת מערכות מכ״ם נ״מ, בנוסף ל־18

 הרי התעשיות המקומיות הן הדוחפות
 להשקיע יותר בפיתוח מערכות־נשק, ואף

 יוזמות פיתוחים משל עצמן. התעשייה
 הביטחונית היפאנית מורכבת מעשרה

 קונצרנים, שרק חלק שולי מנתח פעילותן
 מיועד לתחום הצבאי. לתעשייה זו יש

 קדימות רבה במשרד ההגנה, שהקים מכון
 למחקר ופיתוח טכני, אך אלייה וקוץ בה:

 המוסד הממשלתי מעסיק רק כ־1,250
 עובדים, שחציים מינהלתיים.

 למרות שיפאן, כיבואנית השישית
 בגודלה בעולם למוצרים הביטחוניים,
 קשורה בעיקר לארה״ב, הרי שדרכה
 לעצמאות בשטח זה כבר נראית לעין.

 כאמור, עשרה קונצרנים יפאניים נמצאים
 בחזית הטכנולוגית: ״פוג׳י״, ״היטאצ׳י״,

,(IHI) ״אישיקאווג׳ימה הארימה״ 
 ״קומאטסו״, ״JAPAN STEEL WORKS״,

 ״מיצובישי״(אלקטרוניקה ותעשיות
 כבדות), ״נק״ ו״טושיבה״.

 ועדיין, למרות שהזמנות משרד ההגנה
 היפאני עולות על 1,750 מיליארד יאן, אף
 אחת מהן אינה יצרנית של אמצעי לחימה

 בלבד. רק אצל חברה אחת - JAPAN״
 ״STEEL WORKS - מהווה הזמנת משרד
 ההגנה נתח משמעותי מהמחזור העסקי -
 כי25 אחוזים. אצל היתר מדובר בהזמנות

 קטנות יחסית, הנוגסות אחוזים בודדים
 בלבד מהמחזור הכולל.

 חברות כ״מיצובישי״ פיתחו מערכות
 מהשורה הראשונה, כגון טיל קרקע־קרקע,

 להגנת חוף נקודתית. מהנדסי החברה
 אימצו מנוע ראקטי, שיועד לפיתוח מזל״ט

 ה׳חמקך מתוצרת קונצרן אחר, ״פוג׳י״,
 ושילבו בראש הטיל סורק מכ״ם אקטיבי

 הנמצא גם בחרטום טיל האוויר־קרקע
 ASM-1 שלה.

 לתעשייה הביטחונית היפאנית יש
 כוונות גם בשטח החלל. הסוכנות היפאנית

 למדעי החלל שוקדת על תוכניות פיתוח

 מסוקי צ׳ינוק הנמצאים ברשות כוחות
 ההגנה הקרקעיים של צבא יפאן.

 מערך הנ״מ זכה אף הוא לזריקת מרץ
 לאחר שהושלם תהליך האוטונומיה של 28
 אתרי מכ״ם נ״מ, עם סיום רכישת עשרות

 מכ״מי PHASED ARRAY מתוצרת
 מקומית בעלות של כ־750 מיליון דולר.

 במערך הזה משתלבות 24 סוללות פאטריוט
 חדשות, שהחליפו סוללות מיושנות מסוג
 הרקולס נייק־(. הסוללות יוסבו לגירסה
 האנטי־טק״קית (PAC-2) עד סוף 1992.

 מערך הבינוי דואג שבשנים הקרובות
 יושלמו בבסיסים עשרות דת״קים מבוצרים

 היטב בבסיסים. יתוספו להם 34 מערכות
 טילי נ״מ קצרי־טווח מתוצרת ״טושיבה״,

 שיתוגברו בתותחי וולקאן. מאתיים ועשרה
 טילי אוויר־אוויר קצרי־טווח מתוצרת

 ״מיצובישי״, 180 טילי ספראו ו־20 טילי
 קרקע־אוויר חדשים משלימים את סל

 ההצטיידות של חיל־האוויר היפאני עד
 אמצע עשור זה.

 למרות שמשרד ההגנה היפאני השקיע
 כמיליארד דולר בתוכניות מחקר ופיתוח,

ת מטאזלזלזניה בפעולה מ  ע
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 ראקטות ומאיצים אדירים, בסדר־גודל של
 ראקטת אטלאס האמריקנית, לצורך ביצוע
 משימות אזרחיות. ב־1996 מתוכנן שיגור

 רכב חלל, האמור לבצע משימות שונות על
 הירח.

 מערך המו״פ היפאני מתרכז, מטבע
 הדברים, בשטח האלקטרוניקה, אם כי גם

 בתחום החומרים המרוכבים מפגינות
 התעשיות היפאניות התקדמות רבה. לא

 מכבר הודה אחד מראשי ״ג׳נראל
 דיינאמיקס״, יצרנית F-16*n, שבתחום הזה

 כבר נמצאים היפאנים בשורה אחת עם
 חברות אמריקניות מובילות, ולעיתים אף

 מעבר לכך.
 היום כבר ידוע שחלק מהנשק החכם,

 שהאמריקנים כה התגאו בהפעלתו
 במלחמת המפרץ, הכיל רכיבים רבים
 שמקורם ביפאן. אין עוררים על כך,
 שהיפאנים שולטים בתחום המיקרו־

 אלקטרוניקה, המעגלים המוכללים, תיכנון
 מערכות אלקטרו־אופטיות ועוד. כדי

 לשמור על עליונות בתחומים אלה, יזם
 המכון למחקר ולפיתוח טכנולוגי שורה של

 תוכניות פיתוח בתחום חימוש מונחה
 מדויק, מערכות טילים ואלקטרוניקה.

,FS-x־n גולת הכותרת היא פרויקט 
 שקולונל מיאבה מתאר כפרויקט השאפתני
 ביותר של התעשייה הביטחונית היפאנית.

 על בסים N־F-16 יפתחו פלטפורמה טובה
 יותר, שתיועד למשימות סיוע אווירי קרוב
 (CAS) והשמדה נקודתית של אוניות וכלי־
 שיט עוינים. השלב השני, שתוקצב ב־400

 מיליון דולר, החל השנה, וכלל עלויות
 הפיתוח שלו יגיעו אל מעל לשני מיליארד

 דולר - כפליים ויותר מההערכות
 הראשוניות.

 מלחמת המפרץ היתה נקודת־מפנה גם
 לגבי המימסד הביטחוני היפאני. לראשונה

 היתה לו אפשרות להפגין פיסית את
 עוצמתו. אבל שיקולים פוליטיים גרמו לכך
 שההזדמנות לסייע לכוחות הקואליציה לא
 נוצלה. ״השאלה מדוע לא השתתפה יפאן

 במלחמה, אינה קלה למענה, למרות
 שהתנגדנו בכל תוקף למעשי ההתגרות של

 העיראקים, והם אפילו שבו מספר בני־
 ערובה יפאניים,״ אומר קולונל מיאבה.

 ״עם זאת, שלחנו למפרץ הפרסי שולות־
 מוקשים, ואנו גם משתתפים בכיסוי

 הוצאות המלחמה של ארה״ב בסך של 12
 מיליארד דולר.״

 ארה״ב חוששת
 מבריחת ידע ליפאן
 ראשי התעשיות הביטחוניות בארה״ב
 חוששים שהם מאבדים את השוק היפאני.

 הם מונים מספר גורמים לכך: הקטנת
 האיום מצד הגוש המזרחי, עקב התפרקות

 ברית־המועצות, תביא להקטנה משמעותית
 בכספים המיועדים לפרויקטים ביטחוניים

 במסגרת תוכנית החומש הבאה של
 היפאנים, לשנים 2000-1996.

 הם גם רואים כיצד חודרות בשנים
 האחרונות יותר ויותר חברות אירופיות,

 אשר בעזרת שיטות שיווק אגרסיביות
 וניצול אשראי ארוך־טווח, שהתירו להן

 ממשלותיהן, כובשות נתחים גדלים
 והולכים בשוק האסיאני.

 בעולם של תקציבי ביטחון מצטמקים
 והולכים, עשויים היפאנים, הלהוטים מאוד
 לתכנן ולרכוש אמצעי־לחימה, להכתיב את

 הקצב ואת כיווני הפיתוח. יתירה מזו,
 היפאנים אינם מחסידי הגישה הערבית,
 הגורסת קנייה בהיקף ניכר של מוצרים

 קיימים, והם מעדיפים ליזום שותפויות
 בפיתוח ובייצור המוצרים הרצויים להם.

 האם עלול להיווצר מצב, שבו היפאנים
 יגברו על ארה״ב בתחום פיתוח אמצעי

 הלחימה? אפשרות זו אינה מעשית בשנים
 הקרובות, m־FS-x׳ קו־פרודוקציה

 אמריקנית־יפאנית לפיתוח מטוס־קרב על
 בסיס ה־16•^ הוא דוגמה טובה.

 ארה״ב אינה מעבירה לידי היפאנים שום
 טכנולוגיה חדשה, בעוד שהאחרונים הם

 הדואגים למימון הפרויקט. מצבו, נכון
 לרגע זה, אינו מזהיר, והדבר גורם לקורת־

 רוח מסוימת בקרב יצרניות הנשק
 האמריקניות. אולם, יותר ויותר מנהלים

 בכירים בתעשיות האמריקניות תוהים שמא
 עם הקמת אותם קווי־ייצור חומקת

 טכנולוגיה שימושית, העלולה לסייע
 ליפאנים לחדור לתחומים נוספים ולבסס

 את עליונותם הברורה בנושאי היי טק.
 אותם מנהלים מתנחמים בכך שעל יפאן
 נאסר לייצא נשק, ולכן אין כרגע חשש

 שהיפאנים יעשו לתעשיית הנשק
 האמריקנית, מה שכבר עוללו לתעשיית

 הרכב האמריקנית.

 למעלה מימין•. הצוות
 האירובאטי של יפאן, על רקע

 הר פוגיי. למעלה: חיי הטייסים
 היפאניים רחוקים מלהיות

 סוערים. למטה: סמלי הטייסות
 היפאניות כוללים מעט

 מוטיבים מסורתיים

89 

בטאון חיל האויר פברואר 1992 מס' 83 )184(  



-1— 
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 סדר חדש
 במרחב האווירי
 של רוסיה ושותי

 פירוק בריה״מ גרם להקפאה מוחלטת
 של תעשיית החלל הסובייטית לשעבר -

 בהיעדר גוף מרכזי, שיפקח על מרכזי
 המחקר, הפיתוח והייצור שנבנו בבריה״מ.

 אולם, ראשי הרפובליקות החליטו לפעול
 להקמת גוף חדש, שבדומה לסוכנות החלל

 האירופית, יפקח באופן גלובאלי, בין־
 מדינתי, על מיכלול הפעילויות הקשורות

 בתחום החלל.
 כמה עשרות גנראלים ואדמירלים,

 שהרכיבו את צמרת הפיקוד של הכוחות
 המזוינים בבריה״מ, נועדו בחודש שעבר

 בקרמלין כדי לדון במיכלול הבעיות
 שנוצרו עם פירוק בריה׳׳מ לתריסר
 רפובליקות נפרדות. בנוסף לצורך

 להתמודד עם 11 לוחות־זמנים חדשים, הרי
 שבממוצע חל קיצוץ של כ־70 אחוז

 בתקציבים המיועדים לביטחון ולפיתוח
 תעשיות ביטחוניות.

 כרגע נמצאות תוכניות הפיתוח
 המרכזיות, ובראשן מעבורת־החלל

 הסובייטית, בשלב של פיתוח על אש
 קטנה. העבודות על ״בוראן־2״, המעבורת

 החדשה, הוקפאו, אם כי תאריך היעד
 לשיגורה - תחילת 1994 - נותר בתוקפו.

 עתידו של פרויקט זה, כפרויקטים
 שאפתניים אחרים של בריה׳׳מ לשעבר,

 לוט בערפל, הואיל וכעבר כבר דובר על
 ביטול המשך תיקצוב המעבורת ופתיחת
 תחום החלל ליוזמות חיצוניות, שיזרימו

 לתוכו את המשאבים הדרושים.
 צעד ראשון להשלטת סדר בתוהו

 האווירי ברחבי חבר העמים החדש נעשה
 בחודש שעבר. הרפובליקות החליטו על

 הקמת מינהל־תעופה משותף לתיאום
 תעבורה אווירית בין־מדינתית. הגוף

 החדש יהיה אחראי על המרחב האווירי
 ויספק הסמכות והרשאות למטוסים ונתיבי־

 אוויר חדשים. בנוסף, הוקנה למינהל
 מנדאט לבצע חקר תאונות, לקבוע לוח־

 זמנים לטיסות פנים־ארציות, לנקוט צעדי
 מנע נגד פעולות טרור, לפקח על מחירי

 הכרטיסים ועל תהליך ההכשרה של צוותי־
 אוויר בחברות־התעופה השונות. בראש

 המינהל תעמוד טטיאנה אנודינה, לשעבר
 ראש מכון המחקר לתעופה אזורית
 במוסקבה, שהיא האשה הראשונה

 שנתמנתה לתפקיד כה בכיר בעולם
 התעופה הסובייטי.

 רשויות התעופה של רוסיה, בילורוס
 ואוקראינה, כבר הביעו את נכונותן לשתף

 פעולה ביניהן ולחתום על הסכם לתיאום
 התנועה האווירית האזרחית מעל שטחיהן.

 קזאחסטן אמורה להצטרף אל שלוש
 הרפובליקות כאשר יתר הרפובליקות

 צפויות לצעוד בעקבותיהן. כיום אחראיות
 רשויות תעופה מקומיות בכל רפובליקה על

 המרחב האווירי בתחומן ועל הקשר עם
 מדינות המבקשות לטוס אליהן, אולם יש

 נתק בתיאום שביניהן.

oזי׳ o'aivna מבוסס «ל nr עמוד • 

 נוטאר למשטרת
 פניקס

 המסוק הראשון מקו הייצור של המסוק
 ללא רוטור MD-520 נוטאר, מתוצרת

 ״מאקדונל דאגלאס הליקופטרס״, נמסר
 בחודש שעבר למשטרת פניקס, הסמוכה

 למפעלי הייצור באריזונה.

 המשטרה המקומית הזמינה שבעה
 מסוקים מדגם זה לצרכי פיטרול וסיור, ועד

 כה הצטברו בידי החברה היצרנית יותר
 מ־160 הזמנות למסוק החדש.

 מזל״ט אלים
 מודולארי

 חברת ״דורניר״ הגרמנית פיתחה דור
 חדש של מזל״טים אלימים, עבור זרועות
 צבא גרמניה. החברה, הממונה על פיתוח

 מזל״טים ומל״טים בתשלובת החברות של
 ״דויטשה איירוספייס״ (DASA), היא
 היצרן האירופי היחיד, שפיתח, על־פי

 דרישה מבצעית של חיל־האוויר הגרמני,
 מטוס ללא טייס, המתביית על מערכות

 קורנות, כמו מערכות מכ״ם של סוללות
 טילים. המזל״ט מסוגל לשייט למעלה מ־18

 שעות בזירת היעד. הוא מתביית על קרן
 מכ׳׳ם האויב(אם צויד בראש ביות מתאים)

 וצולל לעברה בטיסה נמוכה.

 המזל״ט פותח אופקים חדשים בשדה־
 הקרב. ניתן לשתק באמצעותו מטרות

 קשות להשמדה כמו מכ״מי סוללות טק״א,
 מטוסים(בעת המראתם או על הקרקע),
 מרכזי פיקוד ובקרה מבוצרים וכר, וכן

 לבצע הפצצות נקודתיות בהפתעה מוחלטת
 ותוך סיכון מיזערי של אוכלוסייה אזרחית,
 אם היא נמצאת סמוך ליעד. מזל׳׳ט המצויד

 בראש ביות אופטי או אלקטרוני מתאים,
 יכול לשמש למשימות אחרות, כגון ציון

 מטרות, איסוף מודיעין, הטעיה או שיבוש.

 אחרים יכולים לשמש כמימסרים מעופפים.
 טווח המזל״ט כ־3,000 ק׳׳מ, והוא יכול

 לשאת מטען עד מאה ק״ג. מהירותו נעה
 מ־140 עד 350 קמ״ש.

 השיוט לעבר המטרה מתבצע
 אוטונומית, על־ידי תיכנות מוקדם או

 באמצעות קשר רציף לקרוךבקרה.
 המזל״ט מסתייע בדרכו למטרה במערכות־
(GPS)ניווט מתקדמות, כגון ניווט לוויינים 

 והגרמנים מצהירים, כי דיוק הפגיעה
 במטרות מאקסימלי. במידה שהמשימה לא

 עולה יפה, ניתן להחזיר את המזל׳׳ט הביתה
 או להשמידו בהוראה מרחוק.

 המזל״ט האלים תוכנן בצורה מודולארית
 ופיתוחו הושלם לפני כשנה. במבט־על הוא

 נראה כגוף משולש, דחוס חומר־נפץ,
 שגליל מאורך עוכר דרכו. בגליל הוצבו

 מערכות הניווט, המנוע וראש הביות,
 שתוכנן כך שניתן יהיה להחליפו בקלות

 ובזריזות, בהתאם למשימה. המזל״ט, ש־
 6,000 יחידות שלו נרכשו על־ידי חיל־

 האוויר וצבא גרמניה, עולה 100-50 אלף

 מסוק דיבנדר ווטאר ראשון

 דולר ליחידה. ״דורניר״ פנתה למספר
 חברות באירופה לשם המשך פיתוח

 משפחת המזל״טים.

 מה לעשות
 עם

 לחיל־האוויר האמריקני חסרה הקצבה
 של 2.6 מיליארד דולר כדי להשלים
 הצטיידות בכמות מינימאלית של 15

 מפציצי B-2. בינתיים הזמינה זרוע הפיקוד
 האווירי הטאקטי סידרת בדיקות לבחינת

 כדאיות האחזקה של טייסת המונה 15
 מטוסים בלבד, למרות שבצמרת חיל־
 האוויר האמריקני הודו כי אין בכך כל

 היגיון כלכלי.
 הדיעות בצמרת הפנטאגון וחיל־האוויר

 האמריקני חלוקות בשאלה האם טייסת
 כל־כך קטנה יעילה דיה למשימותיה. כיום,
 משימותיה לא ברורות כלל ועיקר, הואיל
 וקצינים בכירים בחיל־האוויר האמריקני

 הודו, כי לא גובשה שום קונספציה
 תיפעולית לטייסת שכזו. לוטננט־גנראל
 סטפאן קרוקר, האמור להתמנות כראש

 פיקוד תקיפה אווירית במטה הפיקוד
 הטאקטי, חושש שהמטוסים ימצאו את
 דרכם למוזיאונים כעבור חמש או שש
 שנות־שירות בלבד, משום ש״עלויות

 האחזקה לא יצדיקו את המשך הפעלתם״.
 ל־8-2 צפו 40 שנות שירות בחיל־

 האוויר, אבל הקיצוצים הקשים הצפויים
 בתקציב הביטחון, בד בבד עם השינויים

 בזירה הפוליטית העולמית, הציגו את
 הפרויקט השאפתני ביותר של חיל־האוויר

 האמריקני באור ספקני. למרות שהפיקוד

 טייס F16: זד, נחיר העתיר של מטוסך

 א3רוף בחל: סיל מ״ווריק בבדיקה

 ניסויים
 במייווריק חדש

 חיל־האוויר האמריקני החל בניסויי
 שיגור של טיל מייווריק חדש, מצויד

 בראש־ביות מכ״ם גל מילימטרי, ממטוסי
 F-16. הטיל החדש מסוגל לפגוע במטרות

 ממרחק של כ־40 ק״מ והשיג פגיעה
 מדויקת במטרות בניסויים הראשוניים.

 ראש הביות תוכנן לכוון את הטיל
 בצורה אוטונומית אל היעד.

 סידרת שיגורים בתנאי קרב צפויה בסוף
 השנה.

 נחירים משופרים
 חברת ״ג׳נראל אלקטריק״, יצרנית מנוע

 F-110 של מטוסי ה־160-ק, החלה בסידרת
 בדיקות לנחיר פליטה אקסי־סימטרי החדש.

 הנחיר המיפרקי(בתצלום) יחל בשבועות
 הקרובים סידרה ארוכה של בדיקות בבסיס

 חיל־האוויר האמריקני אדוארדס
 בקליפורניה.

 המנוע יושתל במטוס F-16 ובשלב ראשון
 תיבדק התאמתו למערכת בקרת הטיסה
 הממוחשבת(FBW) של המטוס. במהלך
 השנה צפויים ניסויי טיסה ראשונים עם

 המנוע החדש, שיאפשרו שינויי כיוון הדחף
 כקונוס של 360 מעלות, בזווית הטיה

 מקסימאלית של 20 מעלות לכל צד.

 האליס של ״רורניר״
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 הטאקטי עיקבי בהתנגדותו לקיצוצים
 במצבת המפציצים, הרי שבעקבות

 ההתפתחויות האחרונות, לא תהיה ברירה
 אלא לאמץ את דין הקונגרס ולהסתפק ב־15

 מפציצים בלבד, כעשרה אחוזים מהכמות
 המקורית שיועדה לחיל־האוויר האמריקני.

 ללא ספק מדובר במטוסים היקרים ביותר
 שנבנו בהיסטוריה: כמעט שני מיליארד

 דולר למטוס, כאשר בסך־הכל תסתכם
 רכישתם ב־39.2 מיליארד דולר.

 בכל זאת, ישנם מומחים המעריכים כי
 למרות מספרם הזניח של המפציצים, הודות

 לטכניקות הביות וההנחיה החדישות,
 שפותחו לפצצות השונות, יוכלו המטוסים

 לבצע את משימותיהם ביעילות רבה, מבלי
 להזדקק לשאר המפציצים, ולכן אפשר

 יהיה להסתפק במה שיש. מערכות ההנחיה
 החדישות יבטיחו, כי 56 הפצצות של 500
 ליברות או 16 הפצצות של 2000 ליברות,

 שנושא כל מפציץ B-2, יגיעו ליעדן
 בדייקנות.

 יו״ר ועדת הכוחות המזוינים בסנאט, לס
 אספין, מייעד לכוח המפציצים הרזה תפקיד

 של מה שכינה ״קליע כסף״ - אגרוף
 ארוך־טווח ומפתיע, אשר יכה קשות

 במטרות האויב, אם יהיו מרוחקות מדי
 עבור ה־117-ק או קשות לפיצוח עבור

.B-52־N 

 צרורות:
 מהדסים את החגורה: משבר מכירות

 אילץ את ״מאקדונל דאגלאס הליקופטרס״
 לאחד קווי־ייצור, לפטר מאות עובדים

 ולצמצם השקעות המיועדות לפיתוח דגמים
 חדשים. קיצוצים דומים צפויים גם

 בקונצרן הענק ״יונייטד טכנולוגיים״
 ובחברת־הבת שלו ״פראט אנד וויטני״,

 המתכוונת לפטר כאלף עובדים... קצרים
 בדלק: חברת ״איירופלוט״ נאלצה לבטל
 חלק מקווי הטיסה הפנים־ארציים בגלל
 מחסור בדלק למטוסיה... קיצצו לו את

 הכנפיים: זרוע האוויר היפאנית החליטה
 לוותר על זוג כנפי קאנארד אנכיות למטוס
 ^FS-X החדש כדי לחסוך במשקל המטוס

 ובעלויות הפיתוח, הסובל מפיגור גדול
 בלוח־הזמנים... תחת לחץ: תוכנית ניסויי

 חומרים של מעבורת החלל הצרפתית
 ״הרמס״ נמצאת בשלב מתקדם... ״חמקן״
 לכל המעוניין: מכון מחקר סובייטי מציע

 שירותי פיתוח ותיכנון של טכנולוגיית
 מטוסי STEALTH כדי לכסות על הגירעון

 בתקציבו... העלה שומן: משקלו של ה־
 RAH-66 קומאנצ׳י, מסוק התקיפה העתידי

 של צבא ארה״ב, יגדל בעשרה אחוזים
 לערך עקב הוספת ציוד ומערכות... ניצלו
 פירצה: ״דויטשה איירוספייס״, תישלובת
 התעופה הגרמנית, הצליחה לערוך טיסת־

 בכורה מוצלחת למטוס הראשון מתוצרתה,
 דורניר־0-328ס, למרות מזג־האוויר

 הסוער שפקד את גרמניה בחורף זה... נגזר
 דינו: משרד ההגנה האמריקני מתכוון לבטל

...V-22 את המשך פיתוח המטוס־מסוק 

 חמש סיבות טובות
 יש, בדרך כלל, שתי סיבות טובות

 לעצור לרגע מול מודעה, להסתקרן
 ולהתחיל לקרוא אותה - כותרת ״חזקה״

 ומעניינת או תמונה מרשימה, יוצאת־דופן.

 הסיבה שננעלתי על מודעת המקלע
 האווירי של,״מאקדונל דאגלאס״, היתה

 חמשת החורים במיקבץ קרוב, שיצרו את
 הרושם שמדובר במשהו קטלני. הכותרת

 ״חמש סיבות לסמוך על בושמאסטר״ כבר
 עוררה בי את הציפייה לקרוא על חמישה
 ״פגזים״ עובדתיים, אבל אז באה הנפילה.

 כאן נפרדתי מהטקסט של המודעה
 ומשלושת הסיבות האחרות ו״התנחמתי״
 בביצועיו הקטלניים של ״הבושמאסטר״

 כנגד לוח משוריין.

 סוף ההליקוכטד
 הבטחה מעניינת יותר היתה במודעה

 אחרת של ״מאקדונל דאגלאס״. בתמונה
 ״נקייה״ של מסוק על עמוד כפול, מכריזה

 החברה על ידיעה מרעישה: ׳״מאקדונל
 דאגלאס׳ מציגה את סוף ההליקופטר״.

 ובעמוד ממול, מעל זנב המסוק - ״הסוף
THE END OF...הזה״(נכון, באנגלית 

 נשמע מתאים יותר).
 ואז הבנתי, שתם עידן הזנב ללא רוטור,
 או כפי שהם כותבים: ״כאן, במקום שהיה

 זנב ההליקופטר, מתחיל עידן חדש
 בבטיחות וביצועים״. NOTARY, מערכת

 למניעת סיבסוב ללא רוטור. אכן, כפי
 שאומרת הסיסמה החותמת את המודעה -

•CHANGE IS IN THE AIR 

 שיא המהירות

 • הכותב הן א סרן(מילין נח׳ל־ד,אמיד,ממנהל׳ IN 01010 .ק״.

 לאחר שהתרגלנו לכותרות המנסות
 להרשים בשיאי תאוצה למכוניות,

 כשהפאראמטר העיקרי הוא תמיד בכמה
 שניות מאיצה המכונית מ־0 ל־100 קמ״ש,

 באה ״ססנה״ ומלמדת אותנו פרק חדש
 במהירות מ־0 ל־500 ב־6.7... שנים.

 מהירי אולי. מעניין׳ בטוח! וכך, בעזרת
 כותרת יוצאת־דופן, אתה למד כי ״סמנה״
5 דגמי קאראוון בתוך פרק  יצרה כבר ש
 זמן קצר ביותר - פחות משבע שנים, מה

 שעושה אותו ללהיט בתחומו.

 הגיע הזמן
 לצעד חדש

 יש דבר כזה שנקרא זיכרון עולמי
 וכשמשתמשים בו נכון מספיקה תמונה או
 משפט קצר, כדי שתבין בדיוק מה רוצים.

 שימוש בזיכרון כזה עשתה ״ג׳נראל
 דיינאמיקס״ במודעה הקוראת להתעורר,

 לפרוץ, לחדש ולהתרחב. אמריקה ממשיכה
 ושוקעת במיתון, משאבים שבעבר הלכו
 באופן טבעי לכיבוש החלל, מופנים היום

 למלחמה באבטלה. מחלקת־החלל
 ב״ג׳נראל דיינאמיקס״ ניגנה על נימי

 הרגש הלאומי בקריאה לעזרה.
 זכרון הגאווה שהציפה את אמריקה ביום

 בו צעד האסטרונאוט הראשון על הירח,
 יכול עדיין לשחק לטובתה". מעל לתמונת

 האסטרונאוט על הירח קובעת החברה,
 ״שהגיע הזמן לעשות את הצעד הבא״.

 אמריקה חייבת לחזור ולהוביל בחקר
 החלל. כי משם, לדבריהם, תבוא הישועה

 הכלכלית.

IfS time to take the next step. 
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 חזון אחרית הימים
 ״העולם ניצב בפני שינויים בממדים

 כמעט תנ״כיים,״ אמר הנשיא ג׳ורג׳ בוש,
 בנאומו על מצב האומה, שנשא בקונגרס

 ב־28 בינואר. ולפחות התוכניות הצבאיות
 שהציג מצביעות על צעדים משמעותיים

 לקראת הגשמתו של החזון התנ״כי
 ״וכיתתו חרבותם לאיתים, וחניתותיהם

 למזמרות״.
 הנאום על מצב האומה הוא מעין דר׳ח

 פעילות שנתי והצהרת כוונות, שמוסר
 הנשיא לאזרחי ארה״ב באמצעות הקונגרס.
 הציפייה לנאום הפעם היתה גדולה במיוחד,

 הן בשל המשבר הכלכלי העמוק בו נתונה
 ארה״ב, והן בשל ההתפתחויות הפוליטיות

 המסעירות, שהתחוללו השנה עם
 התפרקותה של בריה״מ.

 ״לפני שנתיים התחלנו לתכנן קיצוצים
 בהוצאות הביטחון, שישקפו את השינויים

 בעידן החדש. אולם עתה, עם התמוטטתו
 של הקומוניזם האימפריאליסטי, אפשר

 להאיץ את התהליך הזה,׳, אמר בוש
 בנאומו. ״הלילה אני יכול לבשר לכם על

 שינויים דראמטיים במבנה הכוח
 האסטראטגי־גרעיני שלנו. אלו פעולות
 שאנחנו נוקטים באורח חד־צדדי, משוס

 שהן הדבר הנכון לעשותו.״
 התרגום המעשי של השינויים הללו הוא

 קיצוץ מאסיבי בהוצאות הביטחון
 האמריקניות. הנאום על מצב האומה שם

 קץ לסידרת ספקולאציות, שריחפה באוויר
 כבר זמן רב. הקיצוצים הפכו לעובדה

 מוגמרת, והתחזיות הקשות שהועמדו בפני
 התעשייה הביטחונית האמריקנית,

 התממשו במלואן. רשימת הקיצוצים
 הנוכחית:

 • פרויקט ה־6-2, המפציץ החמקן,
 יבוטל. יושלמו רק 20 המטוסים, שרכישתם

 כבר אושרה, ואחר־כך ייסגר קו הייצור.
 • יבוטל פרויקט ייצור צוללות

 ״סיוולף״, אחרי ייצורה של צוללת אחת
 בלבד.

 • תוכנית הטילים הבאליסטיים קצרי
 הטווח תבוטל.

 • לא ייוצרו ראשי־נפץ חדשים עבור
 הטילים הבאליסטיים הימיים(״טריידנט״).

MXVI יופסק ייצורם של טילי • 
 (״פיסקיפר״).

 • לא יירכשו טילי שיוט מתקדמים
 חדשים.

 • יצומצם פרויקט מסוק־הסער העתידי,
 ה״קומאנצ׳י״.

 יותר מזה, בכפוף להיענות הרוסית
 להשמיד את כל כוח הטילים הבאליסטיים

 בעלי ראשיינפץ מתפצלים שברשותם,
 תנקוט ארה״ב בצעדים הבאים:

 • כל טילי ^MX יושמדו.
 • לכל טיל ״מיניטמאן״, הטיל

 הבאליסטי היבשתי העיקרי, יוקצה ראש־

 נפץ אחד בלבד.
 • ראשי־הנפץ על הטילים הבאליסטיים

 הימיים יופחתו בשליש.
 • חלק משמעותי מכמות המפציצים

 האסטראטגיים, יוסבו לקונוונציונאליים.
 הקיצוצים האלה יחסכו למשלם המיסים
 האמריקני 50 מיליארד דולר בחמש שנים.
 הם גם יפחיתו, עד 1997, את כוחה הצבאי
 של ארה״ב בשליש. אולם, הבטיח הנשיא,

 עד כאן ולא יותר. ״לקצץ פחות, זה היה
 חסר־משמעות. לקצץ יותר - זו בורות

 היסטורית,״ אמר בוש.

 התעשייה הביטחונית האמריקנית
 בבעיה. היא עומדת על סף הצטמקות כה

 משמעותית, שגם הגדולים שבמפעלים
 חוששים לעצם קיומם. ״אם אתה מייצר

 מטוסים, טילים או ספינות - שים לב. אתה
 עתיד להצטמק בממדים ובמהירות גדולים
 פי כמה ממה שאתה משער,״ אמר גורדון
 אדאמס, מנהל פרויקט תקציב הביטחון.

 עבור הכלכלה האמריקנית זו בשורת איוב:
 ההצהרה הזאת פירושה, כי רבבות עובדים

 נוספים יצטרפו למעגל המובטלים, המונה
 כבר היום מספר מדהים של תשעה מיליון.

 למרות הקיצוצים הנרחבים, יש גם
 מנצחים אחדים. המנצח הגדול הוא ה־22-ק,
 שהצליח להוכיח את כוח השרידות שלו גם

 במאבק המר מול קיצוצי התקציב.
 הפרויקט קיבל אור ירוק להמשך פיתוח

 וייצור במלוא הקצב, וזו הקלה גדולה
 ל״ג׳נראל דיינאמיקס״, שהקיצוצים

 המתוכננים יפגעו בה קשות. החטיבה
 הימית שלה עומדת על סף חיסול מוחלט עם
 הפסקת פיתוח הצוללת ״סיוולף׳/ ותוכנית
 ההשבחה של הטנק MI מתוצרתה לא תצא

 לפועל.
 המנצחת השנייה היא תוכנית ״מלחמת
 הכוכבים״. ושימו לב, לא בגלל ארה״ב -

 אלא דווקא בזכות הרוסים. וזהו
 פאראדוקס היסטורי מדהים. מומחים

 מדיניים לא מעטים מאמינים,
 ש״מלחמת הכוכבים״ - הי1ם5,

 שנהגתה בתקופתו של הנשיא רייגן, היתה
 הקש ששבר את גב הגמל הסובייטי.

 הטיעון הוא, שלבריה״מ לא היה מענה -
 טכנולוגי או תקציבי - לתוכנית

 האמריקנית הגראנדיוזית הזו. גורבאצ׳וב
 הבין, כי הוא עומד על סף תבוסה במלחמה

 הקרה, וזה היה המניע שלו לפתוח
 במדיניות הגלאסנוסט, ההתקרבות למערב
 והליברליזאציה מרחיקת־הלכת בבריה״מ

 עצמה.
 היום מעודד יורשו של גורבאצ׳וב,

 בוריס ילצין, את ארה״ב להמשיך בתוכנית
 בשיתוף־פעולה עם רוסיה, כדי לבנות

 מערכת הגנה גלובאלית נגד נשק גרעיני.
 רוסיה, שהיתה המטרה של ״מלחמת

 הכוכבים״, מבקשת היום להצטרף אליה
 כשותפה! אכן, אחרית הימים.

F-22 IN - B־OUT 2 
 ואם כבר סחים בגורלם של שני

 המטוסים הנ״ל, כדאי אולי לברר, מדוע
 הצליח n־F-22 לשרת, בעוד הפלא

 הטכנולוגי B-2 מתרסק ברעם אל הקרקע.
 לדעת מומחי תעופה בארה״ב, נובע כשלונו
 של n־B-2 מכך שלא הוצג מעולם לתחרות.

 בארץ, שבה האידיאולוגיה הדומינאנטית
 היא שוק פתוח ותחרות חופשית, נושא

 בתוכו פרויקט שלא הוצג למיכרז ציבורי
 את זרע כישלונו.

 במקרה של ה־8-2, הוענק החוזה
 ל״נורת׳רופ״ - ללא תחרות. במקרה של
 n־F-22, נערך מירוץ ATFT, בו ניצחה,

 בסופוישל־דבר, קבוצת ״לוקהיד״,
 ״ג׳נראל דיינאמיקס״ ו״בואינג״, שהציגה

 את ה־22-ק. והתוצאה׳
 אבותיהטיפוס של ה־22-ק הגיעו לטיסות
 הבכורה שלהם במחצית הזמן שנדרש ל״-15
 2: ארבע שנים לעומת שמונה. כשכבר היו

 באוויר, טסו תוך חודשים אחדים מספר
 כפול ממספר הטיסות של המפציץ החמקן

 במשך שנתיים. המחיר ששילם הציבור
 עבור ארבעת אבות־הטיפוס הראשונים של

 ^ATF היה 3.9 מיליארד דולר, בעוד
 שלושת מטוסי ה־8-2 הראשונים עלו סכום

 אסטרונומי של 33.2 מיליארד דולר.
 נתקבל מטוס, שאפילו העשירה במדינות,

 ארה״ב, לא יכולה להרשות לעצמה.
 הסוד הוא התחרותיות. הוועדה

 הנשיאותית בראשותו של התעשיין דיוויד
 פאקארד, שמונתה לנהל את המירוץ על

 ATF*n, שינתה את הכללים מקצה לקצה.
 לא עוד תחרות בין מטוסי נייר, כשהחברות

 מבטיחות הרים וגבעות לחיל־האוויר.
 בפרויקט הזה, קודם כל בונים מטוס שטס -

 ורק אחר־כך נכנסים לתחרות.

 למרבה המזל, העיתוי בו הוגשה ההצעה
 של ועדת פאקארד היה מושלם. לפנטאגון

 היו כמה נפילות בתוכניות רכש, ונדרש
. ATF^ שפן נסיונות רענן. בינגו: הגיע 
 ועוד מזל אחד היה לפרויקט: מול התיכנון
 המוצלח של פאקארד התייצב איש ביצוע
 עקשן ומסור: גנראל שני הכוכבים ג׳יימס

 פיין. פיין הסביר לשתי הקבוצות
 המתמודדות - זאת שבראשות ״נורת׳רופ״,
 וזאת שבראשות ״לוקהיד״ - כי הפנטאגון
 אכן מתכוון לכך, שהן יממנו חלק מעלות
 המחקר והפיתוח מכיסן הפרטי. בתמורה,

 יהיו משוחררות מניסוחים דקדקניים
 וכובלים של ספציפיקציות, ויקבלו רק

 הנחיות כלליות לפיתוח המטוס.

 השיטה נשאה פירות מיידיים. ״לוקהיד׳
 המציאה תימרון, שבו המטוס יכול להרים

 את האף גבוה מעל האופק - כשהוא ממשיך
 לטוס טיסה ישרה ואופקית. שתי הקבוצות

 פיצחו את האתגר הקשה ביותר שהציג
 הפרויקט: מטוס שהוא גם חמקן וגם מתמרן
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 היטב - שתי תכונות מנוגדות לכאורה.
 בצד החיל־אווירי של הפרויקט, אירגן

 הגנראל פיין צוותים אחראיים לנושאים -
 במקום הפיראמידה הצבאית המוכרת.
 לצוותים נאמר ליישב את המחלוקות

 שיתגלעו ביניהם, להגיע לקונצנסוס - ולא
 לחלק פקודות ולעסוק בהטלת אשמה על

 האחרים.
 אפילו טיסות־המבחן היו חופשיות

 ממיתארים צבאיים מקובלים. כל מתמודד
 הציג את יכולתו על־פי מיטב הבנתו.

 התוצאה: טיסות־מבחן מעולות, ללא שום
 בעיה במנועים או במטוסים. זה אמנם

 שיעור בניהול ולא באווירודינאמיקה, אבל
 הוא שווה את הכסף.

 דר1דן נגד
 ״בומבר״ האריס
 חיילים ותיקים אינם מתים לעולם,

 כדברי האימרה המפורסמת, וגם אחרי
 מותם הם ממשיכים לעורר מחלוקות

 ציבוריות. הלוחם בו מדובר עתה, הוא
 המפקד האגדי של פיקוד המפציצים

 האסטרטגי של הר.א.פ. במלחמת־העולם
 השנייה, ארתור ״בומבר״ האריס. הגנראל

 האריס נודע במלחמה בתמיכתו הנלהבת
 בהפצצות האסטרטגיות של ערי גרמניה,
 ותחת פיקודו יצאו המפציצים הבריטיים

 במשך שלוש שנים לאלפי משימות־הפצצה
 בעומק הרייך השלישי.

 האריס, בברכתו של צ׳רצ׳יל, ניסה
 לשבור את המוראל של העם הגרמני,

 על־ידי חשיפת העורף האזרחי והתעשייתי
 שלו להפצצות כבדות. ההצלחה והתועלת

 הצבאית של הפצצות העומק שנויות
 במחלוקת. רבים טוענים, כי המוראל

 הגרמני לא נשבר, וכי כ־50 אלף טייסים
 ואנשי צוות אמריקניים ובריטיים הקריבו

 את חייהם למען מטרה מפוקפקת. מה
 שבטוח, שההפצצות עלו בחייהם של יותר

 מחצי־מיליון אזרחים גרמניים.

 מכל הערים הגרמניות שהופצצו, נטלה
 דרזדן את המכה הקשה ביותר. בתוך

 יומיים, 13־14 בפברואר 1945, כמעט
 שנמחקה העיר מהמפה, ורבבות מתושביה
 נהרגו. לא היתה בדרזדן תעשייה צבאית,

 וחשיבותה האסטרטגית היתה שולית.
 המלחמה ממילא עמדה להסתיים(גרמניה

 נכנעה כעבור פחות משלושה חודשים)
 וההפצצה הקטלנית נראתה חסרת־טעם.

 דרזדן, בהירושימה, הפכה לסמל לאכזריות
 המלחמה.

 המחלוקת התעוררה עתה מחדש, 47
 שנים לאחר מעשה, משום שוותיקי פיקוד

 המפציצים הבריטי מבקשים להנציח את
 זיכרו של מפקדם. הם מבקשים להקים פסל

 ״גדול מהחיים״ של האריס במרכז לונדון,
 בשטחה של כנסייה המוקדשת לר.א.פ.. את

 הלוט מעל הפסל תסיר בחודש מאי הקרוב
 המלכה האם.

 התוכנית מרגיזה את הגרמנים, ובמיוחד
 את ראשי הערים, שהיו המטרות העיקריות
 להפצצות פיקוד המפציצים הבריטי. ראשי
 הערים, בראשותו של ראש עיריית דרזדן,
 גייסו למאבק את שר־החוץ הגרמני, הנס

 דיטריך גנשר, שהעביר את תלונתם
 לשגריר הבריטי בגרמניה. ״להפצצות

 השטיח של האריס לא היתה שום הצדקה
 צבאית,״ כתבו לשגריר. ״אין שום סיבה

 להעניק להן היום לגיטימציה.״

 לפי שעה, הבריטים דבקים בתוכנית
 להציב את הפסל. ״היטלר המטיר על
 אזרחי לונדון רקטות v 1-1״V-2 ללא

 הבחנה,״ אמר מזכיר אגודת ותיקי הפיקוד,
 דגלאס רדקליף. ״הגרמנים צריכים להיות

 אסירי־תודה לפיקוד המפציצים, שנפטר
 עבורם מהנאצים.״

 אולם, גם באנגליה לא הכל תומכים
 ברעיון. במאמר שכותרתו ״ההיסטוריה לא

 זיכתה את סיר ארתור,״ כותב
 ה״אינדיפנדנט״, כי האריס לא רק מילא

 פקודות, אלא יזם את הפצצת הערים. ״יש
 הבדל גדול בין הפצצה מקרית לבין הרג

 מכוון של אזרחים,״ טוען ה״אינדיפנדנט״.

 את הסיכויים במאבק על הפסל סיכם
 ראש עיריית דרזדן, הרברט ואגנר: ״לא

 נוכל לעצור את זה. Let's face it. הם ניצחו
 במלחמה.״ וטוב שכך.

 חדשות טובות
 החדשות הטובות שייכות הפעם לחברת

 ״דאדא״, שמוכיחה פעם נוספת, כי האיכות
 היא כרטיס־כניסה מצוין לשוק הבינלאומי
- גם לחברה לא גדולה במיוחד, שבסיסה

 בישראל.
 ובכן, ״ראדא״ מרחיבה את פעילותה

 הבינלאומית ורכשה לאחרונה בניין
 משרדים באמסטרדם, שישמש מרכז ניהול

 ושיווק לפעילותה של החברה במרכז־
 אירופה. בתגובה לתהליך השינויים

 המתחולל בעולם, מכוונת עתה ״ראדא״
 מאמץ גם אל השוק האזרחי, ומציעה את
 מערכות־הבדיקה שלה לחברות־תעופה

 כ״ק.ל.מ.״ ו״בריטיש איירוויז״.

 המשרד באמסטרדם ישמש מטה גם
 לחברת־הבת של ״ראדא״, ״אדר״,

 המשווקת רכיבים אלקטרוניים במערב־
 אירופה ובמזרחה, ופתחה לאחרונה משרד

 מכירות ברומניה. וגם זו התפתחות
 מעניינת: ״אדר״ כבר הצליחה למכור

 מוצרים בשווי 3.7 מיליון דולר לשוק הזה.
 וגם זה שיעור בניהול נכון.

יה) נפלד(בריטנ ז  AIRMAIL רפי רו

 הקוד לא הגיע
 למטרות

 בבריטניה עדיין לא
 הגלידו פצעי מלחמת

 המפרץ, ובאופן
 מפתיע דווקא

 ביחסים בין שני
 צבאות בעלות־

 הברית העיקריים,
 ארה״ב ובריטניה.
 הרקע לכך היא תקרית שאירעה במהלך
 המלחמה כאשר שני מטוסים אמריקניים

 השמידו שני נגמ״שים בריטיים.
 תשעה חיילים בריטיים נהרגו ו־11

 נפצעו ב־26 בפברואר, כששני ״מחסלי
 טנקים״ אמריקניים A-IO שיגרו שני טילים

 ופגעו פגיעה ישירה בשני נגמ״שי
 ״דורייר״, שהיו חלק משיירה בריטית. מאז

 התקרית התפרסמו לא מעט דיווחים
 סותרים בין הגירסאות האמריקניות לבין

 אלו של ועדת החקירה הבריטית, שניקתה
 את חייליה מכל אשם.

 לאחרונה שיגר משרד ההגנה האמריקני
 דו״ח חדש למשפחות החיילים הבריטיים

 שנפגעו. הדו״ח, שפורסם בעיתון הבריטי
 ״אינדיפנדנט״, מציג שתי עובדות חדשות

 שלא היו ידועות בעבר ועשויות לפתור את
 התעלומה מדוע הפציצו הטייסים

 האמריקניים את השיירה הבריטית.
 במסמכים האמריקניים מוזכרת שלוש

 פעמים מלת קוד סודית(שנמחקה מהדו״ח
 שהועבר למשפחות החיילים). בקוד זה

 אמורים היו להשתמש בקרי חיל־האוויר
 הבריטיים והטייסים האמריקניים כדי לוודא

 הודעות וכדי למנוע מהעיראקים החדרת
 מידע כוזב למערכות של בעלות־הברית.

 אבל שני הטייסים האמריקניים הכחישו,
 כי שמעו אי־פעם את אותה מלת קוד

 סודית, שבה השתמש הבקר הבריטי זמן
 קצר לפני שהתקיפו את השיירה הבריטית.

 ״מעולם לא שמעתי את המלה הזו,״ אמר
 אחד הטייסים בעדותו. ״היא מעולם לא
 נמסרה לי כקוד סודי. כפעם הראשונה

 ששמענו אותה היה זה לפני ההתקפה ולכן
 התייחסנו אליה כחסרת משמעות.״

 משרד ההגנה הבריטי טען, כי הטייסים
 קיבלו מפה ובה מצוינות מטרות האויב

 מתוך כוונה למנוע פגיעה בכוחות
 ידידותיים שנעו בשטח. לעומת זאת, טענו

 הטייסים, כי לא קיבלו מפת מטרות
 מהבקרים הבריטיים.

 דובר מטעם חיל־האוויר האמריקני אמר:
 ״לפני כל ירי על מטרה היה צורך לאשר

 זאת באמצעות מלת הקוד הסודית. זה עוזר
 לדעת היכן נמצאים כוחות ידידותיים והיכן

 כוחות האויב. מפעם לפעם היו טעויות
 בשימוש בקוד הנכון, אולי מכיוון שמלת

 הקוד השתנתה ואחד הצדדים - הטייסים או
 הבקרים - לא היו מודעים לכך.״

 נקודה נוספת שהתבררה במהלך החקירה
 היתה, כי לפני תקיפת הנגמ״שים

 הבריטיים, ניסו שני המטוסים לתקוף
 משאית תחמושת בעזרת מקלעים במרחק

 של קילומטר וחצי מהשיירה. ״הבחנו
 במשאית שנראתה עמוסת תחמושת וניסינו
 להשמיד אותה,״ סיפר אחד הטייסים, ״אבל
 שנינו נכשלנו, והחלטנו לשנות מטרות כדי

 ׳לא להיות טיפשים׳.״
 ״לאחר שהסתערנו על המשאית, זיהינו
 מדרום לה, במרחק של מייל אחד, שיירה
 של נגמ׳׳שים שנעה צפונה,״ סיפר הטייס

 השני.
 הטייס טען, כי צפו בשיירה מגובה של
 15 אלף רגל ו־8,000 רגל. בשני המקרים

 העידו שני הטייסים, כי לא הבחינו ביריעה
 לזיהוי רק״ם או כל סימן זיהוי אחר, כי

 מדובר בכוחות ידידותיים, ואז, לפני שירו,
 טיפסו לגובה רב יותר ושיגרו טילי

 ״מייבריק״.
 העדות האחרונה היא של חייל בריטי,

 הווארד פיינאן, בן 19, שנע באחד הכלים
 שנפגעו מהאש האמריקנית. פיינאן סיפר
 בראיון ל״אינדיפנדנט״, כי כמה מחבריו
 ראו את המטוסים ממש מעליהם, בגובה

 נמוך ביותר. החייל הצעיר סיפר, כי יומיים
 קודם־לכן עסק בהתקנת יריעה כתומה על

 הנגמ״ש, כדי לאפשר זיהוי למטוסי בעלות־
 הברית. העובדות הסותרות הללו התפרסמו

 זמן קצר לאחר שמשרד ההגנה הבריטי
 הגיע למסקנה, שחייליו נהגו כשורה

 ובהתאם לכל הכללים. נראה, כי הבריטים
 מעלים מספר סימני־שאלה על התנהגותם

 של הטייסים האמריקניים, אולם לא הטילו
 בהם האשמה חד־משמעית.
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pilots. 
It all begins at the I A F Flight 

Training Academy, where com-
petitiveness is one of the qualities 
placement officers look for in 
prospective cadets. " A young 
man who is content to be second 
best, will not make a good pi lot ," 
says one I A F placement officer 
categorically. "If a cadet is not 
the type who will do anything to 
come out on top, he will not last 
the training, let alone the opera-
tions of a combat squadron. The 
trouble is, at this early stage, we 
have no way of distinguishing this 
essential ambition f rom excessive 
or destructive competi t iveness." 

The cadets themselves agree 
that competitiveness is a two-
edged sword. A. notes that every-
one wanting to be best of necessi-
ty raises the overall level, but that 
"i t 's hard to accept not being in 
first place, and even harder to 
deal with a poor placement, 
where the threat of expulsion is 
ever-present ." The tendency at 
the Academy has recently been to 
group as many placement test as 
possibile at the beginning of the 
course, leaving the cadets free to 
concentrate on their studies for 
the majori ty of the two-year 
course. This departure from the 
traditional scattering of place-
ment tests throughout the course, 
was intended to minimize un-
necessary pressures on the cadets, 
among them the fear of expulsion 
- thus reducing destructive com-
petition. 

Actually, the result has been 
quite the opposite - an increase in 
competitiveness. "We place 
cadets out on a very high level 
quite early on in the course ," 
explains Lt. Col. D. "This means 
that the course is done by a 
relatively small number of very 
high quality people, only very few 
of whom will be expelled during 
the remainder of the course. The 
competition not to be anywhere 
near even this select group is 
deadly. It 's important to me to 
control this competitiveness, to 
use it as an instrument to improve 
performance. Nonetheless, in my 
talks with cadets, I stress the 
importance of teamwork , the 
value of friendship and the sense 
of brotherhood among soldiers. 
In this way we prevent competi-
tion from turning into confl ict ." 

Against All 
Pilots 
by Aner Govrin and 
Kobi Marinko 

"I see our ability to keep com-
petitiveness under control, and to 
create positive competitiveness as 
a unique feature of the IAF , " says 
Lt. Col. D. , of the I A F Flight 
Training Academy. Two assump-
tions are inherent in this state-
ment : that competitiveness exists 
among pilots, and that, on the 
whole, it is a positive phe-
nomenon. Indeed, no one in the 
I A F denies that competitiveness -
and the ambition implied by it -
are vital characteristics for the 
combat pilot, without which he 
would hardly survive in the IAF. 
Likewise, it seems clear that the 
spirit of competition between in-
dividual pilots and squadrons is a 
ma jo r spur to increasingly high 
levels of performance. 

Nonetheless, excessive com-
petition is not compatible with 
another entrenched IAF value: 
flight maturity. In his overween-
ing desire for impressive achieve-
ments in the air at all costs, the 
pilot sometimes endagers his craft 
and even his life. A high percen-
tage of flight accidents both in the 
IAF and world-wide, can be con-
clusively traced to the destructive 
passion for trying to outdo other 

tasks formerly the exclusive pro-
vince of the pilot are now done by 
the navigator - indeed, the F-16s 
require a completely new breed of 
navigator. Pilots, famous for 
being individualists, nonetheless 
welcome the close cooperation in 
the cockpit, where the navigator 
is an equal partner in the 
decision-making process. 

" O u r work here concentrates 
on strikes within enemy terri-
tory ," notes Lt. Col. R. . the 
squadron commander. "The F-
16C/Ds are very nearly perfect 
planes for the purpose, providing 
the pilot with first-class tools for 
high-level air-ground activity, 
while maintaining the plane's ori-
ginal air-air performance. In fact, 
the F-16 is indefatigable: during 
the Gulf War these planes flew 
three missions a day, each one 
lasting some five or six hours. 
They just never stopped flying. 
"These superb and unusual 
p lanes ," adds R. , "deserve an 
unusual mix of pilots. Our squad-
ron consists of experienced pilots 
- veterans of the Yom Kippur 
War - and very young pilots, 
second lieutenants just out of 
Pilot Training Academy or their 
Advanced Operational Training 
Course. Older pilots, such as are 
found in Phantom or Skyhawk 
squadrons, are rare here. In fact, 
we are the youngest squadron in 
the IAF, as well as being the most 
dynamic." 

F-16 C/D 
by Dror Marom 

Israel has already invested 
some $4 billion in F-16s of various 
models, in company with 18 other 
air forces world-wide which use 
the plane. This plane comes very 
close to the ideal of a fighter-
plane: it is capable of bearing a 
varied weapon-load, its range is 
extensive, its avionics advanced -
and it has a remarkable capacity 
for self-defense, allowing it to 
engage in any type of mission, 
without being dependent on other 
planes. 

Today the IAF is in the process 
of simultaneously absorbing two 
new models: the F-16C and the 
F-16D, one-seater and two-seater 
planes respectively. While in the 
U S A F the subject of heter-
ogeneous squadrons (squadrons 
flying more than one kind of 
plane) is still under debate, in the 
IAF it is already fact: the use of 
single-pilot and double-pilot 
planes together in the same 
squadron means that entirely new 
tactics and maneuvers need to be 
devised. The use of double-pilot 
F-16s has also immeasurably in-
creased the importance of the 
second crew member, the naviga-
tor. He is no longer quite to be 
distinguished from the pilot in the 
air - more and more airborne 

94 

בטאון חיל האויר פברואר 1992 מס' 83 )184(  



IAF Magazine Briefs... IAF Magazine Briefs... IAF Maga 

of the jets doesn't disturb the 
sleeping population. 

In complete contrast to auto-
mobiles, Japan imports almost all 
its military supplies from the US, 
with a number of major Japanese 
companies acting as subcontrac-
tors for General Dynamics and 
other American armament manu-
facturers (Mitsubishi, for exam-
pie, makes F-15s). Despite this 
overwhelming reliance on im-
ported arms, independent 
Japanese arms production is not 
an impossibility. Several major 
high-tech manufacturers, among 
them Mitsubishi, Fuj i , Hitachi, 
Toshiba, IHI and Japan Steel, 
already devote a small but poten-
tially significant part of their 
budgets to arms development and 
production. One recent develop-
ment at Mitsubishi is a state-of-
the-art surface-to-surface missile 
for coastal defense. Other com-
panies have been working on 
space-related projects. Japan 
plans to launch a space vehicle in 
1996. 

As expected, most Japanese 
research and development today 
is in the field of high-tech electro-
nics, where it is generally acknow-
ledged that Japan leads the world. 

While Japan is not likely to be-
come a major arms manufacturer 
in the foreseeable future, the 
capability is certainly there. 

excellent deterrence policy," says 
Col. Miaba, " to lay your cards on 
the tab le ." The Japanese armed 
forces are small by all s tandards, 
but they command a wide variety 
of sophisticated weaponry, f rom 
F-I5s to an impressive array of 
smart bombs and missiles. 

Like the US, the Japanese 
armed forces are divided into 
land, sea and air forces, each of 
which maintains its own areial 
capacity. The J A S D F itself is 
commanded by a four-star gener-
al who presides over five com-
mands: air defense (including air-
craft and A D forces), t ransport 
and air support, maintenance, 
training and development. The 
geography of Japan , an elongated 
chain of islands, makes for special 
defense problems, especially with 
regard to the placement of bases 
and the deployment of planes. 
Japanese squadrons regularly re-
deploy from base to base• as a 
standard training maneuver. 

The break-up of the Soviet 
Union has meant an increased 
degree of apprehension in the Far 
East , but otherwise, the Pacific 
region remains just that - pacific. 
The J A S D F maintains a uniform 
level of preparedness, with daily 
patrols over the entire Japanese 
coastline. Apart f rom this, the life 
of the Japanese pilot is hardly 
sensational. In fact, there are 
almost no flights between mid-
night and 4 AM so that the noise 

Mitsubishi 
Makes F-t 5s 
by Sharon Sadeh 

Although Japan spends only 
one percent of its GNP on de-
fense, the greatest economic pow-
er in the world is also considered 
something of a military power, at 
least on a regional scale. 
Nonetheless, with no problems of 
solvency, with vast technological 
backing, with extensive American 
defense commitments , and no 
state of war . the Japanese military 
need not worry the Japanese 
citizenry overmuch. 

"Japan is not like Israel ," says 
Japanese Military Attache in 
Israel, Col. Miaba, "people are 
not security minded. Neverthe-
less, there is broad popular appre-
ciation for the need for an adequ-
ate defense system." Under the 
terms of the 1945 surrender , 
Japan may, in fact, only maintain 
troops for self-defense; the words 
'self defense ' actually form part of 
the official names of the Japanese 
military: the J A S D F (Japan Air 
Self Defense Force) is the official 
name of the Japanese air force, 
for example. 

The 1945 surrender likewise 
requires that Japan publish full 
information on its military activi-
ties. Japan today has turned this 
stricture into an advantage. " I t ' s 

and armored forces, is well equip-
ped with SSMs, and is well de-
fended by SAMs. 1 think Assad 
feels secure - even the Lebanon 
War was not really a defeat for 
him - and the moment he feels he 
has something to gain by war, he 
is certainly capable of beginning 
one , even without Soviet back-
ing ." 

How prepared is the IAF for 
war at the present juncture? 

"I f a war broke out today we 
should unquestionably win a deci-
sive victory." 

Do you think the next war will 
open with a rain of missiles on the 
home front, like the Gulf War? 

"No t necessarily. The Iraqi use 
of missiles against urban centers 
was not an ideological decision. It 
was, actually, the only thing Sad-
dam Hussein could do against 
Israel. Since these missiles are 
inexact, he preferred to aim them 
at densely populated urban cen-
ters, where every shot hits some-
thing. The Syrians, on the other 
hand, can be much more precise 
in aiming their missiles, but I 
think they would go for military, 
rather than civilian targets. Syria 
has been buying massive quanti-
ties of SSMs, because it knows 
that its aircraft will find it very 
hard to penetrate Israeli air 
space. In the past. Syrian defense 
relied on SAMs - which the I A F 
finally learned to deal with in the 
Lebanon War. Likewise, we will 
find ways of dealing with the 
SSMs. 

" O n e can learn a great deal 
f rom wars, but the true lessons 
are not always what they appear 
to be during the course of the 
war, or immediately afterwards. I 
don ' t , for example, agree with the 
contention that precise weaponry 
was responsible for the Allied 
victory in the Gulf War. I think it 
was the sheer massed strength of 
the Allies that won the war. Iraq 
did not actually fight. Saddam 
Hussein retreated with most of his 
military strength intact. We do 
not have access to the same mass 
f irepower, so that our method of 
fighting would be entirely diffe-
rent. If we had to fight Iraq, I 
think we would focus more on 
destroying targets ." 
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a superpower. On the one hand, 
this lack of backing may make the 
Arabs think twice before going to 
war; on the other hand, the lack 
of any restraining hand may 
tempt them into military adven-
tures the moment they consider 
they have something to ga in ." 

How will the break-up of the 
USSR affect the Arab arsenals? 

"The question of Eastern Euro-
pean arms sales can go in two 
directions: one possibility is that 
the economic crisis in Eastern 
Europe will force many military 
industries to go civilian, the 
other , that the economic crisis 
will lead to drastically reduced 
prices for military supplies. Weal-
thy countries such as Iran will be 
able to buy wholesale - and even 
act as a supplier for Syria, for 
example. Several Arab counties 
have been attempting to acquire 
independent means of developing 
weapons of mass-destruction. The 
international supervision over this 
kind of arms production is sing-
ularly ineffective, so that no one 
really knows exactly what does or 
does not exist in our region, or 
what direction development prog-
rams are taking. I prefer to be 
super-suspicious of unconvention-
al weapons: here too, it's bet ter to 
be too apprehensive than not 
apprehensive enough. In Iraq, for 
example, new surprises are con-
tinuously coming to light. O n e 
can assume that the same holds 
true for other A r a b countr ies ." 

What is the likelihood that che-
mical weaponry will be used 
against us in the next war? 

"I would not entirely dismiss 
the possibility. Such weapons 
have already been used without 
causing an uproar. Whether they 
will be used against us depends to 
a great extent on how afraid the 
Arabs are of our response. Iraq 's 
chemical warheads were not used 
against us apparently for this 
r eason ." 

How do you assess Syria's milit-
ary strength? 

"The Syrians have become 
much stronger recently. Assad 's 
ambition is to reach a strategic 
balance of power with Israel, and 
he apparently thinks he has 
reached, or is near reaching, such 
a balance. Syria has extensive air 

felt in the distant fu ture . The 
tendency to cut defense budgets is 
a world-wide one; indeed, the 
world seems to be striding to-
wards an era of peaceful solutions 
to regional conflicts. Nonetheless, 
Israel stands in the shadow of an 
unchanging threat , especially 
from Syria and Iran, and to a 
certain extent f rom Iraq. I believe 
that Iraq suffered nothing worse 
than a heavy dose of anaesthetic 
in the Gulf War. As soon as the 
effect of the drug wears off, Iraq 
will be able to recoup its strength. 
I couldn't say exactly when this 
will happen, but until true and 
lasting peace prevails between us 
and the Arab states we will have 
to take the calculated conserva-
tive approach, forever wary of 
potential military threats. This 
approach is the only correct one , 
as the cost of a mistake does not 
bear thinking of. 

"I t ' s difficult to assess the 
potential effect of the fact that the 
A r a b bloc is no longer backed by 

maneuver , whether night-flying 
or air-air missions are being dril-
led, or whatever. It's important 
that my meetings with IAF people 
do not take place at Headquar-
ters, with my office a mecca for 
personnel , but rather that I 
should get to know the units and 
their needs better by actually 
being on the spot. It's likewise 
important to observe people in 
action, and not only through the 
written reports of their superiors. 
I think this is the only way to form 
a true picture of what 's happening 
in the IAF. This is only possible, 
of course, in a small air force. I'm 
sure the commander-in-chief of 
the U S A F cannot visit every base 
within so short a period of time. 
Here , even the most distant base 
is never too distant ." 

The Soviet Union has broken 
up, the US has been reducing its 
defense budget - have these events 
had any effect on the Middle East? 

"At the moment , no. Any 
effect of these events will only be 

IAF Commander, 
Gen. Herzl Bodinger: 

"The Syrians 
Have 
Become 
Much 
Stronger" 
by Merav Halperin and 
Aner Govrin 

The IAF's new Commander , 
Gen. Herzl Bodinger, has recent-
ly taken up the reins of office. In 
this era of modern technologies, 
with the Arab states arming at a 
disturbing pace with sophisticated 
aerial weaponry, he stresses the 
importance of preparing the IAF 
for the next century - in addition 
to maintaining its present high 
level of combat readiness. 

What are your goals for the 
immediate future? 

" O n e of my chief goals is to 
preserve the gap between our 
operational capability and that of 
the Arabs. Here , more so than 
anywhere else, to stay in one 
place is to fall behind. Preserving 
the gap means assessing threats, 
improving tactics, constructing 
representative maneuvers, and 
drilling all systems. You cannot 
maintain high-level performance 
without constant practise, just as 
basketball, for example, cannot 
be played well merely by learning 
the rules. Just as the basketball 
player has to keep in training, the 
pilot has to keep flying." 

What is your dominant feeling 
as the new IAF Commander? 

"The burden of responsibility is 
the feeling that stands out most in 
this job: it carries heavy responsi-
bility on the national level. A 
mistake on the part of the IAF 
Commander can be intolerable." 

How do you maintain routine 
contact with the varied units of the 
IAF? 

" A t least once a week I make a 
point of visiting one I A F unit -
eventually visiting them all, with-
out distinction. I try to participate 
in anything special the unit is 
doing: at a squadron, for exam-
pie, I take part in that day's 
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F-16 כבר אז חלמת להטיס 
 ידעת עליו כל פרט: איך הוא מתמרן, כמה פצצות הוא יכול לשאת,
I איזה טילים יש לו מתחת לגחון ואיך הוא מתדלק באוויר. / M H U 
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