
http://www.fisherlibrary.org.il


 • J צ.01560 צה״ל



 בטכני אתה יכול ללמוד לבגרות,
הנדסאי - אי ו  לתואר טכנ
.״מסודר״. . .  כלומר אתה.

ם בוגרי כיתות ט׳, י׳  לטכני בחיפה מתקבלי
• בתנאי פנימיה. די  ו-י׳׳א והלימו

ם גם בוגרי כיתה ח  לטכני באר שבע מתקבלי
ה. מי נם בתנאי מי  והלימודים אי
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 החברה המובילה בפיתוח ו״צוו צ״וד בדיקה אוסומסי

י בדיקה אוניברסליים נ ק ת  מ
. ד ה ב׳ ר ק ז ח  לדרגי א

ה של א ל ת מ י ט מ ו ט ו  בדיקה א
, ת חשמל כ ר ע מ  יחידות ב

ם סי  חימוש ואויוניקה במטו
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ם י ב ש ח ו מ י בדיקה מ נ ק ת  מ
ה א׳. ק ז ח  לדרג א

ט, נח, מהיר ל פשו  תפעו
 וידידותי.

 גמישות מירבית לשינויים.
ת ר מערכו פ ס קת מ  יכולת בדי

. ן  רב על־ידי אותו המתק
ם ללא צורן י נ ק ת מ  שימוש ב

 במערכי בדיקה.
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0H58־D־״n ת יחידות ה0יור האוירי דת א י י  עכשיו ״בל״ מצ
ו אלים ביום ולילה ו ת 0י ו מ י ש מ ״ ל ש ו מ ח  ה

 2.75 או ״פודים״ של 0.50.
 היכולת לבחור ולהתאים ביעילות את סוגי הנשק
 לכל מגוון המטרות, כמו נ.ט., מטרות שסח, מטרות

 אויר־אויו, מקנות למסוק יכולת מבצעית ״חודית.
 הקניית יכולת התקיפה הפכה את המסוק לוב
 משימתי(סיור/תקיפה) והיא מאפשרת ליחידות

 הסיור המצוידות M״0H-58D" הכנסת הציוד החדש
 ללא צורך בתוספת ציוד סביבתי ומשפרת את היעילות

 והחסכון בהיבט התחזוקת׳,
 שילוב מערכת תצפית ארוכת טווח ויכולת תקיפת

 מטרות מגוונות במגוון וחב של משימות משפרים את
 הישודות המסוק.

 הודות לחבילת אלקטווניקה ותוכנה חדישה, התצווה
 החדשה של ^OH-58D החמוש״ מבטיחה שילוב

 מלא בין מעוכת הנשק למסוק ומקנה למסוק יכולת
 לבצע סיור אלים ביום ובלילה.

 מעוכת התצפית של המסוק מספקת אינפוומציה
 דוך מעוכת המיכשוו המתקדמת ביותו בעולם

 לתצוגות ושליטה בתא הטייס.
 מעוכת התצפית של המסוק מאפשות תצפיות
 לטווח ארוך, באמצעות הטלוויזיה או הפל״ו לזיהוי

 המטוות והתאמת החימוש ביום ובלילה, כאשו
 המסוק נמצא בטווח מקסימלי ובמוחק בטוח

 מהמטוות.
 ל־ 0H-58D החמוש״ יש שתי נקודות תליה וב
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 אגוווץרשפ\מ\ ,מווזל^ויוזוץ

 ״לא רבים יודעים שאור היא
 חברה האוטובוסים השמה
 בוורלה בעולם, רצץררוזדלס

 יוהר מאשר צה״ל. T\pxnn צי
 רכב המווה 500, <י אוטובוסים

 המסעים מיליוץ קילומטר
 ביום, חייבה אוהוו לשפר

 ולשכללאה ניערך המיחשוב
 טילמי. זאה, כדישהקואופרטיב

 יוכל לההמורר בהצלחה עם
 האומרים שלההחבורה
 המוררויה בשווה ה־90.

 אכן, דרך ארוכה עשהה אור
 מהה^פה שהכל היה בה ירוי.

 מהימים שסידור העבודה וכהב
 על לוח, מערך הרלp ורשם
^ ה ה ם י פ מ ס  במחברה, ו

 להעביר מידע זה לזה כיום, כל
 המערך הסויפי שלאור

 ממוחשב בציור ריויטלי.
ם הויהולהירוי שילבוו ^ מ  ב

 מסופים והחווה עבודה
 מהוחכמוהשלדיויטל. הסמך

 הממוחשב סשור למחשב
 המרכזי שלאור, ומחוברום

 לשאר הסויפים ברשה העשורה
. ה מ ר P ה  מ

i 

 השילוב של ריויסלבמערך
 המיחשוב מאפשר לוו מהול

 מוררוי ויעיל של צי הרכב,
 הכווך מערך הרלp \מץרה

 ממוחשבה עלההחום הפיווסי
 וכה האדם.

 ריויסיל השהלבה בההום מסך,
ה אור משאבים ש ^  לו מ

 ומאמצים מכרים - השרוה
 לווסע. שרוה"7ןו ישיר" של

 אור מספp מידע טלפווי מוווץ
 לשאלוה הווסעים וזאה ברמה

 מהמהpרמוה בעולם
 יחידה המחשב שלאור בסיוע

 של ריויטל פיהחה לצורך זה
 הוכווה ייחוריוה.

 במרכז המידע החריש
 והמשוכלל בה״א שולבו!!

 עמרוה מחשב הויזוווה ממחשב
. טל י ו י ד ^ע0״1»של  500<ן

ה מידע לכל ^ פ ס  העמדוה מ
ם בארץ, ^  הפווים, מכל מ

 במחיר שיחה מקוומיה. ווסע
p מהם מסלולי  יכול ^

ם והווחים י ד ^  הוסיעה ה
 ביוהר, לברר מועדי יציאה

 והועה, מחירים ומידע מוווץ
 ווסך. מהץוםלבדו^סיעוה

 עהיריוה לצורך הכווץ חופשה,
 ואפילו להזמיך כמה חורשים

ה שמורים. ו מ ^  מראש מ
 אה ולולי האוטובוסים שלאור

 על פוי המריוה מויע היום לא
 רpהרלp, אלא ומזרימה
 המידע ממחשבי ריויטל״.
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 גליון מס 71 (172) דצמבר 1989

 עורך ראשי: אהרון לפידוח
ד ל ו  סגן עורך: דניאל מ

ן עמיחי  עורך גראפי: גדעו
 עורך דפוס: בגי אוהד

 עריכה גראפית לגליון: אילן מולכו
 מערכת: דאר צבאי 01560, צה״ל

 טל׳ 5693886, 5610948
 מזכירות המערכת: סג״מ יראת לוי

 שרון נייחס, רותי אשורי
 גראפיקה: עמיר חדד

 צלם ראשי: גיל ארבל
 צלמים: רובי קסטרו, אסף שילה, משה

 מילנר, שלמה וולקוביץ
 מחלקת המודעות: טלי 380849־03

03-5610948 

 מוצא לאור על־ידי מפקדת חיל־האויר

 מחיר הגליון: 7.5 ש״ח
 מנוי שנחי: 40 ש״ח

 בענייני מנויים, דגמים וגליונות ישנים
 יש לפנות אל:

 ההוצאה לאור, מחלקת הפצה,
 רח׳ דוד אלעזר 29,
 הקריה, תל־אביב,

 טל׳ 205516

 סודר והודפס באמצעות משרד
 הביטחון

 בדפוס ״גרפוליט״
 הפצה: ״גד״

 השעו:
 F-16 (צילום: גיל ארבל)

 אנסמבל חי׳׳ו־ח״א במדבר עמי 52 והידיים - ידי המכונאים עמי 98 המנצח: קטן, זויז ואכזר עמי 24

F-16D :דגם 
 תיבנון: זאב בךדור

1990 ו ל־ נ ע  מ

 • קץ עידן המעצמות במזה״ת. ראיון עם מפקד חיל־האויר אהוון לפיתת 8
 • תאריכון העשור. גיא רימון 12
ו גונוין 17  • פחות נשק סובייטי למדינות ערבי ענ
ן שדה 18 ו  • אין גלולות הרגעה. שו
 • ATFTI יגיע לחיל־האויר. דרור מרום 20
 • סימולאטורים - IN מסדר טילים - OUT. ישגב נקדימון 22

ו ו ש ע  מטוס ה

 • והמנצח הוא-F-16. דרור מרום 24
 • ההנאה שלי קידמית. יקיר אלקריב 26
 • קלאסי וקל. צבי גוטמן 27
 • לטוס על־חוט. שדון שדה 30
 עסקי אוויר. על אנשים, ארועים ואקטואליה ענד גוברין 35

 ישגב נקדימון 38
 "כאן נפל הפאנטום של אבא״. בנו של שמואל חץ ז״ל מבקר במקום נפילת

 אביו במצרים
ו מרום 40 מ ב לאמא אדמה. עולמו של טייס מסק״ר ד ו ו  לטוס ק

ו מדוייק. באויר המזה״ת יואב וינוגוד 43 ח ו ו עמוק, י ח ו  סוחוי 24: י

 ללא שליטה. על התמודדות עם מצבי לחץ ישגב נקדימון 46

זות לחיים. TOTAL LOSS? - אין מושג כזה דרור מרום 50  קובוה 489 חו

. חיל האויר בעיני חילות היבשה והים יואב וינוגדד 52 ת ו ח  מבט מזווית א

 פוחי הטיס של הנ״מ. קורס קצינים ברמה אחרת יואב וינוגרד 58

 יומן נוכחות. 20 שנות יסעור דרור מרום 62

 תעופה אלפיים. טייסת תעופה בבסיס גיא רימון 66

 להטוטי מסוקים. צוות אירובאטי חדש גיל ארבל 70

ת שמיים פתוחים. על סף אירופה 1992 דן אוקין 73 א ו ק  ל

 באויו העולם. פרטים חדשים על B-2 שרון שדה 76

וח לעניין. על צוות הפיתוח של LHXTI אד הירש 80  צו

. כלי־עזר לבניית דגמים גיא רימון 85 ו ר  מסכין יפנית עד מדחס א

ו F-15. על רם קולר ז״ל, טייס וג׳נטלמן דרור מרום 90 ו לו מ א ו  ק

 האדם השלישי. על מכונאים מוטסים יואב וינוגרד 94

ם 98 ה ו מ ה ל הקוקע. בין גיחה לגיחה ד  מסוס ע

 תעופה ספווטיבית. מדריך בטאון ח״א יואב וינוגוד 103

ו גובוין 109  הכפו שגידל טייסי־קוב. על הסרט ״ספארטה בגליל״ ענ

. על יחידת הקשר של ח״א יואב ויגוגוד 110 ל קשו ו ע ו מ ש  ת

 בין הבסיסים. 112

 מסוסים חדשים למוזיאון. דנה לבוא 114

 מדף אוויוי. 115
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ת ם א כ ס ת ה־80, ולכן - הזדמנות־פז ל ו ל שנ ן ש  זהו הגליון האחרו
ר הבא. ר העשו ב ע ס ל ב ף מ ף ולהעי ל ח  העשור ש

ו ד ם במזרח־אירופה, העמי י נ ם האחרו י ש ד ו ח ה - אירועי ה תר מז ו  י
- ש ת ת בלתי־רגילה, ש ו ב י ש ת ח ל ע ת ב י ר ו ט ס י זמן ה קודת־ ו בנ  אותנ
ה ע פ ש ה הלאה. ה ה ו ת ע ת מ י מ ל ו ע ה ה י ג ט ר ט ס א ל ה ת ע  פיע רבו
ר מ ן״, א כו ת במזרח־התי ו מ צ ע מ ץ עידן ה רגש גם באזורנו: ״זהו ק  תו

וחד. , בראיון מי ן הו בן־נון, לבטאו ל האויר, אבי ד חי ק פ  מ
ות האויר, ת הדיבור לאנשי צו ו ש יתנה ר ם העשור, נ ו כ י ס  ל
ח צ נ מ ה ס העשור. ו ו ט ת מ , בחרו א ו ג ן מסו וחד, ראשו ל מי א ש מ ב  ו
, ס ו ט מ ה ל ש ד ק ו חד ה ו ת במי ב ח ר ה נ י צ ק , F-16T1. ס ם ת ע ד  הוא, ל

. ל ו בחי י ת ו ל י ל ע ל ו ו סי י  לטי
יריים ם האו עי רו ת האי ן העשור, המרכז א ו כ ם: תארי כו  ועוד לסי
ם ה דברי מ ת, כ ם לגלו י ה ד ם. מ ־פרקי ת בראשי ו נ ו ר ח א ים ה  בעשר השנ
ת מ ח ל , פינוי סיני, מ ראק ת הכור בעי פ י ק ל מאז 1980: ת  עשה החי
ל י ח רתו עדיין ב א שי ס. בינואר 1980 ל י נ בטו ה ׳ פ י ק ת  לבנון, ה

.F-16 י ס ו ט  מ
ם בכירים י נ ה זוויות: קצי מ כ ים מ ו בוחנ א אנחנ ב ר ה ת העשו  א
. ב צ מ ה ־ ת נ ו מ ת ת , א ו מ ו ח ת ד ב ח , כל א ם י ט ט ר ש ל האויר מ  בחי
ת ה־90. מומ- ו ל שנ ם ש י ע צ ב מ , ההדרכה, ה ת ו ד י י ט צ ה ומים, ה  האי
ת ו ח ו כ ת מאזן ה ם א י ח ת נ ם מ י י ג ט ר ט ס ם א י ד ו מ י ל ז ל ם מהמרכ י  ח
ל כ , כ ר ת פ י ת באיזור ת ו ש מ ח ת ה ות ה י נ ל מדי ת ע ק ו ל ח מ . ה  העתידי

. ת ו ב ו ר ק ם ה י ך השנ ל ה מ  הנראה, רק ב
־ ת נ ו מ ה ת נ ח ש ת איחודה, ב־1992, ת א ר ק ל אירופה: ל ט גם ע ב מ  ו
ה ת י ח יות נ ם, זכו רי ת מחי רדו ת, הו ת חופשי ו ר ח ת. ת רחי ם האז י  השמי
ר ב ת כ ע ד ת ה ת א ת ם יש ל ה י ל ם ע י ט ק פ ס א ה ם מ י ד ח ה רק א ל - א

. ד ב מאו ו ר ק ד ה י ת ע  ב
ץ ז״ל, ל ח א ו מ ל ש ת בנו ש ם א י ו ו ו מל ת הקרב, אנחנ ש ר ו  בפרק מ
ל אביו. ם ש ו ט נ א פ ס ה ו ט לת מ פי ם נ ו ק מ ר ב ק ב ם כדי ל י ר צ מ א ל צ י  ש
. יש בה ת ר ו ש ק ת י ה ע צ מ א ה ב ב ח ר ה ה ב ט ט ו ר צ קו ל הבי  הידיעה ע
ר קו ה ראשונה: הבי ר אנושי ממדרג ו פ ל סי ם ש י ר מ ו ח ת כל ה  א
ל לתו ש פי ם נ , ע ה ש ת ה ת ה מ ח ל מ ח ב ת פ נ , ש ל ת המעג  ב־1989 סגר א
ם ו ק ר מ ת ו ה א י ת ו ב ק ע ת יום הכיפורים, ב מ ח ל  חץ, ועבר דרך מ

. ה ב צ קבעה בו מ נ  הנפילה ו
ר ז״ל, ל ו ל אחר, צעיר הרבה יותר, שנפל, הוא רם ק ל ו ה ס מ י  טי
ו א ר י F-15 באויר. ק ס ו ט גשו שני מ ם בה התנ י נ ו מ י א ־ ת נ ו א ת ה ב פ ס נ  ש
ותר ב י ה ו א ת ו ס א ו ט מ ת גורלו ב א א צ , והוא מ ר ל  לו מר F-15, לקו

. ל כ  מ
ה ת י ת בנפש, ה ו נ ב ר א היו ק ל ל ז מ ה ה ב ר מ , בה ל ת ר ח ה א נ תאו  ו
י ל ע פ ע שנים. מ ב ר א ת לפני כ ר נ כ ה ל ר ב ו ק ק ו ס ל מ לתו ש פי ה נ ר ק  מ
ד - ו ב א ק שהוגדר כ ו ס מ ה , ו גי ס טכנולו ל ביצעו נ א י מ ר כ ן״ ב  ״ציקלו

. ש ד ח ש מ ד , יותר ח ה ס י ט ל האויר, כשיר ל י ח ה ל נ ו ר ח א  הושב ל
ס י ס ב ה ב פ ו ע ת ־ ת ס י י ל ט ה ש ת ו מ ה 2000; ד פ ו ע  עוד בגליון - ת
ף ל על א י ו ג ו ל רו ל חיזוי מטאו , ע ה ס י ט ת ה ר ק ל ב ת ע י א ר ח א  גדול, ה
. ת י ר ש פ א ־ י ת ל ב ך ל ו פ ה ה ת ס י ט ם ה ה י ד ע ל ם ב ספי ו ם נ י ט ר ד פ ח א  ו
, ם ל ש ב ה ב ס ל הקרקע״: ה ס ע ו ט מ ל ״ ה ע ב ת ה כ נ ו מ ת ת ה ה א מ י ל ש  מ

. ש ד ח ו מ ת א ר מ ה עד ל ו ו ת ת י ח ס מרגע נ ו ט מ ל ה  העובר ע
ם י ש ג ה רא ל ל קו ם בו יכול כ ו ח ת ם ב ע פ ק ה ס ו ן ע ו א ט ב  מדריך ה
ל ם, כ רי ל המחי ת; כ בי רטי ה הספו פ ו ע ת ו האויריים: ה י ת ו מ ו ל ת ח  א
ם, עי נ ם ממו חי ל מצנ , ע ס ט׳ י י ל לטרה־ ל או ים, ע נ ל דאו ם ע י ס ר ו ק  ה

 ועוד.
, ת י מ צ , לבניה ע ס העשור, F-16, דגם ם ו ט ם - מ י מ ג ד  ולבוני ה

ם וכר. י ק ב ת צביעה, ד ו ש ר ב י העזר לבונה: מ ע צ מ א  ומדריך ל
ת ה־90. ו ל שנ ן ש ת בגליון הראשו ו א ר ת ה  ל

 קריאה נעימה,
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ת ו ח ת פ ת ה י ל נ ו ט לא דמי י י תסר ר ה • 
־ ח ר ז מ א ב ב ר ה ו ש ע ת ב י ר ש פ א ! 
ת ו מ צ ע מ ן ה ת בי ו ב ר ק ת ה : ה ן ו כ י ת  ה
או בי ת י י ת הכלל מי לאו נ י רה הב י האו  ו
ר ש ק ב ל ׳ ת של ארה׳ ו ב י ו ח מ ה  לכך, ש
תר ו ה חזקה י מ תהי ״ ה י ר ה עם ב ל  ש
י ו ב י ג . ה ל א ר ש י ה ל ל ת ש ו ב י ו ח מ ה  מ
תן חסו ת־ ו נ ת לב ו מ צ ע מ ל ה מאטי ש טו  האו
. טומאטי כבעבר ד או ו עו נ ר אי ו ז  באי
- ת ה ה ד מ ת ה רדת ב ו י לכת ו ל, הו  במקבי
ת ר ר ח ס מ ת ה ו מ צ ע ת ה ת. ה  לות במעצמו
ם הן אמצעי די ת בי תנ ו ערב נ ת־ ו נ י ל מד  ש

. טי י בי י הסו ו ב י ל גם ללא הג ו  לפע
ה רי ת. סו ה מזרחי י צ י אל צרת קו ו  נ
ת כפי ש נ א ה ־ ת ק ס פ ע: ה חה להפתי  מצלי
ל ההס- ם ע ת לחתו צ ל א שראל נ י , ו ו נ  עלי

ת. תו  כם מעמדה של נחי
ך ו ב ה י ף אב ר, האלו י ל־האו  מפקד חי
ט זה. אבל, הוא י ר ס ת הב את ה  נון, לא או
ת, הוא אפש- ו כחי ו ת הנ ו ב י ס נ ב  מודה, ש

 רי.
, ר ל שלהי העשו ם ש לי דו ם הג י י ו נ  השי
ם של 1989, הפכו דף י נ ם האחרו  בחודשי
ת ו ל ב ק ת. בכך, מ ה העולמי רי סטו  בהי
ל דף חדש, י י להתח כו ם סי י ע ש ת ת ה ו  שנ
ן י , יש בו עדי י ו חלק לגמר נ ם אם אי ג  ש

ת. ה מקום להתחלו ב ר  ה
ת ו ת י ר ב . ה ה נ ת ש ת מ ו ח ו כ ן ה ז  מא
ו ״ אט ת נ י בר ארשה ו ו ת ו י ר ת - ב לו ו ד  הג
עלמו בבת־ י ת. גם אם לא י פפו - מתרו
, הן ן עלמו לחלוטי י לו לא י  אחת, או אפי
בר ש המזרחי עו ו ג ת. ה נחלשו ת ו לכו  הו
ת או א ר הבי ב כ ים, ש ועים מהותי  זעז
ם ליארדי ץ מי צו ל קי ע ע די ב להו ״ ה ר  א

ה שלה. נ ב ההג י צ ק ת  ב
י ת ד ש ו ח י א י ל א ד ו ו ־ א ל י ה ו כ י ס  ה
- י ת הקה ו נ י ב את 12 מד י ת מחי ו י נ רמ  הג
־ ל סף האי ת ע ו מד ת, העו פי רו ה האי י  לי
ת ף 1992, לכל הפחו ל מסו ח ל ה ו ד  חוד הג
ל ענק ת ש ו ר ש פ ת א או ו ס למשו י  להכנ
ר- ת ג ת בדמו ו י צ ן אמו י טעו פ ו ר י א ד ב ר  מ
ם י ב ש ו ן ת ו לי חדת, בן 80 מי ה מאו י  מנ
ה י טנ ל ברי צר לאומי כמו ש תו ת ו  לפחו

 וצרפת.
ראה העולם אחרת. יש י ר הבא י ו ש ע  ב
ה מרכז נ ת ש ו מ ב לם ש ו ר, שבע י סבי כו  סי
ידחק ת כל־כך, י י רה דראסט בד בצו  הכו
- י נ ע ת ה ל ה ם ש י לי ן לשו ו כ  המזרח התי

י ע ב או ר ת. זה טו למי ת העו ו נ  י
ר, י ל־האו מר מפקד חי ב, או  זה טו
רח־ ל המז ב י ק ב ש ל ה ־ ת מ ו ש ת ם ש  משו
פחת ו תה מנ ת הי ו נ ם האחרו י ן בשנ ו כ  התי
ם ה. זה רע, משו פורצי ר לכל פרו ב ע  מ
א מהמוקד, צ , שאם נ ר י י סב כו ש סי י  ש

ה בנו. כ י מ ת ת ה ח פ  ת
- ו י כי נ ל מי ע בכ י פ ש ט מ ס ו נ ס א ל ג  ה
ל ע ע י , הוא משפ תר ן הי , בי  ונים, אבל
, ה בעבר הג ו נ ד ל ו ג י , בנ מ ״ ה י ר ב  כך, ש
- ו ל ו רש את הטכנ ר לכל דו ה למכו כנ  מו
ה - מן ת ו ש ר ב ותר ש שה בי  גיה החדי

ת. כשו ראק רו עי ה ו רי סו  המדף. ו
ע י ך להשק , צרי ן השאר  לפיכך, בי
ב - ו ר הקר ו ש ע ר ב י ל־האו תר בחי ו  י

 קץ עידן המעצמות
 במזרח התיכון

 אהרון לפידות מראיין את מפקד חיל־האויר

 השינויים הכבירים המתחוללים בגושיהמזרחי ובעולם
 בכלל יותירו את רישומם גם על המזרחיהתיכון, בכך אין

 ספק. מפקד חיליהאויר מעריך, שבצד הסרת הגיבוי
 הסובייטי האוטומאטי מסוריה, ייפתח, בצד השלישי של

 המטבע, שוק הנשק של בריה״מ לכל דורש. הסכנות
 הגדולות ביותר: המחוייבות של ארה״ב להפשרה הבין׳

 גושית תהיה גדולה יותר מהמחוייבות שלה לישראל;
 יצירת קואליציה עויינת לנו שיש לה עוצמה מספקת

 ואינה תלויה במעצמות

בע מפקד ל מהיום, קו ף להתחי עדי  ו
יר.  חיל־האו

ראה י ך י ף בן־נון, אי ו : האל ה ל א  ש
ר הבא? ו ש ע ב ב ר ק ך ה ר ע  מ

ת אותן ך לראו משי י מניח, שנ  אנ
ך לרכוש ת כמו היום. נמשי רמו  פלאטפו
- ם דומים למצו י ג ם מסו  מטוסים מתקדמי
- ו נ ת ושי ספו ו היום, עם תו נ ת  יים ברשו
ם י נ ת השמו ו ים, משום שבשנ  יים בשולי
רמה , כמעט, למיצוי הפלאטפו ו  הגענ

ים. עים אוירודינאמי צו ת בי נ י ח ב  מ
ב ך לעקו ר ימשי י , שחיל־האו  מובן
ל מטוסים חדשים, כמו תוחם ש  אתר פי
A או ^ATF. אני מעריך, T A ל ^ ש מ  ל
ה בידי חיל־ הי ם י ת התשעי ו ד בשנ  שעו
מצא ג זה, הנ ר מטוס מתקדם מסו י  האו
. רה שלו ת הבכו סו ל סף טי ה ע ת  ע
ר, כפי ך לשמו ר יצטרך להמשי י ל־האו  חי
ל ר תמיד, על מקומו בסף הקדמי ש מ ש  ש

גיה. ולו  הטכנ
ת אני תי ת האמי  אבל, את ההתפתחו
־ י נ ו י ת: האו ם המערכו  רואה דווקא בתחו
פתחו ת שי ת הנשק, מערכו  קה, מערכו
ה בין המער- י ראצ טג נ  את הלילה, האי

 כות.
־ ם אחד - המסוקים, גם מסוקי  בתחו
ו נראה חנ ב וגם מסוקי־סער, אנ ר  ק
ק ת. מסו ת גם בפלאטפורמו ו ח ת פ ת  ה
ה ת כבר בשנ רו י ייכנס לשי ׳  האפאצ
ל,  הבאה, והבלאק הוק אחריו. במקבי
ברה וביסעור, ת בקו ו פרו המערכ  ישו
ת הפעלתם לטווח אפשרו א פורים, שי  שי

ראה לעין.  הנ
ת בכל התחומים: מ נראה התפתחו ״ נ  ב
לים ארוכי־ ת הטי ו , מערכ י י הגילו  אמצע
וח וטילי הכתף. ״מ קצר הטו וח, הנ  הטו
ד הקרוב, ת אלו יחלו בעתי ו י ו  התפתח

ר. י כל העשו ימשכו על פנ י  ו
: מה יקרה במערך ההדרכה? ה ל א  ש
. . ם. פי י ם רבים נבחנים בו כמחל י ס ו  מט
ה כלכלית. נ בר בבחי ם מדו י תי נ  בי
ף שום ו לא חייבים להחלי  בעצם, אנחנ
פר, י ימים: הפי ם הקי סי ס. המטו  מטו
ו מענה ים לנ ותנ ק, נ יהו ת והסקי י ק ו  הצ
- ת־הספר לטי  הדרכתי מספק לצורכי בי
גרים א בו צי חים להו ו מצלי  סה, ואנחנ

ה. ותר טובים מדי שנ י ותר ו  י
ת י כנ ם בתו ו מבצעי חנ ם שאנ י י ו נ  השי
דים של הקורס, לעומת זאת, הם  הלימו
ו עושים היום דברים ים. אנחנ  דראמטי
, על סי ר לא עשו בבסי ב ע ב , ש י נ  בראשו

י מטוסים. ג  אותם סו
ות, ות כלכלי י ו ום הזדמנ  עם זה, יש הי
ותר ל נמוכה י פעו ת תי ת מעלו ו בע ו נ  ה
ל מטוסים חדישים. אפשר להפיק  ש
נים ממטוסי טורבו־פרופ י ם מצו עי צו  בי
סי , מבלי להזדקק למטו י נ ב הראשו ל ש  ב
ף  סילון. אם יהיה כדאי כלכלית, נחלי
עד שנאלץ י המו ם - גם לפנ סי  את המטו
־ ת ו י ע צ ב ת מ ו ב י ל ס ל ג ם ב פ י ל ח ה  ל

ות. וקתי ת, או תחז ו  הדרכתי
ת המטוסים ף א  בכל מקרה, לא נחלי
תר טוב ו צר י ל תו ב ק נ  אם לא נשוכנע, ש
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 ישן מול חדש:
 משמאל -

ק ימשיך הז י  הסקי
 לטוס גם כעשור

 הבא; למטה- תא
 טייס מתקדם

 המפותח עבש׳(
 עבור מטוסי הדור

 הבא

ת נמוכה יותר. - ובעלו
ו נמצ- נת המטוסים, אנחנ  בנוסף לבחי
תי י מהו ו נ  אים כבר היום בעיצומו של שי
י הזה מאזן, ו נ  בבית־הספר לטיסה. השי
נת אורך הזמן, בין השלב הרא-  מבחי
י לשלב המתקדם בקורס. זה מאפ- נ  שו
ס יותר על המטוס המתקדם,  שר לנו לטו
רת ותר גבוהה במסג ע לרמה י י  ולהג

 בית־הספר.
, ת הספר ר בי י ש כ מ יס ש  שאלה: הטי

ה של היום? ה מז נ יס שו ה טי הי  י
ם היום  לא. אפילו המטוסים הנמצאי
 על שולחן השרטוט, אינם שונים, מב-
ם סי יס, מהמטו ת הדרישות מן הטי נ  חי
, לעומת זאת,  של היום. יש הבדל מהותי
ת ו ס של שנ י ואה לדרישות מהטי  בהשו
ה עם ת ש ע ה נ ם. קפיצת המדרג  השבעי
F-־N סת המטוסים המתקדמים, כמו י נ  כ

ם י נ ל לקלוט הרבה יותר נתו ג ה מסו הי  שי
ה בו י ג  בזמן הרבה יותר קצר, בג׳

ותר קשים. ם פיסיים י  ובתנאי
ר הבא,  אם אני מסתכל על העשו
- יכנס ATF-N לשי  בי1997 או ב־1998 י
ך לטוס יר. עד אז נמשי ת בחיל־האו  רו
ר  על המטוסים המוכרים. גם אם נעבו
,AGILE FALCON F-16^ או ,F-18^ 
צת י ת מקפ היה שונה מהותי  זה לא י

. ר הנוכחי ו בעשו נ  המדרגה שעשי
ו מחזיק יחס של יר שלנ  חיל־האו
ם בעולם. הי  מטוסים מתקדמים מהגבו
בת נים ^MIX (תערו  אנחנו גם מאמי
ך להטיס את : נמשי ו  המטוסים) שלנ
ר הק- ו ש ע ק, לדוגמא, בכל ה הו י  הסקי
ת הוא מו  רוב. למספר ניכר של משי

ם לא פחות מ־16-ק.  מתאי
ל ו ד ג ד ל ר עתי י ל־האו : חי ה ל א  ש

ר לתפ-  M 15־F-16 לשירות, בכל הקשו
ל מערכות, חלוקת־קשב, בזמן קצר  עו

 ובעומס גבוה.
 למדנו מהר מאוד, כי כאשר מדובר
יס ל מטוס מהעבר - טי  במטוס מתקדם מו
ותר במטוס ג י  פחות טוב יכול להשי
ל מתק-  המתקדם. אולם, כאשר מדובר ע
לה ס עו י שה מהטי  דם מול מתקדם, הדרי
תר ו , י ותר מיומן ה י הי  כל הזמן: שי
ותר מהיר: בה י ו , בעל כושר־תג  מקצועי

ם הקרובות? י  בשנ
דל האיום. ו גזר מג ר נ י  גודל חיל־האו
ם ו , אני לא יכול לומר, שהאי  לצערי
 קטן. להיפך. האיום, ובמיוחד האיום
ת מו , הולך וגדל. בהתאם, המשי ירי  האו
ת בסימן יר נמצאו ת על חיל־האו טלו  המו

יה.  עלי
יר בהתאם ו את חיל־האו בנ  אם י
יב ו - הוא חי י ת המוטלות על מו  למשי
 לגדול. והוא חייב לגדול בכל תחום כדי

 צילם: גיל ארבל

ה לאיומים. נ ע ת מ ת  ל
דת המבט ו את המצב מנקו  אם יבחנ
יאלץ ר י י ת בלבד - חיל־האו י ב י צ ק ת  ה
ם  לקטון. מדרך הטבע, האמצעים החדשי
ס סה במטו טי יקרים. שעת־  הולכים ומתי
- סה במטו ת טי ע ש ותר מ  מתקדם עולה י
ותיקים, וטייס במטוס מתקדם  סים הו
ר על סה כדי לשמו ת־טי תר שעו ו  זקוק לי

ת. רו  כשי
: על־אף י רים את הצד שנ ו מכי  אנחנ
ת כל לו די ת, מג ות קשו ת כלכלי ו י  בע
ת את י ת ו ע מ ש ות־ערב בצורה מ נ  מדי
, ו ב אותנ י חי . וזה י ירי שלהן  הכוח האו
ר את חיל־ מ ש ם ל ו מבקשי חנ  אם אנ
קרי בהכר- , ככוח עי ע ר ככוח מרתי י  האו
ר יר בעשו ותר בחיל־האו ע י  עה, להשקי

ב.  הקרו
ם ו אימפריאליסטי חנ  וזה לא מפני שאנ
ל  ורוצים לגדול. נהפוך הוא. עם כ
ת ו י כנ יר מבצע תו ת, חיל־האו עו י  הצנ
ר לכל גוף אחר בצבא ב ע ת מ ו על י י  הת
ך ת, וצרי מו ל יש משי ב ה. א נ  ובמדי
- ב ר, שי י ע אותן. ומצפים מחיל־האו צ ב  ל
מה ברמה גבוהה. יש לזה  צע כל משי

ר.  מחי
ם. מול מי ו ת את האי ר כ ז : ה  שאלה
ת ו בונים א נ ח ר אנ י לות־או ו חי ל  אי

? ו  עצמנ
בה רה די קרו ך בצו  אפשר להערי
לות־ ת בחי ו י ת ההתפתחו ת א או  למצי
ת החד- טי י בי שה הסו י . הג ו בנ ר סבי י  האו
 שה גורסת, כאמור, שהם מוכנים למכור
ותר, מן , ולו החדישה בי  כל מערכת
ם כסף  המדף - כל עוד הם מקבלי
ר הם לא מכרו את האמצ- ב ע רתה. ב  תמו
ותר שלהם. זה אומר,  עים החדישים בי
ום - ל האי י ש ג לו ו ם הטכנ ו ח ת ב , ש  כמובן

 חיליהאויר ימשיך לעקוב אחר
 פיתוחם של מטוסים חדשים,

 כמו למשל ATA^I או ה׳
 ATF. אני מעריך, שעוד

 בשנות התשעים יהיה בידי
 חיליהאויר מטוס מתקדם מסוג
 זה t נעמוד מול מיטב התוצרת
 הסובייטית: מיגי29וסוחויי24

 כבר היום, וסוחויי27 מחר,
 ובתחום טילי הקרקעיאויר-
 SA-10, כנראה, ופאטריוט,

 במדינות המקבלות ציוד
 מערבי; בתחום המסוקים נראה

 בעשור הקרוב את המי*28
 והאפאצ׳י בהתאמה

 דנם ^ATF של
 ״מאקדונל

 דאגלאס״: ״בוס
 לשירות בי8־1997
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 חיל־האזיד מסתכל
 על החלל. בתצלום:

ן בדיקה ללוויין  מתק
 GPS, שיוצר על־ידי

 חברת ״אורביט״
 הישראלית עבור

 ״רוקוול״

. . . ו דנ ג רפה נ  תו
ים ו טסים כבר 13 שנ  נכון, אבל אנחנ
לים למיג־  על מטוסים מתקדמים המקבי
י ת מבצע רו ו נכנס לשי  29, שרק עכשי
, ו ן שרכשנ ו סי י ה ובעיראק! הנ  בסורי
ת־ ו ד קו , נ ו נ ח ת י פ ה ש מ י ח ל ה ־ ת ו ר ו  ת
ת שלנו. ו נ תרו , אלה הי ו נ רפה שגילי  התו
ם הללו, י ר השנ ש ר על ע  אם נצליח לשמו
ר על הפער. אנחנו גם אולי מוד-  נשמו
-  עים יותר, ויכולים לפתח צרכים מבצע
- ין שבכ ב אולי לא יודע עדי י  יים, שהאו

 לל יש לו.
ת י ת נוספת, היא בעי י נ ו  נקודה חי
- י . בלי ג וקתי ־התחז י ג לו ו י הטכנ בו י  הג
 בוי כזה, אפשר לקנות דברים יפים
ו יש את ׳ על הקרקע. לנ  ויקרים, שייבלו
- כו  היכולת. אני בספק אם לאויב יש הי

 לת הזו.
ד ומורכב ן רחב מאו ו ו ג  המדובר במי
ת ות: מכ׳׳ם, מערכו גי ולו ל טכנ  מאוד ש

ים, ת, גלים מילימטרי ו יאופטי  אלקטרו
 אינפרא־אדום, לייזר, חימוש מדויק,

ת לוויינים ועוד. ווט באמצעו י  נ
ות הללו הוא הב־ גי ולו  השימוש בטכנ
ה הגדולה היא י י ותר קטנה. הבע ה הי י  עי
, ק את המערכות הללו  איך אתה מתחז
ת שו מר על רמת השמי  איך אתה שו
ה ו י משו . אני אופטימי, כשאנ  שלהן
לל ו לאויב. אני עדיין מודאג, בג תנ  או
ם עי י ים מהם מג עי ־הספר המקצו  בתי
ל ם ש גרי . הבו ו קר הטכנאים שלנ  עי
־ספר אלה הם אנשים מצוינים, אך  בתי
קבלו  מה שקיבלו בבתי־הספר, ומה שי
ת פחו ד - מתאים פחות ו גרי העתי  בו
-  לצרכים שלנו. הפער הולך וגדל, ופירו
יר ייאלץ להש-  שו של דבר, שחיל־האו
ותר כדי להביאם לרמה הדרושה. ע י  קי
ן חלקי - השוחרים של בית־  פתרו
ה טיבאצי  הספר הטכני, שהם גם בעלי מו
ת הדרו־ עי הה וגם בעלי רמה מקצו  גבו

 שאלה: חיליהאויר מסתכל אל החללי
 מפקד חיל האויר: ״החלל הוא חלק מהאויר, שממנו ודרכו

 8 עוברים אמצעיילחימה״

ת: טי י בי ת הסו ר צ ו ת טב ה ד מול מי  נעמו
 מיג־29 וסוחוי־24 כבר היום, וסוחויי27
ר - י או ם טילי הקרקע־  מחר, ובתחו
ות נ וט, במדי  SA-10, כנראה, ופאטרי
- ם המסו ; בתחו ת ציוד מערבי ו  המקבל
ב את המיי28 ר הקרו  קים נראה בעשו
ו נראה מער- חנ י בהתאמה. אנ  והאפאצ׳
ת בו ותר ומרו ת י ק מתקדמו ת טק״  כו
ם, במספרי ת ו ו י ל זה בכמו ותר. כ  י
ת ו י ז ח ת ם את ה י ר ב ו ־ך־כלל ע ו  שבד

רות שלנו. הי  הז
ו יכולים נ ח : איך, אם כך, אנ  שאלה
ר הזה, ע פ ל ה דד מו להתמו ך ו  להמשי

נינו? ד עי ג ר לנ סג נ  ההולך ו
ו מחדש, כי ככל ר הוכחנ ו ש  בכל ע
ו נ ן של תרו ה מתקדמת, הי י ג ו ל ו נ  שהטכ
ת ת ו ל לת שלנ כו  גדל. אני לא מוטרד מהי
ם ל את האמצעי ב ק נ אי ש  מענה, בתנ
ה א תהי כה קצרה. הי  המתאימים. השמי
ת בה  תמיד קצרה. אבל מוכרחים לכסו

נות.  את כל הפי
מת זאת, ת, לעו כו  בתחום פער האי
ב י ו ם את הפער. כשהא ו פותחי  אנחנ
ש ת, י ת מתקדמו כנס לתחום של מערכו  נ
: מער- תו נ  בזה גם נקודות תורפה, מבחי
ם, ת תלות. מחשבי צרו ו ת י ת מתקדמו  כו
וצרים תלות. טה ובקרה, י ת שלי ו  מערכ
רפה גם במטוסים ה נקודות תו ב ר ש ה  י
ת ו ל ת ת ר צ ו . גם כאן נ ם י  המתקדמ
, ס לא יכול, כבעבר י טי ת, ו  במערכו

ת הזו בקלות. ו חלץ מהתל  להי
ן מוקדם, והוא ו ש לו ניסי י  מי ש
ות. נ צל חסרו ן קדימה - יודע לנ נ  מתבו

ר את הפער. ו נשמו חנ  אנ
ה וקוץ כה: י ל ן א א ש כ ל י כ : א  שאלה
דות־ ן נקו ת ו א ש כ מ ת ש ה ל ל כו ב י י  האו
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. ו ה לנ  ש
ס? : ופרחי הטי ה ל א  ש

ה הפוכה. י י יר יש לנו בע תי האו ו  בצו
ו ש לנ תי אומר: י י ם, הי ל עשירי ה ש י  בעי
ו ו לנ י ם ממה שה מי ם מתאי ותר אנשי  י
ס - רס הטי ל קו ל שלב ש כ  אי־פעם, ב
ן י ן מב י ו למי ה לנ ש  כולל בסיום. ק
ם חי י ים, שמצל נ י ם מצו ל אנשי צה ש  קבו
ת ם - למרו ם מתקדמי ע לשלבי י  להג
ם ע פ ־ י א ת מ ו ה ו ב ת מהם ג ו ש י ר ד ה  ש
ט, כי בים להחלי י ו חי  בעבר. ואנחנ
ם סי י תר טי ו צר י י י ם ל ו לא רשאי חנ  אנ
ת ו י ב י צ ק ת ת ו ב י ס דר - מ ג  ממספר מו

 ואחרות.
ה ע פ ש ה ה ט תהי פ ו נ פ א ל ג : ל  שאלה

ו? רנ ו ת באז ו י ו ח ת פ ת ה  על ה
ה על י ה ה לא ת ע פ ש ה  בהחלט כן. ה
טע פטר מהנ ת־ערב להי ו נ י ל מד ן ש  הרצו
ל חו ר הזה, ששמו ישראל. בזה לא י  הז
ש- לם י רה בעו י י האו ו נ . אבל, שי י ו נ  שי
גם על , ו קה בה יפעלו ל הטאקטי ע ע  פי
. מ ׳ ׳ ה י ר ב ו מ ל ב ק י ה ש כ י מ ת ת ה ד י  מ
ת. מאטי טו כה או בלו תמי , הם קי  בעבר
מא- טו טי הוא לא או י בי י הסו ו ב י ום הג  הי
ם ל ע ת ה ־אפשר ל . אי , אלא על־תנאי  טי

 מזה.
ה ת קטנ ו מ צ ע מ ת ב ו ל ת  אבל, גם ה
, ת לת עצמי כו ה י נ ו בו שה ותר, ואם מי  י
ה גדולה. נ ה - זאת סכ צי אלי צרת קו ו נ  ו
ן להם ת - ואי ק פ ס צמה מ ש להם עו  י
תה ם באו מצאי ב, נ , אג ו ת. אנחנ  תלו

ת בעולם. ו י ו ח ת פ ת ה ל ה ל ג רה, ב  סי
א לא , הו ו ורנ , באז קט כאן פלי נ  הקו
, . לכן רח למערב ט בין מז ק י ל פ נ ו  ק
, רה שי ה י נ סט אי ו נ לאס ל הג ה ש ע פ ש ה  ה
. ן מקומי ו ת צבי ל ב ק ת לאחת, אלא מ ח  א
ל ל א כ ת פ ר מ י ו א ה ־ ל י : ח ה ל א  ש

 החלל?
ו ודר- נ מ מ ר, ש י א חלק מהאו  החלל הו

־לחימה. ם אמצעי ברי ו עו  כ
ת ם א כ פ ת מ י ך הי ף, אי : ולבסו ה ל א  ש

ר שחלף? ו ש ע  ה
ת ו ח ל צ י ה ת ש ל ב ח ר שחלף ה ו ש ע  ה
ר ו כ ת ה פ י ק : ת ר י ו הא ־ ל י ת לח ו ל ו ד  ג
ח כי ה הו ב , ש ן ו מלחמת לבנ י ו ק א ר י ע  ה
יישם את לקחי טב ו א למד הי ו ה ל ש י ח  ה
, ספג ל ת יום־הכיפורים. במקבי מ ח ל  מ
ל ה ש ר ו ל ש ש ה ב ש ר מכה ק י ל־האו  חי
סה א מנ ם הו ה מ ים, ש ם כלכלי י צ ו צ י  ק
בו י ם חי צי צו ש עד היום. הקי ש ו א ת ה  ל
ה תי במבנ י מהו ו נ ר לשי י ל־האו ת חי  א

 הכוח.
ה חיל־ ל ת, ע ו י דה בכמו רי ת הי ו ר מ  ל
צת י ל קפ ת, מו כו ת באי י ת ו ע מ ש ר מ י ו  הא
, י ת בצד השנ ה גבוהה לא פחו ג ר ד  מ
. ק א ר י ע ך א ר י חד לאחר מלחמת א ו  במי

 משמאל: המיג־23
 במגידו. לא היתד,
 חריגה ממשמעת,

 התרשלות, אוחריגה
 מסמכות

 משמאל: 0יג־29.
 קפיצת המדרגה של

 הרוסיים, הגיע כבר
 לאיזור; בקרוב נראה
 מטוסים מתקדמים

 עוד יותר

- ב ד מ ר כואב מאו פו ה סי א הי י ב ל  ה
, ר י ל־האו ת חי נ י ח ב מ ה ו נ י ת המד נ י  ח
ת ו א נ ר ב . ע י ד ס העתי ת המטו ה בו א א ר  ש
ת, חסי ר י פן סבי את באו מה הז  הטראו
ד ר י ם, ש ל המשאבי תו חלק ש ט או ע מ  ל

. ן ו  לטמי
- ע ב תר מ ו ע באדם י י ק ש ר ה י האו י ל  תי
ל בא- פו ת לטי ו ש י ג  בר. מוסדו נהלים ו
, ה נוך, השכל ם: חי רי ז ם בכל המג  נשי

ת וכר. ע מ ש  מ
ן ארד, ו רו נ תר פתוח: חבר ו ד נ ח ב א  חו
ים. ש שנ ם זה שלו י י בידי המחבל ו  השב
א הו ו ו י ר על י ש דע י ם מי י ו לא מקבל חנ  אנ
ל ב ו טוב, א ים שמצב ו ו מקו חנ  בודד. אנ

ם ומודאגים. י טרד ו מו חנ  אנ

 המיג־23הסווי: אוצר בלום נידמו
 בעקבות חדירת המיג־23 הסורי, שטיי־
 סו ערק לישראל, נערכה בחיל־האויר חקי-
ל מטכ״  רה, שמסקנותיה הובאו בפני הו
 ושר הבטחון. ועדת החקירה המליצה לנזוף
 בקצין בדרגת אל׳׳נו ולהעיר לקצין בדרגת

 סא״ל על תיפקודס בפרשה.
 אומר מפקד חיל־האויו, האלוף אביהו
 בן־נון: למדנו בדיעבד, ממסקנות החקירה
 ותיחקור פנימי מפורט, שאין צורך לשנות
 נהלים במערכת ההגנה האוירית, תורת־
 הלחימה וההיערכות, כתוצאה מהחדירה.
 לא נתגלה לנו מהחדירה הזו שום פער, או
 נקודת־תורפה, שלא היינו מודעים אליהם

 קודם לכן.
 באופן נקודתי, שיפרנו שתיים־שלוש
 נקודות, שלא פעלו כראוי. לא היתה בכל
 המערכת חריגה ממשמעת, התרשלות או

 חריגה מסמכות.
ות הללו הובאו בפני הרמות  המסקנ

 הגבוהות ביותר - ומקובלות עליהן.
ס ולטייס - הם אוצר בלום.  באשר למטו
 אנחנו לומדים אותם היטב ומיישמים את
 הנלמד. מתגלים לנו דברים רבים שלא
 ידענו קודם לכן. והמטוס הזה מעורר באופן
 טבעי עניין רב בכל המדינות המתמודדות

 נגדו.

ו  ו
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 משמאל: כפירים
 בבטן תאניה, כדרך
 לאקוודור. למעלה:

 וולקנים על נבול
 הצפון

.  וורת׳, טקסס
F-1671 2 ביולי - ארבעת מטוסי• 

 הראשונים נחתו בבסיס רמת־דוד.
 •20 באוגוסט - מטוסי-קרב של חיל־
 האויר הפציצו את מבצר הבופור בלבנון,

 ששימש מקום ריכוז למחבלים.
 •24 באוגוסט - מיג־ 21 סורי הופל

 בדחם־לבנון.
 •27 בנובמבר - המטוס הראשון נחת

 בבסיס עובדה בנגב.
 •10 בדצמבר - 70 פועלים איטלקים
 שנלכדו בסערה על דוברה, מול תחנת
 הכוח בחדרה, חולצו על־ידי מסוקי יסעור

 ובל־212.
 •דצמבר - המזל" ט נקלט בתיל־האויר.
 •31 בדצמבר - שני מטוסי מיג־21

 סוריים הופלו בלבנון.
 חיל־האויר תקף השנה מטרות מחבלים
 בלבנון באזורים באראיליה, עין דורפיל,

 רמת־אתון ועוד.

 תקיפת הכור
,F-/677 :העיראקי 

 וצילום התקיפה
 ממצלמת הכוונת

 שלו



1981 
 •13 נפנוואו - מטוס F-15 של חיל-
 האויו הפיל הפלת בכורה עולמית מע־25

 סורי.
ל - יחידת נ״מ פגעה והפי- י ר פ א 1 ב 6 • 

 לה כדור פורח ובו שני מחבלים, שניסו
 לחדור לשטח ישראל.

ל - הפלת בכורה ל־16-ז י ר פ א 2 ב 8 • 

 בלבנון. המופל: מסוק מי־8 סורי. בשעות
יסת מסוק  אחר־הצהריים, הפילה אותה טי

 מי־8 נוסף.
3 באפריל-מטוס מינ־21 סורי הופל 0 • 

 בשמי לבנון.
1 במאי - חיל־האויר קלט שני מסו- 7 • 
 קי יסעור, שנרכשו מחיל־האויר האוסטרי.
 כמו כן נרכש מאוסטריה מסוק בודד מדגם

•206A בל 
7 ביוני - תקיפת הכור הגרעיני בעי- • 

 ראק והשמדתו על־ידי מטוסי F-16 של
.F-15 חיל־האויר, בחיפוי מטוסי 

ס מיג־ 21 סורי הופל י - מטו ל ו י 1 ב 4 • 

 בשמי לבנון על־ידי F-16 של חיל־האויר.
י - מטוס מיג־25 סורי הופל ל ו י 2 ב 9 • 

 בשמי לבנון על־ידי מטוסי-קרב של חיל•
 האויר.

 חיל־האויר תקף השנה מטרות מתבלים
 במרכז העיר ביירות. ב־14 ביולי נכנס
 לתוקף הסכם הפסקת־אש עם המחבלים

 בגבול הצפון.

 בפיר C-7 משופד.
 :כצילום התחתון

 בפיו שהופל בלבנון

1982 
ס - ראשוני מטוסי הכפיר ר א מ 2 ב 5 • 

 שנמכרו לאקוואדור, הניעו לקיטו. ב־19
סת הבכורה שלהם  באפריל התקיימה טי

 בביתם החדש.
ל - זוג מטוסי מיג־23 סור- י ר פ א 2 ב 1 • 

 יים הופלו בלבנון.
ל - סיום פינוי בסיס איתם י ר פ א 2 ב 5 • 

 בנגב. באותו יום הושלמה הנסיגה מסיני,
 במסגרת חוזה השלום עם מצרים.

י - בסיסי חיל האויד החדשים א מ 1 ב 7 • 

ם מבצעיים. כחי  בנגב, רמון ועובדה, מו
י - זוג מטוסי מיג־21 הופלו א מ 2 ב 5 • 

 בשמי לבנון.
4 ביוני - הותקפו בית־הספר לאימון • 

 קרבי של ארגון אל־פתח, ואיצטדיון הכדו-
 רגל של ביירות, ששימש כמחסן תחמו-
 שת. בשעות אחר־הצהריים, הותקפו מט-
 רות נוספות בדרום־לבנון. בלילה נהרסו
ות הטרור והחבלה מביירות בצפון  תשתי

 ועד רמת נבטייה במזרח וצור בדרום.
י - הופצצו מטרות מחבלים ליד נ ו 5 בי • 

 שפך הזהרני וכן עמדות ארטילריה ברמת
 נבטייה ומטרות נוספות באזורים צור וצי-
 דון. בשעות אחר־הצהריים, הותקפו מט-
 רות באזורים דאמור, צידון, שפך הזהרני,

 תצביה, צור ונבטייה.
6 ביוני - מבצע ״שלום הגליל״ החל • 

 רשמית. הופצצו מטרות מחבלים על־ידי
 מטוסי קרב, וכן בוצעו סריקות נרחבות
 אחרי קיני מחבלים נוספים על־ידי מסו-

 קים.
7 ביוני - מיג סורי הופל בלבנון. • 

8 ביוני - שישה מיגים סוריים הופלו • 

 בלבנון.
י - ״הפעם כופף המטוס את נ ו 9 בי • 

י ל י ת ט ו לל ת סו ד מ ש . יום ה ״ ל י  הט
 הקרקע-אויר הסוריות בבקעה. במערכה
 אוירית אדירת ממדים בין מטוסי קרב של
 תיל־האויר וכמאה מיגים סוריים, הופלו
 עשרות מטוסי אויב. המבצע כולו ארך

 כשעתיים והוכתר בהצלתה מלאה.
ל כתף מסוג רד־איי י - טי מ י  •10 ב
 הפיל מיג־23 סורי בלבנון. היתה זו הפלת
 בכורה עולמית לטיל זה. בכפר דוחה,
 בסמוך לביירות, הפיל לראשונה בעולם

 תותח וולקן מיג־21 סורי.
י - הפסקת האש הראשונה נ ו  •11 בי

 נכנסה לתוקפה.
י - בעת תקיפת מטרות מהב- ל ו י  •24 ב
ס הפאנטום של  לים בלבנון, נפגע מטו
יס סרן גיל פוגל והנווט רס׳׳ן אהרון  הטי

 כץ. הטייס נפל בשבי; אהרון כץ נהרג.
ט - סרן אהרון אחיעז, ס ו ג ו א  •21 ב
 טייס סקייהוק שנפל בשבי המחבלים

 בראשית המבצע, שב הביתה.
ס מיג־25 סורי ט ־ מטו ס ו ג ו א  •31 ב
סת צילום באיזור רמת־הגולן,  שערך טי
 הופל במשולב על־ידי סוללת טילי הוק

.F-15 ומטוס 
ר ־ נפגעי הפיגוע בבניין ב מ ב ו נ  •11 ב
 הממשל הצבאי בצור חולצו על-ידי מסוקי

 יסעור ובל־212.
ר - נחנך המסלול הראשון ב מ ב ו נ  •23 ב

 בנבטים.
ר - האלוף עמוס לפידות ב מ צ ד  •30 ב
 מונה למפקד העשירי של חיל־האויר והח-

ף דוד עברי.  ליף את;האלו

— 13 
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 תאד־כ״

1984 
ואר - מטרות קנאים שיעים נ 4 בי • 

 הופצצו בעיר בעל־בק בלבנון. ההפצצה
 ה על־ירי גורמים לבנוניים כ״הפצצה
 דה ביותר מאז פלש צה״ל ללבנון״.

 •פבחאר - מסוקי חיל־האויר סייעו
 וחילוץ נפגעים ממלון מוריה בים

 שעלה בלהבות.
ס - הופצצו מטרות מחבלים ר א מ 5 ב • 

 על כביש ביירות־דמשק.
י - חיל־האויר רכש בארה״ב מספר א מ • 

 מסוקים אזרחיים מדגם בל L 206 לונג
 רינגיר 3.

2 ביוני - הופצץ בסיס מתבלים 7 • 

 שמוקם על אי, צפונית־מערבית לטריפו־
 לי.

2 ביוני - החזרת שבויי צה״ל נוספים 8 • 

 ממלחמת לבנון וביניהם טייס הפאנטום
 סרן גיל פוגל.

לי - מסוקי היל־האויר פינו ו 2 בי 5 - 2 4 • 

 כוחות וציוד מביירות, חותמים בזאת את
 נוכחות משרד החוץ בלבנון.

ל - מסוקי חיל־האויר סייעו י ר פ א 1 ב 2 • 

 בפינוי נפגעים לאחר חטיפת אוטובוס אגד
 בקו ת״א-אשקלון.

ר - הצי האמריקני חכר מטוסי ב מ ט פ ס • 

 כפיר מתוצרת התעשיה האוירית.
ר - חולצו שני מטיילים ב ו ט ק ו א 1 ב 5 • 

 מנחל רחף על־ידי יחידת החילוץ של
 חיל־האויר בסיוע מסוקי בל־212. עלות

 החילוץ: 25 אלף דולאר.
 חיל־האויר תקף בשנה זו מטרות מחב-
 לים בלבנון באזורים באחמדון, סמוך לדא-

 מור, בבקעה ועוד.

1983 
י - מסוק התקיפה האמריקני מ י  •9 ב
 אפאצ׳י ביקר לראשונה בישראל, ונבחן

 על־ידי טייסי חיל־האויר.
C-7 י - טקס מסירת הכפיר ל ו י  •31 ב
 הראשון לחיל־האויר נערך בתעשיה האוי•

 רית.
ט - תקיפת מטרות מחבלים ס ו ג ו א  •8 ב
 באיזור כפר ענא בלבנון על־ידי מטוסי
 קרב. באותו יום הופל מזל״ט ישראלי
 על־ידי טילים סוריים באיזור סולטן יע-

 קוב.
ר - מסוק הסער האמריקני ב מ ט פ ס • 

 בלק־הוק ביקר בישראל ונבחן על־ידי
 טייסי חיל־האויר.

ר - נחנך בסיס נבטים ב ו ט ק ו א  •3 ב
 בנגב.

ר - הותקפו מטרות מחב- ב מ ב ו נ 1 ב 6 • 

 לים באיזור יחפופא בלבנון. במהלך התקי-
 פה, נפגע אחד ממטוסי הכפיר התוקפים,
 טייסו נטש ונשבה על־ידי צבא לבנון. עוד

 באותו ערב הוחזר הטייס לישראל.
ר ־ שישה משבויי צה״ל ב מ ב ו נ  •24 ב
ו ארצה במסוק יס- ע י ג ן ה ו נ ב  ממלחמת ל

r M .עור 

 למעלה: מזל״ט על
 רכב שיגור.

 משמאל: הטייס גיל
 פוגל, שהפאגטוט
 שלו הופל בלבנון,

 מוחזר מהשבי

 מסוקים לחיל
 האליל: משמאל:

 המסוק הימי דולפין,
 בבר בשירות.

 למעלה: בלק הוק,
 עדיין בתיבגון

ר - אנשי צוותה של ספינה א ו ר ב פ  •25 ב
 לבנונית חולצו על־ידי מסוק בל־2ו2.

ל - פיזור כרוזים בלבנון י ר פ א  •24 ב
 על־ידי מטוסים ומסוקים של חיל־האויר.
י - 3 שבויי צה״ל נוספים א מ  •21 ב
 ממלחמת לבנון הוחזרו לישראל, דרך שו-
 ויץ, על־ידי בואינג 707 של חיל־האויר.

י ־ מרדפי מסוקים וסריקות אחר נ ו י • 

 ריכוזי מחבלים בלבנון בצד מבצעי חילוץ
 ופינוי.

 •13 ביוני - מזל״ט סורי הופל בשמי
 לבנון על־ידי מטוסי קרב.

לי - חילוץ ארבעה קיבוצניקים ו  •11 בי
 שנסחפו בים המלח, על־ידי מסוקי בל־

. 2 1 2 
ט - הגיעו שני המסוקים ס ו ג ו א  •4 ב

 הימיים הראשונים מסוג ״דולפין״.
ר - בעת טיסת אימונים ב מ ט פ ס  •21 ב
 לילית, התרסק מסוק קוברה במי הכנרת.
 אנשי הצוות חולצו במבצע נועז על־ידי

 צוות מסוק קוברה נוסף.
ר - מפקדות אש״ף בט- ב ו ט ק ו א  •1 ב
 וניס הותקפו על־ידי מטוסי F-15. היתה זו
 התקיפה הארוכה ביותר בתולדות חיל־

 האויר.
ר - זוג מטוסי מיג־23 ב מ ב ו נ  19• ב

F.-15 ם בלבנון הופלו על־ידי מטוסי י י ר ו  ס

 חיל־האויר תקף בשנה זו מטרות מחב-

 לים בלבנון באזורים בר־אליאס, ג׳אבל
 ברוך, תעלבייא, קב־אליאס, דרומית מע־
. בתחילת השנה נמסרו 12 מטו- ד ו ע ס ו י  ל

 סי כפיר לצי ארה״ב.
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F16D :משמאל 
 ראשון נוחת

 בישראל

 חילוץ בקוברה של
 טייס הפאנטום
 שהופל בלבנון

 למעלה: הלביא
 בטקס הגלילה.

 מימין: תקיפה בעין•
 הילואה

1987 
F-16C71 ר - שלושת מטוסי א ו ר ב פ 9 ב • 

 הראשונים נחתו בישראל.
ס - בואינג 707 של ר א מ  •29-12 ב
 חיל־האויר הטיס את נשיא המדינה לבי-

 קור ממלכתי באוקיאניה.
י - מטוס פוגה לבנוני יורט א מ 2 ב 8 • 

 על־ידי מטוסי חיל־האויר. הצוות והמטוס
 שוחררו כעבור שלוש שעות.

ט - טיסת הבכורה למטוס ס ו ג ו א 1 ב 1 • 

 הפאנטום המשופר - הקורנס 2000.
ט - חמשת מטוסי הכפיר ס ו ג ו א 1 ב 3 • 

 C1 הראשונים, נמסרים לחיל הנחתים
 האמריקני.

ט - פרויקט הלביא הופסק ס ו ג ו א 3 ב 0 • 

 בהחלטת ממשלה.
ר - מסוקי קוברה ובל• ב מ ט פ ס  •15 ב
 212 הוזנקו במטרה לסייע לכוח גבעתי
 שנפגע במארב מחבלים, כשבעה ק״מ
 צפונית להר דב בלבנון. מסוקי הקוברה
 שיתקו במהירות את מקורות הירי העוי־
 ינים, בעוד מסוקי הבל מחלצים את נפגעי
 הכוח. טייס אחד עוטר בצל״ש הרמטכ״ל,
 טייס נוסף - בצל״ש מפקד חיל־האויר.

ר - האלוף אביהו בן־נון ב מ ט פ ס  •22 ב
 מונה למפקד האחד־עשר של חיל־האויר

 והחליף את האלוף עמוס לפידות.
ר - 22 איש חולצו על־ידי ב ו ט ק ו א • 

 מסוקי חיל האויר. מבצע חילוץ אחד
 בבקעת בארשבע: רבע מיליון ש״ח.

ר - אמצעי לחימה מיוחדים ב מ צ ד • 

 ללוחמה באינתיפאדה הורכבו על־גבי
 מסוקי חיל־האויר.

ר - מטוס ה־ס16-ק הראשון ב מ צ ד 2 ב 1 • 

 הגיע לחיל־האויר.
 חיל־האויר תקף בשנה זו מטרות מחב-
 לים בלבנון באזורים עיו־חילווה, ראשי־

 דייה ועוד.

1986 
ר - מטוס גאלף־סטריס א ו ר ב פ 4 ב • 

 לובי יורט והונחת בישראל.
י - טיסת בכורה לפאנטום ל ו י  •30 ב
 שמנועו הימני מסוג j-79 הוחלף במנוע

.PW-1120 הלביא מסוג 
י - טקס גלילת מטוס הלביא ל ו י  •21 ב

 מתוצרת התעשיה האוירית.
ט - שישה אברכים שנסח- ס ו ג ו א 1 ב 9 • 

 פו בים המלח חולצו על־ידי מסוקי בל־
. 212 

ר - שני אנשי צוות מטוס ב ו ט ק ו א 1 ב 6 • 

 פאנטום שתקף בלבנון, נאלצו לנטוש
 כתוצאה מתקלה טכנית. הנווט רון ארד
 נפל בשבי המחבלים ואילו הטייס חולץ
 במבצע נועז על־ידי מסוק קוברה, כאשר

 הוא נתלה על מגלש המסוק.
ר - סירת מחבלים הוטבעה ב מ ב ו נ 2 ב 0 • 

 בנמל צידון על־ידי מסוקי קרב.
ר - ריצת המסלול הרא- ב מ ב ו נ 2 ב 6 • 

 שונה של הלביא.
ר - טיסת הבכורה של ב מ צ ד  •31 ב
 מטוס הלביא. הטייס: מנחם שמול, טייס

 הניסוי הראשי של התעשיה האוירית.
 תיל־האויר תקף בשנה זו מטרות מחב-
 לים בלבנון באזורים עין־חילווה, סמוך
 לצידון ועוד. בסוף השנה הסתיים פרוי-
 קט הסבת מטוס האימונים הצרפתי פוגה

 לצוקית.
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 1־
1988 

ו פצועים ס - 8 הרוגים, ו ר א מ 1 ב 2 • 

 ועשרות לכודים בין הריסות - זו התוצאה
 של תקיפת מטוסי הקרב של חיל־האויר

 באיזור מחנה מיה־מיה בלבנון.
־ ל י ל ח ס - מטוסי הקרב ש ר א מ 2 ב ג • 

ל נים ש  האויר הפציצו ארבעה מחנות אימו
 ארנון אבו־נידאל, החזית הדמוקראטית
־ ק ו  וארגון חיזבאללה, מזרחית לכפר ב
ל י  סתא. בתקיפה הושמד רכב, ששיגר ט
 סטרלה כנגד המטוסים התוקפים. כן ניתק

 בתקיפה קו מתח גבוה בעיר צידון.
ל - קורנס 2000 נקלט בתיל־ י ר פ א 9 ב • 

 האויר והוכרז מבצעי.
ט - תקיפת תחנת השידור ס ו ג ו א 9 ב • 

 של אש״ף במחנה הפליטים מיה־מיה בל-
 בנון על־ידי מטוסי קרב. כן הושמדו מט-
 רות נוספות שמוקמו בסמוך לעין אל

 דולב, בקרבת צידון.
ר - הלוויין הישראלי ב מ ט פ ס 1 ב 9 • 

 הראשון אופק ו שוגר לחלל.
ר - כתגובה על פיצוץ ב ו ט ק ו א 2 ב 1 • 

 מכונית תופת בידי מתאבד שיעי בגבול
 הצפון, תקפו מסוקים ומטוסי קרב בסיסי
 אימונים ומצבורי אמל״ח של ארגון
 חיובאללה, וכן את תחנת השידור של
 אש״ף בשכונת אשרפייה. מסוקי הקרב

 השמידו יעדי מחבלים באיזור א־תמה.
ר - ארבעה חיילי גולני ב מ צ ד 9 ב • 

 חולצו מלבנון על־ידי מסוקי קוברה. 2
 טייסים קיבלו צל״ש הרמטכ״ל, ושניים -
 ציון לשבח של מפקד חיל־האויר. בתקי-
 פות מטוסי קרב שחיפו על החילוץ,
 הושמדה מפקדת ״החזית העממית״ של

 אחמד ג׳יבריל בעיירה נועיימה.
ו - מטוס חיל־האויר, נ מ צ ד 1 נ 1 • 

 מדגם בואינג 707, נחת לראשונה על
 אדמת בריה״מ, במסגרת משלחת הסיוע

 לארמניה.
 חיל־האויר תקף בשנה זו מטרות מחב-
 לים בלבנון באזורים עין אל־תילווה, מד-
 רום לבייחת, ממזרח ומצפון לצידון, כפר

& 

1989 
 •19 נפבהאו - כנס יסוד של עמותת
 חיל־האויר נערך בהיכל התרבות בת״א.

 •אפריל - מטוס האימון טוקאנו מתו-
 צרת ברזיל נחת בארץ ונבחן על־ידי טייסי

 חיל־האויר.
1 ביוני - בתקיפת בסיס אימונים של 4 • 

 המוזבאט, מזרחית לכפו סול מדרום
ת, נהרגו בין היתר מפקד בכיר  לביירו

 בארגון "החזית לשחרור פלשתין טלעת
 יעקוב״ ושניים מעוזריו.

2 ביוני - מבנה מטוסי־קרב תקף 1 • 

 והשמיד את המפקדה הראשית של ארגון
 אחמד גייבריל באיזור נועיימה. כן הושמדו

 מחילות מתבלים ממזרת לדאמור.
י - מטוס האימון ״פמפה״ מתו- ל ו י • 

 צרת ארגנטינה נבחן על־ידי טייסי תיל•
 האויר.

לי - נפגעי הפיגוע החבלני ו 6 בי • 

 באוטובוס אגד (קו 405) חולצו על־ידי
 מסוקי יסעור ובל־212.

 •19 נספטמבו - מסוקי יסעור סייעו
 לכיבוי שריפת הענק ביערות הכרמל על־

 ידי הטלת כמויות מים אדירות.
ר - וס״ן עאדל בסאם, ב ו ט ק ו א 1 ב 1 • 

 טייס מינ־23 סורי, ערק עם מטוסו ליש-
 ראל.

 חיל־האויר תקף השנה מטרות מתבלים
 בלבנון באזורים מחנה ראשידייה, בקעה,
 מזרחית לצידון, מזרחית לנאבטיה ועוד.

 הכתבה נערכה בסיוע הענף לתולדות חיל
 האויר



ט ס ״ ז א ל  פחות נשק סובייטי ג
 למדינות ערב

 איזו מבין האפשרויות הבאות, היא
 הסבירה ביותר כמתארת את השפעת
 הגלאסנוסט במזרח התיכון: • ירידה
 חדה ביצוא נשק סובייטי • שינויים

 קלים, כתוצאה מבעייה כלכלית• פער
 גדל בין הרטוריקה והמעשה. שלושה

 חוקרים מהמרכז ללימודים אסטרטגיים
 מנמקים כל אחד את עמדתו

ת י ת י מ א  ״השאלה ה
א אמינותו של  הי
 גורבאציוב: אבל

 האשראי לסוריה
 בהחלט מצטמצם'״

 מאת ענר גוברין

ות החד- י נ ן המדי D יש קשר בי X • • 
ן ן המאז ת לבי עצו ת־המו  ! | שה בברי

 הצבאי במזרח־התיכון?
שה חוקרים מהמרכז למחקרים ו  של
טת ברסי י נ ׳ש יפה באו ם ע׳ י י  אסטרטג
דד עם שאלה זו. ב ניסו להתמו  תל־אבי
ר נותן אמון כמעט־ ל מאי א ו מ  ש
ב ו ורבצ׳ ות החדשה של ג י נ  מוחלט במדי
ו ן החוקרים. דברי י  והוא האופטימי שב
 מעוררים מחלוקת רבה, וכפי הנראה,
יצגים את דעתם של רוב  אין הם מי

 החוקרים.
ב ו רבצ׳ ו ת ג י , כי מאז עלי ר טוען  מאי
ה ו ת מוסקו מ ש י י ן ב־1985 מ ו  לשלט
ות חדשה בכל הק- י נ  באופן מואץ מדי
ם ערי ים הבו ורי ר לסכסוכים האז  שו
בותה, י  בעולם. היא צימצמה את מחו
, יסטן גה מן הסכסוכים באפגאנ סו נ  ו
יטנאם. י ו ה- די ה וקאמבו בי אמי נ לה- ו ג  אנ
, גם בה החדשה מתבטאת, לדעתו  החשי
נט י נות־קלי  בהפחתת סיוע החוץ למדי
יצוא נשק קף י  וגם בירידה חדה בהי

. שי טי לעולם השלי י בי  סו
ת מחדש ו קה נועדה לבנ י  ״הפרסטרו
״ אומר מאיר, ״כדי , מ  את כלכלת ברה״
א מ לא תהפוך להודו, כדי שהי ׳ ׳  שברה
יטים בי גור. הסו נה בפי ה מדי  לא תהי
- ־אפשר לנופף בדגל ההתעצ ו שאי נ  הבי
ל ל בדג ת, ולנופף במקבי ת הצבאי  מו
ם. ברה״מ, י ם הצבאי בי  צמצום התקצי
ם, ת השבעי ו בקת עולם בשנ תה חו  שהי
טה להצטמצם, ואנו עדים לתופעה  החלי
תי היא, כי לא י תבל. טענ  זאת בכל רחב
א בן־חורג, ן הו ו כ יתכן שהמזרח־התי  י
ת רבו ־המעו אי ם ו יתכן שהצמצו  לא י

״ . ו נ ת  יחולו על כל העולם חוץ מאי
ת ו ש מ ח ת ה ב ה צ ק י ב ו נ י ש ת ה  א
ר גם י א ה מ א ו ן ר ו כ י ת ה ־ ח ר ז מ  ב
ת וגם בקצב ו טי י בי ת סו ו י ו  בהתבטא
, פחת באופן רת הנשק, שלדעתו  מכי

. תי  משמעו
א ם שנאמרו לנשי ר מצטט דברי  מאי
ת לכבודו סי ת כו מ ר  סוריה בטקס ה
ה ב־1987. ו סקו ך במו ר ע ר ש ו ק י ב  ב
ות לאסאד, כי קצב  נאמר באותה הזדמנ
ר והיקפה לא יוכלו ב ע ת של ה ו מ צ ע ת ה  ה
ם י נ תו ווחים בעי  להימשך. על־פי די
יטים ר, חזרו הסובי ם, אומר מאי י  הערבי
זני שר צה גם באו  על מסר היד הקפו
ג בפניהם י ר הצ ש א רי כ ה הסו נ  ההג
ות ת הרכש הסורי מו  ב־1988 את רשי
ף מאיר, חזר סי ת. וכתזכורת, מו  החדשו
ס ו נ י י - בכ ט י י ב ו ג ס י צ ע נ י מ ש ה  ו
ת 1989 - ל י ח ת ר ב נלאומי בקאהי  בי
בלת של מער- ג עלתם המו  דברים על תו

י מיליארדי דולארים, ו  בות הנשק בשו
׳ת בעבר. וה למזה׳ מה מוסקו רי  שהז

ך מאיר, כי הספקת  עם זאת, מערי
ה רי משך כל עוד סו טי תי י בי  נשק סו
ל ב ש י החשו  היא המאחז האסטראטג
, אך, לדע- ן כו ן הים־התי וה באג  מוסקו
בקצב ה בהיקף ו ה לא תהי ק פ ס ה ה  תו, ״

״ . ב ו ׳ רבצ ו י ג נ דן שלפ ו בעי  שהכרנ
נו סבור כי אנו קר דני לשם אי  החו
ת ו ב ר ע ת ה  עומדים בפני מהפכה באשר ל
ם טי י בי , הסו ה״ת. לדעתו ת במז סי  הרו
נטים שלהם בדיוק כמו י  דואגים לקלי
ם או הצרפתים. טי ם, הברי  האמריקאי
קרי של ל העי ו ק  הוא מסכים, שהשי
ורם לכך , דבר הג ם הוא כלכלי טי י בי  הסו
ה בעבר בצורה תן לסורי י י שנ א ר ש א ה  ש
- ה ואילך מצו ת ע בלת יהיה מ ג מו ־  בלתי
, גם אם חל  מצם יותר. אבל, לדעתו
ן אינו וודאי י י י מסוים, דבר שעד ו נ  שי
ה נ י נובע בראש וראשו ו נ  כלל, השי
ים ורק אחר־כך, אם ם כלכלי לי קו  משי
ות י נ ים ומ״מדי י נ ם מדי לי קו  בכלל, משי

.  חדשה״
ת ען לשם, כי למרו בדה היא, טו  עו
־ ת י ר ב ת ש ו ר מ ל , ו ם ל ו ע ת ה ו א ח  מ
בר בצעד מאוד לא דעה שמדו ת י עצו  המו
פקה מטוסי סוחוי־24 א סי , הי  פופולארי
ת הסוחוי־24 ל א ב ק ה ת רי  ללוב. סו
מ ״ ה ר ב עיראק, לא משום ש  אחרי לוב ו
תה במז־ רבו אפת לצמצם את מעו  שו
ם אין במה רי ם שלסו ת, אלא משו  ה״

 לשלם.

ל מכל וכל את ל ו שו נ נ קר אי  החו
ים היו י נ לים מדי קו ם שי ת, שג  האפשרו
ת עצו ת־המו ן ברי , שכ ן י י ם בענ רבי  מעו
ת שעה מו י ף את הע א להחרי ל  שאפה ש
אום עמ- ר על תי ת לשמו נ י י נ ו א מע י ה  ש
- ל מכאן ועד לקבי ב  דות עם ארה״ב. א
ת בהספקת י ת ו ע מ ש ש האטה מ י  עה ש

ב המרחק. ת - ר טי י בי ק הסו ש נ  ה
ם לש- סי ם מנ טי י בי  לדעת לשם הסו
תם מכל ת או ר ש י ר על פרופיל, ש  מו
ם טי י בי י לא אומר שהסו אנ ת: ״ ו נ  הבחי
ת טרף, אבל הם בוודאי ?(א פו  הם עו
־ ם הכל בשי ם תמימות. הם עושי  כבשי

״ . י עלתנ תו ל דעת קר ו  קו

 המספרים מדברים
יכוח זה הם, ללא ו  מרכז הכוח בו
, ר טוען ים. מאי ם המספרי י נ תו  ספק, הנ
- ם מדברים בעד עצמם ומוכי  כי המספרי

ת. סי חתו הבסי  חים את הנ
י לא ש לפנ י א , ש י משהו ת י ש ע  ״
ל ל ג ב , ש ן תכ י י ר הוא. ״ י ״ מסב , ה ש  ע
ש את מ ן מ י ה עדי ו ש לא הישו י א  ש
עו י ל אלה, לא הג ם אלה מו י נ תו  הנ
ם בפני צבי י ו נ ם למסקנה שאנ קרי  החו

. י מהותי ו נ  שי
- צמה הסו ת העו נ י את תמו ת י ו  ״השו
ם רי ת הסו מ צ ו ת ב־1989, לעומת ע י  ר
. ן ב לשלטו ו ׳ רבצ ו  ב־1985, כשעלה ג
ם ים של המרכז למחקרי נ  על־פי נתו
רי ב־ א הסו ב צ ם, מנה ה י י  אסטראטג

ש ו ל ת, ש ו נ י י ר ות משו י ז י ו ו  1985 חמש די
ת ח זיה א י ו ו ת ועוד די ו נ כ ות ממו י ז י ו ו  די
א ב צ ה ה נ ל כוחות מיוחדים. כיום מו  ש
ש ו ל ת, ש ו נ י י ר ות משו י ז י ו ו ש די רי ש  הסו
ת חו ל כו ת ש ח זיה א י ו ו ת ודי ו נ כ  ממו
וספה אפוא תר נ ו י ל ה וחדים. לכ  מי
חס ת אחת. אך גם בי נ י י ר זיה משו י ו ו  די
רה, אם נה כה ברו ה אי נ ה התמו  אלי
קף כוח־האדם הסדיר י ם לב שה  נשי
מצם מ־396 ים צו רי בשה הסו  בכוחות הי
ל י יל ב־1985 לכדי 306 אלף חי  אלף חי
 כיום, וכי ב־1984, כמו ב־1985, נשמר
ר מתוכם ש א ם, 4,100, כ  מספר הטנקי
,T-72 ם ם מדג  רק אלף טנקים מתקדמי

ת ב־1985. ו ר י ש ו ב בם כבר הי  שרו
- ב ה ר ש ו ל  ״ב־1989, כמו ב־1985, ש
ם ם הם מדגמי קי  עים מסך כל הטנ
ן ו כ מ ח ה ׳ ׳ ו י ד פ ־ ל . ע ם י נ ש ו י  מ
ום ם כי י א צ מ ן נ ו ד נ ו י בל ג ט א ר ט ס א  ה
ה או בעמ- נ ס ח א ים ב רי ם סו קי  1,100 טנ

ות.  דות סטאטי
ר אף מ ש ה נ לרי י הארטי ר קנ פ ס מ  ״
א עומד על הו , ו סקרת פה הנ  הוא בתקו
ת של ו ר י ש סתם ל ך הכנ  2,300. תהלי
, א איטי ם הו ם מתקדמי עי י י ם מתנ תחי  תו
ג ן מן הסו י י ם הם עד תחי ת התו מרבי  ו
ל דו י ל ג ם ח י ש ״ מ ג נ  הנגרר. במספר ה
BMP י ש ״ מ ג ר נוספו 300 נ ש א ים, כ  מסו

ים.  איכותי
ע לא חל ק ר ק ־ ע ק ר ק לי ה ם טי ו ח ת ב  ״
י במספר טילי הסקאד (לטווח 280 ו נ  שי
 (המשך בעמוד 116)
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 בעשור האחרון סיפקה בריה׳׳מ 7,900 טנקים,
 2,830 מטוסים, 1,705 מסוקים ר32,000 טילי
 קרקעיאויר למדינות העולם השלישי • סוחוי׳

 24, מיגיSA-11 ,29 הם רק חלק מהשמות
ך ש החדשים איתם ניאלץ להתמודד • לישראל יש ת ש א  מ

/ אין ״גלולות הרגעה / 

י ג ט ר ט ס א ן הצבאי ה ת המאז י ז R תח • 
ב, ר הקרו ן לעשו כו E במזרח התי I 
״ לישראל. ה ע ג ר ת ה ו ל ו ל ג ה ״ ב ר  אין ה
ם י י ג ם אסטרט ן למחקרי ו י המכ ש נ  א
- ב צו טת תל־אבי ברסי י נ ש יפה באו ״  ע
ב ן הסד״ תי בי  פים, כי היחס הכמו
ערב תי ו נ י  הצבאי של ישראל לסד״כ מד
טה ה מו הי ת ה־90 י ו נ ת ש י ש א ר  ב
ת: 1.7:1 ו נ בת האחרו ת לטו י ת ו ע מ ש  מ
ם ו־3.5:1 קי , 3.2:1 במסו סי קרב  במטו
ם י י ע צ ב מ ה ה פ ו ע ת ת ה ו ד ת ש ו מ כ  ב

. ו לרשותו עמד  שי
ת נ י ל מד רי ע י ת האיום האו נ י ח ב  מ
ים. י י לשנ  ישראל, מחולק העולם הערב
ה, רי ת: עיראק, סו ו די י ת המי ו מ י י א מ  ה
ת - שלהן די , לוב וערב הסעו  ירדן
ותר. אליהן ם בי די י ר המצו י ת־האו לו  חי
י ו נ ה שי הי ת מצרים, במידה שי פ ר ט צ  מ
- ל משטר או באם הלך הרו מי ש  פתאו
י נמצא נ ש ם ה ו . בדרג האי ה ת ישתנ  חו
ת ו י כו סי ת: נ ו ות הקטנ נ  את כל המדי
, בח- וית, עומאן  המפרץ (וביניהן: כו

קו ואלגיי־  ריין, קאטאר) וכן את מרו
ת ציוד, ק פ ס א ה ב הי ן י ח ו ה, שכ  רי
ת ות הנמצאו נ ׳ח למדי ת ואמל׳ ש ו מ ח  ת

ית.  בקו החז
ת־ערב בכמו- ו נ י ת מד דו י  מדוע מצטי
 יות נשק כה גדולות? לכאורה, לשם
ת ישראל. אולם מבט בוחן יותר ע ר כ  ה
ם גם מוש מסתתרי ץ החי רו גלה, שבמי  י
ן על פה להג  נימוקים אחרים, כמו שאי
ת ם (מחצבים ובארו י ם טבעי  משאבי
ת קו להתחז נים ו י  נפט), •מפני גורמים עו
ם י ־ערבי ן כים הבי ל הסכסו ש ת ב  צבאי
, דן , מצי ב ר ע מ ת ה ו נ י . מד ם י פ ו  התכ
ם ם הערבי טי י השלי י ו ה את מאו  תספקנ
 כל עוד יהיה בכיסם די כסף, וכל עוד
ה פוליטית ז ן באחי י י נ היה המערב מעו  י

ת אלה. ו נ  במדי

 מיטב כלי המשחית
שת **מצעי הלחימה, ת רכי נ י  מבח
- ד הג ת את תפקי די ת ערב הסעו ק ח ש  מ

ך מגמה לחזק (או, בעצם,  ביר. מתו
 לקנות) את מעמדה הפוליטי בקרב
קים להן הסעודים י , מענ ערב תי ו נ י  מד
ם כ ת ס מ י ה נ ו טח י ע ב ו ה סי נ  מדי ש
מ, ׳ ה׳ י דולארים. גם ברי ארד י ל  במי
רח־ ם המז י כ ל ה מ ה ב ר י כ ה ב פ ת ו  ש
ד נ ס ל ג ך, למרות רוח ה ים, תמשי י נ  תיכו
ת נשק  סט, לטפח את מעמדה כספקי
זתה במזרח ת ותחזק את אחי קרי  עי
זה המסתכמת ב־7,000 , אחי ן  התיכו
ם, על־פי יטים הנמצאי בי ־צבא סו  אנשי
, י נ ק י ר מ א ה ה נ ג ה ד ה ר ש י מ נ ו ת  נ
ת ו ק ס ת ע ו ע צ מ א . ב ב ר ע ־ ת ו נ י ד מ  ב
ת לטווח ו י בו י ם והתחי , מענקי ״ ר ט ר א ב  ״
טי י בי יח הסו ך זרם האמל׳  ארוך, ימשי
ותר ט י ע ן מ  לאזורנו, אם כי בקצב מתו
, אגב, סיפקה ן ר האחרו  מבעבר. בעשו
ה״מ 7,900 טנקים, 2,830 מטוסים,  ברי
לי ם ו־32,000 (!) טי קי  1,705 מסו
. שי ות העולם השלי נ ר למדי י או  קרקע־
יה לאיזכור עובדה ר זה ראו ש ק ה  ב
ת של ת: לאחר מימוש עסקו נ י י  מענ

ות מסוימות, מופר נ ה״מ, עם מדי  ברי
ות נוס- נ ה מדי  המאזן, ואז, לוחצות עלי
זור לספק גם להן נשק, מתוך  פות באי
, ו הצבאי קו סי פה לשמור על הסטטו  שאי

. ם אמיתי  וחוזר חלילה. מעגל־קסמי
די של מדינות־  בסל המצרכים העתי
ת, טב כלי המשחי  ערב נמצא את מי
 שכסף יכול לרכוש: מטוסי סוחוי־24
 בלוב ועיראק! מטוסי מיג־29 בעיראק
ת מטו-  וסוריה! מיג־25 בסוריה: עשרו
׳ 2000  סי טורנדו בסעודיה: מיראז
F - 1 6 ״ F 15-1 בירדן ומצרים: מטוסי 

ם וסעודיה.  בירדן, מצרי
ת הנ׳ימ תתבצע אף ו שת מערכ  רכי
יב נים, והיא תחי ת שו רו  היא ממקו
י מיומן של אנשים ג לו ו ת מערך טכנ י י  בנ
ון וט (100 מילי  וחלפים. טילי פאטרי
ר סוללה אחת), הוק משופר,  דולאר מחי
ם, והדור י ן הצרפתי טאל ושאהי  קרו
ים יטי ״מ הסובי לי הנ  החדש של טי
גמת SA-11-H (שיחליף  החדישים כדו
- SA-16״s .A 8-1 ,(המוכר SA-6־N את 
ת שיתפסו מקום באר-  הם חלק מהשמו

. ל הנשק הערבי  סנ
ית ות החז נ ו בידי מדי ת 1992 יהי נ ש  ב
ת חל- , ירדן והשתתפו ה י ר סו ת( רחי  המז
ל עיראק, כווית, לוב וערב ת ש  קי
-קרב מכל הסו- סי  הסעודית) 1,140 מטו
 גים לעומת 805 מטוסים כיום. משקלם
מת ג ו ד ת כ ו כ י א י י ס ו ט ל מ י ש ל ו ג ס  ה
 סוחוי־24, מיג־29 וטורנדו - יעלה
 מאוד ובכך יצטמצם הפער האיכותי
ה המתקדמים של ים כיום בין מטוסי  הקי
 ישראל: F-16 ,F-15 ופאנטום משופר,

נות ערב.  לאלה של מדי
ם יהיו ־הקרב: 305 מסק״רי קי  מסו
ות־ערב בי1992, לעומת נ ת מדי  ברשו
ת ללו ם כאלה היום. סו קי  154 מסו
ת המזרחית 220 י ת החז  טק״א: ברשו
ת לעומת 199 כיום. יש לשער, ללו  סו
ל סוללות אלה יגדל ס הפעולה ש ו  שרדי
ים יהיו פה צבאי ת תעו  אף הוא. 39 שדו
- מת 30 שדות תעו ית, לעו ות החז נ  במדי

 פה כאלה כיום.

 ניצולת מטוס גבוהה
בי הזה הופך את  האם הרכש המאסי
שראל לחסרת־אונים? לא בהכרח. יש  י
צתה את עצמה על  לזכור, כי ישראל פי
ת בשימוש חסי ת הי תה המספרי תו חי  נ
. ־כוח״ לי נה ״מכפי  נרחב במה שמכו
ות תדלוק ־כוח שכאלה הם מכלי לי  מכפי
ת את טווחי המטו־ כו ת המארי פפו  מעו
ון והתראה כדוגמת סי בי  סים, או מטו
ת ק איי״. בנוסף, עומדים לרשו הו  ה״
בים ים מהטו י יר צוותים טכנ  חיל־האו
ר מתקדמים, חקו  בעולם, ואמצעי תי
צל עד למקסימום כל ם לנ  המאפשרי
לת כל צו י  גיחה. יש לזכור עוד, כי נ
ך ו ר ע ך י א  מטוס בצד הישראלי גבוהה ל
יר ת חיל־האו . לרשו י ר בצד השנ ש א  מ
ת מגוונים, החל מפצ- לים ופצצו גי טי  סו
ת ת וכלה בפצצו טו ״ פשו ל ז בר ת ״  צו
ת גול- ת לייזר, ופצצו נחו , מו ת״  ״חכמו

 שות.
ב , גם המרכי  בטור הזכות, כמובן
נטי מכולם: רמת כוח האדם, וכן נ מי  הדו

א מתקדמות. ״ ת ל ו  מערכ
י למד ר שגם הצד השנ ב ת ס  אולם, מ
וחד לאחר מלחמת  כמה דברים, במי
ת ן היחסי של המערכו . משקל ן ו  לבנ

 מיג 29: משקלט הסגולי של מטוסי
 האיכות יעלה
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דות ת. שרי מו ל המשי  רום להצלחתן ש
, עם ת תעלה וגם כוח השמדתן סו י  הטי
ASRAAM^ תוחם של טילי ת פי מ ל ש  ה
ר ב ע ר ל ו ג ם לשי י תנ י  AMRAAMH, הנ
LOOK ת בו זמנית. מכ״מי ו  מספר מטר
 DOWN / SHOOT DOWN, יאלצו
רכבים סה חדשים, מו לי טי פי צור פרו  לי

יר. יסי חיל־האו ר טי  יותר, עבו
- חכם תו ק כה מתו ש נ ת ב ו ד י י  ההצט
ת של דדו ותר מן ההתמו ר חלק נכבד י  תי
ב ש ח מ ת ה ע ר כ ה ״ ל ד ח ל א ד ע ח א  ״
ן יותר. וזו בעצם  המתוחכם והחסי

ת ה־90. ו נ רה הגדולה של ש  הבשו
יר בדגמים יד חיל־האו  עד 1994 יצו
F-15־M F-16 ל ם ש  המתקדמי
ג ם מסו ־קרב מתקדמי קי  C/D וכן במסו
גד, ס 2000. מנ רנ סי הקו י ובמטו  אפאצ׳
, הסוחוי־24 יח שה־28-»\ ר להנ  סבי
־ ג ל המי ם ש  וה־27 והדגמים המתקדמי
ת נ י ים. מבח ם הערבי כי יקלטו בסד״  29 י
נות־ ה מדי נ ל ב ק יר, ת יר־או  טילי האו
A A ־ ״ A A ים (7-1 ( טי י בי  ערב טילים סו
ט- ברי יק) ו ׳ ם (מאטרה ומאג י  8) צרפתי
ת או הם, פחו עי צו ם בבי לי  יים, המקבי

. ״ ל״ספראו דר״ ו נ י ו ו ד י  יותר, ל״סי
ת קדו ת שו ו טי או נ רו י ת האו ו י ש ע ת  ה
ם בדמות י י נ ל דור הבי  על פיתוחו ש
F-16 AGILE FALC-־N מטוסים כמו 
ב ל ש , ב מצאו  EFA ,ON והראפאל, שי
ו עד  זה או אחר את דרכם גם לזירה שלנ

A ואחיו. T F ל ^  להופעתם ש
לי חם טי תו ום פי ו לסי ע י ג סף י ו  בנ
ת ה־ מ ג ו ד ם ב י מ ד ק ת ר מ י ו א ־ ר י ו  א
לת ו כ י י ל ע מים ב ׳  AMRAAM, מכ׳
ת אפשרו ת ו ר פ ו ש  הפרדה נקודתית מ
ל ת במקבי ו י ע ק ר ת ק בה אחר מטרו  עקי

ות. רי י ת או  לסריקה אחר מטרו

 * המאמר נכתב בסיוע אנשי המרכז
 למחקרים אסטרטגיים. תודה מיוחדת

. ן ת ב אי א  לדייר ז

ניות) עלה, ו י ו ״ (המערכות האו ת ו כ ר ה  ״
- בר לשי ג ל הערבי העניק דגש מו ״ ו ת  ה
ל״א ויש סימנים נ א ו ת ל״  מוש במערכו
בל ג  המעידים על שימוש, אם כי מו
רא-  והתחלתי בלבד, באמצעי C31. העי
 קים, למשל, הרכיבו מכ״ם - ראדום
ו נ , וכי יטי , על גבי 76-1L סובי  צרפתי
ו 1״. כהוכחה נ ים ״עד  את בן הכלאי
ת ו כי באמצעו , הם טענ תו ו  למבצעי
ו במטוסי חיל־ נ ס הזה הם הבחי  המטו
, שחדרו למרחב האוי־ ר הישראלי י  האו
נים. ה וירדן במהלך תימרו ל סורי  רי ש

 תפיסות ישראליות
ם אף י יר הערבי טי חילות־האו י  קברנ
ת: ו ות־מערבי ם תפיסות ישראלי  מאמצי
ן  המצרים התבססו על מטוסי קו ראשו
(F-16) ת ישראל  הזהים לאלה שברשו
 ואף רכשו אותם מטוסי התרעה (הוק
ק 40״ שלהם  איי). למטוסי N־F-16 ״בלו
ת ת ניווט וציון מטרו פו מערכו  הוסי
, על-  LANTIRN (מערכות אלה נרכשו
 פי פרסומים זרים, גם על־ידי חיל־
 האויר); הלובים והעיראקים פיתחו
F-1 ׳ כולות תידלוק למטוסי המיראז  י
ת הרקולסים: בעק- ם באמצעו ת ו ש ר ב  ש
ל המזל״טים  בות תפעולם המוצלח ש
, ן ת חיל־האויר וחיל־המודיעי ו ש ר ב  ש
ל״טים ם לתפעל מז  החלו גם המצרי
ת, מו ים במשימות סיור תמי י קנ  אמרי
ת פחות מו , מן הסתם, לתמי  שיהפכו
ו ניסיון; הירדנים גם הם צבר  ככל שי
- י ם, והם מצי  אינם קופאים על השמרי
- ם שברשו גמ״שי הנ  דים את המסוקים ו
ים, ית־לילה צרפתי  תם באמצעי ראי
ם י נ על יוצא, ככל הנראה, מהתמרו  כפו
ם המשותפים, אשר אותם הם י  הצבאי
ם. ם והמצרי י קנ ם עם האמרי י רכ  עו
ם באופן ם אלה, אגב, משפרי י נ  תמרו
ת וכיום י תי את יכולתם הצבא  משמעו

. ׳ל מערבי ׳ ת צבאם על תו ת ש ו  מ
ת י ד ת, צורת הלחימה העתי  בתמצי
ן בפעולה מטווחים ארוכים, י י  תתאפ
יצול אמצעי FLIR והדמאה טר־  תוך נ
פות בלילה. עקב ת לביצוע תקי  מי
ם ־קרב מתוחכמי קי ל מסו יסתם ש  כנ
ח ת ו פ רה ת י ז י M1-28*M ל ׳ צ א פ א  כ
 תורת־לחימה, בה המסוקים לא ישמשו
וע־קרוב לכו* ת סי מו  רק לביצוע משי
דה ת־נקו ן ולהשמדת מטרו ו  חות השרי
נחה לייזר, אלא גם  על־ידי חימוש מו

ת ליווי למסוקי תובלה. מו  למשי
, במקביל, מ ישמשו ״ ת הנ ו  מערכ
י על כוחות הקרקע המתקדמים  לחיפו
ה צבנ יתפקדו במטריה אוירית. הן תו  ו
- י זרות מסו תי צפוף מעל ג נ  במערך הג
לי ת ואזורים חיוניים וימשכו את חי  מו
ים או נ ג ר לפגוע באזורים לא מו י  האו

ת קריטיים.  פחו

 חדירה נמוכה ועמידה
גדלו ת הל״א, שנפחן והרכבן י  מערכו
א ״ ל ת ה ואה למערכו  פי שלושה בהשו
יסים לבצע את יעו לטי ות, יסי  הנוכחי
״ יותר. אמצ- ט ק ש הם בראש ״ תי מו  משי
ה יאפשרו לבצע חדירה עמו־  עי ההטעי
ת , או לפחו ע ותר שתמנ  קה ונמוכה י

 תעכב מאוד, את איתור המטוסים.
ל אמצעי בקרה, ותר ש ב י ל טו צו י  נ
ן בזמן אמת ית־ טה, קשר ומודיעי  שלי

 טילי קוקע־קוקע:
 דור טילי הקרקע העכשווי: סקאד, פרוג
 s.s.2n נמצאים ברשות סוריה, לוב ועי-
פודים ים שי י , צפו  ראק. עם הזמן
 משמעותיים בכושר הדיוק שלהם ועם
 אפשרויות הרכבת ראשי־חץ מסוגים
 שונים, אטומיים או כימיים, ההשלכות על

 ישראל חמורות במיוחד.
 יש לזכור את יעילות טילי הקרקע-
 קרקע בקרבות איראךעיראק, אשר הבי-
 או, בסופו של דבר, להפסקת־אש בין
 הצדדים. העיראקים הפגיזו בצורה מרוכזת
 ויעילה את טהראן וגרמו לבריחת תושבים
 המונית ממנה. האיראנים הניעו למסקנה,
 שלמרות עדיפותם המספרית, אין בידם
 מענה לטילים והחליטו מסיבה זו, בין
 היתד, להתיישב אל שולחן המשא ומתן.
 לאחרונה רבו הפרסומים על שיתוף־פעולה
 של מצרים, ארגנטינה ועיראק בפיתוחו
 של טיל קרקע-קרקע ארוךטווח. במק-
 ביל, נודע על פיתוח ושיתוף פעולה דומה
 בין לוב וגרמניה (אשר לא הגיע לכלל
 מימוש, נכון להיום). יש כאן ניסיון לניוד
 טכנולוגיות תוך עקיפת אמנות בינלאומ-
 יות שונות, מתוך שיקולים פוליטיים

 וכספיים.
 בעוד 7-5 שנים ישופרו הטילים הקיי-
 מים מבחינה אוויונית וצפויה מעורבות
 חזקה של סין בנושא אספקת טק״ק, ושל
 ברזיל בתחום הסיוע הטכנולוגי לפיתוחם
 במדינות־עוב, תוך התעלמות מעמדתה
 המוצהרת של ארה״ב, הגורסת הימנעות
 מאספקת כלי־נשק אסטרטגיים לאזורי

 עימות ומדינות העולם השלישי.

׳ JAW• 

 סוחוי 27: בסל המצרכים העתידי

 טיל סקאד: עמוד
 השידרה של מערך
 הטק״ק הערבי •
 משמאל: התגוננות
 אב״ב בתיל־האויר
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״ ו כ ר ע י  ה

 מאת

 דוור מרום

ל וז״א א ש ב ו ה ו ש ע  ה
 ואש המטה, תאיר גי:

 ^ATF יגיע לחידהאויו

ו נ ר, אי י ו ל־האו ש מטה חי א ל גי, ר ״ א  ת
ל ו ש פי ו ואו רת ו י בצ י דראסט ו נ פה שי  צו
ם י נ ו ג . באר ם י ת התשע ו נ ש ר ב י ל־האו  חי
ל־ כמותם גם בחי ת ו ו א ב ן צ ו ג ם, כ לי  גדו
- ו נ ר הוא, שי י ב ס ם, מ מי י י ר, מתק י  האו
ם י ש ד ח ת , והם מ ם, כל הזמן פי ים רצו  י

. ך ולא חד־פעמי ש מ ת ך מ י ל ה ת  ב

ה י ה , י ט ׳ ׳ מר הרמ , או ר י ו א ה ־ ל י  ח
- ו ר ע קר באופי ת י ר הבא בע ו ש ע ה ב נ ו  ש
- תר מטו ו ל י ו ל כ ת , ש ם שבו סי ת המטו  ב
ת ו ל י מו לפע תאי ר י ש ם, א  סים מתקדמי
- פ ת האל ו נ ל ש ב ש ר ק ה ה ד ש  אוירית• ב
ן ו ש א ר ד סי ק ך לריכוש מטו י ש מ נ  י-ים. ״
תד עם י ו / ״ ל ג ״ א ט ת ר פ ״ מ , ם י ש ד  ח
סים מהס־ ח מטו י ב ש ה ף גם ל סי ו  זאת, נ
ן הפאנטום־2000. גם ו ם, כג י כ הקי ״  ד
- ם להי , עומדי ת ו ס י י ט ב סי N־F-15 ש  מטו
ה דומה. אלה הם ח ב ש קט ה י ו ס לפר נ  כ
גם , ו ר י האו לי ל חי ת ש י נ ח י חוד ה ס  מטו

״ . ם י ר י ע ר לא צ ב  הם כ

ר ו ש ע המטוסים ב ו ׳ א ש י ש ש ו מ י ח  ה
ר חדש. ו ה מד הי א י ב  ה

וטל ר הבא, י ו ש ע ל ה ר ש י ו הא ל־  בחי
. קי הקרב ם מסו סף על תחו ו ש נ ג  ד
, ם י ש ד ם ח י מ ד ק ת ם מ י ק ו ס ש מ ו כ ר  נ
- ע ו י . הם מ י ׳ א האפאצ ל בהם הו י ב ו מ ה  ש
ם אי ן בתנ ו י ר גד ש ת נ ו ל י ר לפע ק י ע ם ב  די
ם י נ ו ש א ר י ה ׳ צ א פ א י ה ק ו ס . מ ם י ש  ק
ת נ י סוף ש ת עוד לפנ ו ס י י ט ו כ ת ח נ  י
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, י ו נ פה בו שי ט צו ׳ ׳ וסף שהרמ ם נ ו  תח
וח ענ ש לפי ר ד נ מן ה ם פרק הז א צמצו  הו
ר י ל־האו , שחי ב ושדה הקרב ר ק ת ה נ ו מ  ת
א אומר, ׳ הו ׳ , ת ם אחרו י ל מ ב על בו. ״ ו  פ
לו נפעי ן ו י ע י ד סת המו י ה את תפ נ ש נ  ״
- סה לפעי י נ ר כ ש פ א ת ה חדשה, ש ס י פ ת  ב
ותר ר בי צ ן ק מ ז י ת בפרק י ע צ ב ת מ  לו
ה זאת באמצ- ש ע עה. נ די ת הי ל ב ע ק ג ר  מ
ם שונים, ת מתקדמי ו כ ר ע י מ ג ת סו ו  ע
לי . בחי י וצילומי נ ו ר ט ק ל ן א י ע י ד מו  ו
ב חשו ת מי ו כ ר ע ו גם מ בצ שו ר י י ו  הא
ר לו־ צו ת - קי ח ן א ת ר ט מ , ש ת ו מ ד ק ת  מ
לה ק הלי פסי ר הבא, י ו ש ע ת הזמנים. ב  חו

. ה ך כפי שהי ו ש ת ח ו י  לה
ר ף העשו ם גם אל סו י ל כ ת ס ו מ נ א  ״
ד. ס העתי א מטו ו , שה A T F , אל ^  הבא
ע לחיל־ י ג א י , גם הו דבר ־של־ פו  בסו
ם סי ש מטו ו כ ר נ ראה ש ר. לא נ י  האו
- ר טסים בפעי ב כ ם, ש ם אחרי י מ ד ק ת  מ
,B-2־M F-117AV1 ן ו , כג ת י ע צ ב  לות מ
ם מאוד. בכלל, לא נלך קרי ם לי י ב ש ח נ  ה
ת ם בהקטנ י נ י י ם המצט סי ת מטו ש י כ ל ר  ע
א נראה ל ן ש ו ו ת המכ״ם, מכי מ י ת ח ח ט  ש
. ו רה שלנ י י בז ח ר כ ש בהם צורך ה י ו ש  לנ
ע את היקף ב ו ק י הוא ש ב י צ ק ת ן ה ו נ כ  התי
ר, והוא מש- י ל־האו ל חי ת ש ו ד י י ט צ ה  ה
ו ת שאנ ו ש י ר ד ל אופי ה ת ע ו ב ע ר  פי
א המחלק את י הו ה הכלל ט מ ם. ה י ג  מצי
, ל ם בצה״ י נ ת השו ו ל י ח ן ה ם בי י ב י צ ק ת  ה
ר י ל־האו ה שחי ש ו ח ו ת ם יש לנ תי י לע  ו

. ם י א המשאב ו וכה למל ו ז נ  אי
ת מו ספו למשי ו ת נ ו נ ו ר ח א ם ה י נ ש ב  ״
ת שמי נ ג ר, ה י ל־האו ל חי ת ש ו י ת ר ו ס מ  ה
ע וכוי, גם ק ר ק ת ה חו ו ע לכ ו ה, סי נ י  המד
ת - ו ת אחר ו נ ו ו ג ת מ ו י ו ל י ה לפע ש י ר  ד
ת האסטראט־ ל ו כ י ת עם ה ו ד ד ן התמו ו  כג
ה ן מענ ת , מ ת ערב ו נ י ה במד ת נ ב נ  גית, ש
י- ב או ר ק ה ב ב ח ר ת ה ק ש ״ ק ט ת ה צ ו פ ת  ל

ע מן ״ ח פ ה ל ב ו ש ת , ו ה נ ו ו לאחר נ  בי
י בו י , ג בן ם, כמו בי י יר. כל אלה מחי  האו
ם רי ו סבו לם. אולם, אנ י הו ב י צ ק  ת
ב י צ ק ת ת ה ג ו ע ם מ י ו מקבל ח שאנ ת נ ה  ש

״ . ש ר ד נ ה א קטן מ ת, הו י  הכלל

 ואש להק אויר תא״ל א׳:
וגה אפאצ׳ית  קפיצת מו

- ו ר הבא, כפי שר ו ש ע ר של ה י ל־האו  חי
יר, ש להק או א / ר ל א ״ א תו ת  אה או
ו ת נ ו כ ת מ ר ב י ו א ה ־ ל י ח ה מ נ ו ה ש י ה  י
ה ם, שלחלקם תהי ושאי ת בכמה נ כחי ו נ  ה
ו ת על אופי י ת ו ע מ ש מ ת ו י ת ו ה ה מ ע פ ש  ה

ל כולו. ״ ה ל צ תו ש לו פעי  ו
קלטו בחיל־ י , י ר ף העשו ת סו א ר ק ל  ״
ו בהחלט מהפך הו , שי ת ו כ ר ע ר מ י  האו

ל אי. ״ א מר ת ״ או , ב ר ק  בשדה ה
ת שדה הקרב פה א ר צו י ל־האו  חי
ל במלחמה ״ ה את צרכי צ , ו י ד  העתי
ו לו ע י י ס , שי ת ו ן את המערכ י  ומאפי
- ם בהצל י י ד ם העתי מי ו ד עם האי ד  להתמו
ב פי הסד״ י באו נ ה שו הי , י ת  חה. ראשי
נשפר תו ו ב או י טי ר. אנו נ י ל־האו ל חי  ש
ת נ י ח ב , הן מ ת י ת ו ע מ ש ה מ ר ו צ תו ב  או
ת נ י ח ב הן מ ו ו ס ו ט י ת ש ו מ ר ו פ ט א ל פ  ה
עברו ח י י הכו ב י . כל מרכ ת ו  המערכ
ת ו נ ס אל ש כנ ע להם להי י י ס , שי י ו נ  שי
יבים דד שם עם או להתמו ם ו י  האלפי

־כוח. י ו  שו
׳ ת ק י ר ז זכה ל ב י ר ק סי ה  מערך מטו
מי סי F-16 מדג ת מטו ר ו צ  מרץ נוספת, ב
תפסו את י ו ו כ ל י ם, שי  C/D המתקדמי
ם. מערך קי ותי הם הו ל אחי  מקומם ש
- כבד במע ם נ ש מקו תפו י ם ילך ו קי  המסו

ו פעל ו ר, כשי י ל־האו ל חי פה ש ך התקי  ר
ט ל ח ה ב ם, ש י החדשי ׳ קי האפאצ  בו מסו
ת צ י פ ק ה ״ ב ח ר דרה ה ים על ההג נ  עו
ס טי ם, נ ם החדשי סי . לצד המטו ה״  מדרג
ם כיום, אך י ם שטס סי ר המטו א  גם את ש
גמא, ם, לדו מי טו י אדרת. הפאנ ו נ  בשי
יקה, נ ו י ו מדגמי קורנס־2000, עם או הי  י
ם, וכמוהם גם פרי ם משו עי צו בי ׳ם ו  מכ׳

 היסעורים. גם F-15N, לא יוזנח.
קר י תבטא בע ר י י ל־האו י חי י פנ ו נ  שי
ם חדשים סי , הן במטו י ג ולו ר טכנ פו  בשי
ת חד- מו ו למשי מ א ת ו י ם, ש  והן במחודשי
ת י ז ם לתח א ת ה דרשו מהם ב י ת שי  שו
. חיל־ י ד ב העתי ר ק בי שדה ה ו לג נ  של
ת, ו טי אנ ו ו ת הרל ו י ז ח ת ר, לפי כל ה י  האו
טל נ ת ב א ש ו נ ת הזרוע ש ו ך להי משי  י
סף ו מה. בנ י הלחי ב ל י בכל ש קר י  הע
ת ו נ ו י ת על ש י כ ר ת, ב קרי ו העי ת מ י ש מ  ל
ף גם ת ת ש ה ל ל ך החי ת, ימשי רי י  או
, ע ת פ ־ ת פ ק ת מת ה ן בלי ו ג ת כ ו מ י ש מ  ב
ם אי לו ת המי חו ס כו ו י ת מהלך ג ח ט ב  א
. ת הקרקע חו בי לכו וע צמוד ומאסי  וסי
ה י ה ו ת נ י ס ל מטו ת ש רי י ת האו ו נ ו י  העל
ח י בכו קר עי ב ו ו ש ב ח י ד מרכ  גם בעתי
ה, ת נאמנ ר ש ת , ו ל ישראל ה ש ע ת ר ה  ה
ש מו ת, את מי דמו ת הקו ל המלחמו כ ב  כ
המלחמה כולה. ה ו ש ב י ב ה ר ת ק ע ר כ  ה

ל ״ א ״ אומר ת , י י ק הקרב אפאצ ו מס  ״
ת, מו לת למלא משי כו ן בי י י מצט  אי, ״
סי הקרב. ת בעבר רק למטו ו כ י ו שי י  שה
ת מו דד עם משי י יוכל להתמו ׳  האפאצ
- ת ה ם, ב ם קשי תארי ת במי חו מת כו י  בל
אשר , ו ו י נ נ ו לו מתכ תנ  אם להגדרה שנ
ת פ ס ו ק ת י ענ א י . הו ב א ארה״ ב צ ושמה ב  י
ם עלי ם הפו סי ת למטו י ת ו ע מ ש ש מ  כוח א

״ . ת ו ת י ז ח  בכל ה
ר י ו הא ל־ י ח ל אי: ״ ״ א ך ואומר ת י ש מ  מ
לם ן בעו ו ש א ר א ה ב צ י הוא ה ל א ר ש י  ה

20 



- י סי N־F-16D מחל ם במטו אי ו רו נ א  ״
הם תי מו ם לפאנטומים, במשי תי  פים נאו
ר ב ו ד מ ש כ א אומר. ״ ״ הו , ת ו נ ו ו ג מ  ה
- ד ק ת ת מ ו כ ר ע סי דור חדש, עם מ  במטו
ל תו ש צו חי ד נ ת, ברורה מאו ת רבו  מו
וסף במטוס. ה־ם16-ק ת הנ ו ו ש הצ  אי
F-׳™ F-16AV1 ך למטוסי  הוא ממשי
בה מאוד, גם רה טו ו בצו לא י  16c, שמ
קה המתקדמת שלהם, י נ ו י ת לאו ו ד  תו
ך ר ע מ ר ל ב ע ת ב ו כ י ו שי ת שהי ו מ י ש  מ

״ . ם ו ט נ א פ  ה
רה יסודית אחר ם בצו קבי ו עו נ א  ״
ו נ ם כלפי י פנ ם המו מי ו ת האי ו ח ת פ ת  ה
ף ומס- סי ״ מו , ם י י ב ר ע ר ה י ו הא ת־ לו  מחי
ט טרו ם בפרו י כ מערי ו ל אי, ״ ״ א  ביר ת
את ת הז ו ד י י ו להצט י ה י ת ש ו ע פ ש ה  את ה
, ה . המענ ו ת שלנ מו ע המשי צו ל בי  ע
ו ומים, ואנ ת האי ד מ ש , הוא ה  בחלקו
ת מו ת מתאי ו ק י ט ק א ח ט תו ם על פי קדי  שו
ל- י סו בו י לחימה למטרה זו. עי אמצע  ו
ך, ת, הוא תהלי ו רי ם הסו לי  לות הטי
ת ם שלהם ממלחמו ת לקחי ק פ ה ל כ ח ה  ש
. הם ב לקיומו ט י ו מודעים ה אנ ת, ו  קודמו
- ת ש ן זה מ ־של־דבר, שאי פו , בסו ו נ בי  י
ה א מ ה כ י ו ללה ששו ע בסו י ק ש ה  לם ל
ם לי ם העו סי ר מטו ש א ן דולאר, כ ו לי  מי
ם לי ג ר הסוללה, מסו ת ממחי י ר י ש ע  כ

ה בטאקט אחד. ד י מ ש ה  ל
ר י ל־האו ך חי משי א י ב ר ה ו ש ע ם ב ג  ״
ף ט ו ש ן ה טחו ת הבי לו ל חלק בפעי טו  לי
ד ג ר כנ י ל־האו ת חי ל ע פ  של צה״ל. ה
ל עי י י ה כאמצע ת ל ג ת ר נ ו ת טר ו  מטר
י צו א המי הי , ו ה י י ת עם הבע ו דד  להתמו
ם י פנ ם המו י ל המשאב ר ש ת ו י ב ב ו ט  ה
- ת ו ע מ ש ם מ י ג ש ה ה ב י צ א מ . הי מה  למשי

ם. י ימאלי נ ר מי במחי ן ו כו  יים, בסי
ת י ר י ו א ־ ל י ח ה ה מ ו ר ת ף ל ס ו נ ב  ״
ת זו ו ל י זרים מפע ו ו ג חנ , אנ לו ל כו ״ ה צ  ל
ת מלחמה אפש- א ר ק י ל בצע  גם לקח מי
ת לו ל פעי עודה ש י ם אין זה י מנ  רית. או
ו ת לנ ע י י ס ט מ ל ח ה א ב , אך הי ש ״ ט ב  ה
ת ושדה ו דד ר את אופי ההתמו י  להכ
ם מו י נ ר, במי מה בטרו ך לחי , תו מה  הלחי

״ . ם י ב א ש  מ

 ראש להק מודיעין תא׳ל י׳:
 הסורים שיפרו את יכולת
 החדירה האוירית לישראל

ו אל נ ת של ו ל כ ת ס ה , ה ן י מודיעי ש נ א כ  ״
זוי , חי ה נ בראשו ש ו א ר ד כוללת, ב י ת ע  ה
ם כל- י פנ ם המו מי ו ל האי י ש ג ו ל ו נ  טכ

ל י׳. ״ א מר ת ״ או , ו נ י  פ
כולת, ת י כ ר ע לל ה י הזה כו ו ז י  ״הח
ח תו י ות וכמו־כן נ נ ו כו ם ו י שג ת הי נ י  בח
־ ת ו ל ב ג י מ ה ו ל ע פ ה ־ ת ו ס י פ ל ת  ש
א הער- , הו בחן ב שנ י . עוד מרכ ם י  משאב
ב. י ום על־ידי האו ש האי מו לת מי כו  כת י
ן יחסים ו ם כג רמי ו טב גם ג ים הי ו בוחנ  אנ
ת, ו נ ן מדי יחסים בי , ו ן ספק לצרכן י ב  ש

קף האיום. ל הי ם ללמד ע י ל ו כ  שי
א ללא ו כיום, הו נ י עלי ז ם המרכ ו י א ה  ״
ה נ תה כמדי ן לראו ת י נ ה, ש רי  ספק סו
, הן ו נ ום עלי רמי האי ו ן ג ה בי ל י ב  המו

 מימין למעלה: אפאציי;
 משמאל: פאטריוט.

 רכישת שניהם עומדת על
 הפרק בעשור הבא

לת ו כ ת י נ י ח ב הן מ ות, ו נ ו ת כו נ י ח ב  מ
־ י ה קי רי . בסו ת ו מ צ ע ת , ה ש - קרי מו  מי
, ם רמי ו ל כל הג ה ש י צ א נ י ב מ ו ת ק  מ
ת למלחמה. א צ ה ל נ י א מד ם להבי לי כו  שי
ל- לה, בו בי ה, המו רי ל סו ה ש ד י צ ל  ״
. י ד שנ צ ב, מ לו , מצד אחד, ו ראק ת עי ו  ט
י א ב ח צ ת כו ל ע ה ב נ י ד מ , כ ק א ר י  ע
ץ ר פ מ , במלחמת ה ן השאר , בי ש כ ר נ  ש
ף י עד ד ו ל מאו א כוח גדו כה, הי  הארו
־ י לת האו כו ל הי ם ע ת, ג רי י לתו האו כו  בי
ה י באצ טי ת מו נ י ח ב ה. מ רי ל סו ת ש י  ר
ת ראק פחו , עי ו תנ לחם אי להי ת ו א צ  ל

ה. רי ר סו ש א טה מ  להו
ר ק י ע ה איום, ב ו א מהו , גם הי ב ו ל  ״
ה ק ו ח ת. אולם, לוב ר תי ה כמו נ י ח ב  מ
ת ן כמו ה בי רצי פו ן פרו , ואי ו תנ  מאי
ת י ת ש ן כמות ת ה לבי ת ו ש ר ב ק ש ש נ  ה

ח־האדם שלה.  כו
ם י ב י ו א ת ה ם א י נ ח ו ר ב ש א כ  ״
ל ן את כ ך לבחו י ר , צ ם י אל י צ טנ ו  הפ
ת ו ר צ ו ו י ל ה לל זו ש ם, כו ו ת האי ו י ו ר ש פ  א
- ב כזה, עלו צ מ בים. ב י ל או ה ש י צ י אל  קו
ו א הי ל ת, ש ת חדשו ו ב י ו ת א ו ל ג ת ה ת ל ו  ל
ו רר ג , אבל נ ת קודם־לכן ו י אל י צ טנ ו  פ
ג ו ת מס ו נ י ה הן מד די . ירדן וסעו  למלחמה

״ . ה  ז
ו עמד ר הבא, י ו ש ע : ב ן ך רלמד״ י ש מ  מ
ץ ל א נ ת, ש ת חדשו ו י ע ו כמה ב נ י נ  בפ
ם י י ו נ י , ש ת י ש א . ר ן ת י ד א ד ו מ ת ה  ל
א ב החלו זה ל ר ע ־ ת ו נ י ד ם. מ י תי כו  אי
ת י ר י ו א ה ה נ ג ה לת ה ו כ י ל ב פ ט ר ל ב כ  מ
ל חיל־ חד ש ו ו המי שר ד כו ג נ , כ ן  שלה
, להע- , מעצם הגדרתו ל ג ו ר, המס י  האו
ב. הן י ה לשטח האו מ ח ל מ ר את ה  בי
ן ו סי י ת נ ו ב ק ע ב ושא, ו ה בנ ב ר ו ה ע י ק ש  ה
ה ט י ל ש ־ ת ו כ ר ע ו מ ח ת י , פ ן ר שלה ב ע  ה
ת ו ק י נ ע מ ת, ה רכבו מו ת ו ו מ ד ק ת ה מ ר ק ב  ו

תר ו בה י ה טו נ ו ת תמ ר י צ ל י לת ש כו  להן י
ת נ ג ת ה ו כ ר ע ב וכן מ ר ק ל שדה ה  ש
ט רו י י י ס ו ו מט ש כ ר ד נ ר. עו י או  קרקע־

ם. ם ומתקדמי  חדשי
ה ב ר ו ה ע י ק ש גמא, ה ם, לדו רי  הסו
ל- ו סו ש כ ר , נ ת י ש א מ חדשים. ר ״  בכלי נ
ך־ י ארו סו ת כי ל ו כ ת י ו ל ע ת SA-5, ב  לו
- ר ע ו מ בנ נ , ו שראל ל לי ע לו מ וח, אפי  טו
ד ר מאו צ ח ק ו ם לטו לי ם טי ם ע י  כים כבד
וח טו י (SA-2) ו נ ו נ י וח ב , טו  (טילי כתף)
ך ר ע ם מ רי ר (SA-5). כיום, יש לסו צ  ק
ר צ ו י , ש י הדדי ו פ , עם חי ב ל א משו ״ ק  ט
ר לח- ה נמוך, ואמו ב ו ג ל מ י ח ת מ ום ה  אי
ם. י י ה האפשר ס י נ כ י ה ב תי ל נ ת כ  סום א
ם רי פרו הסו , שי ג ״ ל ת ש מ ח ל  לאחר מ
ו כ ט שלהם, שהפ רו י סי הי  גם את צי מטו
ם סי ן המטו ו ש א ותר. ר ם בי  למתקדמי
ו ת ק י ר ע ג MLD־23, ש ה המי  האלה, הי
ם דע עצו ר מי ו ק מ ת ל ב ש ח ל נ א ר ש י  ל
ם לא ל ו ע מ ת, ש ו ם על מערכ ללא־תקדי  ו
ה ד ו עב ת־ י נ כ ו תו נ ב צ י . ע ו במערב בחנ  נ
ם אלה מי ש בי מ מ ס, ו ל המטו ת ע ט ר ו פ  מ
ו א ממנ צי ו . נ רתו ם בחקי תי ו ם צו סקי  עו

ש בו. י דע ש  את כל המי
ג־29, רה, המי י סף בז ו ס חדש נ  מטו
ד ת מאו מו ו ת ד ו ל ו כ י ת ו ו נ ו כ ת ן ב י י  מצט
. ו נ ם של י מ ד ק ת מ ם ה סי ל המטו  לאלו ש
- ד ק ת ם מ סי ו מטו ש כ ת ר ו ר ח ת א ו נ י  גם מד
ת ל א ש מ ן ל י ר לצי ש פ א  מים מאוד, ו
סי מיראז׳־2000, ה מטו ש כ ר  ירדן, ש
ו אד רנ טו ה F-15, ו ש כ ר ה, ש י ד את סעו  ו

ירוט.  לי

ב ר ע ־ ת ו נ י ד ל כל מ ר ש י ו הא ת־ ו ל  חי
ת 1975 נ ש ל ב ח ה ך ש י ל ה ת ה, ב ו מדרג  על
ד י מ ו ת נ ו ל י ר ה ב ע ום. אם ב נמשך עד הי  ו
ת ו ח פ ר אחד ל ם בדו י מ ד ק ת ם מ סי  מטו
ר ג ס , נ ם ו י ה י ש , הר ב י ו י הא ס ו  ממט
, ה א ב ה ה מ ח ל מ ב א ו ב ר ה ו ש ע  הפער. ב
ל ם ש י נ צ י נ ת ה ת א ו א ר ר ל ב כל כ ו  נ
ת ו כ י האי ס ה במטו חז נ את ו ה הז מ ג מ  ה
טאר נ ו ו נ י ל והולך בא דו ם חלק ג פסי  תו
י לפ- ו כ . הסי ו נ בי י ם או י ב י צ מ ם ש מי ו  האי
ה י ה , י ם ד ק ת ס מ ו ט ר מ י ו א ־ ב ר ק ש ב ו  ג
ם סי . מטו ר בעבר ש א תר מ ו ה י ב ר ל ה דו  ג
- כ ק ו א ר י ע ם ב קלטי ן הםוחוי־24, הנ ו ג  כ
ה ג ר ד מ ־ ת צ י פ , ק הם בי ג ם, ל י ו  לוב, מהו
ה פ י ק ת לת ה ו כ י ש ב מ ל מ כה ש מהפי  ו

. ו מק שטחנ  בעו
ם הם י ש ד ח ם ה סי ה, המטו רי י סו ב ג  ל
- ש י ה ל ר י ד ח לת ה ו כ י י ב ת ו ע מ ש י מ ו נ  שי
ך ל ו ה ום, ש א אי ק הו ״ ק ט  ראל. גם ה
, ק ״ ק ט ום ה ל אי ו ש ת י ש א . ר בר מתג  ו
ר א ש ל ה ו י ר ו ס ה ל ת י ה רה ש ה חמו ק ו צ מ  ב
ו לח- ש ק ת ה ם, ש י י ר הערב י ת־האו לו  חי
ו ר פ י ש ת ש ו ר מ . ל ו ת ארצנ ו ל ו ב ת ג  דור א
, הם רה שלהם י סי החד לת מטו כו  את י
ד ד ו מ ת ה ו ל צ ל א י י ם לכך, ש דעי ן מו י  עדי
ד י ר ו מ ר ש ב ן F-1'5, ד ו ג ם כ סי  עם מטו
י ו כ . אולם, הסי י כו י הסי ז ד את אחו י  מי
, ס ט , ש ב ר ק ־ ס ו ט ת מ מ ו ע ק ל ״ ק ט ל ה  ש
ת ו ר ט ג מ י ש ה לה, ל זר חלי חו , ו קף  תו
ק ״ ק ט ותר. ה ן בי א קט ת הו ו י ת ו ע מ ש  מ
ל ע ב ק, ו י ו , לא מד ום חד־פעמי א אי  הו
ו נ ש אי ת בלבד. אי ל ב ג ו ש מ מו ת חי  כמו
ת ך א פ ו ה ר ש ב , ד ע ומתי ג פ ן י כ ודע הי  י
ש מ , מ י אל צי טנ ו ן פ ב ר ו ק ר ל ו ב י צ ל ה  כ
א ק ל ״ ק ם ט . ע ר ה הטרו ש ו ע ם ש ש  כ
ך מ ת ס ה ן ל י א דאי ש ו בו , ו ם מלחמה י ש ו  ע

. ן ו לנצחו  עלי
לל , כו ם י רמ ו ל הג ת כ נ י ח  לאחר ב
ל י ש ת ו כ י י הא ו נ השי ם ו י ש ד ח ם ה מי ו  האי
ה מ ל לכל ספק, ש ע ר מ ו , בר ם י  הערב
, ה א ב ת ה י ר י ו א ה ה מ ח ל מ ת ה ע א י ר כ י  ש
ם בי י ה חי הי , נ ד , כתמי ו ה האדם. אנ הי  י
ו נ י ב י ו א ן ש ו ו , מכי תר ו ם י י ב ת טו ו י  לה

. י ת ן כמו ו תר ל י ם ע ם ג י נ ע ש  נ

 מפקד הנ״מ, תא״ל אורי רם:
 על סף גיבוש החלטה

 לרכישת הפטריוט

, מ ״ נ ת ה ו ח ו רי רם, מפקד כ ל או ״ א  ת
מ ״ נ ך ה ר ע ל מ ו ש י ת ו מ ג ת מ ר א י ד ג  מ
- י י ה להצט ב ו ש ת ר כ ק י ע , ב ר הבא ו ש ע  ל
ל כלי ת ש נ ו ו כ . ה רי ר הסו י ל־האו ת חי ו  ד
, ה נ ו ר צפ ק י ע , ב ו ת, לדברי י נ פ מ מו ״ נ  ה
, י ר ר הסו י ו א ה ־ ל י י ח ס ו ר מט ב ל ע  א
־ ה ומאסי ע י ת פ ת מ ו ד י י ט צ ם ה חי כי  המו

ת.  בי

־ ת ו ל י ר ח א ם ש ת ו מ כ , ו ם י ר ו ס ה  ״
ם כל העת, י ר פ ת ש ם, מ י י ר הערב י ו  הא
מר ״ או , ם י י ר ק י ם ע י ר ו ש י ה מ ע ב ר א  ב
לת ו כ ר י ו פ א שי , הו ן ו ש א ר ה ל רם. ״ ״ א  ת
ה נמוך. ב ו ג הם ב סי ל מטו רה ש י  החד
ה ממה ב ר ה ת ב ר פ ו ש א מ לת זו הי ו כ  י
תן י ט נ ל ח ה ב , ו ר ב ע ם ב י ר ו ו הס ח י כ ו  שה
ך ר ע , מ ת י נ . ש בר ג ם מו ו ה כאי ר י ד ג ה  ל
י א בפנ מד גם הו ם, עו רי ל הסו ט ש ״ נ  ה
ש ו מ י ה ש ר ק י ע ל ממש, ש כה ש י  מהפ
, ה פ י ק ת ם ל י ש י ד ם ח י ק ו ס מ ר ב ב ג ו  מ
 (המשך בעמי 79)
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 מהפכה בהדרכה: התאמת
 הדרכה לחיליאויר של מטוסים
 מתקדמים מסלקת מהנוף כמה

: OUT • מושגים דומיננטיים 
 תקופות בנות 4 חודשים;

 הדחות באמצע קורס הטיס;
ן ו  הצוקית • IN: תל״מ-תכנ

 לפי משימה: תקופות בנות
 חצי שנה; סימולאטורים

 מאת ישגב נקדימון

וכל לדבר ם נ י תי ת משנ R עוד פחו • 
ו ה מזה שאנ נ יר שו ל חיל־או ע :  י :
, ה ד י רמ י ד פ ם: לא עו ו ם הי י ר י כ  מ
- בי ה מטוסים מתקדמים, שמו ש א ר ב  ש
קים ותי הם את המטוסים הו  לים אחרי
- ם חלקים נכבדים מהב ותר, הממלאי  י
ר ש יר א ו יהיה חיל־או נ י  סיס הרחב. לפנ
ו סי הקרב של ע של מטו ב המכרי  הרו
- ה מטוסים מתקדמים. בנוסף למטו הי  י
ים בו כיום, י ם המצו  סים המתקדמי
ותר ם בי ל הדגמים החדישי שרתו בחי  י

ת ה־15-ק וה־16-ק. ל משפחו  ש
ה גם במערך מסוקי הקרב: הי  כך י
ע לחיל־ י ד להג י העתי ׳  מסוק האפאצ
- , ממו י ב טגרטי נ ר הוא מתקדם, אי י  האו
ניקה חדישה, ממש כמו ו י ל או ב ומכי ש  ח

ו במערך מטוסי הקרב.  אחי
ם את י ר י ש כ ר מ ב ר כ י ו א ה י ל י ח  ב
ים אלה. במחלקת י ו נ  הקרקע לקראת שי
 ההדרכה, למשל, עלתה השאלה, האם
ת ר ש כ ה ה ל ב ו ה ט ת י ה , ש ה ד ו ת מ  ה
יעילה בה ו ה טו ־קרב עד כה, תהי סי י  טי
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 הדרבי׳
ה היזם. למעלה: צ וקי ת; למטה:  ככה ז
 סיום מסדר כנפיים
 משמאל: שלוש אלטרנטיבות אפשר•
 יות לצוקית: לפי הסדר - פמפה
 מארגנטינה, טוקאנו מברזיל ופילא•
 טוס PC-9 משוייץ

ות  להכשרה למטוסים המתקדמים בשנ
 הי90?

״ אומר אלי׳מ ו לא בטוחים בכך,  ״אנ
ל החניך ע  ג׳, ראש מחלקת הדרכה. ״
ות ה״90 לקבל  שיהפוך לטייס קרב בשנ
ע לו להשתלט על מער- י  הכשרה, שתסי
 כות מתקדמות באופן קל ומהיר. יהיה
ת מורכבות, ו ן לבעי ו לתת פתרו  עלי
ו . אנחנ רר בזמן אמיתי ת להתעו לו  שעלו
ב יותר יס קרב טו  לא מדברים פה על טי
ו ל התאמת עצמנ  או פחות, אלא ע

ה. ת המשתנ או  למצי
י דה זו בשנ קו ו לטפל בנ  החלטנ
ת, נשפר את המיון כך,  מישורים: ראשי
לת הרא-  שכבר בשלב מוקדם, בתחי
ם ומי לא. , נוכל לקבוע מי מתאי י נ  שו
 כך נוכל בהמשך הדרך לעסוק בהדרכה
רה ולא במיון. זוהי מתודה שונה  טהו
, בה אתה אומר למדריך: זה ן  לחלוטי
ן אותו ואל תדיח י יך שלך, אל תמי  החנ
ה ש ע ו ת  אותו. הוא יהיה טייס, עכשי
ו טייס טוב. מדהים לגלות את  ממנ
ש לכך על י ות, ש ובי ת החי  ההשפעו

 המדריכים.

 איך לבנות סילבוס
ת שא- ררו , מתעו ן ו  לאחר שלב המי
ת את הסילבוס ו  לות חדשות: איך לבנ
ת־הספר לטיסה!  (מערך ההדרכה) בבי
, כדי ש מ ת ש ה ד ל מו ־לי רי לו עז באי  ו
ת טובה יותר. בית־ פי  לקבל תוצאה סו
ר מהפכה אמי-  הספר לטיסה עומד לעבו
ה ת גם בתחום זה: קורם הטיס, שהי  תי
ות ארבעה ת בנ פו  בנוי עד כה מתקו
 חודשים כל אחת, וכל אחת מהן שלב
ת פו ב מתקו ורכב בקרו  בפני עצמו, י

ת, לפי הסדר הבא: ו תי  חצי שנ
- נה תשלב בתו  * חצי השנה הראשו
רתו טסים ן במסג  כה את הקדס־מכי

. ן יפר ואת שלב המכי  החניכים בפי
ה - שלבי הרא- י י  * חצי השנה השנ

י והבסיסי בהם טסים בצוקית. נ  שו
שי - בסיסי בכיר.  * השלב השלי

ה מתקדם על עי - חצי שנ  * והרבי
יהוק.  סקי

מ, , הקא״ י ע צ ב מ ן ה מו רס האי  קו
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ך כיום ארבעה חודשים, יורחב מש  הנ
ה החניך הי  אף הוא לחצי שנה. כשי
ו שנה תמימה רי ה מאחו מ תהי ״ א גר ק  בו
יהוק. מוסיף אל״מ גי: ל טיסה בסקי  ש
ר בתחום ההדר- ב ט צ ן מ ו יסי ל סמך נ ע  ״
ש אלמנטים שלא י ר לנו, ש ו  כה התחו
ח־הספר, או להק- ו ללמד כלל בבי נ הג  נ
ם, ם המתקדמי  דיש להם זמן רק בשלבי
ע בהם י להג  ואשר אפשר להקדימם ו
. י נ ם יפים כבר בסוף הראשו י שג  להי
ם בסדרות ושאי  המצב כיום הוא שנ
ר נלמדו רק ב ע ב ת ומבנה, ש ו בטי רו  אי
י נ ו ש א ר ם ב ו י ם ה י ר ב ע ו י מ ס י ס ב  ב

 בהצלחה רבה.
טת ר לשי וסף, אנו מנסים להעבי  בנ
, את כל ן לפי משימה)  תל׳ימ (תיכנו
ר לטיסה. פ ס ה י ת י ב ד ב ת הלימו ו י כנ  תו
טה זו הוא, להגדיר ן מאחורי שי ו י  הרע
ה רוצה ת א ת ש פי מה הספצי  את המשי
ת ההדר- י כנ ת לפיה את תו ו לבנ  לבצע ו
מן קצר ז משך פרקי ס נ רס הטי  כה. קו
יכים את ת לחנ ת ת ויבו אנו רוצים ל חסי  י
ה הי ם ביותר. בכך שנ בי ם החשו  הדברי
ם יותר, נהיה, בהכ- י פי  ממוקדים וספצי

ם יותר. י עי  רח, מקצו

 אייסים אמיתיים
׳ א ל מו סי ) ב נוסף הוא מאמן  עזר חשו
ע ם כרג ו נמצאי ת, שאנ קי ר) צו  טו
ונה . הכו ן שלו ו פי ל האי מו ש צו  בעי
רובטיקה, ה רק ללמד את החניך אי נ  אי
דה טת העבו ת לו את שי ו  אלא להקנ
ת ו י ה במטוס־קרב. זוהי אחת הבע נ כו  הנ
ל מה ת בהן הוא נתקל: ע ו נ  הראשו
מת ת את תשו ו ל קודם, לאן להפנ  להסתכ
ד במינוס. ב שלו תמי ש ק קת ה  הלב. חלו
ל המאמן היא להוות ה ש י י  מטרה שנ
־עזר למיון. על־ידי החלפת דיסקט  כלי
 אפשר להפוך את המאמן למתקדם
ת הקושי בו ג ר ד  ומתוחכם יותר, כך ש
ע על צבי א י ו ה וים ש  תעלה. אנו מקו
ם וכמובן, מי נם מתאי ות: אלה שאי  הקצו

״ ם. י תי יסים׳ אמי אי ו ׳ י ה  אלה שי

ם ההדרכה, בו ר נוסף בתחו שו  מי
יה מהפכה, הוא מטוס ההדרכה י  צפו
ת־הספר כי בי י סי בו יטוסו חנ  הבסי

ת ה־90. ו  בשנ
ל פעו ר מחפש מטוס זול לתי י ל־האו  חי
ת ותר למערכו הה י בו ה ג וטצי נ בעל קו  ו
ו על־ידי בחנ ת. כזכור, נ קי ל הצו ש  מ
לי והפמפה י ו הבראז קאנ ס הטו ל מטו  החי

. י נ טי נ  הארג
קבע כמטוס ההדר- ק נ הו י ס הסקי  מטו
ת נ ל לפחות עד ש  כה המתקדם של החי
ים בהתאם. י ו נ  2000 ומוכנסים בו שי
ו בתחום תי ו נ ו תר  רואים בו מטוס, שי
ת  ההדרכה רבים. יש בו מספיק מערכו
ב ש ח ת: מ י נ ה ראשו ר ש כ ת ה ו נ ק מ  ש
ל והוא נוח ״ ע ת ב הפצצה ו ש ח  ניווט, מ

 להטסה.
מ גי, מר אל״ ״ או , ן תכ י ט י ל ח ה ב  ״
ת, יהיו קי ף את הצו חלי , שי ס  ״שבמטו
ת ו ל מערכ ם ש י נ ם ראשו י  כבר שבב
ס מאוחר י וש הטי פג ות, אותן י י נ ו י  או
ת, מחשב־ ו ־בי ם כמו אמצעי  יותר. דברי
גה עילית) ל (תצו ״ ע ת ווט בסיסי ו י  נ

״ . ת י ס  בסי

 אימונים טקטיים במסוקים
י לסד״ב חיל־ סת האפאצ׳ י  האם כנ

ה כ ר ד ה י ה י במערכ ו נ א לשי ר תבי י  האו
ת המסוקים? מ ג מ  ב

- ש פ א מכלל א צי י מו נ נ י א מ ג׳: ״ ״ ל  א
ת מ ג מ ם ב ד ק ת מ ב ה ל ש ט, ש  רות, שנחלי
מת י י ו ה מס טצי ו נ ם יהיה בעל קו קי  המסו
ב זה הם ל ש  למסק״ר. כלומר, כבר ב
עשו בו י סי ו ר בסי ״ ק ס זשהו מ  יטוסו באי
ם, ו י ם. כ מי י י ו ם מס י י ט ק ם ט י נ ו מ י  א
ר ״ ק ס מ ר או ל ׳ ׳ ן למסע ו ה המי ש ע  נ
ן ם, אי י נתי ים. בי  לאחר קבלת הכנפי

״ . ת א ת ז ו נה לשנ ו  כו
ם י נ י י פ א ת ם מ י מ ד ק ת מ ם ה י ס ו ט מ  ה
ר ש ת א חכמו מתו ת ו שו ת חדי ו  במערכ
ב רב. האם פן זה ש ס ק י ת מן הטי רשו  דו
ה מ צ ה ע ס ט ה תר מן ה ו נטי י נ מי  הופך לדו
סי י ל טי ר הבא ש ת הדו ר ש כ ם ה  בתחו

יר? ב בחיל־האו ר  ק
- ט ה שר ה ו , כ ת י שא ההטסה הטבע ו נ  ״
- מי שאר דו י י , היה ו ת ההטסה ו נ ו  סה, תכ
הספר לטיסה. ת־ י הו בב ן כמו נטי מאי  נ
ל ס הבא ש וון, שהמטו  יחד עם זאת, כי
ת ו כ ר ע ש בו מ י ס, ש א מטו ך הו י  החנ
ת ת עה ל י ן שום מנ ת, אי תר מתקדמו ו  י
- א ר ת כבר ב ו נ ת שו ו שה למערכ י  לו ג
ם ״ כ ל מ ע פ ת ל ם ש י נ ע ו טו . אנ י נ  שו
ר י או ת הנשק בקרב־ כ ר ע ת מ ל א להפעי  ו
ל ס, במקרה ש ת המטו ס ט ה  זה חלק מ

. ס חד־מושבי  מטו
א צ מ ת ה הדר, ל ס נ ל לטו כו ה י ת  א
ם את האף ד לשי ב ותמי ר ק  פנטסטי ב
ה י ה ף, אם לא ת ם הנכון, אבל בסו  במקו
, ת הנשק ו כ ר ע ל מ ו פע ק בתי  זריז מספי
א י ב ם - לא ת ל המפסקי ת׳ ש ו תרנ פסנ  ב׳
ו בר י ם ד י שנ ם הי סי  את ההפלה. במטו
ל ו ע פ י ת ל ש פר׳ כ פרו ותר על הטסה ׳  י
- ר ע מ ל ה ו פע ותר, אך כאן תי  חלק קטן י
ס ל המטו ם ש רי סו ת הוא חלק מהסנ  כו
ו פ ש בהם נכון, הוא בסו מ ת ש מ  ומי ש
ותר. ב י ס טו ת המטו ס א ל דבר, מטי  ש
ת ו ב ו ת הט צאו א את התו י ב י  הוא גם ש
ל עם זה כבר י  יותר. אז למה לא להתח

?״ י נ  בראשו

 תכנית ספציפית לגנרטור
ת ל ע פ ו מ מ ״ ל ת ת ט י ש ה ב כ ר ד ה  ה
במערך פה ו ו ך התע ר ע מ  בהצלחה גם ב
ל־ ל חי י ש נ הספר הטכ ת־ י . בב י  הטכנ
ה מ י ש מ ר את ה די ר קל, יחסית, להג י  האו
בר ו , אם מד ת. כך, למשל פי  הספצי
ים נ ם בו י י ס מסו ר במטו רטו נ  בהחלפת ג
ם י ת וכך מתמקד פי ת הדרכה ספצי י נ כ  תו

ת. קרי מה העי  במשי
ת ו ע ו צ ק מ ר ל פ ס ה ־ ת י ב  כך גם ב
ת חדר־ ע ם כ י נ , בו פה. שם, למשל  התעו
ן חדר־ טי ם המדמה כמעט לחלו י  מבצע
ך י ם את החנ אי . מבי תי ם אמי י  מבצע
ס ר ו ק ום ה ד לאחר סי עבו ה י  לעמדה עלי

ת. פי ה ספצי תו עלי  ומלמדים או
ם מי ו י ם הא י ע י פ ש ך מ י ם, א ו לסי  ו
י ב ר ק י ה נ מו ם אי רה על תחו י ם בז  החדשי
ת ח ת פ ת ה מ מ י ח ל ת ה ר ו ת מ ג׳: ״ ״ ל  א
רך ה לצו נ ע ת מ ת ן ל ף רצו ד מתו י  תמ
, ל ״ ק בתו י ה מחז ת ם. א י י י מסו ע צ ב  מ
. בכל ן ו כ ה הנ נ ע מ ת ה תן לדעתך, א ו  שנ
- מי ו ד ש ו ד ירה איום ח ס לז נ כ נ  פעם ש
ו המיג־29 או הסוחוי־24, מ , כ נטי  נ
ך ש מ ש ב ד ל ח ״ ח תו ת פ ב ל י ה חי ת  א
ט ל ח ה . זה ב מן נבחן כל הז ם ו י  שנ
ם ובע־ י ל י ג התר ם ו י נ ו מ י ע על הא י פ ש  מ
ה ד ו ב ע ת ה י נ כ ו ת כל ת ן א ו ו  צם, מכ

״ . ך ל  ש

 F|K י .
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 מאת דרור מרום

תי ו ל צו , לדעתם ש ר ס העשו  טו
F - א - ^ ר, הו י ל־האו ר בחי י ו א  ה

.16 
ל א ש מ ר ב א ו ת , זכה ב ו  ה־16-^ לדגמי
תי ו ן צו ן בי ו ך הבטא ר ע , ש ו ג ן מסו ו ש א  ר
, י ם השנ ת. במקו סו י ל הטי כ ר ב י ו  הא
למ- , זכה ה־15-ק, ו ת קטן ו ל ו ש ק ר פ ה  ב
ר פ ס מ , ש ברה ה הקו ע י ג י ה ש י ל ש  קום ה
ה ע ת פ ה ה ה ה הי ל ב י ק ל ש ו ד ג ת ה ו ל ו  הק

. ל המשאל  ש
ט ל ב ס ש דר כמטו ג ״ הו ר ו ש ע ס ה ו ט מ  ״
ם י ת ר ש מ ם ה ם האחרי סי ל המטו כ ר מ ת ו  י
ת י ע צ ב ה מ נ י ח ב , מ ר י ו א ה ־ ל י ח  ב
ת י ל ל כ ו ה ת ע פ ש ת ה נ י ח ב מ , ו ת י ג ו ל ו נ טכ  ו

ם 1980־1989. י נ ש , ב ר י ל־האו ל חי  ע
ת ן א י כל לצי ו ם, לא נ י בנ ם מו י מ ע ט  מ
ל א ש מ ש, כי ב י ג ד ך נ ם. א י ר הנשאל פ ס  מ
יר. ת האו ו י צו ש נ ת א י ב ר ו חלק מ  לקח
ל א ש מ ת ה ך א ו ן לער ו י ה הרע ל ע ש  כ
- ו ש ל ת ב ק נ ו בטוחים, ש נ י י ה, לא ה  הז
ת ו ח פ ל , ש י ה צפו ת. הי ו י ב קטי י י ב ת או ו  ב
תי ו ר צו א ש ם ו טי ו ו נ ם, ה סי י  חלק מהטי
ו הם טסים. י ס על ו במטו בחר , י ר י  האו
ו גם נ ש ק י . ב ו קשנ הי ל זה, ו ו ע נ ב ש  ח
א- ת ג פ ט ע ת מ ו לקלף א נ י צ ימוקים. ר  נ
- ת המ ת א ו ל ג ל , ו סת י י הט ה ו ד י ח י ות ה  ו

ם. סי י ל הטי י ש אל י ד ס האי  טו
ר ו כ מ ״ ל כ א ש מ ו ל ס ח י י ת ה , ש ו  הי
- ו ץ בי ו פ ס הנ ו ט מ , כי ה ו טענ , ו ״ ש א ר  מ
כה. ברם, ז א שי ו ת ה י ר פ ס ה מ נ י ח ב ר מ  ת
- ב המו ו ר , כי ה ר ר ב ת , נ דבר ־של־ ו פ  בסו
ה ע ע ד י ב ם, אכן ה י ל הנשאל  חלט ש

מק אותה. י נ ת ו י נ י י נ  ע
, ה בד ב לעו ט י ם ה דעי ו מו נ י י ד ה ו  ע
, ת סו י י ן הט ה בי ז ת ע ו י ת ו ר ח ש ת י  ש
־ ד ק ת מ ם ה סי י המטו ש נ ן א י חד ב ו י במ  ו

 והמנצח הוא:

ת. לא ו גם בהשמצו נ תקל ם נ תי  מים. לעי
- מ ח נ ת ״ ו צ מ ש ת, אלא ה עו ת פרו ו צ מ ש  ה
פעה ש ברמה נסבלת. התו מ , מ ת״ ו  ד
ס שי המטו ן אנ קר בי חה בעי ה שכי ת י  ה
ן ן במשאל, לבי ם הראשו כה במקו ו  הז
יס ו טי נ ו שמע נ י נ ז גמה, במו או . לדו ו נ  סג
ס ר את N־F-16 כ״מטו י ד  F-15, שהג
יס , וטי ם״ י נ מו , אבל רק לאי ן י י  מצו
ת כבדה צ ל פ מ ת ה־15-ק ״ ה א נ  F-16, שכי

. שמת״ ו מג  ו
- ב ה נו שקט מ ם אי קי  גם מערך המסו
ת צו א מחולק לקבו ה הזאת, אף הו נ  חי
ת ח , כל א ת ו ע ב ו ת , ה ת ו צ ו ב ק ־ י ת ת  ו

 בנפרד, את כבודה.

F-15 ובמקום השני ־ 
- ש מ ל ה ם ש י נ ם הראשו  כבר בשלבי
ם י ד מ ע ו מ ת ה מ י ש ה ר מ צ מ ט צ  אל, ה
. ף ס כ נ ר ה א ו ת ה ב י י כ ז ם ל י י נ י צ ר  ה
- י י , היו, כאמור, ענ רה ם לבחי קי מו י  הנ
ס חרי ה־16-^ המטו ים. בו י נ  ניים ורצי
ם י ע נ מוקים משכ י ו נ וכה, לא חסר  הז
סם ו את מטו נ ד לבחירתם. הם כי  מאו
ב ר ק ל מערך ה ד השדרה ש ו מ ע ב ״ ו ה א  ה
תו רו או הגדי , ו ר״ י ל־האו ם בחי ד ק ת מ  ה
ו נ י . הם צי ת״ י ג ו ל ו נ ר טכ ת דו צ י פ ק ״  כ
ת מו ת לבצע משי נ י י ו לתו המצ כו ת י  א
ו ת ו י ר, את ה י ר־או י או ע ו ק ר ק ־ ר י ו  א
את , ו י י וחדשנ ל , זריז, ורסאטי  קטן
- ר המו י ל־האו ס היחיד בחי תו המטו ו י  ה
רו י ד ת FLY-BY-WIRE. הג ט י ש  טס ב
ס , כמטו א״ ף ללבי י ל ח ת ״ תו גם כ  או
ס ת, ובמטו י נ ש גאו ו נ א ־ ת ס ד נ ל ה ע  ב
יר. לא ל חיל־האו קרי ש ה העי כ ר ע מ  ה
ר חקו ת התי מ ן את ר י ו גם לצי ח כ  ש
ה שלו ב ר ה ה ע פ ש ה , את ה ה שלו ה ו ב ג  ה
ר, ואת י ל חיל־האו מה ש ת הלחי ר ו ל ת  ע
ת ו מ י ש מ ל ה כ ח ב י ל צ ה , ש ה ד ב ו ע  ה

ו עד היום. ו עלי ל ט ו ה  ש
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 גם הבוחרים ב־15-ק, לא חסרו נימו- משאל מטוס העשור-טבלה סופית
 קים טובים לבחירתם במטוסם לתואר.
 עובדת היותו דו־מנועי, הפכה אותו
רוט הטוב בעולם. י  לדעתם, למטוס הי
,  הוא זכה לשפע מחמאות: חזק, מתמרן
 נושא הרבה טילים, ומסוגל לשאת
 ולתפעל מיגוון חימוש גדול מהאחרים.
ס שאי־  חסידיו הגדירו את N־F-15 ״מטו
נימקו זאת בעובדה  אפשר להפילו״, ו
 שטס ונחת בלי כנף, בלי מנוע, ועשה
ת קשות. הם ו י גשו  זאת גם לאחר התנ
ש לו מכ״ם ארוך־  נתלו גם בכך שי
 טווח, המגלה את רוב המטוסים בזירה
 ומפילם עוד בטרם הם מודעים לאיום,
ן במיוחד כנ  הגדירו אותו כמטוס שתו
ס לחיל־ י יר, וכזה, שהכנ  לקרבות־או
יר סטאנדרטים חדשים ביירוט,  האו
 בהגנה ובמשימות ארוכות־טווח. לסי-
ס ת ה־15-ק כ״מטו רו א די  כום, הג
, וכ״כוח ההרתעה העיקרי ״ י  אסטראטג

 של חיל־האויר״.

 הפתעת המשאל, היא, ללא ספק,
 הקוברה. היה קונסנזוס כמעט מוחלט
יסות, כי  בין טייסי המסוקים בכל הטי
ר, ורבים  הקוברה היא מטוס העשו
יר, ראשי להקים, רי תיל־האו י  מבכ
יקו  ראשי מחלקות ומפקדי בסיסים, הענ
יסי־קרב  לקוברה את קולותיהם. גם טי
ן י  רבים בחרו בה כמטוס שבלט והצטי

 על השאלה ״איזהו המטוס הבולט ביותר לדעתך, מבחינה מבצעית וטכנולוגית,
 ומבחינת השפעתו על חיל־האויר, בשנים 1989-1980,״ ענו צוותי־האויר כדלקמן:

F-16 .1 
(26% A / B) 
(13% C/D) 

F-15 .2 

39% 

22% 

 3. קוברה
 4. קורנס

 5. יסעור/הרקולס
 שאר מטוסי חיל־האויר:

11% 
10% 

12% 

 משאל דינדג גם את היצירתיות של המשתתפים בו. חלקם בחרו במטוסים
D אקזוטיים, וגם נימקו נימוקים יוצאי דופן. הנה כמה דוגמאות(בסוגריים, המטוס I 

 בו בחרו):
 ״קטן, זריז ואכזר(F-16). כל־כך טוב, עד שרכשנו ממנו מאות (F-16). יפהפה. מתוק
 (F-16). אני טס עליו(יסעור, הרקולס, F-16) הניע בתחילת העשור וכבר משתלט על
 חיל־האויר. הרולס־רויס של מטוסי הקרב. כל מלה נוספת מיותרת. העלה את קרנה של

.(F-16) ישראל בעמים 
 חלום הבלהות של כל טייס־קרב סורי(F-15). נסיך השמים (F-15). מפיל את כולם
 (F-15). יצאנו איתו מימי הביניים (F-15), מיהו מטוס העשור; שאלה חצופה(F-15) הכי
 גדול, הכי יפה, הכי חכם והכי חזק (F-15). לא טסתי על מטוס טוב יותר ב־10 השנים
 האלה (פאנטום). מדבר בעד עצמו, וגם הטייס (מינ־23) מטוס העתיד (לביא). אלגנטי
 (הוקאיי). הזקן ביותר והטוב ביותר מאי־פעם ועד עולם(דאקוטה). יין ישן הוא יין טוב
 (דאקוטה). יכול לעשות הכל (הרקולס). חיה (בל־212; פאנטום). מטוס ורסטילי לרוב
 המשימות (דורניר 28) הכי גדול, הכי חזק, הכי רתוק(יסעור). ברגע שרואים אותו, אין
ס על מטוס אחר(פאנטום).  צורך במלים(קורנס). מטוס זכר(פאנטום). אחרת הייתי ט
ל (בואינג 707). חסון(F-15). חלומו של כל טייס ד ח  סתם, נראה לי(פאנטום). טס ל

.(F-15) 

ר יר בעשו  יותר מכל מטוסי חיל־האו
.  האחרון

 ההפתעה־ הקוברה
 נימוקים לא חסרו לטייסי הקוברה,
־קרב סי י ל טי  שרכשו לעצמם מעמד ש
 לכל דבר. הם הגדירו את הקוברה
ותר של ס הלוחם המבצעי בי  כ״מטו
ת ה את מרבי ע צ י ב ינו ש  חיל־האויר״. צי
לי ל חי טף ש ן השו לות הביטחו  פעי
-  האויר, שהיתה, ממילא, גם רוב פעי
ברה בחיל־ ל הוסיפו, כי הקו  לות צה״
ן ״ט הראשו צעה את קרב הנ  האויר בי
צעה בי , ו ן , במלחמת לבנו ה״  בהיסטורי
ר קשה. י ג־או מז לה ו י ל ת־ פו  גם תקי
ה י ר ח ו י ב ד י י ל ה ע ר ד ג ו ה ה ר ב ו ק  ה
ה שלקחה , נאמר עלי פף״ ק מעו  כ״טאנ
צעה מספר ת ממטוסי הקרב, בי מו  משי
ו ל י ב ש״הצ י  חילוצים נועזים משטח האו
, והפכה לאחת  את כבודו של צה״ל״
ל ר ש ת ו י ת ב פ ד ע ו מ ת ה ו ר י ח ב ה  מ

 המתנדבים לקורס טיס.

א ף, נאמר על הקוברה, שהי  לבסו
ת שהוטלו מו ן המשי ו גו ת מי  ביצעה א
ת, תוך כדי יר בשלמו  עליה בחיל־האו
- ת הגדו ו  זה, שעברה כאן את ההתפתח
־טיס כלש- ל כלי  לה והמהירה ביותר ש

ת מאז ומעולם. י נה מבצע  הו מבחי

2 5 



 ההנאה שלי

? ר ת ו ח א נ י ־ פ א מ ה ה נ ו כ ת • ה ה  • מ
קר י ע - בע ק ר ק ל ה י ע נ א ש . כ י  תלו
ם. ב־ י פוסקי לים בלת פו ת וטי ו י ב  פסי
י ם, אנ ל - אופקים רחבי ג  40,000 ר

 חושב.
ר צ ר א ־ ר ע ה מ ת ת א ו נ ו כ ו ת ל י  • א

? ם י ר ח  א
תי הן ת או ו שכ ש מו מ מ ת ש ו נ ו  תכ
ר אותי ר ו ע : זה מ ן כושר תמרו ת ו ו ז רי  ז
לה ת דלק, מג צ ף ק ר ו י ש  למרדף. אנ

ובה. ש ממש על הג י ג ר מ אל ו י צ טנ ו  פ
- • ה א ל נ ו ה ש ת ב א צ  • בא־זר. מ

? א צ  מ
. רי ג מאחו ש מי י ש  כ

- • ה ב ל ה ו ה א ת ב א צ ה מ ז י א  • ב
? א צ  מ

. י א לפנ ו ה ש  כ
ו ניתן . ל ה נ ש ת מ י י • ה י ק ו ו ח ל י  • א

 לר?

ד - חוק ל מי ט ב תי מ י ק אחד הי  חו
- סו האי ת ו ו נ ק ת ת כל ה . וגם א כה  המשי
ם י ל ו כ ם לא י י ס י י ם ט ל ל ג ב ם ש י  ר
ם זה ם. לפעמי י י בשמי ת י ל א ל ו ת ש ה  ל

ש מתסכל. מ  מ
? ר ו כ ה מ ת ה א מ  • ל

וצה. י נ נ נ ע , דלק ו  שמן
ד ־ ל ה ע ע י פ ש ה ה ש י ו ו ת  • מד• ה

? ל כ ותר מ • 
ש בטוח. זה היה מ י מ ה אנ , בז  הו
ר ב ד ל מ ע , מ י ה של נ ו ש א ר ה ה ס י ט  ב
שב י חו קר. אנ ה, מוקדם בבו י רנ פו  קלי
, ל אופן . בכ ת עצמי תי א י ל י  שאז ג
פי רק במל- פן סו ה באו ש ב ג ת תי ה ו שי  אי

. ן ת לבנו מ  ח
? ך ת ו ז א י ג ר  • מי מ

. כמה ת הי15-? עלי ם א פי י ה שמעד ל  א

בע, דל לא קו ו ר שהג י ם צריך להסב  פעמי
ת. ו  אלא האישי

? ת ו מ ד ה ה ל צ ו ת ר י י הי מ  • ל
. י י חושב שלקורנס. זה גבר, בחי  אנ
- ים בשטח ועוד אי ה שנ ב ר  כל־כך ה
ד 20 ו. הלוואי עלי בעו ר בלעדי ש פ  א

. ת כמוהו ה להראו נ  ש

? ר ת ו ז א י ג ר ה מ  • מ
ם. אני ת צילום וטיסות מכשירי סו  טי
חסת י את שמתי שה הז י הב את הג  לא או
, ת״ רי י ו ה א מ ר ו פ ט ל פ ס כאל ״ ו ט מ  ל

סבל לפעמים. נ ־ ם הזה בלתי עמו  השי
? • י ר כ א ס ר ו ה ק ת  • א

ר לעבודה. י שקשו  רק חומר טכנ
? ם י ט ר  • ם

, בוודאי. אבל בן־דוד שלי רי ־י  סרטי
. ״ ו אפוקליפסה עכשי ׳ ע ב׳ פי  הו

א מבין? ה ל ח ה א  • מ
, אבל ושן מצידי  מסוקים. אולי זה מי
מם ל כל מי שמתרו ט לא סומך ע י פשו  אנ

נה. ת. זה נראה לי... משו כי  אנ
? ר ת ו ד א י ח פ ה מ  • מ

ש במלה מפחיד, אבל מ ת ש תי מ י  לא הי
ל ת לפעמים. כ צו ת לילה די מלחי סו  טי
ך לנחות בלי י ב כשצר ך הזה מסבי ש ו ח  ה

ת המסלול. ת א  לראו
- ע פ ת ל ו י מ י נ ת פ ו ר י ח ד •  • •ש ל

? • י  מ
ר, אבל אני ע נמצא אצלי מאחו ו  המנ
י אף רק קדימה. אנ ד מסתכל ושו  תמי
אה שלי קדמית. ר, אבל ההנ ע מאחו נ  מו

. ה אני די שלם עם עצמי ץ מז  חו
ל לנו? ח א ה מ ת ה א  • מ

דק- ף ולא תז סו י ף ורמלים סו ו נ י  שתה
. ם״ ו לי, או לשאר ה״אפי  ק

 קדמית
 בטייסת מכנים אותו אפי. מצאנו אותו במוסך, קצת עייף
 אחרי טיסה עליה לא היה מוכן להרחיב את הדיבור. בכל

 זאת התפנה לענות על כמה שאלות בקצרה
 מאת יקיר אלקריב
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 הן בחיליהאויד האמריקני והן בחיל-האו׳
m פנימי f !תוך F1־Vn הישראלי, אומץ 
 מרגע שנכנס המטוס לשירות, פסקו הווי
 היום, אחרי תקיפת הכור העיראקי, אח1
 לבנון ואחרי עשור של פעילות, אומריש

, אולי, יוכל לרשת אותו a t f ^ 

לת ת בין תחי דו ם מפרי י I שנ s • • 
ס ו ט *3, מ ׳ ת במיראז ו ד י י ט צ ה  ה
ן יר, לבי ל חיל־האו ם ש י ש י ש  J י
י מ ש ת ה ו ת N־F-16, מטו6 שנ ע ג  FTRA; ה

ה בקליטת?•' ו זרך^טו א ג -נןתן למצו '  ו:י^.
ן י ו עדי ם הללו: TINY הי י ס ו ט ^ י י ג  ש

 ׳TF»NV״ בארץ יביחי״ל, זמן ק*יר.
ר י חיל&א־ ת פיתוחם - ו מ ל ע  ה
ח הילדותי׳ שלה3 לו ו ל ״מז  ב^י

. ״ ם ת י ר ג ב ת ה  1ובתהי>ך ״
; ־ ^ צ ׳ ע מ - ן « ש כ « עי,םקאות ר ו ז  י ש
ר הרחיק"*הקריב, עישור. י ב ע  הן דורדז כ
ל י | ד ה ס לעמוד השדרה ש  את המטו

ימי י ויכוח פנ ת ע ש יטש ב ת נ לו י החי  בשנ
.F-ifo ^^בחייה 

־גד לת שנ בתחי ת 81צשים ו י  •מיסוף שנ

• ר פ 0 תבע־ ל | ה ב ה י צ ק ת  . ל
A יעי S M ק ־ נ ^ ה ^ מ ו י ל ו ^ נ ר ק י ס ו ט  מ
ר י י א ה ־ ל י ח ה ב פ י כ ט ב ל ש , ש ר ק י  ה
ו ד לכפות עלי ג ל זה התנ . חי י קנ  האמרי

8 ^ ג ד י פ מ ד ם, ש כ י י שב »ו -* ׳  מהט
־ ט חיל־הא־־י• ה* V 1 ק 9 7 9 • 
הל} V ו המבצע ; 6 ־ ס ה  מטי

ה 1ישראי ק י ת א  %שח־מט ל

ר 1980 ב  כ
I ה נ  הראשו

 ף מזירז

 כאשר מונה ח׳ISW-ps ׳׳ הפאנטום
 והיום סא״ל במאי,. כקצין
 פרויקט קליטת ה־א1-יו במחלקת
מה במפקדת החיל, מצא ־לחי  אמצעי



, אימץ את ף דוד עברי ל דאז, האלו  החי
ף בני פלד, לרכוש , האלו ת קודמו ט ל ח  ה
ל, הוקמה ב־1979  את ה־16־^ במקבי
נה־ , שהפכה למי ״ ש י ד ח ס ״ הלת מטו נ י  מ
ח תו בר היה בפי א. מדו קט הלבי י  לת פרו
־ י פה לפאנטום, הסקי פה כחלו ס־תקי  מטו

ם. י ישנ ר המתי  הוק והספי
ה י ש ע ת ם ה ה ג ל ח ב ה ל ו ש ת ו א  ב
ן טחו ל משרד הבי ם ע ת בלחצי י נ ו  הבטח
ת. קה ישראלי י נ ו י ן ב־16-ק או  להתקי
ה ג ו צ , ת ״ א ״ ת ל א ל ״ ל מכ״ם ש  דובר אז ע
ל ״אל־ ם ש י ב ש ח , מ פ״ או ל ״אל־ ת ש  עלי
.AEG ל א ש ״ ת אתראה ל ו מערכ ט״ ו י  ב
מה קם״ הקי אמי נ י י ל ד א ר נ ׳ ג ת ״ ר ב  ח
ת ו מנ אום ההז ר לתי שו קי ־  בארץ משרד
ים הללו נ ו ם. הדי י י נ ם הבטחו  מהמפעלי
מה על ה בחתי נ ש ל כ ב ש כו  גרמו לעי
זה זה סקה - עד לקיץ 1978. בחו י  הע
ה נ ל 75 מטוסים, מהם שמו ע רכש ש ב ק  נ
, ע י עדו להג ו ם מדגם B - שנ י ־מושבי  דו
סקה י י הע ו ף 1981. שו ל מסו ח ר, ה  כאמו

ליארד דולאר. ה כ־1.5 מי  הי
ם באר־ ח טרפה את הקלפי ש לת ה פי  נ
ר תי ח לא הו ו ז המשל ירו ז , ו בארץ ב ו ״  ה

. ר ישראלי צו י י  זמן ל

 העדר טילי מכ״ם-״מום
 מולד״

ג חיל־ י ה נ ה ם ש י ערי ז ם המי י י ו נ  השי
הגד- , ו ב ס, בוצעו בארה״ ר במטו י  האו
ל כל בדל ד ע ק טלה על חי. הוא ש  רתם הו
ה לה- ן הי ת י ת ה־16^, שנ דו ת או  ספרו
ת ר ב ח קר ב ל. כן בי ג בארץ ובחר׳ י  ש
ר י ו א ה ־ ל י ח ב ״ ו ס ק י מ א נ י י ל ד א ר נ י ג  ״
י ב ס בשל ה המטו , שם הי י קנ  האמרי

ם. י נ טה ראשו  קלי
סו את ח׳ י ם הכנ י קנ ם אמרי י נ  קצי
רבו רו לו כי סי הסבי הם ו לי קו  בסוד שי
־ לי מכ״ם ארוכי ד את ה־16^ בטי י  לצי
ש- י רס רכ ג נ כפה עליהם הקו וח - פן י  טו
ם י כעת מתקנ . . ן ה־15-ק . ו  תו על־חשב
- ו ו י ״ זה (כפי שנ לד ם מו ם ״מו י קנ  האמרי
ן ו להתקי נ ו ו לה התכ  כח להלן). תחי
- ט, ששו ם טלמטרי פשו ס רק מכ״  במטו
ו נ י ף התק  ויו כ־300 אלף דולאר. לבסו
ן ו לי ו כ־1.5 מי כ ר ע , ש כלל  מכ״ם משו
ת ו ת שנ י י ג ו ל ו נ ה זו טכ ת י  דולאר. ה
ם שי ת השי ו ם שנ מת מכ״ ם, לעו י  השבע

.F-15־N ל  ש
י ות המומחה המבצע ה להי ר הי  ח׳ אמו
א סי ה־16-^ הו ת מטו ט י ל ך ק י  בתהל
ת בחיל־ ו ד י י לת ההצט י ב אחר תח ק  ע
ם י י ו נ ן בשי י י נ , התע י קנ ר האמרי י  האו
יסה להח- נ ו במטוס, ו ע צ ו ב ם ש טפי  השו
ל ו ש תי ו י מו ו וקדי י ת שו ר חלק מדרי  די
- ו . במי ב ר בארה״ צו י י הי כ י ל בתהל  החי
מוש ת חי רו ת תצו ע י ב ק ן ב י י נ  חד התע
. ח׳ הזדמן גם למפעל רו ו ג מי שי  ותחו
״ ר ג נ י ס ) ״ ם י ר ו ט א ל ו מ י ס ם ( י נ י י מ ד  ה
נים על הספקת ו ף בדי ת ת ש ה , ו ב  בארה״
ת סו י ת טי ללו ן ל־16-^ כיום כו י  דמי
ו- ה חז ג ו צ ן כזה, המספק ת ק ת י ל מ  החי
עה ו ף ללא תנ א ) י נ ו צ י ח ף ה ו ל הנ ת ש י  ת

 פיסית).

 מה שטוב לאמרילונים,••

והלו ס נ ש המטו כ ל ר ם ע י ע  כל המג
- , שה י קנ ר האמרי י ל־האו ת חי ו ע צ מ א  ב
סטי י ג קט ומרכז לו י ת פרו ל ה נ י  קים מ

ם״ מי  תופעת ״מפתח הנ

- רה אוגדן שבמ י י ס היל, ליד הע  בבסי
ו כ־200 עסק נהלה זו הו נת יוטה. במי  די
ה ש כ ר נה, ש ״ לכל מדי ק ס ד  עובדים, עם ״

 את המטוס.
תן היה י נ י ו ראנ ח האי ש ל ה פ נ ש  כ
ד 75 מטוסים ו וכן עו סי  לרכוש את מטו
ן צו ח׳ וקצי ה ישראל - המלי נ מי  שהז
ת כה ד בכמו י ר אחר, שלא להצטי  בכי
ל את ב י בע לא ק רם הקו ו  גדולה. הג
ם י קנ ב לאמרי ה שטו מ ״ מוק ש י  דעתם, בנ
. . . ס״ ב גם לנו. הם כבר ידאגו למטו - טו
, ״ ו נ ו טעי ד - הוא צדק ואנחנ ב ע י ד ב  ״

 מודה חי.
ל רכש ה־16-^ ד עם ההחלטה ע  מי
ם״ י לחצ ת ״ ל ע פ ה ם ב יסים רבי ו טי  החל
ו ובמערכו טה של ת הקלי ו כלל בצו  להי
וש במפקדת חיל־ וני אי . היו די י  המבצע
ת ש משלחו ו ל צאו ש י נקבע כי י ר ו י  האו
יסים כל־אחת. מטבע ה טי ע ב ר ת א ו נ  ב
ה, נ ה הראשו י י ע י כלל ח׳ ברב ם נ  הדברי
״ י נ ש ר ה ו י ״הד נ , מראשו  וכן גם אל״מ ד
ת ו ר היה להי סי החיל. ד׳ אמו י ל טי  ש
ט ו ה, שתקל נ סת הראשו י ־מפקד הטי ן  סג
שה ו ם: של בצו האחרי  את המטוס. כן שו
ו אנשי ה הי נ ה הראשו י י ע י סים מהרב י  טי

.F-15 סת י וצא טי  פאנטום, ואחד י
אר 1980, ו נ י ב ב ״ ה ר א עו ל י  הם הג
הם תי או עימם את משפחו  כשחלקם הבי
ע - ב ק נ ה ש י י ם, כי משך השה נ ל חשבו  ע
ף רו יכה בצי ם - לא ז שה חודשי ו  של
קתי של ו ז . התח ן ת. אנשי הגרעי  משפחו

ל שהו שם זה מכבר, כי הכשרתם  החי
כה זמן ממושך יותר.  הצרי

- י ל מצו ס הי עו לבסי י ם הג  הישראלי
F - דות ^ רטי או או רב הידע התי  דים במי
תף בארץ. בצד ו במשו נ נ תו שי  16, או
ת. רא- ו בהם גם חששו נ נ ת, קי ו  התקו
, לאחר ב מטוס חד־מנועי ת - שו  שי
־ ו F הד ם 1^15- ו ט נ א פ ו ל ל ג ר ו ה  ש
F - ס ^ ל מטו ע ^F-100 ש ו ים. מנ  מנועי
ם, י נ ן בדגמי ^F-16 הראשו תק  15, שהו
ותר חר י . רק מאו יתי ה ידוע אז כבעי  הי
ע חלק גדול ר במנוע, שמנ פו כנס שי  הו

ת המדחס. ו י דקרו  מהז
ת כ ר ע ת מ צב בדמו י ל נ דו  הנעלם הג
ה על ס ט ה ג ״ ת מסו ג הכל־חשמלי הו י  הנ
עדרת קשר ט״ (FLY-BY-WIRE), הנ  חו
ם י למישטחי ההגאי ו ג ן מוט ההי ר בי שי  י
ל זאת - די מחשב. כ י קרת עלי מבו  ו
ב י צ י ־ י ת ל ה ב נ ב ס נ ו ט מ ר ה ש א  כ
- י עדר ג ש היה מהי ש ח נאמית. ה די ירו  או
ה - נ י למערכת זו במקרה כשלו  בוי מכאנ
דה מנם הותקן ב־18-^ כן הטרי  כפי שאו
ל את י ב ג י מ ו ג ב ההי ש ח מ  העובדה, ש
ר ש י - בלא ק ׳ י המטוס ל־9 ג נ  תמרו
דרש יס - אפילו אם תי לת הטי  לפעו
הה יותר. גם צה גבו י תאו נ צו  במקרה קי
, ללא  כסא המפלט מבוקר על־ידי מחשב

 גיבוי.
ס נחזו, בצד ל המטו ם ש י ו הקטנ  ממדי
- בלה בכו ג נים בכך, כמי ת הטמו ו נ תרו  הי
ת ו ב ח ר ת אל ה צי טנ בפו ש ו מו  שר החי

מת זאת, התרשם ח׳ מהשקט  לעו
בה שי דות, צורת הי , היעדר רעי  היחסי
סה . בטי עה ך ההתנ חדת ותהלי ו י  המ
ה מהתא הקדמי, חש ח׳ ת ש ע נ ה, ש י  השנ
ת ע פ ו ת נה ^F-16 ״ ה במה שמכו נ  לראשו
ם י  RATCHETS״, כאותו מפתח־ברג
ל ל ע נעו ת לצד אחד ו בב חופשי  הסו
ל במטוס ו לג עת ג ו רג במנוגד. בתנ  הבו
י רגיל, צריך להסיט את י מכאנ ו ג  בעל הי
ר את הגל- י חזרה כדי לעצו ו ג  מוט ההי
 גול. ^F-16 מאפס המחשב את ההגאים
. ק׳ ס מלחצו על ה׳סטי י  כאשר חדל הטי
- ו ת תנ צרו ו יס לכך, נ ל הטי ג ר ת מ  עד ש

. י  דות בהיגו
י קנ ס האמרי ת ההדרכה בבסי לו  פעו
קר הלו החל מהשעה חמש וחצי בבו  התנ
ה מאוחרת. לצד הטיסות היו גם ע  ועד ש
סה ת הטי ו נים בדמיין. עשרים שע  אימו
שה חוד- ו על־פני שלו  בקורס, שהשתרע
ן נושאים, לפי מערך ו ו ג  שים, כללו מי
ת־ ת והטסה בסיסית, קרבו  מסודר: הקפו
פות אויר־ גד מטוסי F-5, תקי יר כנ  או
וח, ת במיטו ו נרטי ת אי  קרקע עם פצצו
ל ג ס מסו לה ומכשירים. המטו  טיסות־לי
ם ואחד הישרא- רי תת מכשי חי  לבצע נ
יר גרוע במיוחד. ג־או  לים עשה זאת במז
ם  בתום תקופת ההדרכה שבו הישראלי
רך , לצו  להטסת המטוס מהתא האחורי

ן כמדריכים לעתיד.  אימו
בת ו בכתי נ  במהלך הקורס החלו אנשי
ת קו ג לבדי ו ת תי מו י הדרכה, רשי  מערכ
ו נ ת הזמי ו ת אזרחי ות וכוי. בחברו י נ ו  חי
לים ושיקופ־  גם עזרי־הדרכה עם רשמקו
ר הוחלפו ש , א ה״ י ז י ו קו ו ״שי נ ו  יות, שכ
מר ם. חו פי י טי דאו י ו תר בו ו ר י ח ו א  מ
ם״ י נ ו ״הראשו נ י  ההדרכה המקורי שהכ

 חופה ללא ״ברזלים״

 הוכתה תותבת לבושר התיימרון של F-J677 . באותו זמן בו פתה הפאנטום
 (במעגל החיצוני) 180 מעלות, הספיק בבר היF-16 (במעגל הפנימי) לפנות

 יותר מי270 מעלות

יסת 34, יחד בצו בטי ם שו  הישראלי
יסים אמריקנים שבאו להסבה.  עם טי
רס מכשירים במטוס־ לה עברו קו  תחי
 הדרכה סילוני מיושן ותירגלו את נוהלי
ים מסוימים בשלב ררו קשי  הקשר, שעו

. ן  ראשו
שב כל ה על ^F-16 י נ  בטיסה הראשו
ה ת י ה . נזכר די: ״ יס בתא האחורי  טי
ע היסטורי. בטיסה הרא- ל רג שה ש  תחו
נה קשה היה ליהנות, הכל היה חדש  שו
ת התרחש במהירות. התפעלתי מהראו  ו
- ת סביב שסיפקה החופה האחי נ י  המצו
, כמו בפאנטום. ם״ לי  דה, ללא ״ברז
ה לאחור של י  חשתי פתיחות. ההטי
לה תה חידוש, והתפתחו בתחי שב הי  המו
״ . ו בה ז שי  כאבי צוואר בגלל צורת י

ה בתא נ  ח׳ זוכר כי ההמראה הראשו
א ל ל ) ״ ש ב ע ״מלא י ו רי בוצעה במנ  האחו
סה מה. הטי , ולכן לא הרשי  מבער)
הלה בגובה רב, מבלי שחש עדיין  התנ
ם החריפים. במטוס לא י נ  את התמרו
נת - ולכן בתא ו  היתה אז מצלמת כו
ת נ תן היה לראות את תמו י רי לא נ  האחו
 המסך הקדמי. במכ״ם היו תקלות, חלקן
ב ק ה ע י ו ק ש ל ו נ ת א ס ד נ ה ו מ ע ב  נ
״ המאוחרת. ליקויים אלה ו ת ל ת ש ה  ״

ו בדגמים הבאים. קנ  תו

ת. מעבר לכל, היה זה עדיין מו  המשי
 מטוס חדש גם בארה״ב, בלא יכולת

ן של אחרים. ו ק לקחים מניסי  להפי
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:F-J677 א  בתוך ת
ס נתבע לחלוקת• י  הטי

 קשב משופרת, בושר
 שליטה מנוון, עיבוד
 נתונים מהיר ותגובה

 וריזה

 »• *י ץ, 4 , ;׳

מש את קורסי ההס־  באותה תקופה, שי
 בה בארץ עד 1986.

 n־F-16-טוב מהגראפים
ותרו לישראלים בם לארץ, נ  עם שו
רטי או ל תי ו רג  עוד חודשים ספורים לתי
ע- ת רבי ע ג ה ל החומר שלמדו - עד ל  ש
ד ביו־ ה לרמת־דו נ ית המטוסים הראשו  י

 לי 1980.
Fם היווה ^16־ י נ ת הראשו ו ע ו  בשב
- ס, כאשר החלו טי ה״ בבסי י  ״אטראקצ
עו בקצב של י ת ההסבה. המטוסים הג  סו
בצד ההדרכה הוחל  ארבעה לחודש, ו

ת. ת מבצעי ו נ ג  בהתאר

ת אויר־ לו  תחילה הועדף ^F-16 לפעי
יחודי ו הי נ ל כושר תימרו צו י  אויר, תוך נ
 ומכ״מ הגילוי המתקדם שלו. אך תוך
ת ערכו חל גם בהי  חודשים ספורים הו
ס ו ט מ ר ה ש ו ו כ ק ד ב . נ ע ק ר ק ־ ר י ו  א
כת הדלק, וח, צרי ת ארוכות־טו מו  במשי
ת״ של המטוס. ו נ י פ ״ ל החימוש ו  תיפעו
ם ו זהות לגראפי ת הי ו ת המעשי צאו  התו

ת מהם. בו  בספרי היצרן - או טו

ת חרו ר המאו צו י  המטוסים מסדרות הי
וזמת ם - חלקם בי פורי יים ושי נו  כללו שי
 ישראל. כך, לדוגמא, הוחלף הסטיק
תה הי  בכל המטוסים, ושוכלל המכ״ם. ״
צירה ושלי־ ת, י ו י נ שת ראשו  לנו תחו
רת לחימה ו תו נ תח פי ״ אומר די. ״ ת,  חו
תה זו קליטה ו את השורשים. הי  ונטענ

״ ס חדש. ל מטו  לדוגמא ש

 תקיפת הכור-״תעודת
 בגרות״

,F-16^ עת  חודשים מעטים לאחר הג
ת פו ״ בתקי ש א לת ה  ביצע את ״טבי
- ל 1981 הפי יר־קרקע בלבנון. באפרי  או
. ן ו ים בלבנ ו מסוקים סורי  לו ד׳ וחברי

ל מן ש צו ו ד׳ ו־ח׳ בעי  אז גם שקע
- מי בעי ת לתקיפת הכור האטו ו  ההכנ
מסר לטייסים,  ראק. היעד האמיתי לא נ
 אלא למפקדים בלבד, עד לזמן קצר

ותר טרם התקיפה.  בי

״ אומרים הטייסים. , ו חשנ י ל נ ב א  ״
ר כללו פת הכו  האימונים לקראת תקי
ת - חלקן בשמי כו וט ארו ו י  טיסות־נ
ו - ובסופן נ די ה אז בי  סיני, שחלקו הי
מ- ת האי סו  הפצצה במיטווח. באחת מטי
ף ל דאז, רב־אלו  ונים הללו טס הרמטכ״

ל אחד , בתאו האחורי ש  רפאל איתן
 המטוסים.

צעה ב־7 פת הכור העיראקי בו  תקי
י 1981. חודש לפני־כן היא בוטלה נ ו  בי
ה לא מ צ ה ע פ י ק ת ה . ״ ן ע האחרו  ברג
ל היה ט נ בה מאמץ פיסי גדול. ה י  חי
א ״ אומר ח׳. הו , קרו י בעי ג לו כו  פסי
ת מטוסי ר כי תקיפה באמצעו י  מסב
, ולכן  ה*16-ק לא חייבה תידלוק אוירי
- מה בצורה פשו צוע המשי פשרה בי  אי
ה נדרש  טה. אילו עשו זאת בפאנטום, הי

 תידלוק אוירי.

ן ת כעי פת הכור ניתן לראו  בתקי
״ למטוס, מסכם הדובר. ת ו ר ג ב ־ ת ד ו ע ת  ״

ל ^F-16 מטוס לת 1982 הפי  בתחי
ג־ , ואחר־כך זוג מטוסי מי  מיג־21 סורי
ותר חר י  23 - אחד מהם על־ידי ח׳. מאו

 הופל עוד זוג מטוסי מיג־21.

F-16^ לו מטוסי ג הפי  במלחמת של״
ו גם  כ־40 מטוסים סוריים. הם השתתפ
ות. ח׳ פת סוללות הטילים הסורי  בתקי
;F-16 ת י עי פה כזאת של רבי  זוכר תקי
בעת י סוללות, ו עו בהצלחה בשת  הם פג
ג ו ל הז ק ת בה נמוך נ ו ע בג ג מ יתוק ה  נ
ך לא בה הנמו ו י מיגים. הג רי בשנ  האחו

ם - והם הופלו. י ג  עמד למי

ג ״ ל גים במלחמת ש ת המי  חלק מהפלו
תח ה־20 מ״מ של ה־16-^ עשו בתו  נ
ט״ י י ג פ תרתם בטילים. משמע: ה״דו י  ו
צת כפתור - רק משך  לא נעלם בלחי

ב נתקצר. ר ק  ה

F-16^ ם מטוסי  מדי פעם משתתפי
ן. ת בלבנו פו  בתקי

 ״המטוס מחובר לעיניים״
בי ל ד׳ ו־ח׳ לג בה ע  ההגדרה האהו
ש על ב ל ת ס מ א ש״המטו  ^F-16 הי
ן בו י א .״. ״ . ס כמו כפפה על יד. י  הטי
ותרים, ן דברים מי פת סירבול, אי  טי
״ ועוד: . נאמי די רו י ר טוב, מאוד או  תפו
- ת מעולה, שמי ו וקתי ל תחז ע ס ב  ״מטו

״ לה. דו ת ג ו נ ת גבוהה, אמי ו  ש

הו עולם אחר. אין ז ר די: ״  מסבי
ן כמו למטוסים ת תימרו בלו ג ס מי  למטו
י. צת הג׳ ם - המחשב מטפל בתאו  אחרי
ות ההטסה. לא ר את בעי ת ס פ  המטו
- ו לב מי מת־ ך לתאם ולהקדיש תשו  צרי
עשה ן בנ ת לכך, והטייס פנוי להבחי ר  ת
יס את נו משדר לטי . המטוס אי בו  סבי
ת כ ר ע מ ת. ה ו י אמ נ י ד ו ר י ו ת הא ו י ע ב  ה
ר ש ת של מאה עד 800 ק רו ת מהי ר ש פ א  מ
ות בהטסה. כדי וחי ת נ ש ו ח  באותה ת
ת את המטוס לכיוון הדרוש - די ו  להפנ
ו נוהגים לומר, שהמ-  להסתכל לשם. אנ
ת ו ב י צ י . ה ם י י נ י ע ר ל ב ו ח ס מ ו  ט
ס ל המטו ת ש לי ת השלי נאמי די רו י  האו
ת, בה פנטאסטי ו ת תג רו  מאפשרת מהי
ס י ימום גרר בהגאים. תא הטי נ  עם מי
וש, ותיפ־ ת הנדסת־אנ נ ט ונוח מבחי  פשו
רדת ע בלי הו צ ב ת ת הנשק מ כ ר ע ל מ  עו
ר ב ע מ ק׳ והמיצערת. ה סטי  ידיים מה׳
ר נוח י יר־או יר־קרקע לאו ת או מו  ממשי
ב ומדויק בטיסה צי ס י  ומהיר. המטו

" פה. בתקי בה נמוך ו ו  בג

,  הודות ליחס הטוב בין סחב למשקל
ר ש ו כ ת ו ר פ ו ש מ ה ה ק י מ א נ י ד ו ר י ו א  ה
ת - י ל י ת השל בו צי בע מהי ו ן הנ מרו  התי

ה י רג ת אנ ו כולתו לבנ לט ^F-16 בי  בו
נה ה בו נ ה הראשו י י  לזמן ממושך. בשנ
ם סי י במטו ׳ מת 2 ג י, לעו ס 5 ג׳  המטו
ת טי ה הקרי י י ׳ הבע ז רא  אחרים. ״במי
״ , ה י ג ר נ ד א נים בלא להפסי ך פו א אי  הי
ר חי. ״^F-16 השאלה היא לאן י ב ס  מ

״ ם. י נ ו  פ

 תיהכום באויוניקה
 ובקרת־ האש

ות הללו נאמי די רו י ת האו ו נ ו  אל התכ
. קה י נ ו י ו הא ק ו ש נ ת ה כ ר ע ת מ פ ס ו  נ
וח ת בטו י מטרו לו י ם מאפשר ג ״ כ מ  ה
ב מפשט את ש ח מ . ה לה עליהן נעי ק ו  רחו
ח- ה מתו ג ו צ מוש ומספק ת ת החי ר י ח  ב
ה ג ו ם. התצ י תי  כמת על מסכים רב־תכלי
בחר מוש הנ ג החי ה בהתאם לסו נ ת ש  מ
ברת ו ר ע ו ג סה, ולאחר השי לחתך הטי  ו

ותר. ת לחימוש שנ מאטי טו  או

לי תח 20 מ״מ, טי  ^F-16 חמוש בתו
נחי אינפרא־אדום ופצ- ר מו י יר־או  או
ס ב במטו תן להרכי י רך נ  צות. לפי הצו
חכם. ש מתו מו י ח ם ו ספי ו ם נ י נ ש י י  ח
בה ו ור המטרה בג ז רה לאי שר החדי ו  כ
ה מ ח ו ל ת ה ו כ ר ע . מ ה ל ו ע ך מ ו מ  נ

. ת את שרידותו לו די ת מג י נ ו  האלקטר

וט במזג־ ו י ל ולנ ו פע תן לתי י ס נ  המטו
ת מיפוי כו ת לאי דו יר קשה. זאת הו  או
ווט, ע של המכ״ם ולעזרי הני ק ר ק  ה
ת, מקלטי אלי נרצי  הכוללים מערכת אי
ם רי תת מכשי חי מערכת נ ו ו ת ראדי ו  בי
ר מידע אודות ווט אצו י  ILS. במחשב הנ
ת בכל כדור הארץ, ו טי נ ת המאג ו טי  הנ

. י ן המצפנ ו ו ן הכי קו ר תי ש פ א מ  ה

F-16^ ת של ו נ ר הראשו צו י ת הי  סדרו
ש בחלק ו נ א ־ ת ס ד נ ת ה ו י ע ב ו מ ל ב  ס
ור ז ם. מסך המכ״ם היה באי י תקנ  מהמי
תה צרה ת הי י ל י ה הע ג ו ם, התצ י לי  הרג
ן וט היה על פאנל תחתו ו י ב הנ ש ח  מדי, מ
־ם שופרו צערת. בדגמי c ו רי המי  מאחו

ים הללו. י קו  הלי

בר קצב עי ^F-16 ג צו  הודות לבי
ת ו  הקרב. המידע הרב הזורם במערכ

בה ת־קרב טו נ ס תמו י ס מספק לטי  המטו
ב ש ח ם נ י שנ סי הקרב הי  יותר. במטו
- י יס לקר ל הטי ק ש ה למרחו י שר הראי ו  כ
ת. ת על כך המערכו  טי. ^F-16 מפצו
תר וחוסכים ו ב גדולים י ר ק חי ה ו  טו

ת. בו ת קרו ו י ו ש ת כ ת  ה

קת ס לחלו י ע הטי ב ת מת זאת, נ  לעו
ן ו ו ג ה במי ט י ל כולת ש , י פרת ב משו ש  ק
ס, ק המטו י נ ע מ ל ש ו פע ת התי ו י ו  אפשר
בה ו תג דע הרב ו ר של המי י ה ד מ ו ב י  ע
כה ס ^F-16 ארו י ת טי ר ש כ  זריזה. ה

ס כפיר, לדוגמא. י ת טי ר ש כ ה  מ

גב־ ר למי ג ת ה א נ ב לראשו  ^F-16 מצי
ל ת ש ו י ב שו החי ת ו ו י ג ו ל ו י ס י ת הפ ו  ל
ותר לה י ת גדו ו ד זקק לעמי א נ יס. הו  הטי
- ת, לעו ת ומתמשכו הו בו י ג ׳ ת ג ו צ ו  בתא
ם סי ותר במטו ת י ו ר צ ת ק ו צ  מת תאו
ס ל המטו רה ש ת המהי ו נ ע י  אחרים. הה
ו אי ת הג לו ת לפעו י ל י ת השל בו צי  בעל הי
- ת קטל ו נ לם הרחב לתאו ה כבר בעו מ ר  ג
יסים ל טי ה מאבדן הכרה ש א צ ו ת ת כ ו י  נ
. ק׳ סטי ות ב׳ ז ת חפו עו ו צעו תנ ר בי ש  א
ת נ ל סכ די ר מג ם המהי עי רו ב האי צ  ק
ת. ת קרקעי ו ק ס ר ת ר או ה י ת באו ו ש ג נ ת  ה

 עתיד מובטח
י ״ ^F-15 בשנ א נ ק ל ל ״ כו  ^F-16 י
ו וטילי אויר־ י ע ו  נושאים בלבד: צמד מנ
בי וח. לג ־טו נחי מכ״ם ארוכי ר מו י  או
ם מן י י ם השנ י ב ו ט מנם ״ ם או עי ו  המנ
F-־N ע אחד ו ל מנ ק ל ק ת ר מ ש א כ ) ״ ד ח א  ה
ך F-16״...) - ל ה ו ״ סי י ם טי טרי  15 מקנ
הה בו ל ג דו ס הג ל המטו פעו ת תי ו  אך על
- ר מ ב ד ש ל הי16-^ מה עו  בהרבה מזו ש
ם י י ט ק א ט ע ה ק ר ק ־ ר י ו י א מ ו ח ת ת י  ב

לה ^F-16 עדיפות.  מג

די ר על־י ב ן כ ק ם תו לי המכ״ ן טי  חסרו
־ ל ה י ת ט מ א ת ה ם ב י נ ק י ר מ א  ה
 AMRAAM החדיש ל־16-^ לפי הער־
ס דגמים ו למטו נ ל ח׳ עוד נכו ״ א  כת ס
ת ו ך שנ ת אל תו ת רבו לו עלי ם ו פרי  משו
ר י ים. רק אז אמור לצאת לאו  האלפי
י A המתקדם, העשו T F ס ^  העולם מטו

ורש ל־16-^ ת י ו  להי
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 לטוס־על־וזוט

 בפרספקטיבה של עשור
 אפשר לומר,

 שהסופרלאטיבים שקיבל ה׳
 F-16 עם בואו ארצה-הגיעו

 לו. ״המטוס לטייס הקרב,״
 כינו אותו,

 זה כמו שאתה נוהג במכונית
 ספורטיבית בעלת אחיזת

 כביש, תאוצה ויכולת תימרון
 מעולים, בין מכוניות

 משפחתיות מסורבלות.
 בלחיצתידוושה קלה אתה
 מתמרן ביניהן כאילו היו

 עצמים סטאטיים...״
F״16־n החיים עם 

 מאת שרון שדה

- י — g g g i r r י iBiiwi 

 i ;.״<. .
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 וכל השאר...
ר ו ש ע ס ה ו ט מ ת ה־16-ק כ ר י ח • • 
ת למדי ק פ ו א רה מ ה בצו ל ב ק ת ה ^ • 
ל וך ק ה חי ת ל ע ה ה ר ו ש ב . ה ו יסי  אצל טי
ספת ו ״ נ ת ש ו מ ח ת פקה ״ סי ק ו פו ל סי  ש
F-15^ סי י ו טי י ק שב ר ס תי ה מו  לעי
ם י ק ח ש הו מלך ה ה מי ל א ש  M־F-16 ב

. ן כו  במזרח־התי
ט ע מ ל כ ה ש ב י ט ק פ ס ר פ  עם זאת, מ
ם ו י ר ה מ ו ן ל ת י ם נ י נ ר ש ש  ע
ס ם זכה המטו ה ל ם, ש בי פרלאטי  שהסו
ו לארץ בקיץ 1980, היו במקום. ע י ג  בה
ה ל ע ם מ י שנ ם הי י נ ל בדפי הבטאו ו לע י  ע
- י צ , ״ ״ ו נ חד במי ו י מ וסח: ״ ם בנ סוחי י  נ
ה ל ו ע מ , ״ ״ ך פ ה מ , ״ ״ ת מ ל ש ו ר מ ו  פ
, ״ ע ק ר ק ־ ר י ו א ן ב י ו צ מ ר ו י ו א ־ ר י ו א  ב
"FIGHTER PILOT'S FIGHTER" 
י ת לפנ ח ת רד מ ג  וכדומה. אולם, אם נ
ר ו פ י ש ר ל ב ע מ , ש ה ל ג ח נ ט ש  ה
ל, ל החי י ש ע צ ב י מ ל ה ״ ו ת י ב ת ו ע מ ש מ  ה
ת הפצ- מ ג ו ד ) ו מ י ה ע ס הז א המטו י ב ה  ש
ת ו , תרם ^F-16 רב ראק) ר בעי ו ת הכ  צ
ה נ ו ת המכ ו י ו ע מ ש מ ־ ב ם ר תו תחו  לאו
מר י תי סה. לא נ ל הטי ה ש י ג ו ל ו כ  הפסי
ו ו ל י ת שנ ו ע פ ש ה ת כל ה תח כאן א  לנ
י ס י י ל ט ג FLY-BY-WIRE ע ש ו מ  ל
- ו ת בי י ת ו ע מ ש מ ה ה ע פ ש ה ל, אבל ה  החי
ה ס ט ה ת ה ר ו צ צאה מ ה כתו ר צ ו נ ר ש  ת
, באה לידי ב ש ח מ ת ה ר ק ו ב , מ  החדשה
ת, י ערכ י ו ת הד ו ס ח י י ת ה חשי ב י מו טו  בי
ס ם למטו סי י י ם כאן עד היום הט י ש ח  ש
יסא, . מחד ג ם שחלפו י נ ש ת ה  הזה למרו
, ן ו סי י י הנ ר י ת ם, ע קי תי ו ם הו סי י  הטי
ם י ׳ ראז ל מי ס ע ק לטו ד הספי ם עו ק ל ח  ש
ם. אלה י י נ ר המו י ו א ־ ת ו ב ר ק ף ב ת ת ש ה ל  ו
ם י ב ש ח מ ל ל ג ת ס ה ת ל צ ק מ ו ב ש ק ת  ה
, ומאידך סה ל הטי ם להם ע  המפקחי
, ם״ קי רו י ה״ ם ו י ר י ם הצע סי י  גיסא, הטי
א כאל ש ו נ ם ל חסי י י י ה־23-22, המת  בנ
ח ת פ מ ם ה צ ע . זה ב ו בן מאלי  דבר מו
ם סי י ם הטי י ח ת פ מ ת ש ו ש ו ח ת ת ה נ ב ה  ל
ת: מה ם אחרו ס, או במלי ם למטו י נ  השו
ל ה ש ס ט ה ״ לכל אחד מהם ה ה ש ו ע  ״
ה נ ו א מכ ו ה , כפי ש ״ ן ג פאלקו נ י ט י י פ  ה״

קה.  באמרי
F - י ^ נ ו לכאן ראשו ע י ג ר ה ש א כ  ״
סת י י ט ב׳ בט ״ מ ן גי, ס מר סר  16,״ או
ם סי ו שהמטו נ י ה הב ל ח ת ה ר ב ב כ  F-16, ״
ת חד- ו י ו ע מ ש ם בתוכם מ  האלה מקפלי
- ו צ י ב י ה מ ו ת בתח ו י נ ת ומאוד מהפכ ו  ש
׳ י נ ו י ו הא ג ו ו ה י נ ם, ה י נאמי די רו י  עים האו
ט זמן כדי ע , לקח לא מ ת שי  קה. לי, אי
ר י ד ג ה ן ל ת י נ ה ש מ ר מ ר ח ת ש ה  ל
- ב ג תן ה ל או . כ ת קדומות׳ ו י ו ג ה נ ת ה ׳  כ
סי ת למטו ו פ ק ו ת ר הי ש  לות הטסה, א
ה להן ר, ולא הי  הדור הקודם, כמו כפי
ת לח־ ד מ ל ע ש ג ר  מקום ב־16-^ אבל מ
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 ״אתה וורק ביצה
 לגובה. פעם היא
 פוגעת בתיקרה,

 פעם וה נמוך מדי,
 בפעם השלישית -

 ביגגו!

ק לך המי י נ ע מ ת ש ו י ג ל י ו ו י  יות עם הפר
לת לתפקד כו ן י י ן א י ה לא מב ת  טוס, א

״ . ן ה י ד ע ל דם ב  מקו

 יתרון בקרנות־האויר
- י ס לטי ק המטו י נ ע ה ת ש ו נ ו ר ת י ת ה  א
צה ת בי ק י ר ל ז ק ש ח ש מ ׳ ל ל ג י ש מ ו מ  סי
בה ו צה לג י ורק את הב ה ז ת א : ״ בה ו ג  ל
. אז בפעם קרה ת התי ה א ל ע מ רואה ל  ו
- הבי קה מדי ו א חז קה הי י ר ז ה ה נ ו ש א ר  ה
קה רי ה הז א ב . בפעם ה ת ק ס ר ת  צה מ
בהכרח גם תר ו ו ת י נ ס ו ר ה מ י ה ה ת ל ע מ  ל
צה הזו י ף לב סי ו , אבל אם נ בה ת טו  פחו
קה רי ת אופן הז וסת א ו י ט ו י א י , ש ן ו נ ג  מנ
ן מוקדם, בפעם הבאה ו נ כ  על־פי תי
ת מ צ ו ע ו ב ת עצמ ל א י ב ג רק לא י ו  הז
ט ק פ א , ה ם צ ע , ב ו ה . ז ה ק י ר ז  ה
ג על הו י ב הנ ש ח ל מ י ש ג ו ל ו כ י ס פ  ה
ש מכל א ר ר לר את ה ר ח ש ם: מ סי י  הטי
ן ק ל י ת ומענ ו ר ת ו י ת מ ו י ו ק ס ע ת י ה נ  מי
ת בלי חשש, ו ל ב ג י מ ע עד ל י ג ה פש ל  חו
לו ר - אפי ו ל לעב כ ו ן לא ת ה ר מ ת ו  כי י
י ו ב י ב מהג ואי חשו ר לו צ ו . ת  אם תרצה
ע את צ ב לת ל ו כ י א ה ה הו י הז ט אנ נ י מ ו  הד
בה רה הטו בצו ט ו ק ש ש א ר ה ב מ י ש מ  ה

״ . ל ו כ ס, י י , כטי י נ ר שא ת ו י  ב
וחד ו במי י טו צא את בי ה מו ט הז ק פ א  ה
F-16^ טל ו ם נ ה ב ר ש י ו ת הא ו ב ר ק  ב
ר י ת האו ו ב ר ק ב י הוא ש ד גלו  חלק. סו
- מ ע ת יטס, בהם מ ג פי ם, הדו י י  הקלאס
ם ברי ו , ג ד על אחד״ ח א ם ״ י ס ו ט מ ם ה  תי
ת אוי־ ו נ ו י ים לעל די עו י ם י י ס ל מטו  גם ע

ה נוהג ת א ה כמו ש ז ת - כמו F-15. ״ י  ר
זת ת אחי ל ע , ב ת י ב י רט ו ת ספ י נ ו כ מ  ב
לים, ן מעו ו מר כולת תי י ה ו צ ו א ש, ת י  כב
ת דוו- צ י ח ל ת. ב ו י קנ ת אמרי ו י נ ו ן מכ  בי
ו ו הי ל הן כאי י נ ן בי ר מ ת ה מ ת ה קלה א  ש
׳ ת ו ב ר ק ם. כך ^F-16 ב י ם סטאטי  עצמי
סת י ל עי, מפקד טי ״ א מר ס ״ או , ר י ו  א
ע י ק קלה אתה מג ת סטי כ י ש מ ב  F-16. ״

״ . ם ת ו ל א ן ומפי תרו ת י ד מ ע  ל

י לזכור, לא ר, ראו י ר־או י לת האו כו  י
ל המטוס. י ש ר ו ק מ ד ה ו ע י י ה ה ת י  ה
ם י קנ ם האמרי דסי ה יצא למהנ ר ק מ ב  ״
׳ ר י ו ם בא לי ם מעו עי צו ל בי ע ס ב  מטו
ו נועד י של ש א ר ד ה ו ע י ה ת ש ו ר מ ר, ל י  או
" , קרקע ר־ י ו ת א ו פ י ק ע ת צו ת בי ו י  לה

. ן ע׳ י י  מצ

ר א ה ש י ר ו ג ט א ה ק ת ו א ב  F-16^ ו
F-־M F-15^ ם, כמו ם החדשי סי  המטו
ע וטוס׳. נ ת ה ל ׳ ם ש סי נם מטו  18, אי
ה רק ע ש ־ י צ ח ם כ רשי ם אלה דו סי  מטו
ן י , להז ם י ב ש ח מ ת ה ׳ א ס אפ ׳  כדי ל
ת - ו כ ר ע ת מ ו נ י ק ק ת לבדו ם, ו י נ  נתו
ם רי ם הצעי סי י . הטי ה עצמה ס י ט י ה  לפנ
, נולדו ת י ג ו ל ו נ ת הטכ ו ע ד רי המו  חדו
ט חיים ו ש את, והם פ ת הז ו א י צ מ ך ה  לתו
ותר, ם י קי תי ו מתם, הו תה. אולם, לעו  או
ת ו למדו לחי ם ו ם אחרי סי ו על מטו ס ט  ש
ת צו ״ שלהם, כל פרי ת ו ז י ר פ א ק ״  עם ה
ת רות להם - לפחו ת ז צ ם האלה ק ו  התח
, ההט- ם י ל ג ר ת מ ש . אחר־כך כ ה  בהתחל
ח- י י משחק ילדים״. ההת ׳ ׳ פכת ל  סה הו

סה. ן של תפי י י א ענ ת אם כך, הי  סו
ס ל המטו ״ ש ש א ר ״ ת ה ו א ט ם קל רי  הצעי
ם י ר אצלם מתג ש א ותר, כ ב י  מוקדם וטו
- ה - אמצ כרי ם זה כמו סו י ב ש ח מ  של ה
ם אותם י ל ע פ ת ר מ ש א כ ם ש טי  עים פשו
ע ר מדו ם טובים. לכן ברו ם דברי רי  קו
ל ת ש ו כ ר ע מ ל ה ו פע ם בתי ה ל טה ש י  השל
, רמה ו ל הפלאטפ ו ע פ י ת ר ל ב ע ס, מ  המטו
ך זמן ת תו ג ש ו מ ת ו י אל מנ ו נ ט פ  היא פשו

ת.  קצר יחסי

 מטוסי המחר
ת י ל א ט נ ה מ ה כאן בעי ר צ ו נ ר ש ו ר ב  ״
ר ככל ת פ י ך זו ת א , ״ ׳ מר ג ״ או , מת י ו  מס
ת ב צ מ עלם ו י י י כח ו ם הנ סי י ר הטי ו  שד
רי ג ת על בו ת ש ו ת ת י ד י ת ע ם ה סי י  הטי
ת ו ע ד ו י מ ל ע , ב ם י מ ד ק ת ם מ י ס ו ט  מ
ל עצמו ותר. החי הה י בו ת ג י ג ו ל ו נ  טכ
ם י ס ו ט ל מ ו ע ס ו ס י ת ב א ר ק ד ל ע ו  צ
ת ו ר ש ת ע ל ב ם בלבד, עם ק  מתקדמי
ל כ , כך ש ב ״ ה ר א ם מ ספי ו ם הנ סי  המטו
ל ה ש ל א א רק ש ש הזה הו ו ך האי י  תהל

״ . מן  ז
א תמ- ת הו ס י י ט ר ב י ת האו ו ום צו  כי
ד צ מ ם. ״ רי צעי ם ו קי תי ם ו סי י ל טי ל ש  הי
סה ת טי ו ע י אלפי ש ם בעל סי י  אחד טי
ס י כח, כמו אי, אי י מו ע צ ב י ן מ ו סי י נ  ו
ת מי17 ת לא פחו ו מ ו ש תו ר ו כ ז  ידוע, של
, ומן סת י ן טס בטי י א עדי הו ת, ו  הפלו
ם, בעלי רי ם צעי סי י , טי י ר השנ ב ע  ה
ל ש תר מ ו בה י לו טו הה ואפי בו ת ג ו מנ ו י  מ
לפי ס ׳ ו ל המט ל ש ו פע , בתי  א׳ עצמו

. גבל י מו ע צ ב ן מ ו י נסי , אך בעל  הספר׳
סא י ן מחד ג ו יסי ן נ י ב הזה, שב ו ל  השי
בי י גם לג נ י פי יסא, או ת מאידך ג ו מנ ו מי  ו
ל רם כ ת F-16 אחרות. בדרך זו תו סו י י  ט
ל ה ע מ י ש מ ע ה צו ת חלקו לבי ס א י  טי

ר גי. י ב ס ״ מ , ר ת ו י ב ב  הצד הטו
ר י ל־האו ו לחי ע י ג ת ה ו נ ו ם האחר י נ ש  ב
c/p מי ן מדג ו י F-16 חדשים, כג ס  מטו
דר ט בג ר עליהם אומר עי, שהם פשו ש  א
ס ו מטו ה ז ר: ״ , ומסבי קלאסה אחרת׳  ׳
ו אנו, ל אלי ו ב ג ת ה ב בעצם א י צ ה  ש
מי ם בתחו אפי י דגם A, שו ל ע פ ת מ  כ
ת ו כ ר ע מ ל ה פעו תי ח ו ת האמל״ א י ש  נ

״ ת. ו י נ ו י  האו
F-16^ ת מר עי, לקחו א  בדגם c, או
- ב קר מ י תו כיתה, בע ל ועלו אי י ג ר  ה
- ק ת ד מ ס מאו י א הטי ית: ת נ ו י ה האו נ  חי
ת. י ו ו ז ת רחבת־ לי ה עי ג ו ל תצ ע ב  דם ו
חכם׳ ש ׳ מו ת חי א י ש לת נ כו ש י ס י  למטו
י לו י וח ג ל טו ע חכם ב ם מתו  וכן מכ״
ף ס ו נ . ב ז ו ל ב־25 אח ו ד ה ג ל י ע נ  ו
ע ו 0 במנ ־ יד ה , צו פרת קה המשו י נ ו י  לאו
ותר (27 אלף ק חזק י ראל אלקטרי נ ׳  ג
ת א ש ת דחף), המאפשר לו גם ל ו בר י  ל
ה א צ ו ת ותר. כ ה י ב ש ר מו ת חי ו מ  כ
״ ר פ ת נ ״ ס ש ל מטו ב ק ת ם אלה ה י י ו נ  משי
ה , שז קרקע רי י ו י א תר לצרכ ו ב י  טו
, אולם, רי שלו ד המקו עו י ה הי דוע הי  כי
. ן שלו ו ר מ י ת לת ה כו ה מעט י מ ג פ  נ
ת ו נ חו להק י ס זה אף הצל י מטו נ נ  מתכ
0 ־ ל דגמי ה ת ש ו ש ד ח ר ה צו י ת הי  לסדרו
ת ר ז ע , ב ת מ ל ש ו חמת לילה מ לת לו כו  י

.LANTIRN^ פודי 
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 ה תעשיה הארחת
 לישראל
 35 שטת פיתוח ויצירה
 באויר, בים וביבשה.
 שלושים וחמש שרם מלווה התעשיה הארחת את המדינה

 בביצור בטחונה, בביסוס כלכלתה, בקליטת עליה
 ובטיפוח האדם העובד,

 המערכות המתוחכמות שפותחו רוצת על־ידי התעשיה האוירית
 עבור צה״ל,הוכיחו עצמן בכל המערכות-באויר,בים וביבשה.

 התעשיה האוירית משווקת מוצרים ושירותים
 העומדים בתחרות בשווקים הבינלאומיים בחמש יבשות.

 התעשיה האויריתלישראל על חטיבותיה,מפעליה ועובדיה,
 מזרימה למדינה מדי שנה מאות מיליוני דולרים.
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 התעשיה האוירית לישראל
 בסיס איתן לאתגרי המחר•



T E C H N O L O G Y T R A I N I N G 
C O R P O R A T I O N 

ד ״ ס  ב

 תוכנית ימי עיון
Hughes Aircraft Company, USA. 

January 10-11, 1990 
KALMAN FILTERING 
Presented by: Dr. V. Garrett Robinson, 

Adapting Algorithms to System Constraints-Airborne Tracking, Radar LO 
Drift / Glint Processing, Pointing, Inertial Navigation, et al. - Application Examples. 

Implementation Under Computational 
Constraints-Making Filter Fidelity/ 
Complexity Tradeoffs 
Suboptimal Filtering-Reduced Order, 
Sensitivity Analysis, Fixed Gain Implementations 
Kalman Filtering as a System 
Design / Analysis Tool 

System Modeling - Coordinate 
System Selection Optimization, 
State Selection and Augmentation 
Modeling Sensor Performance, Deterministic 
vs Non-Deterministic Target Information 
Non-Linear Filter Applications 

January 17-18, 1990 
TOTAL QUALITY MANAGEMENT 
Presented by: Mr. Victor Rosansky, Organizational Dynamics Inc. (ODI), USA. 

A specially designed workshop which will detail implementation approaches, 
concepts, measurements of total quality program effectiveness, training 
designs, and demonstrate quality tools and problem solving techniques. 

January 24-25,1990 
EXPERT SYSTEMS 
Presented by: Dr. Efraim Shaket, Expert Systems Industries, Ltd.,Israel 

- The Development Lifecycle 
- Choosing the Right Development 

Environment 
- Selecting Hardware and Software 

Getting ES Into Your Organization 
The Commercial and Military Areas 
Of Applicability 
Knowledge Acquisition, Structuring 
and Validation. 

February 6-8, 1990 
• TACTICAL SENSOR INTEGRATION 

Presented by: Dr. Robert Harney, Martin Marietta, USA. 

- Selecting, Evaluating,Multisensor Suite Options - Impact of Platform, Data 
Intergration Constraints 

- Impact of Detection vs. Imaging vs. Tracking System Requirements on Integration 
 ,Selecting Point-of-Fusion-lmpact on Processing Architecture Requirements ־
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 על הכוונת-טיסות
 ישירות נתב״ג-

 מוסקווה
 האגף הצפוני של מפת נתיבי הטיסה של

 חברת ״אל־על״ ייראה בתחילת 1990 בצורה
 שהיתה מעוררת גיחוך ספקני אילו הוצג אך

 לפני שנתייס־שלוש: בהחלט ניתן כבר לצייר
 נתיבי־טיסה, השולחים אצבעות עמוקות

 מישראל למוסקווה, לווארשה, לבודאפשט,
 לסופיה, ליוגרסלוויה ובעת כתיבת דברים

 אלו מותר לנחש ניחוש פרוע כי קרוב,
 יחסית, אפילו יומה של פראג לראות מטוסי

 ״אל־על״ נוחתים וממריאים.
 הנה עוד ראייה לעובדה, שהוכיחה עצמה

 יפה בהיסטוריה של התעופה האזרחית, כולל
 זו של ישראל: יחסי תעופה בין מדינות

 הקדימו פעמים רבות קשירת יחסים
 דיפלומאטיים בין הממשלות, כיוון שבימינו

 קשרייתעופה הם חלק בלתי־נפרד ובלתי־
 נמנע מיחסי מסחר בין ארצות, המקדימים

 לפעמים את השגרירים והנציגויות
 הדיפלומאטיות.

 אין ספק, שהפרסטרויקה פילסה דרך
 לטיסות כחול־לבן למזרח־אירופה. אולם,
 רצה הגורל שהיו עוד כמה מאיצים בדרך

 הזאת, ומאיצים בלתי צפויים: דרך טיפולה
 של ישראל כמטוס הסובייטי החטוף, שנחת

 במפתיע בעיצומו של יום שישי אחד
 בנתב״ג, העניקה לישראל נקודות חיוביות
 בקרמלין. אחר־כך באה העזרה שהושיטה

 ישראל לנפגעי רעש האדמה בארמניה
 ובהמשך הבאתם לארץ לטיפולים רפואיים

 של נפגעי הרעש.
 וכך, לקראת סוף השנה, מצאה עצמה

 משלחת של חברת ״אל־על״ מנהלת שיחות
 ראשוניות, גישושים חשאיים, עם משלחת
 של חברת התעופה הסובייטית הממלכתית

 ״איירופלוט״, ולא חלפו אלא חודשים מספר
 ומנכ״ל ״אל־על״, רפי הרלב, כבר טייל
 להנאתו בלילה צונן בכיכר האדומה, ליד

 חומת הקרמלין.
 השיחות המוקדמות הולידו את מה

 שמקובל בין שתי מדינות, המעוניינות לכונן
 ביניהם יחסי תעופה. המתכון קבוע: מקימים

 ועדות ומרכיבים משלחות לנושאי מסחר,
 מבצעים, מחירים, בחינת נמלי־תעופה

 וסדרי־ביטחון, סדרי־תחזוקה, ייצוג הדדי של
 המובילים הלאומיים, סידורי קרקע בנמלי

 התעופה וטיפול בנוסעים ובמטענים.
 השיחות עם הסובייטים, חרף הפתיחות

 ההולכת וגוברת, נערכות בחשאיות. הנהלת
 ״אל־על״ טוענת שהסובייטים עומדים על כך
 בכל פגישה: פרסום פרטים מוקדם מדי, עלול

 לחבל בכל המהלכים. הסיבה היא, כנראה,
 חילוקי־דיעות בתוך הצמרת הסובייטית. יש

 עדיין חוגים רבי־השפעה, הסבורים שיש
 לדחות את תחילת הטיסות הישראליות
 לבריה״מ, ואלה מאיטים את התהליך.

 אחרים, לעומת זאת, מדרבנים לרוץ קדימה.
 לפיכך, אפשר להבחין בפרסומים

 בעיתונות בהתקדמות איטית בשלבים
 ולפעמים אף צעדים לאחור. יש סיכום על

 נחיתה מסחרית

 טיסות תל־אביב-מוסקווה, אבל הנה
 מוסקווה מודיעה שרק טיסות־שכר; מגיעים

 לסיכומים נאים בכמה תחומים חשובים, בעוד
 שבאחרים - העניינים במוסקווה עדיין

 יגעים.
 עד לאחרונה היתה ההערכה ב״אל־על״

 שהטיסות בין תל־אביב למוסקווה יחלו
 ״אחרי ינואר״. לשתי המדינות אינטרסים

 שונים בטיסות הללו, של ״אל־על״ ושל
 ״איירופלוט״: המוביל הלאומי הישראלי הוא

 חלק ממדיגת־ישראל, המעוניינת מבחינה
 מדינית לחדש את הקשרים עם בריה״מ.
 והאינטרס השני - יצירת נתיב להבאת

 יהודים עולים מבריה״מ לישראל. ואילו
 הסובייטים מעוניינים בראש ובראשונה, כך
 מעריכים ב״אל־על״, במטבע זר, בדולארים

 ירוקים-והרבה.
 הראייה, באמצע נובמבר שבה ממוסקווה
 משלחת של שישה נציגי ״אל־על״, שהגיעה

 שם לסיכומים רבי חשיבות עם שלטונות
 התעופה ועם ״איירופלוט״: הם באו הביתה

 ובכיסיהם סיכומים בנושאי תחזוקת
 המטוסים, ביטחון, שינוע, ייצוג הדדי של

 שתי חברות התעופה כל אחת כשתי המדינות
 וסידורי אינטרליין של שילוב כרטיסייטיסה

 של שתי חברות התעופה.
 נקבע אפילו נתיב, ו״אל־על״ כבר יודעת

 כי מטוס שלה יטוס מנתב׳׳ג בנתיב
 הבינלאומי, שיעבור מעל תורכיה, משם מעל

 לים השחור ובהמשך - ישירות למוסקווה,
 כמעט בדרך הקצרה ביותר בין שתי

 הנקודות, ומשך הטיסה יהיה שלוש שעות
 ו־40 דקות.

 לכאורה כבר אפשר היה לחתום על הסכם־
 תעופה בין שתי הממשלות ולקבוע מועד
 לטיסות הבכורה. אבל התעוררה בעייה

 כספית. אם נאמר שהסובייטים מעוניינים
 בדולארים, הנה נתברר שתיאכונם גדול.

 בשיחות קבעו מחיר גבוה תמורת כרטיס־
 טיסה של כל עולה מבריה״מ לישראל, כה
 גבוה, עד שהוא נראה לאנשי ״אליעל״ לא

 ,שתה של א״רופלוט בנתב״ג. סימן לבאות

 סביר. מדובר במחיר כמעט כפול ממחירו
 העתידי הסביר של כרטיס־טיסה בין מוסקווה

 לתליאביב, כפי שייקבע על־פי הנהלים
 והתמחירים המקובלים בעולם התעופה

 למחיר כרטיס בין שתי נקודות, שהמרחק
.Y ומשך הטיסה הוא x ביניהן הוא 

 בהנהלת ״אל־על״ קבעו נחרצות,
 שהסובייטים פשוט קבעו מעין ״מס־

 גולגולת״ לכל עולה יהודי לישראל והשיתו
 את המס הזה על מחיר כרטיס הטיסה, מתוך
 הנחה שהסוכנות היהודית, מממנת כרטיסי
 הטיסה, וממשלת ישראל לא תירתענה מכל

 מחיר כדי להוציא את היהודים מבריה״מ.
 באותן שיחות בסוף נובמבר לא הראו

 הסובייטים כל נכונות להתפשר על המחיר
 הגבוה הזה, אולם, גם הנהלת ״אל־על״
 שקלה והחליטה, כי אומנם יש נימוקים

 מסחריים למחיר כרטיס גבוה מהרגיל, מכיוון
 שהטיסה עם עולים מליאה בנוסעים רק

 בכיוון אחד ואילו בכיוון השני המטוס ריק,
 וזה הפסד: ואומנם נכון שהעולים מבריה״מ

 יוצאים לישראל עם הרבה מטען - אבל, טענו
 ב״אל־על״, יש גבול לגובה ״מס הגולגולת״,

 שמשיחים על העליה מבריה״מ.
 וכך חל בסוף נובמבר משברון בשיחות

 התעופה בין ישראל לבריה״מ, בין ״אל־על״
 ל״איירופלוט״. מותר לנחש עתה, כי יהיה

 עוד מו״מ, ובתום מיקוח קשה יגיעו הצדדים
 לעמק השווה, בתנאי שיגבר העניין המדיני

 של שתי המדינות להתחיל בטיסות.
 יש, כמובן, גם חלופה להביא עולים
 מבריה״מ בדרכים שהגיעו עד כה: דרך

 ארצות שלישיות כמו פולין, הונגריה,
 רומניה או קפריסין. אבל מותר להניח, כי
 שתי המדינות שואפות עתה לכונן טיסות

 ישירות בין תל־אביב למוסקווה.
 עוד לפני הפעלת טיסות ישירות של

 ״אל־על״ ו״איירופלוט״, הולכת ונוצרת
 תשתית תיירות בין שתי המדינות. ב־1989
 הגיעו לארץ כמה רבבות תיירים מבריה״מ,

 כמעט כולם, כמובן, יהודים. בארץ כבר
 מתארגנות כמה סוכנויות־נסיעות ומרכיבות

 חבילות־תיור לבריה״מ, הכוללות, בשלב
 הנוכחי, את אזורי התיור הפופולאריים

 במדינה הענקית, בעיקר במשולש הערים
 מוסקווה־לנינגראד־קייב וכן בגרוזיה

 ובקווקז.
 אזרח ישראלי, אפילו אינו שליח רשמי,
 יכול, למעשה, היום לנסוע לבריה״מ ללא

 קושי. הוא מקבל את אשרת־הכניסה בדרך
 כלל בוינה, בבודאפשט או בווארשה. חברת
 ״איירופלוט״ אומנם עוד לא טסה לישראל,
 אבל באמצעות סוכני־ביניים, היא מוכרת

 כרטיסי־טיסה לישראלים במשרדי נסיעות
 בתל־אביב, ולא מתחת לשולחן, אלא בגלוי.

 מסך הברזל מזמן הורם לתושבי מדינת
 ישראל. עתה ממתינים לאליושינים

 ולטופולבים שכוכב אדום על זנבם, שינחתו
 בנתב״ג, ולבואינגים של ״אל־על״, שמגן־
 דוד על זנבם, שינחתו באחד מחמישה נמלי

 התעופה העוטרים את מוסקווה.
 דן ארקין

 ״אטאר׳ חוור הביתה
 רכישת מנועים מתוצרת צרפת עבור

 מטוסי ״כפיר״ של התעשיה האוירית
 מחזירה, במידה מסוימת, את המנוע הצרפתי

 ל״ביתו״, שהרי ה״כפיר״ הוא פיתוח
 ישראלי, שאביו, או אולי סבו, אינו אלא

 המיראז הצרפתי.
 לאחרונה רבו הידיעות, שמקורן בחו״ל,

 על כך שהצרפתים ניאותו להסיר את
 האמבארגו, שהטיל בשעתו הנשיא דה גול,

 על הספקת נשק לישראל ערב מלחמת ששת־
 ימים. אחד הסימנים הראשונים להסרת

 האמבארגו, נאמר בפרסומים, היא ההסכמה
 הצרפתית לספק מנועים צרפתיים למטוסי

 הכפיר, דבר שיקל על ישראל למכור כפירים
 ללקוחות בחו״ל.

 במיראז היה, כמובן, מנוע צרפתי מתוצרת
 מפעל המנועים "אטאר״. בשלב מסוים

 הוחלט בחיל האויר להשתיל במטוס הצרפתי
 את המנוע האמריקני ל־97, החזק והאמין

 מהמנוע הצרפתי המקורי. אולם, מנוע
 אמריקני בתוך מטוס ישראלי היווה בעיה

 לייצוא של התעשיה האוירית, כיוון שהייצוא

 מנוע״אטאר״ - פורץ האמבארגו



 דרש אישורים אמריקניים. ואומנם, עיסקות
 רבות של מכירת מטוסי כפיר נתקלו בקשיים

 בגלל העובדה שהמטוס הישראלי מונע
 במנוע אמריקני.

 הפיתרון היה - חזרה הביתה, לחזור
 ולהשתיל בכפירים מנוע צרפתי, ואז פטור

 היצואן, קרי התעשיה האוירית, מה״מעקף״
 של האישור האמריקני.

 מומחה למנועים בתעשיה האוירית אומר,
 כי כיום אין המנוע החדש של ״אטאר״ נחות

 בהשוואה למנוע האמריקני. להיפך, המנועים
 החדשים מתוצרת צרפת הם אמינים וחזקים

 יותר מהמנוע האמריקני של הכפיר, שהוא בן
 דור ישן יותר, ופחות מתקדם. מנועי ״אטאר״

 החדישים מניעים את כל מטוסי המיראז
 הצרפתיים מהדור המתקדם ביותר.

 השוואה של מטוס כפיר עם מנוע ל־97
 לאותו מטוס עם מנוע ״אטאר״ מתקדם אינה

 לרעת המטוס הצרפתי ה״טהור״. להיפך,
 לדעת המומחה, יש בכך שיפור בביצועי

 המטוס.
 בגלל ההשקעות האדירות בפיתוח מנועים,

 יש היום נטייה לשת״פים בין המדינות
 בפיתוח ובייצור מנועים, בין היתר שת״פים

 צרפתיים־אמריקניים. דן ארהין

 שרטוטים
 מתומצתים ל־16-ק

 חברת ״כתיבה טכנית והנדסה בע״מ״
 זכתה בפרויקט למיחשוב חיווט מערכות

 מטוס ה־16-ק עבור חיל־האויר. שווי
 הפרויקט מוערך בכחצי־מיליון דולאר.
 הספרות הטכנית שהתקבלה מחברת
 ״ג׳נראל דיינאמיקס״, יצרנית המטוס

 בארה״ב, הקיפה כאלפיים עמודי שרטוטים
 בשבעה כרכים. חברת ״כתיבה טכנית״

 פישטה את השרטוטים וריכזה אותם ב־200
 שרטוטי־מערכות בלבד, שבהם טמון מידע
 על 35 אלפי החוטים השונים במטוס. ריכוז

 מידע זה איפשר הצגת כל מערכת במטוס
 כשרטוט אחד לעומת כשבעה שרטוטים

 שונים בחומר הטכני המקורי.
 עיבוד החומר כלל עדכונים והתאמה

 לפיתוחים מיוחדים, שהוכנסו במטוס על־ידי
 חיל־האויר.

 כל הנתונים נסרקו ונאספו ובאמצעות
 תוכנת־מחשב מיוחדת, שפותחה עבור מטוס

 ה־16-?, התקבל בסיס מידע אחד, שלם
 במונחיו.

 מיחשוב השרטוטים, הנספחים לטקסט
 והמשמשים תמיכה כוללת במערכות השונות

 של המטוס, התבצע בעזרת אפליקאציה,
 שפיתחה ״כתיבה טכנית״. באמצעותה

 הועלה כל המידע שנכלל בספרות המקצועית
 על־גבי תוכנת Autocard (תוכנה לשרטוט
 מכאני) ותוכנת Dbasc הפועלות במשולב.
 עם פיתוח השיטה ניתן כיום לזהות את

 החוטים המעורבים בתקלה ולקבוע את
 מיקומה המדויק של התקלה, גם אם הוא

 חלקי. שיטת המיחשוב ואופן עריכת החומר
 מאפשרים מתן פתרון מהיר ויעיל לבעיות

 התחזוקה השונות.
 כתוצאה מהצלחת השיטה נשקלת בחילי

 האויר האפשרות לאמץ את השיטה גם לסוגי
 מטוסים אחרים.

 רגר: שדה בינלאומי
 בנגב

 ראש עיריית באר־שבע, יצחק רגר, פועל
 באחרונה להקמת נמל התעופה העתידי של

 מדינת־ישראל במשולש דימונה-ערד-באר׳
 שבע. הקמת נמל תעופה נוסף תפתור,

 לדעתו, בעת ובעונה אחת מספר בעיות
 חמורות שהמדינה סובלת מהן.

 ראשית, היא תספק עבודה ותפחית באופן
 ניכר את מספר המובטלים הגבוה בבאר־

 שבע, העומד כיום על 12 אחוזים. שנית, היא
 תקטין את העומס בנמל התעופה בן־גוריון

 ואת המיטרדים לתושבי גוש דן. עוד יקל
 נמל־התעופה החדש על העברת מפעלים לנגב
 ויאפשר ייצוא אוירי של תוצרת חקלאית מכל

 מרחבי הנגב, הערבה, גוש קטיף, לכיש
 ופתחת־שלום.

 ״הוויכוח על מקומו שלשדה־התעופה
 העתידי נמשך כבר שנים,״ אומר רגר. ״כל

 השנים היתה התנגדות של חיליהאויר, אשר
 חשש כי הדבר יפגע במרחב האימונים, אבל

 היום שינה החיל את עמדתו והוא מבין
 שהקמת שדה־תעופה בנגב היא דבר רצוי

 והכרחי.״
 הקמת שדה־תעופה בינלאומי היא פונקציה

 של צורכי התחבורה האוירית. יצחק רגר
 מודה, כי כיום עונה נתב״ג על הצרכים הללו,

 לגבי מטענים אויריים ולגבי נוסעים כאחד.
 אבל, לדעתו, צריך לחשוב על העתיד,
 ובעיקר על מצב שבו ישרור שלום בין

 ישראל למדינות־ערב הוא סבור, שאם לא

 החברה הישראלית^^!^
M לתדלוס מטוסים 

 הנהלת החברה:
פה בן גוריון, ת.ד. 23 נתב״ג. ו מל תע  נ

ד 100 70. טלפון: 03-9712272, ו ק י  מ
.9721687 ,9721445 

.381084 : ס ק ל  ט
ה: 03-9712017. לי מי  פקסי

 שדות תעופה פנים ארציים:
 שדה דב ־ רמת אביב, ת.ד. 48027.

 מיקוד: 480 61.
 עטרות - 02-851771.

 אילת ועובדה - 059-76180,059-73187״
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 נתחיל לבנות עכשיו נמצא עצמנו בבעיה
 בעתיד.

 את הריחוק הגיאוגרפי ממרכז הארץ הוא
 מציע לפתור על־ידי הוספת מסלולים

 במערכת הכבישים הקיימת, סעיף הכלול
 בתוכנית הממשלה לפיתוח הנגב.

 ראש עיריית באר־שבע מזכיר, כי היוזמה
 להקמת שדה־התעופה במקום אינה מקורית

 שלו, אלא נובעת מהמלצתה של הוועדה
 המחוזית, שייעדה את השטח לנמל־תעופה.

 ״במקום לפתח מאה פרויקטים,״ אומר
 רגר, ״למה שלא נתרכז בפרויקט אחד גדולי

 אמרתי זאת לשר האוצר, שמעון פרס, וגם
 שלחתי את הצעתי לכל חברי הכנסת. הרוב

 הביעו תמיכה ברעיון, אבל היו גם כאלה
 שהצביעו על קשיים. שר האוצר הסכים אתי,
 שיש לעשות את הצעד הראשון. איני מבקש

 ששדה־התעופה יקום מחר. אני רק רוצה
 שיתחילו כבר עכשיו בצעדים הראשונים.״

 הסבתג׳אמב ו
 למטען בתעשיה

 האוירית
 בעלי־חיים הם נוסעים נכבדים בחברות

 התעופה בעולם. מטיסים אותם ממקום
 למקום, לגנייחיות או לצרכים חקלאיים,

 מעניקים להם תנאי־טיסה מיוחדים, שירגישו
 טוב באויר, והם גם נוסעים שאינם

 מתלוננים.
 בשנה הבאה יטוסו בעלי־חיים גם במטוסי־

 מטען של חברת התעופה המערב־גרמנית
 ״לופטהאנזה״ בתא־מטען כחול־לבן.

 התעשיה האוירית זכתה במחמאה מצד חברת
 ״לופטהאנזה״, מהגדולות בעולם, כאשר זו

 האחרונה החליטה להסב שני מטוסי בואינג־
 747 למטוסיימטען, ולתת את העבודה

 לחטיבת בדק מטוסים בתעשיה האוירית.
 ב־6 בדצמבר עמד לנחות המטוס הראשון

 בלוד, להיכנס להאנגאר 747 הענק של
,i990 הבדק, כשהוא אמור לצאת משם במאי 

 כמטוס־מטענים ׳טהור; המיועד בעיקר
 לעבודה קשה - הטסת בעלייחיים ומטענים

 כבדים ומסובכים להטסה.
 באמצע נובמבר 1989 ביקר בארץ סגן
 יו״ר מועצת המנהלים של ״לופטהאנזה״

 והמנכ׳׳ל הטכני של החברה, ויינהארט
 אברהם, ומסר רשמית את החוזה לידי אבנר

 רז, סמנכ״ל התעשיה האוירית ומנהל חטיבת
 בדק מטוסים.

 היקף החוזה הוא כי12 מיליון דולאר, וזו
 הפעם הראשונה שחברת התעופה הגרמנית

 מוסרת עבודה לתעשיה האוירית, והפעם
 הראשונה שחטיבת בדק מבצעת הסבה של
 מטוסיינוסעים מדגם בואינג־747 למטוסי־

 מטען.
 שני המטוסים הגרמניים הם, למעשה,

 מטוסי קומבי, כלומר מטוסים שעד להסבה
 שילבו נוסעים ומטען, והם מדגם 200־747.
 לקוח נוסף, שיבצע עבודה דומהבתעשיה
 האוירית, היא חברת התעופה האמריקנית
 ״נורת׳ווסט איירליינס״ ומו״מ מתנהל עם

 לקוחות נוספים.
 ענף הטסת המטענים הולך ומתרחב

 בעולם. הנהלת חטיבת בדק־מטוסים
 מעריכה, כי יש גידול שנתי שלשישה־שבעה

 אחוזים בהיקף המטענים האויריים בעולם.
 התוצאה הבלתי־נמנעת היא ביקוש רב

 למטוסי־מטען ׳טהורים׳, שהם יקרים מאוד
 ולכן יגדל גם הביקוש להסבה של מטוסי־

 נוסעים או קומבי למטוסי־מטען.
 בחטיבת הבדק מסוגלים לבצע כיום הסבה

 של שניים־שלושה מטוסים בשנה וכושר
 העבודה יגדל עד לארבעה־חמישה מטוסים

 במחצית השניה של 1990, כתוצאה מבניית
 מתקנים חדשים בלוד. המפעל כבר עסק
 בעבר בהסבה של מטוסים קטנים יותר,

 מדגמי בואינג 707 ו־720. העבודה מבוצעת,
 כמובן, ברשיונות של היצרן, חברת

 ״בואינג״. כאשר מכניסים מטוס כה גדול כמו
 בואינג־747 לעבודת הסבה, נוהגים הלקוחות

 לנצל את חודשי העבודה לפעולות תחזוקה
 נוספות במטוס. ואומנם, שני המטוסים של

 ״לופטהאנזה״ יעברו עוד כמה שיפוצים
 ושיפורים.

 בין היתר, תותקן דלת־מטען נוספת
 מאחורי כנף שמאל; יחוזקו אזורים שונים

 בגוף המטוס, בעיקר בקורות הרצפה שלתא
 המטענים; ייערכו שינויים גדולים במבנה

 תקרת המטוס: תותקן מערכת לשינוע
 המטענים בתוך המטוס: ייערכו שיפוצים

 ושינויים ב״איזורי41״ במטוס וייערכו
 בדיקות שונות בעוד כמה אזורים במטוס, כדי

 להתאימו למטוס־מטענים כבד.
 בגמר העבודה יהיה דין צמד המטוסים כדין

 מטוסים כמעט חדשים, ויהיה צורך ברישוי
 ובאישורים של שלטונות התעופה של

 ארה״ב, H־.A.A.F ושל רשויות תעופה של
 מדינות אחרות.

 בטקס מסירתו הרשמית של החוזה מחברת
 ״לופטהאנזה״ לתעשיה האוירית אמר אבנר

 רז: ״קבלת חוזה זה מחברת ׳לופטהאנזה׳
 הינה הישג ממדרגה ראשונה עבור התעשיה

 האוירית, העשוי לפתוח בפניה שווקים
 חשובים נוספים באירופה״.

 דן אריויו

 קשה לנחות על
 ה״טיטאניק״

 קובץ הסיפורים ״בחזרה לטיטאניק״,
 שיצא לאחרונה בהוצאת ״זמורה ביתן״, הוא
 ספרו הראשון של אליעזר יערי, עורך בכיר

 בטלוויזיה הישראלית וטייס־קרב לשעבר
 בחיל־האויר. כיום משרת יערי במילואים

 במחלקת ההדרכה של החיל.
 תכנים מעולם הטיסה שזורים לכל אורך
 הספר והסיפור האחרון בקובץ, שעל שמו
 נקרא הספר, עוסק בחוויית הטיסה עצמה.

 סיפור זה שונה מיתר הסיפורים שבקובץ
 לא רק מעצם נושאו, אלא גם באופיו

 הסיגנוני והתחביר, המוזר. הסיפור מתאר
 טייס הממריא למטס בוקר. תוך כדי טיסה

 מתברר לקורא שהיעד אינו אלא פאנטסיה,
 והמטס, הקרוי ״מבנה חלום״, נוחת בסופו
 של התרגיל על ה׳׳טיטאניק״. זוהי, בעצם,

 נסיעה בלתי ממומשת למחוזות הילדות
 והעבר ולשאיפות שלא התגשמו ואל כל מה
 שממנו המספר לא נפרד. הסיפור אינו בנוי

 בעלילה מסודרת, אלא צירוף של
 אסוציאציות ודימויים הכוללים מונחים

 טכניים רבים מתחום התעופה.
 לדברי יערי חוויית הטיסה היא אחת

 הקשות ביותר לתיאור ספרותי ורק מעטים
 הצליחו לתאר אותה כהלכה בספרות העולם.

 הקובץ נקרא בשמו של הסיפור האחרון
 משום ש״חוויית החיים החזקה והמשמעותית

 ביותר בחיי היתה חוויית חיל־האויר. את
 שנותי היפות והטובות עשיתי בחיל־האויר
 וכפי שחוויית הטיסה היתה חזקה ויוצאת־

 דופן בחיי, כך גם חוויית הפסקת הטיסה. גם
 היא גורם מרכזי בתולדות החיים שלי.״

 שני מחזורי החיים המתוארים בסיפור
 מייצגים במובנים רבים את מחזורי החיים של
 הטייס. המחזור הראשון הוא תקופת הטיסה,

 שבה הכל היה שלם ומושלם. ה״טיטאניק״

 עדיין צפה ואפשר לנחות בה ולבקר בה.
 במחזור השני הכנפיים אינם וה״טיטאניק״

 שוקעת. יש שריד ממנה, שנע במים ואהובת
 הטייס נמצאת עליו.

 וכמו שאותו צוות במסלול הראשון ברח
 לפאנטסיה של ה״טיטאניק״ כך, אחרי

 הטיסה, האני המספר בורח אל אהובתו
 הנמצאת על ה״טיטאניק״. הוא בא אליה,

 מתעלס איתה והולך לעבודתו.
 ״אלה שני מסלולים, שכאדם מבוגר

 חוויתי,״ מסביר אליעזר יערי. ״אני מודע
 למוזרות של סיפור זה, שרבים התקשו

 להבינו. אבל דווקא בסיפור הזה הרגשתי,
 שאני הולך צעד אחד קדימה מבחינת היכולת
 לשלוט באיכות הסיפור, בסוג כתיבה אחר.

 יש בעיה באופן כללי של התמודדות
 ספרותית עם החיה הזו שקוראים לה טיסה.
 אני לא יודע למה. גם כשאתה כותב זאת זה

 נראה לך קטן. מה אני אכתוב? שהיינו
 הפוכים בגובה 20 אלף רגל ושהכל נראה לנו

 קטן? היתה לי תחושה של גילוי כאשר
 הבנתי, שצריך להיצמד לפרטים הקטנים

 הטכניים ואת זה אפשר למצוא הרבה
 בסיפור. לכאורה, הדברים טכניים אבל בתוך

 אותה מערכת טכנית של סיבובים,
 טמפראטורה ולחצים פועם גם בפנים חלום
 כלשהו. דרך הדימוי יש השתחררות מהצד

 הטכני.״
 יערי אומר שהצד הוויזואלי בטיסה הוא

 חלק בלתי־נפרד ומלווה אותו לכל מקום. הוא
 יכול, למשל, לעצום את העיניים ולראות

 בדימיונו טיסות שלמות.
 הוא בטוח שפרט לו יש בחיל־האויר

 טייסים רבים, שיודעים לכתוב ושיכולים
 לעשות זאת בכשרון רב. הוא זוכר, למשל,
 סיפור שכתב יפתח ספקטור על קרב־אויר,

 שבמהלכו נאלץ מטוסו לנחות בסיני ללא
 דלק. ״אנחנו כטייסים צעירים,״ נזכר יערי,

 ״היינו קוראים סיפורים כאלו בשקיקה. אבל,
 טייסים,״ הוא אומר בצער, ״אינם נוטים

 לכתוב, אולי משום שהם בעלי נטיות
 ריאליות. ״בעת שירותו המיבצעי בחיל־

 אויר, נטה גם הוא להתרכז יותר בקונקרטי
 ופחות במופשט.

 אליעזר יערי מודה, כי היותו טייס ועורך
 בכיר בטלוויזיה קידמו בהרבה את יחסי

 הציבור והחשיפה התקשורתית שהספר זכה
 להם.

 ״אני לא רואה בכך שום עבירה,״ הוא
 אומר. ״את הספר הייתי כותב ומוציא בכל

 מקרה. צריף לזכור גם שקיבלתי הרבה
 תגובות לא ענייניות בגלל היותי טייס ועורך

 בכיר בטלוויזיה. חלק מהתקשורת ממש
 ׳חיכה לי בפינה׳. אחד המבקרים, למשל,

 כתב רשימה ארסית, מעין פיליטון, שבו הוא
 כאילו הולך לטוס ואני כאילו מזהיר אותו

 שלא לעשות כך. והמסקנה היתה שאני,
 כלומר המבקר הדגול, אמשיך לכתוב ואילו

 אתה, אליעזר יערי, תמשיך לטוס. הביקורת
 הזו קוממה אותי מאוד. זוהי התנשאות שאינה

 במקומה. העובדה שהייתי טייס אינה
 רלוואנטית לספר. השאלה הרלוואנטית

 היחידה היא אם הספר מעניין או לא.״
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, יצא למצרים בעקבות אביו  אורי חץ, בנו של שמואל חץ דל

M כאן של הפאנטום 
 בנובמבר 1989 נסגר מעגל:

 אורי חץ, בנו של סא״ל
, יצא למצרים,  שמואל חץ דל
 למקום בו התרסק מטוסו של

 אביו במלחמת ההתשה.
 המצבה, שהוצבה עלייך

 חברו של חץ ב־1974 עדיין
 היתה שם. אורי: ״זה היה

 מאוד קשה. אתה טס במטוס,
 נוסע בג׳יפ, הולך ברגל ו...

 מגיע למקום שאבא שלך
ר  התרסק ב

 מאת ישגב נקדימון
- מר בחב ג נ ל ו י ח ת ר הזה מ ו פ י ס ™ • 
ת ה א ר ש ק צה, ש ת אמי ו ע . ר ת ו ר | ! 
ל חץ, א ו מ : ש בע די המרו דקו ת קו ע ב ר  א
רי או י ו צחק (אקי) ארצ , י ן כה רו  מי
ה פ ס י ל נ י ן ד ו ה ר כ י ן מ ר . ס לף ו  ו
- ש ת ה ו נ ת ש י ש א ר ם ב י נ ו מ אי ת־ נ  בתאו
ה ס י ט ג ב ר ה ל נ ״ י ז צ ר ן אקי א ׳  שים; רס׳
ת מ ח ל י מ ר ח ם א ת בשמי מצרי י ע צ ב י  מ
לי 1970 ו ת ה־18 בי ב ש : ב ם י מ י ה ־ ת ש  ש
ת פ י ק ת ל ב ״ ל חץ ז א ו מ ל ש ״ א הרג ס  נ
- י ב ר ד ה דקו ת. הקו ם מצרי י ל טי ללת־  סו
ר ת ו נ ד ש י ח י א ה ולף, הו י ו ר , או  עי
א ל , ש ת ו ר ב ח ת ה ה ש מ ע תו ט אי ים, ו  בחי
א י ב ם אחרי ה י ה שנ ר ש ע ־ ע ש  מתה. ת
ק ס ר ת ם בו ה רי חץ למקו ת או ולף א  ו

. ל הקרקע ו א י  אב
- ו ״ מע ש א ר ־ ס י י ט ה ״ ל חץ הי א ו מ  ש
ר ב־1969 ח ב א נ ו ומעלה. הו מ כ ש  לה, מ
ת , א ן ו ־נ . בן הו חד עם אבי , י ל בי  להו
ם טו ד את הפאנ ה ללמו א צ י ת ש ח ל ש מ  ה
ו ע י ג ה ש ר 1969, כ ב מ ט פ ס . ב ב ״ ה ר א  ב
ץ ה ח י , ה ם לארץ י נ ם הראשו מי טו  הפאנ
ם י מ ו ט נ א פ ת ה ס י י ל ט ן ש ו ש א ר  למפקד ה
מה ו צ י ע ד ל י ה מי ל ט ו ר ה ש , א ה נ  הראשו
ל ה ש י ר ב ח ה . ״ ה ש ת ה ת ה מ ח ל ל מ  ש
ה ל ש מ מ ש ה א י ר ד י י ו על נ ו י שכ , כפ  חץ״
ה ל מ ו ל ק י נ ע , ה ר י א ה מ ד ל ו , ג  דאז
ה ע ל ש כ ת משלהם: ב ו ע מ ש ״ מ ה ש ת ה  ״
ם לי מטי ם ו חי י ו מג ממה הי ת הי ו ע ש  מ
ם י מ ו ט נ א פ ם. ה י מצרי ל רחב כ ם ב ת י ת י  ח

 למעלה: סא״ל שמואל
 חץ דיל. בצילום

 הגדול: המצבה שעל
 שפת המכתש, שיצר
 הפאנטום המתרסק

ע ו ן למנ ו סי י ת בנ ו ת רב ו ח י ו ג ע י ק ש  ה
לים לקו ת טי ללו ם לקדם סו י  מהמצר
ת ח, אחרו ן הצלי כבד מה . חלק נ ה ל ע ת  ה
סיהם י טי ו ו פל ם אחדים הו סי . מטו  נכשלו
ל ״ ו ת ו ל ר ת ו ח שי אנ . חץ ו לקחו בשבי  נ
ן לא נמצא. י , אך זה עדי י מאל פטי  האו
ה נ ב ל חץ מ י ב ו לי 1970 ה ו  ב־18 בי
ת י ב י ס א ם מ לי ת טי פ י ק ת ם ל מי טו  פאנ
חם ט מנ ו ו שב הנ י י ר א האחו ת  למדי. ב
- ו ת המפ ח ל ש מ ר ב ב א ח , גם הו י נ  עי
ל ך ש ת ח . ה ב ה לארה״ נ ו ש א ר ת ה מ ס  ר
סי ן במטו , שכ ר ב ע ב ה מ נ ה שו י חה ה י ג  ה
ו ם הי רי ו פודי ל״א, שאמו נ תק ה הו נ ב מ  ה
לים. ת הטי י י ״ לבע ם ס ן ק ו ר ת י פ ת ״ ו  להו
ר ב ם כ לי ת הטי ללו ת סו ב ר י ק ו ב י  כשה
ווח: לי SA-3. חץ די ם טי ר ב ע ו ל ר ג  שו
כרו רסם לז ה שפי ב ת כ ״ ב . י ל ד רץ ע ח א  ״
ת ן הבר, א ת י , א י ב הצבא ת כ ר ה א י  ת
ן ל חץ (בטאו א ו מ ל ש ה ש נ ו ה האחר ח י ג  ה

ר 71׳): ב מ צ א 86, ד ״  ח
ו ב י ב ס ו מ ם, שחג ם האחרי י ס י י ט ל  ״
ל מ ש ד ח ל כעמו ראה הטי , נ ו רי  ומאחו
ל א ו מ ש . ל ו ת אחורי ת א פ ט ו ה ע ב ה ל  ש
דה קו , כנ ב לוודאי ו ל, קר ראה הטי  חץ נ

לקת ש צהבהבה דו א רה, ש ה ושחו  קטנ
ח בדיוק י ה - כי SA-3^1 הג רי  מאחו

 מולו.
יס ו טי ל המדבר המצרי חתר ע מ  ״
ל רוסי טי י ו נ ק ם אמרי טו , פאנ י  ישראל
ת חסי ת י רו ל זה, במהי ש - זה מו ג פ י מ  ל

מטר בכל שניה! לו מה: כקי  עצו
. ל במעופו ת הטי ל חץ ראה א א ו מ ש  ״
ו לע- וק מה עלי ן ידע בדי ו יסי ל נ ע ב  כ
ל, כדי ן הטי ו לבי נ י ב ב ש ר ק ת ב ו  ש
א היה ה. הו נ ו ל העלי ה ע י ו תה ל ש ד ד י  ש
ם אחדות ל פעמי ק ת כבר נ סה ו ו ס מנ י  טי
ע ב ת נ פשי ש הנ סי ו לים. המאמץ הפי  בטי
ת ו רלי ו ת אלה, שהן כה ג ו י יס בשנ  מטי
ת עמדו ו י נ ש י י ר י ר ב א עצום. ש ו, הו י  לחי

. תו  לרשו
ל. צץ הטי ז התפו א ו  ״

סו של ת מטו ף א ט ץ ע צ ו פ ת ה ל ש י ט ה  ״
מ- . קפאה נשי ל חץ באש ובעשן א ו מ  ש
ר חגו ש ם, א ם האחרי סי י ל הטי  תם ש
ת טילים ללו ו סו פ ק ת ה או ש ב י ב ס  ב
חם ולבם מצו מו ת. אומנם אי כו  סמו
נם ת עי י ו ו ז ו ב נ י ח ב , אך ה ה פ י ק ת  ל

ת. צצו  בהתפו
צץ במרחק 50 ו ל התפ י ט ך - לא. ה א  ״
- י התפו ס וטיל שנ ו  מטר, בערך, מהמט
ם חצה את ותר והפאנטו ב י  צץ במרחק ר

לו לא קרה דבר. העשן כאי  האש ו
, ה עתה י י ה ו לם. צפ ח לכו ו ו ר  ״
ת הסוללות, פ י ק ת כנס ל י ל חץ י א ו מ ש  ש
ה נ סו שי ה זאת. מטו ש א לא ע  אך הו
ת אחדות ו י ר שנ ו כעב , ו ן ו ו  לפתע כי
וון , לכי ת רבה ו ר י סה, במה ג בטי י  הפל

ת סואץ. ל ע  ת
ע דקות, שהן כ־200 ב ר א ־ ש ו ל ש  ״
ע- פג נ ת. ׳ ן הבי ו לבי נ ו בי ד ת, הפרי ו י  שנ
, יפונה בחזרה ו י ר־הרד , אמר במכשי ׳  תי

׳ תה!  הבי
ף לטוס סי הו ׳ ו ד את האף רי הו ץ ׳ ח  ״

מה. ת עצו רו  במהי
ת. ו י ד 60 שנ ו ע  ״

ת. ו י  ״59 שנ

ות. י  ״58 שנ
ר ב ד מ ה , מ ל א ר ש י ם ל י ר צ מ מ  ״
רב להם - ת האו ו ו ם, מהמ מי  לתעלת־

 לחיים.
ם. עוד ועי ל המנ ת ש קו י נ ד כמה י ו ע  ״

ת באופק. ראי ה נ ל ע ת ׳ אחד. ה ג נ ו שו  ׳
ו קרה. ה ש מ  ״

ו - י סה לפנ ל טי ת ש ו י נ ד 30 ש ו ע  ״
משהו קרה לו.  ו

ס הפאנטום, ראה עף ממטו ו נ ה ש מ  ״
קה. ל שרי ר בקו י ו ת הא ר צלח א ש  א
א אמר מלה, לא דיווח. ל חץ ל א ו מ  ש

ה קלה. י ס נכנס לפנ  המטו
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 של אבא
ל טיסה. ת ש ו י ד 25 שנ ו ע  ״

ם. עי י ר מג ב , כ ה התעלה נ ה  ״
ס וצנח. ת המטו ש א ט י נ נ ם עי ח נ מ  ״
י ווח, כי שנ ן בכך די י ס אחר שהבח י  טי
. כמה חבל, ם צנחו טו ם מהפאנ סי י  הטי

־דקה. ת מחצי ו עוד פחו לו טס  אי
ד 10 שנ־ות של טיסה. ו ע  ״

ה י ח ראי ו ת בטו א צ מ ץ נ א ו ס ־ ת ל ע ת  ״
 ברור.

. , ישראל ת י ב ה - ה י ר ו ח א מ ו  ״
ם. י  ״והחי

הת- ה ו מ ו צ ת ע ו ר י ס צלל במה ו ט מ ה  ״
. י הקרקע ל פנ  רסק ע

״ . ו נ מ ד עשן עלה מ ו מ ע  ״

 מהמדבר לקרית־שאול
ם לא נודע מקום י ש וחצי שנ ו ל  ש
ו דענ א י ל אל חץ ז״ל. ״ ל שמו רתו ש  קבו
כר ז ״ נ , ן כ י ר ואם כן - ה א קבו  האם הו
ת חץ, ח פ ש ל מ ק ש ב רחו קרו  ידידו ו
ת יום־ מ ח ל מ ב ר ש ח א ל רי וולף. ״  או
ה ל ע ת ל את ה ״ ה ת צ חו ו פורים חצו כ  הכי
ן ו י ה בי הרע קה׳ על אפרי ו ל׳ ע י הג  ו
ו נפל ב ם ש לאתר את המקו ת ו סו  לנ
. ישראל ו לקבר־ י ת ת עצמו א א להבי  ו
ה י ה ן את רפי הרלב, ש ו י לרעי ת מ ת  ר
ו נ י ל שנ ב ש חבר טו ל חץ ו  מפקדו ש
. ן ו ע את הרעי צ ב ע בידי ל י ר סי ש  והוא א
- צ מ ו כ י ב ש י מ נ י ר ע ה עת חז ת ו א ב  ״
ה א ר ף ש ו י הנ ב ג תו ל ו או חקרנ  רים. תי
יק תו במדו ר או א י א ת הו ה ו ש י ט נ ת ה ע  ב
ו ת מפי ו גם בעדו רנ עז  עד כמה שזכר. נ
ת ט י ש . ב ה נ ב מ י ה ס י י ט ד מ ח ל א  ש
ו כ ים ש ור מסו ז ו לאי ענ ה הג אצי נ מי  אלי

ץ נפל. ח ו ש נ ער  שי
ר י ל האו ל חי ח ש ו ענ ת הפי ד י ח י ב  ״
דה ר נקו ו ז ל האי ר ש י ם או ו בתצלו ר ת י  א
ס ל מטו ה ש ע י ג פ ה כ ת א ר נ מת ש י  מסו
ם זה לזה. י ו להתא ם החל  באדמה. הפרטי
ה י ה ה פאיד, ש פ ו ע ת רדתי לשדה ה  י
- פו צאתי לחי משם י ו ו נ תי חו ת כו ט י ל ש  ב
יטה (אל״מ , צ׳ ס י ס ב ד ה ק פ  שים. מ
ו ב ר כהן), דאג לי לקומאנדקר, ש עז  אלי

סתי למדבר. כנ  נ
ה י הי תי לעצמ מנ ר אותו סי ו ז י א ה  ״
. מצד ן ב לחלוטי ש ו י ת ולא מ ו נ ו י  מלא ד
עה, ו ם פג לי ללת־טי י בסו ת נ ח ב  אחד ה
בצד , ו ה בו ע ג פ א ש יתכן כי הי ר י ש  א
ר־ ה שחו י ל י סמע י בלטו פרברי אי  השנ
רדתי ת אותם. י ו פ י ק ת מ ם רבו ת דקלי  שו
ר ו ז טט באי י לשו ת ל ח ת ה דקר ו מאנ  מהקו
י למקום ת ע ג ־של־דבר, ה פו ל. בסו  ברג
ו ס. אלה הי י מטו ר ב י ש ת א צ ו מ ב  ש

 ״כאן נפל שמואל חץ״
- המצבה כ• 1974 , עם

 כפות התמרים
 שמסביבה. למטר:

 המצבה היום, מוטלת
 על צידה. ליד הגייפ-

 אורי תץ

ת ע י ג ב פ ק ר ע צ ו נ ש ש ת כ ך מ ם בתו י י  מצו
ו ם הי י ר ב ש ה ס בקרקע. חלק מ  המטו
רו תפז מצם וחלקם נ ח מצו ט ש זרים ב  מפו
ן לא י י י שטח גדול. עם זאת, עד  על פנ
ס הו אכן המטו , שז ן טי ח לחלו תי בטו י  הי
ם י מ ר ו ג ת ה ר ז ע י ל ת י נ . פ י ת ש פ י ח  ש
ו ח ל ל והם ש ם במטה החי מי  המתאי
־ טו ה בפאנ ח מ ת ה , ש י ן טכנ י  לשטח קצ
ת ח ל ש מ ו עם חץ ב מנ ה בז י ה  מים, ש
ב ר י ת מ ס א ו מהמטו ב. אספנ ׳  בארה׳
ק, כמו ו להפי נ ל כו הים שי ם המז  הפרטי
תם ו או נ שלח , ו סע ל כן הנ ע ם ש  מספרי
ה ע י ג ך זמן קצר ה . בתו ב  למפעל בארה״

. ׳ פשתם ם שחי טו זהו הפאנ : ׳ בה  התשו
ו נ י ר הפך ודאי, העל ו ת י א ה ע ש ג ר ב  ״
ו נ א צ מ ל חץ, ש ו ש י ת  ארצה את עצמו
ת חו ו נ בא למ א הו הו ס, ו די המטו ן שרי  בי
. ל ת־שאו י בקרי א ב צ ן ה י מ ל ע ה ־ ת י ב  ב
ם י ו לאתר במצר נ ר כמה ימים הבא ו  כעב
ם ל שמואל. במקו ו ש ת נ מ ל ה, א  את רנ
ת־ מי מ דרו ״ אל, כ־14 ק לתו של שמו פי  נ
, דרטה ו אנ ה, הקמנ י ל סמעי ת לאי רחי  מז
פל פה נ ל צידו שלט: ׳ ע ן כבד ש וש בטו  ג
ן . אב ל חץ, 18.7.70׳ א ו מ ל ש ״ א  ס
ה א ר ש עם מ י ב כ ל ה ו ע נ ב צ ה ה י י  שנ
־ י ל חתי תרמי דרטה הנ ב לאנ י ב ס  כיוון. מ
ם י הג ו תם נ ם, או ת תמרי בהם כפו ים ו  פגז
ם שי ו ת קד מו ם במקו ם לשי סלמי  המו
ה ת י תי ה נ ו ו ת שלהם. כ ו ר ב ק  בבתי ה
ר ב ם ד ן כאן שו י ם, שא י מי ר למקו י  להבה
ם קדוש. זמן בר במקו ו , אלא שמד  צבאי
־ ת ק ס פ ו הסכמי ה חתמ ר לאחר מכן נ צ  ק

״ . ם י ר צ מ ר ל חז השטח הו  האש ו

 זכרונות על אבא
י ו שנ ר אחרי י א ש ל ה ״ ל חץ ז א ו מ  ש
ע י ב , ה ר י , הצע . אורי דד ואורי  בנים: עו
ת ל י פ ם נ ת את מקו ו א ר ו ל נ ו  את רצ
ו י ב א ש ה וחצי כ נ ה בן ש . הוא הי ו  אבי
ת. ו נ ק מן התמו ו ר י ר את פנ הכי פל ו  נ
. ו י אבי ן רב לפנ ו כר דמי י ו נ ו של י  בפנ
ן ו ר ש י כ ו ב ת אבי ר לי א כי י מז ר ו א  ״
ק ך וגם בצחו ו , בחי ו ת של ו ב ב ו ש , ב  שלו
ף לחץ ת ו ה ש י ה ולף, ש מר ו ״ או , ו ל  ש
י בן ר ום או ם. הי ת רבי ו ב ב ו י ש  במעלל
ו י ד ו מ י ת ל ל א י ח ת ה ד ל ת ע ת מ  21 ו
. ה י מ י כ ב ה ו י ג ו ל ו י ב ה ב ט י ס ר ב י נ ו א  ב
א י ה להב מ י ש מ ל עצמו את ה ולף לקח ע  ו
ר ח א . ל ו לת אבי י פ  את אורי למקום נ
ל עו ש ו ם, בסי ר המתאי שו ג האי ש ו ה  ש
ע צ מ א , ב , יצאו שראל ם בי ר מצרי י ר ג  ש
לף ואורי חץ לאדמת ו ר 1989, ו ב מ ב ו  נ

ל חץ. א ו מ פל ש ה נ י ר על ב ד מ  ה

- ה הי ש ק ש ה ג פ י מ ה ד ש ן מעי  חץ הב
י ב ג ת ל ו א י צ מ ה לו עד כה עם ה י ה  חיד ש
- ת כ א את ה ר ק ש תה זי, כ ה בכי ו הי י  אב
ו י נ פ . ״ ן ו בבטאו י ה על מ ס ר פ ת ה  בה ש
א מצטט. ״ הו ם, י ר ו ו אפ ל המפקד הי  ש
ל חץ נעדר, ס ש המטו ׳ אמר, ׳ , ה נ ר ״  ׳
ם ו ומחכי רל ו ג ודעים מה עלה ב ו לא י  אנ
ת ו נ כ ש ׳ ה . ם י ר צ מ ת מ ספו ו ת נ עו י ד י  ל
רי או דד ו תן את עו נטלו אי ו ו ס נ כ  נ
תו לדמ- א או י ב ה ה ע הז ט ק ״ ה . ם י נ ט ק  ה
ל ם ע י ב ם ר רי פו ת. אורי שמע סי  עו
׳איך ׳ , ו ב ׳ ׳ ת בארה ו מ ל ת ש ה ת ה פ ו ק  ת
ם י נ כ ש ל ה צ י א ת ו ו א ר י א ש י ה ר ו  ה
ל י ו לטי סע נ ו ו ו לנ י ם שה י נ ק י  המקס
ב ת ברו ו י ה צא לי ל . לא י  בקולורדו
, תי י ו כי הי סע ת אליהם הם נ מו  המקו

״ . ק ו נ י  בעצם, ת
ן ו כ ם בשי י י ם מהח רי פו ש גם סי  י
ע מ ש ה נ ז ם. ״ עי ו עג רי זה גורם ג לאו  ו
ה ך הי ש זוכר אי מ י לא מ ב, אם כי אנ  טו

״ . ן ו כ י ש ר ב ו ג  ל
ם רי פו ע סי מ ו ש י ל אב ם ש י ר ב ח  מ
ד קו : רי סת י י י הט ו ם וגם על הו י י י  מיבצי
- י ג ר ה נ כ ה קטע ״ רסם ו ם המפו י ק ו ב מ ב  ה
ם עד י ס י ת בבס ו מ ב עלה על ה  דם״ המו

 היום.
ה לי ר י י ט צ ה א ש ב ל א ה ש נ ו מ ת ה  ״
ל אדם א ש י ה מר, ״ א או ״ הו ם, י ר ו פ י  מהס
י מ צ ן ע טחו ל בי ע ב ם ו י י ח  מלא שמחת־
ד י ם. אמי לא תמ תי  רב, ״?ופרו לעי
ם היא ל לפעמי ב רש, א את במפו ת ז ר מ ו  א
י נ ן שא י י מב אנ ר ו ז ט מו ב מ ה בי ב ט י ב  מ

״ . ו ה ש ר לה מ כי  מז
, י ג ו ל כו ה פסי נ הג ־ ן ו נ ג ן מנ י , כמע  אולי
ת דו ל או ו ה לשא ב ר י לם לא ה רי מעו  או
י ת י י ו ה ם לי עלי ו מספרי י ה ש כ . ״ ו  אבי
י ת ג ה , אבל, בדרך־כלל, לא נ ב י ש ק  מ
ת א א ו ר ק ח ל ו תר נ ו . י זמתי ו ל בי ו א ש  ל
ר ב ד ר ל ש א ן מ ו ת י ם בספר או בע  הדברי
ב ו ר ש ק מ ו שלא מ שה ל זה עם מי  ע
ב ו ר ו ק ה ש י  אליך, אלא אם כן זה מ

״ . ד ו  מא

 שינויים חדים בשטח
. ר ו בקאהי חת ולף ואורי חץ נ י ו ר  או
פ עם י ׳ ח בג ט ש ת ל א צ ו ל  למחרת, עמד
ת ו ר י ר ג די ש י ר על־ כ ש נ , ש מי ג מקו ה  נ
- ק ת ן ה ו ת המל י ב טתו ב ל מי . ע  ישראל
- ש ש ח ר הוא: ״ י ב ס לף להירדם. מ ו ה ו  ש
את ל ז כ ם. ב ת המקו א א צ מ א א ל  תי, ש
ה נ ת ש דאי ה ו ח בו ט ש ם. ה י ו 15 שנ ר ב  ע
ו נ . עמד ם ע מ ע ת ת ה צ ן ק כרו י גם הז  ו
י ו ה תל י הכל ה ן ו י י נ א הע י שי  בפנ

״ . ם ו ק מ ת ה  בשאלה האם נמצא א
מר ״ או , ם י ר צ מ ו ל נ ע ג א ה ל ד ש ע  ״
י , בעצם, לאן אנ א קלטתי ל רי חץ, ״  או
י ת נ ב ר ה ו ק י ב ע יום ה י ג ה ש  הולך. רק כ
״ . ה ר כ ה ס ל כנ נ ן ו ו נ כ ר תי ד ג צא מ ה י  שז
ן י ם קצ י י נ ש ל ה ו א פ ר ט צ , ה  למחרת
וסף. ה נ ו מלו ף ו ־אלו ן ת סג ג ר ד י כ ר צ  מ
־ י סמע ן אי ו ו שה דרכו לכי ל עו ח פ ה י ׳ ג  ה
ש י ב ל כ ה ע ע ש ת כ עה ב סי  ליה. לאחר נ
ל ו ת י פ ו ל ע י ג ה ה י ל י ע מ ס י א - ר י ה א  ק
ך אל י ש מ ה ם ל כי ו צרי ו הי נ מ מ ש, ש  כבי

ך המדבר.  תו
ח ט ש י ה פנ ׳ ת, ש׳ ו ל ולף נדהם לג  ו
י ת ר כ ז מת מה ש ו ללא הכר לעו נ  שו
ה אז י ה ר ש ו ז ם. האי י י 15 שנ  מלפנ
־ ת כמאו ע ה כ ל ג ת לה נ ו ד ת ג ח ה א מ מ  ש
ם רי ו מג ־ י נ כלל מב ם ו די חקלאי  כלם על־י
ה ם הז ו צ ע י ה ו נ . השי ם י צ ע ־ ת ו ר ד ש  ו
ו עם נ ע ס . נ ת ו א צ מ ת ה ל ה ד ע ה מאו ש ק י  ה
ו סנ כנ נ י ו ת ע ב ק ים ש ק מסו ח ר מ פ ל י ׳ ג  ה
ה ר הי ו מ א ן ש ו ו , לכי ך השטח ם לתו ש  מ
ת י א ת ר צ ם. ע ן המתאי ו ו ת הכי ו י  לה
. ן ת כלשה רו י חפי ת י א ר ם ש פ במקו י ׳ ג  ה
ו ד רי לי הם הו לי זה פה, או , או י ת ב ש  ח

ם. ח דברי ט ש ה  מ
ת ו ק ר ד פ ס מ ה ל ר ו ב ח ה י מ ת ד ר פ נ  ״
- ו ל ן עם הצי וון צפו ד לכי ב י ל ת כ ש מ ה  ו
ת הו ז י ל ת י ס י די מ־1974. נ ו בי  מים שהי
ן ו ו ה לכי י ה ף ש ו ל הנ  את עצמי מו
. ה נ ת ש א ה א ל ן הו , שכ ה י ל י סמע  אי
ם ו לא במקו נ ח ה שאנ י למסקנ ת ע ג  ה
ו י ה ם ש די חי ת הי ו א צ מ ת ה י ה ר ז . ע ן  הנכו
י ת מ ל י צ , ש ע ק ר ק מי ה לו ו צי ו הי נ די  בי
ד מ ו ר ע ו ק י ב ל ה כ י ש ת ש ש ח  ב־1974׳ ו
י ת ר מ א פ ו י ׳ ג י ל רת . חז ן ו ת לטמי ד ר  ל
ב. כז ד מאו תי מאו י ה לא המקום. הי  שז
״ . ר ח א א הו , ו ח ט ש ל ה ל ע כ ת ס י מ  אנ

ך י ש מ ה ש ל י ר ש ו ה בר ם הי י י  לשנ
ולף עם זאת, לא ידע . ו ה ב ר ע ע מ סו לנ  ו
ך י ש מ ה ם ל י תו המצר או י ל י ו ב ה ג ז  עד אי

ם. פושי  בחי
 (המשך בעמוד 88)
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 ל0יוס קרוב
 לאטא ארטה

 בקורס הטיס-שלו, לראשונה בתולדות חיליהאויר, ״הוקפץ״ ה׳ שני שלבים
 למעלה, בזכות הפגנה של רמת טיסה גבוהה הרבה מהממוצע. כשהיה

 באפשרותו לעבור למגמת קרב, בחר דווקא להמשיך ולטוס במסוקים. הוא
 פשוט אוהב את הטיסה הנמוכה ואת הריחוף בתוך הטבע

 מאת דרור מרום צילם אסף שילה

ת 1983, כשביקר מסוק האפא־ נ ש ^ • 
• ציי האמריקני בחיל־האויר, נבחר X 
 סרן הי, טייס מסק״ר צעיר, להטיסו
 במהלך ניסויי הטיסה בארץ. רס״ן ה׳,
 עד לאחרונה סגךמפקד טייסת קוברות,
 נחשב כבר אז לאחד מטייסי המסוקים
 הטובים שטסו בחיל־האויר מאז ומעו־
 לם. לעובדה זו היו ערים אנשי ההדרכה
 בחיל עוד כשהיה חניך בבית־הספר
 לטיסה. בקורס הטיס שלו, לראשונה
 בתולדות חיל־האויר, ״הוקפץ״ ה׳ שני
 שלבים למעלה, בזכות הפגנה של רמת
 טיסה גבוהה הרבה מהממוצע. כשהיה
 באפשרותו לעבור למגמת קרב, בחר
 דווקא להמשיך ולטוס במסוקים. הוא
 פשוט אוהב את הטיסה הנמוכה ואת

 הריחוף בתוך הטבע.
 מאוחר יותר, כשהוסב ה׳ למסוקי
 הקרב, למד גם ליהנות מהלחימה ומכוח
 האש. מדריכים בבית־הספר לטיסה,
 מספרים כי למד את העקרונות במהי-
 רות, ויישם אותה במהירות בטיסות.
 אומרים עליו פקודיו בטייסת, שהוא
 החלטי, מוביל מעולה, שולט במערכת
 שהוא מטיס ובקרב מפגין החלטיות

 ואינסטינקטים בריאים.
 חזותו של רס״ן ה׳ אינה מסגירה את
 העובדה שהוא משתייך לקבוצת הטיי-
 סים הקרבית ביותר בחיל־האויר - אלו
 שנאמר עליהם ש״חדוות ההדק״ שלהם
 הפכה לחלק מאישיותם. הוא נמוך, רזה,
 בעל פנים עגולות וכיפה סרוגה לראשו.
 חדר הסמ״ט. קירות מעוטרים במפות
 הארץ והמרחב. חלק מהמפות נעות על
 מסילות קבועות בתוך מיסגרותיעץ.
 משמאל לדלת, על גבי מדף, מסודרים
 קלסרים עם שמות כל הטייסים הסדירים
/ משורטטת התו-  שבטייסת. מאחורי ה
 כנית התקופתית של הטייסת שלו -
 אימוני נ״ט, תקיפות, מטווחים, אימונים
 משולבים, טיולים וחופשות מתוכננות.
 לצידה, לוח מעקב אחר שעות הטיסה

 של כל אחד מהטייסים.

 הקפצה למתקדם

 רס״ן ה/ טיפוס נינוח, ובזאת ניתן
 להבחין בנקל כבר בפגישה הראשונה
 איתו, עוד מהמבט הראשון. טון דיבורו
 שקט, ואינו עולה גם בשעות לחץ. אין
 זאת אומרת שאינו תקיף. להיפך. אך
 אומרים שהוא מעדיף כפפות משי על

 אגרוף הברזל.
 ה׳ נולד בחיפה למשפחה דתית, שעב-
 רה בהיותו בן שנתיים לתל־אביב.
 אביו, אדם אדוק ושומר מצוות, שלח
 אותו ללמוד בבית־ספר עממי דתי ולא-
 חר מכן לישיבת ״נחלים״, של תנועת
 ״בני־עקיבא״ בפתח־תקוה. את שירותו
 הצבאי דחה בשנה והלך ללמוד בישיבת
 ההסדר ברמת־מגשימים. ב־1970, הת-
 גייס ה׳ לצבא, במגמה מוצהרת להגיע

 לסיירת מטכ״ל.
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 אני מספר לאשתי
 על פריחה של פרח

 זד, אן אחר. א1 בעלי
 חיים, א1 שלג

 בירושליס. היא
 מבינה את זה. היא

 בראש שלי

- ת י י ש ת ב ש ח שר לא רע ו ה לי כו י ה  ״
כר ז ״ נ , י ב ר ל ק ת בחי ר ש ד ל  אים לי מאו
ה לגמרי ממה נ ו שו ה ש ה היה מ ז  הי. ״
ך י ״ כל תהל . י ת ו ד ל י ו ב י אלי ת ל ג ר ו ה  ש
ל ב , א רת י י ס מנם ל ל או י ב ס הו ו י ג  ה
ו מ צ ת ע א ה׳ א צ ־של־דבר, מ פו  בסו
ת . א ן י י ל מן המנ י , כחי ת גולני ב י ט ח  ב
ת. בה נ י י נ ר ה׳ כמע י ד פה ההיא, מג  התקו
ר קודם א הכי ל ש אוכלוסיה, ש ו  זכה לפג
ן ש בי ג פ י תו מ ים באו י ה הלם מסו  לכן. הי

הצבא. ת ו ו נ ו ל , עם החי  ילד דתי
ג י ה  אולם, עד מהרה הפך ה׳ למנ
י ה הוא זוכר כחסר שי ת אנ א רה, ש  חבו
- ה מבד ש ע ש ן בצבא. כ י י ענ ה ו י בצ טי  מו
דחה על־ רת, נ י ר לסי  קים במטרה לעבו
ע ו ב ר ש ו ב ע . אולם כ ג לו כו  ידי הפסי
ר ר ח ת ש רס טיס. הוא ה ן לקו מו י ע הז י  הג
ת, ו נ רו ום הטי ת סי א ר ק דה, ממש ל חי  מהי
א- ת רפו קו י במבר 1976, לאחר בד ו נ ב  ו

רס הטיס. ע לקו י ג ת, ה ת ואחרו ו  י
י ת רצי סה, ו הספר לטי ת־ י י לב ת ע ג ה  ״
ם אומנם ל ו ע מ ר. ״ ״ הוא משחז , ח י ל צ ה  ל
י ת ע ג ה ש ל כ ב יס, א ת טי ו י להי א חשבת  ל
בה נמוך - ו ג ם ב סי ם, חלפו מטו  לחצרי

״ . ן זה מכה בך בבט  ו
ר ה׳ ר ו , ע ן ב הקדם־מכי ל ש  כבר ב
ם דבקי זכה לפי וחדת, ו ת לב מי מ ו ש  ת
ש נוח י ג ר . הוא ה ו וחדים ממדריכי  מי
ת החדשה מי ו מי ו ת הי או ד עם המצי  מאו
- ת. תו סו ב את הטי ל לאהו התחי , ו  שלו
שר ה לו כו י הי נ ל ו ת בג ו נ רו  דות לטי
את צל ז י א נ ם, והו ל האחרי ש ב מ י טו פנ ו  ג
ת ו ר המטל א ש ת ב ר ב ג ו ת מ ו ק ס ע ת ה  ל

. ם שלמדו ושאי הנ  ו
ה , הי א רפ״ ם בי פת המבדקי  עוד בתקו
ם: קי ת מסו מ ג מ ס ב טו ר לה׳ שי ו ר  ב
- י ת, שהחל י מנ ם ז י י נ ת עי י י ה לי בע ת י ה  ״
ר ח א ל מ ב , א פה קצרה ה לאחר תקו  ט
ם, י המבדקי ת לפנ ו פי ו לי כל צי א הי ל  ש
ב הרא- ל ש ״ ב . י ת ב ז כ א ת ר שלא ה  ברו
A - י ^ ק ל מסו כים ע י , טסו החנ י נ  שו
כה מו סה הנ ל ה׳ לטי האהבה ש  206, ו
ד מכל י מאו ת י נ ה נ . ״ התעצמה  הלכה ו
ה י י ה גם ש , ו ת י ע צ ב י . גם טיסה מ ן י י  הענ
ו נ , קטפ ו חתנ , נ ו . טסנ ן י י ח מענ ט ש  ב
ו נ ב ל י . ש ן ו מ י ו בא נ כ ש מ ה ס ו ר ב א  ס
ת מאמא ו הנ ו לי ׳ למדנ נס. ז ר עם בי ׳ פלז  ׳
תה ק גם כאלו שלא הי  אדמה, וזה הדבי

״ י . ע ב ט דמת ל יקה קו  להם כל ז
לת י ר מתח ב ם כ כי י  ה׳ בלט בין החנ
ם הי בו ם ג י נ ו ר צי ב צ ת, ו סו ס והטי ר ו ק  ה
ב ל ש ב ת: ״ עו קצו צע גבוה בכל המי  וממו
שב י חו ם שאנ כי ים, אמרתי למדרי י  מסו
שה י עו , שאנ ה מצליח. הם נוכחו  שז
אל, ־שמו רי בן , או כי  הכל. אחד ממדרי
ס בל־212, י ן כטי ו נ ל במלחמת לב פ נ  ש
מה, טיפח קו בלחי ת מסו ו ע פג י  לאחר ה
עלה על הרמה תי לכל אורך הדרך, ו  או
ל ם ש י נ ם הראשו י ב ל ש ה י כבר מ  של

״ . ס ר ו ק  ה
ו לי ע י ד ו ה ך הי, ״ י ש מ ״ מ , ום אחד י  ״
. ב מתקדם׳ ל ש תך ל ץ או ו להקפי נ החלט  ׳
ל בל־205, ח ש ״ בד ס ו ו לי ספר מטו תנ  נ

ה ת א ס הבא שלך, ו  ואמרו לי ׳זה המטו
ל י ח ת . ה ׳ ן ום ראשו ו בי י ס על ל לטו י ח ת  מ
־ ת ס י י ט ת י ש ן ע ו ש א ע חדש. ביום ר ו ב  ש
״ . ו ל ו ת ס ס י י ט ר ביום שנ ב כ רה, ו  בכו

׳ ה ה צ י ם מ ה ב ם, ש י עי ק שבו  חלפו ר
לאחר , ו סי שלו מר הבסי ל החו ת כ  א
ן ו גדר 8 כצי ו הו ב , ש פי ן הסו ח ב מ  ה
- ב מ ב המתקדם. ״ ל ש ר ל ב מום, ע י נ  המי
־ ם ואי י ו כמה קשי , הי ת נה חברתי  חי
ה, ה בחברי בר הי ו ימת. המד י ת מסו חו ו  נ
ת ח ו נ ש כ רס ביחד ו ו את הקו ל י  שהתח
חד ר בי ב א ע ל ו מהצד, ש שה הם מי  עלי
ה ש ם הקודמים, ק י ב ל ש  איתם את כל ה
. הם ב ל ת ש ה ל ר ו ת, לחדו י ב קטי י י ב  לו, או
, י , ואנ ם י תי ט כשנ ע מ ר כ ב רס כ ו בקו  הי
ה נ ו ש א ה הקפצה ר ת י . זו ה ה  רק שנ
ך דעו אי , ולא י ר י ל־האו ה בחי ג ו ס  מ
ר פ ס מנם מ ו או דד עם זה. הי  להתמו
א ש ו נ , אבל ב ר ״ י שא הח ו נ ם ב רי יתו  ו
י ש ו ק ־דרך. ה רי צו ו קי סה לא הי  הטי
ן ו ו ל כי ב ת. א רו ר במהי ת פ י לא נ ת ר ב ח  ה
, רס ום הקו ב עד לסי ד זמן ר תר עו ו  שלא נ

״ . ר י מ ח ב לא ה צ מ  ה

 כיף עם כיפה
- צ ך מ י נ ׳ כח ים ה ס סי רס הטי  את קו
ם סי י ת טי צ ו ב תה ק ר גם או ב , ובכך ע ן י  טי
־ ן הסו ח ב מ ב ף במתקדם. ״ ר ט צ ה ה  אלי
ל ״ א ו ערך לי ת ת ו א א נזכר, ״ ״ הו , י  פ
ו נ ל ג ר ת ד, ו ך מאו מו ו נ נ , טס ן ה דג חמי  נ
תר ו מה י ה דו . זה הי ם י רתי ם לא־שג  דברי
ן ג ך. ד י ת מבחן לחנ פחו י ו ע צ ב י ד מ מו  ללי
ר ה ו מ נ עבר ך ו י ס אלי כאל חנ ח י י ת  לא ה
״ . ת ו מ ג ד ה ע ה ט ק ן ל ח ב מ ב ה ל ש ד מ  מאו
- ה אי ת י ה ה מעלה, ש צ פ ק ה ת ה ד ב ו ע  ל
ת ה׳ ו והפכה א י עצמ ע ייחודי בפנ  רו
ה גם פ ר ט צ סה, ה ר לטי פ ס ה ־ ת י ב ג ב י  לחר

, זה לא ת שי . לו, אי תו דתי ו ת הי ד ב ו  ע
ד עם ב מאו ו י ט ת ש ג ר ה ע כלל. ״ י ר פ  ה
. ם שלב ע לי בשו י  הדת, וזה לא הפר
ת ג א צ י י י ל ת ט ל ח ה , ו ת בו שי  למדתי בי
ת ל א צ נ א א ל ר לי ש ה ברו י יפה. הי  עצמ
ן כ תי מו י רה. לא הי ם צו ן בשו י י  הענ
י ת ב צ י י ת אה - ה ת הנ בו ם לטו  להסכי
א ר כמו כולם, ואף פעם ל ק ו ב  למסדר ה
ר ב לה או כל ד י נעלם לתפי ת ו  ראו א
רס, ל הקו פי ש ב הסו ל ש ג זה. ב ו ס  דומה מ
ת מ ג מ ך דתי ב י ר לא נשאר אף חנ ב  כ
ח- ה מו ת י י ה ת של ו ר ע ת ה ם. ה קי  המסו
רה. ם צו ט בשו תי לבלו לא רצי ת ו ט  ל
ל לו ל חי שא ש ו ת הנ צ ע לי ק י מנם הפר  או
ל ב ע לי גם היום, א י ר פ מ , ש ת ב ש  ה
ת ו ל י פע ת ו ו י ו נ נ ו ת, כ ו י ו רנ א תו ש ו נ  ב
ם סי דק מטו ל מותר. אני בו ת הכ י ע צ ב י  מ
ת ל ט ב ת לא מ ב ש ק וטס. ה נ ז , מו ת ב ש  ב
, , כדתי ת שלי ו דד ל זה. ההתמו ת כ  א
ה ת י ת, ה י נ ו ל ל חי ל ה כמעט כ ר ב ח ג ב י  חר
חד ו במי רכב מאז ומעולם, ו ן מו י י  ענ
ת י נ ו ל י ה הח ר ב ח ר. ה י ל־האו א ובחי ב צ  ב
ם לא מנ . או ת ו ה שאל ב ר ל ה ו א ש דעת ל ו  י
ל ב , א ם י ת בכל השלב ו ב ו ש ת ל ה ו לי כ  הי
ו י בפנים. הי ר אצל ע ר ע ת ר לא נ ב  ד
ת ו ב ו ש ו לי ת א הי ל ת, ש ו מנם שאל  או
י ת, ואנ מו י ן קי דעתי שה ל י ב הן א  עלי
רס . בקו ר אותן י י מכ נ ן אי י י ת עד י ש י  א
א- טלקטו נ י תר א ו ם י שי ם אנ שי ג ו ס פ  הטי
. ת תר קשו ו ה י ב ר ת ה ו ל א ם ש ה ל  לים, ש
ל ב ם, א י לי לו ם מי תי מו י ו כמה ע ש ח ר ת  ה
י ת ו או כ י הער , ו ת דרכי ו א נ י א ש  הם ל

״ . ך ל כ ש  ב

רס ת קו ל א י ח ת מ ה׳ ה ״ ג  1978. ס
- סת דרו י י ו בט י של בצע ם המי י נ מו  האי
ב ל ת ש ה ע לו ל י א הפר ל ת, דבר ש  מי
ת ה־30 ו ג י ג ד ח ר לכבו י ל־האו ן חי ג  במפ
ך י ם כחנ י מ סי ״ א ק ת ה נה. גם א  למדי

ת ו ח י ה בדרום, עם ג ב ר ו ה נ ס ט . ״ ן י  מצטי
ת ו צ פ ק ו ה נ ל ג ר . ת ן ל ו לרמת־הג ן ו  לצפו
ת־ סו טי ם ו ם קשי אי ת בתנ ו ת י ח ת, נ חו  כו
־ ם מכלי צי ו ל חי ם ו וטי ו י  לילה, יחד עם נ
י ו מפנ ת הלל ו מ י ש מ ה י מ ת י נ ה א נ  שיט. ל
. י ג אחר לגמר ו ס ת מ ו מ י ש מ י ב ת י צ ר  ש
ק עם ס ע ת מ ק לוחם, ש ו ס ל מ י ע ת ב ש  ח
פן ף בה באו ת ת ש מ ת ו י ת י מ א  המלחמה ה
, לדע- תה א הי ת, ל חו ת כו ר ב ע  פעיל. ה
ת ו כ ב ו ס מ ה ת ו ו נ י י נ ת המע ו מ י ש מ ה , מ  תי

״ . ר ת ו י  ב
ת ו ר ב ו ק ת ה ס י י ט י ל ת ע ג ה י ו ת פ א  ש
ן לא י ע ר ג ה , ״ ך א ממשי ״ הו , ה נ ו ש א ר  ה
ת י ע צ ב י דה מ חי ן כי י ש עדי ב ו ג ה מ  הי
, ת חסרה י ע צ ב י מ ת ה ו ל י ע פ חמת, ה  לו
- ו ש א ר ת ה ש ו ח ה ת ת צ י ל פ כ ל ה ל ע ב  א
ו ק ס ע ת ה ם ש י נ ו הראשו נ י ת - הי ו י  נ

. ר י ל־האו י בחי מר ש לג ד ם ח  בתחו

 להריח את הפרחים
- ס א ל ק ר ה ׳ ׳ ת המסק ו מ י ש מ ו ב נ מ א ת  ה
ת, כו מו ת נ ו ס י ט, ט ׳ ׳ ב הנ ר ת - ק ו  י
ת עם פ ת ו ש דה מ לו עבו אפי ם ו רי ו  סי
מצם. ף מצו ק י ה ף כי ב , א ן ו ת שרי חו  כו
- י י ד הט ק פ מ ־ ן ג ה ס ל הי ״ ר ז ו א ן בר־ ו  צי
ץ ר א ה ת מ ו נ ה י תו למדתי ל חד אי י  סת, ו
. ל המרחף י י ט מ ה ל ע י צ א מ י ה  וממה ש
ה נ ש ת ה ו נ ו ע ת מ ח ד בכל א חו י י י ת א צ  מ
, ב י ת. באב סו אחת מהטי ת ו ח בכל א  ו
ם י הנ נ ת ו ו י ח ם ו רי פו , צי ם ם בפרחי י בל  טו
- ב ומאו ו ה ל צ כ ם: בקיץ, ה ל הצבעי ל ש  מ
ת ו ב ב ו ת ס ן מ נ י ת שא ו ם חי אי רו  בק, ו
ף - ר ו ח ב : ו ה נ ש ת ה ו נ ו ר ע א ש ה ב ב ר  ה
ת כ פ ו ה ה ו ע י ר ז ת ה פ ו ק ת קה ב רו ץ י ר א  ה
ה. תנ לי הכו בו י ם ו י ג ל ש ם ה ה ע נ ב ל  ל
ך ל ה מ ם ב ר פעמי ־ספו ו ה אי נ ת ש ץ מ ר א  ה
, אם ך י ת התהל ת א ו א ר ר ל ש פ א ה ו נ ש  ה

ם. ו ואחרי השלבי י ם אחר קבי  עו
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 טיסה ״קובית,,
 רס׳ץ הי מתיישב בתא האחורי. הוא יטיס אותי היום, וינסה להראות לי, על קצה
 המזלג, שליטה במסוק מהי. אני בתא הקדמי, נקשר היטב, ורואה את ה׳ מחייך אלי דרך
 הראי שקבוע על דופן חלוני מימין. ״מסוק זה לא מטוס,״ הוא קובע בהחלטיות. טוב,
 את זה כבר אמרו קודם. הרוטור זה החלק החשוב ביותר. הוא מספק עילוי, היגוי ודחף,
 והוא בעצם מה שמחזיק את המסוק הזה - תשעה מטרים אורך, 90 ס״מ רוחב, באויר.
 הקולקטיב, ששולט בזווית הפסיעה של הלהבים, קובע כמה עילוי יפיק הרוטור, כמה
 מהר נטוס, וכמה חד נבצע פניות. ההטסה מסובכת. הסטיק והקולקטיב חייבים להיות
 מופעלים ביחד, עם המון תשומת לב לתיאום באמצעות שתי הרגליים. היזזת סטיק בלי

 דוושות וקולקטיב - המסוק נופל על הצד.

 ה׳ מדגים, אולי כמתאבן, המדאה עם אף נמוך מהי. זה תמרון ייחודי למסק״ר. הוא
 מושך סטיק, מפצה עם הדוושות, ואנחנו מוצאים את עצמנו עם הפנים לכיוון האדמה,
 טסים ומגבירים מהירות. הכדור המסמל את קו האופק נמצא בזווית מאוד מיוחדת.
 מאחור אומר ה׳, שכל טייס ממוצע יכול להרשים בתמרונים כאלו. הוא מטיס ״חלק״.
 מינימום של רעידות, האצות אדירות למהירויות של 110 ־120 קשר ועצירות פתאומיות,
 שמדביקות אותי לכיסא בעוצמה מפרקת. אבל מה שבאמת יוצא־דופן אצלו, הן
 החלפות כיווני הפנייה. הוא מאיץ בשניה או שתיים, מגביר מהירות, ומבצע סיבובים
 מלאים ברדיוס של מטר לכל היותר. אחר־כך, הוא מדגים כיצד תוקפים מטרות. בוחר
 מגדל־מים היישר לפנינו וטס אליו. ״שיגרנו,״ הוא אומר,״והטיל פגע.״ שניה אחר־כך,
 הוא מודיע לי, כי ירו לעברנו מכיוון המטרה. ״אין שום בעיה,״ הוא מוסיף, ומדגים איך
 בורחים מאיומים כאלה. הוא משגר צרור מהיר לשיתוק מקור הירי, ואז שובר ימינה,
 הכי־חריף שאפשר. הרוטור דופק חזק ורועד כמאיים להיתלש מאיתנו. ה׳ אינו מתרגש
 ומוסיף לבצע פניות מטורפות, סיבובים סביב הציר ועצירות פתאום. ״להטעות את
 מקורות האש הפוטנציאליים,״ לדבריו. מאחור, הוא מוסיף ואומר, כי אמצעי השרידות
 הטוב ביותר של המסוק, היא הטיסה הנמוכה. אז גם את זה כבר אמרו לנו קודם. אבל
 איש טרם הדגים לנו את העניין במוחשיות כזאת. עדיין בבדיחה מהאיומים שה׳ המציא,
 הוא יורד ל־20 רגל, ומגביר את המהירות עד 130 קשר! ״בגובה כזה צריך להיזהר
 מחוטים, סלעים, ויכל מיני שיחים וענפים,״ הוא מסביר, אינו מאט, ואינו עולה בגובה.
NAP OF THE EARTH - אנחנו נעים בהתאמה מוחלטת לכל שינוי פתאומי בפני השטח 
- במלוא מובן המלה. הופ, דילוג מעל גבעונת, טראח, נפילה קשה לתוך עמק. והמהירות

 עדיין 130 קשר.

 ״צלילה ספיראליתו״ אני מעז. ״בבקשה,״ עונה הי, מושך סטיק לבטן, ומעלה אותנו
 עם האף למעלה, לגובה של כמה מאות רגל.

 ״זה היה דומה לקרב־אויר, הא?" הוא שואל, ואני, בלי נשימה, עונה ״כן, כן.״ עכשיו זה
 מתחיל. ירידה במעגל, האצת מהירות. אני, שיושב ממש בקצה הקדמי של הקוברה,
 רואה מתחתי ומעלי, איך כדור־הארץ מסתובב מסביבנו, מגביר מהירות, ואיך שעון
 האופק בלות השעונים מאבד עצמו לדעת. למרות האוזניות, שומעים היטב את צירי
 חלונות החופה המאיימים להינתק מאיתנו ואת נאקת המתכת, הנכנעת למשיכתו של
 בדור־הארץ. השבירה, שבאה ממש ברגע הנכון, וממש ברגע האחרון, כיווצה אותנו עמוק

 בתוך עצמנו ועמוק בתוך המושב המרופד. יצאנו מזה.

 הנחיתה בחזרה בבסיס, היתה ״חלקה״ מאין כמוה, ממש מושלמת. ברכות, נגעה
 הפלדה של המסוק, באספלט של המסלול. מתחת לקסדה שלי, נוטפת הזיעה, הגיח

 ראש רטוב, אבל אצל רס״ן הי, אף טיפה.

 מאז ומעולם אני טס עם ספרי טבע
 ומדריכי צמחים. יש משהו מיוחד מאוד
ל הקרקע ה ש י  בקירבה לאדמה, בראי
תר - מלמעלה. ו בה בי ית הטו ו ו  מהז
- בצעי להי בט המי  למדתי לשלב בין ההי
ן לאימון, . אני זוחל מאימו  בט הטיולי
ג- ול לטיול. לדו פה ומטי פה לתקי  מתקי
על על טאנק, ו י נ ש מקרים, שאנ  מה, י
ל נת ע ו ל עם הכו ו, ונשאר נעו ר עלי  משג
קב עו  נשר, עיט, או ציפור אחרת, ו
 אחריהם עד שהם נעלמים מן האופק.
ת י בצע ן או טיסה מי מו  אחרי טיסת־אי
חה י על פרי י מספר לאשת ות, אנ נ י י  מענ
עו פי ות שהו ל פרח זה או אחר, או חי  ש
,  ושלג בירושלים. היא בראש שלי

״ ם. מי ת באותם תחו נ י י נ  מתע
ר ומקשים ן ה׳ לקי ם את רס״  כשלוחצי
ב ה ׳אז אם אתה כל כך טו  עליו בשאל
, י  בטיסה, למה לא עברת למגמת קרבי
ד ר שהדבר מעולם לא הטרי  הוא מצהי
ה מתעקש, הוא אומר, היה  אותו. אם הי
״ הוא , צה אבל אני מרו ר. ״  יכול לעבו
ך וקרוב, י טס נמו ה שאנ  אומר, ״מז
ח ונוגע בטבע. יש אומנם  רואה, מרי
ן ים במטוסי הקרב, שאי נ י י  ממדים מענ
ת ו רצי פו  למצוא במסוקים, אבל הפרו
ת להישאר קרוב. יכולתי מרו  שלי או
ר, י או תי ת קרבו  לטוס במטוסים, לעשו
יפ, אבל זה לא היה ׳  ולטייל בטבע בג

ל במסוק. ו  דומה לטי
תה . זו הי ת בסיני סו  אני זוכר את הטי
ייתית. ו יה, חו ופי מה בי  תקופה מדהי
לם אחר. וף מעו ך נ ו בתו נ ב ב ו ת ס  ה
ל סיני, ף ש ו צמת הנ ן עו  ההבדלים בי
וף בארץ הם עצומים. ואדיות ן נ  לבי
 עמוקים, הבדלי גובה חריפים, נאות־
נו טסים באימונים, נוחתים י  מדבר. הי
ם במ-  עם המסוק בנווה־מדבר, מתרחצי
 עיין, חוזרים למסוק וממשיכים באימון.
ם י נ ו מ ל אי ת ש ו י ט א נ א ה פ ת י  לא ה
בצע־ ו עבודה, מי לבנ  ולוחות־זמנים. שי

״ ת. ו ג ו נ תע ות ו  י
יבת,  העברדה במסרק, לפי הי, מחי
ת ו ו ת צ ד ו ב , ע ה נ ו ש א ר ב ש ו א ר  ב
- י נ ניקציה מושלמת וללא רבב בי  וקומו
ם יכירו איש את תי ו ך שהצו  הם. צרי
- יסת. במשי את שאר אנשי הטי  עצמו ו
ע למצב, שמלל קצר י ך להג  מות, צרי
ן מה ג בתא להבי ו ז ה ך ב גרום ל  מארד י

זאת בזמן הקצר ביותר.  רצונך, ו
ה נ ת הראשו בצעי ת המי לו  את הפעי
צע ה׳ בסוף 1981, כאשר יצא  שלו, בי
״ , י ת ש ג ר ה ת בלבנון. ״ פת מטרו  לתקי
ת את כל י הולך למצו נ א ש ר, ״  הוא משחז
 מ,. שלמדתי ותרגלתי במשך השנים.
זור ראש־הנקרה. המקרה ו קו באי נ  חצי
ן צור לצידון. לרא- קמת בי  היתה ממו
ת. מצאתי תי ״מ אמי תי אש נ  שונה, ראי
, ו גרנ  את עצמי מתמקד במטרה. שי
ת המטרה עפה באויר. היה ו י  וכעבור שנ

״ ם. רי ו אדי  חושך, והפיצוצים הי
ם פרוץ מלח- ע ך ומפרט: ״  הוא ממשי
ת כמוביל. סו בצתי לטי ן שו ו  מת לבנ

וחד המקרה הקשה, שהש-  זכור לי במי
יסת. ל כל טייס מהטי צ  איר משקע כבד א
, שאבד ו ו הודעה על מטוס שלנ  קיבלנ
 איתו הקשר, עמוק בלבנון. מטוס נעלם,
ו צריכים לחפש ולמצוא אותו.  ואנחנ
ך ה חשו , הי ו  ההרגשה היתה קשה. טסנ
תברר ו אותו. למחרת, נ נ  ולא מצא
. טיסה ו ברה נפלה והטייסים נהרג  שהקו
ת המסוקים, סו י  במלחמה, ובמיוחד כטי
ן. יש אוירה נה לחלוטי  היא הרגשה שו
רבת בחוסר־  יומיומית של לחימה, מעו
 ודאות. לאן המלחמה תתפתח, מי ייפגע,

 ומי יאבד.
ם י בצעי ם מי י ל מבנ בי בצתי להו  שו
 והובלתי כל טיסה שטסתי בה. קשה
סה במסוק ל טי  לתאר את התחושה ש
 בשטח הלחימה. אתה טס וכל הזמן
הנה אני י ׳ חשבת  יורים עליך. לא טסתי ו
ך , אלא למדתי להערי  הולך לחטוף׳
י עם  סיכונים ולפעול בהתאם. לא טסת
י ימינה ת ר ב , ש  פחד או חשש. התחמקתי
מכתי בחדות, ת, הנ  ושמאלה בפראו
כולתי להפיק מהמסוק תי כל מה שי עשי  ו
ך ל מנת להישאר שלם ולהמשי  ומעצמי ע

״ ת. מו  לטוס במשי

 מוביל בלבנון
ת על חברי ל טרוד בהשתלטו י ב  ״המו
ת כל הזמן. בה טאקטי  המבנה, עם חשי
סה דינאמית, עם הרבה  הקרב הוא טי
ך נים שצרי ם והמון נתו י  מאוד משתנ
ו טסים, חנ  לקלוט, לעכל ולנתח. אנ
עים בצורה ישירה על  יורים, ומשפי
ים, ביצעו  שדה הקרב. לאורך השנ
ת טובה י ע צ ב י ת מ ו ל י ם פע רי ׳  המסק׳
ו למצב, שכולם רוצים ענ  מאוד והיום הג
ך ברור מאוד. יש . זה תהלי  לטוס אצלנו

״ . ו נ י ע אל י ה אדירה להג  מוטיבצי
ן הי, מרגדר כמפקד  תפקידו של רס״
 גף הטיסה. הוא מצידו, מגדיר את
ד כ״אחראי על יישום ההדרכה  התפקי
. יסת״ ת הלחימה של מפקד הטי רו תו  ו
ר י משתדל להעבי  והוא מסביר: ״אנ
נוכי נבון כשהמטרה היא להכין  מסר חי
יס, כלוחם, למלחמה. זאת יש  את הטי
ת נכונות ו רצי פו רת פרו  ליישם תוך שמי
ל מלחמה ושלום. מחנכים לאחוות־  ש
ת הקרב. ש ר ו  לוחמים, דרך לימוד מ
רת הלחימה, צריך וסף לפיתוח תו  בנ
ת היומיום ובאנשים. ר ג ש  לטפל גם ב

ר את המסר ם להעבי ו משתדלי  אנחנ
ת האדם, ונזה- , מבלי לזנוח א נוכי  החי
 רים שלא לשקוע אך ורק בעבודה. אם
ך פסק־זמן, בצורת טיולים, מסי-  צרי
 בות, ריקודים, - אז הולכים על זה, ואני

״ ה. ן שידחף לז  הראשו
- ע משי צו ת רבה בבי בו  ה׳ רואה חשי
יסת, גם בעיתות ת בטי ו בצעי ת מי  מו
ת הזאת בצעי ת המי לו  רגיעה. ״הפעי
ם לה- גשי י בה במידה מכרעת, כשנ  חשו
״ הוא אומר ומוסיף,  פוך טייס ללוחם,
ת. ה מיבצעי ר ג ל ש ה נותן הרגשה ש ז  ״

ו חשובים היום, לא  תחושה, שאנחנ
לות  פחות מאשר במלחמה. אם יש פעי
יסת שלי נבחרה, אני ת, והטי  מיבצעי
ם יתחרו על המקומות,  יודע שאנשי
. זה נובע מכך, שכולם צו ויבצעו רו  י
ו בות המשימות, וביכולתנ  מכירים בחשי
ב ביותר.  לבצע אותן על הצד הטו
ת לו ת פעי ת חסרו פו ת תקו ו ע י ג מ ש  כ
ת להי-  כזאת, וזה נדיר, אפשר בקלו
ל בטיחות וחד ע  שחק. אני שם דגש מי
תי ו הג ר כל פרט התנ ש ק  הטיסה. אני מ
ם לרמת הבטיחות, ואני שמח ל האנשי  ש
יסים עם משמעת  לומר, שהמדובר כטי
ים מבוגרים, נ ת גבוהה מאוד, קצי  עצמי

 למרות שמדובר בצעירים בני 20־22.״
 לדעת הי, נמדדת הצלחה בתפקיד
ד טייסת, בעיקר ברמת ההוב- ק פ מ ך ג  ס
ות בכל התחומים  לה שלו, ומיקצוענ
 האחרים. הוא יודע גם לחזור בו מהחל-
לו כמוטעות. הוא שואף לה-  טות שנתג
ות יסים מומחי ת לכל אחד מהטי ו  קנ
 מושלמת בהפעלת המסוק, ויכולת ניצול
ן ת ההרג שלו בכל מצב. הרצו  מערכו
 הוא להכשירם למצב שיוכלו להתמודד
ם י י ו ־צפ ם בלתי י ב צ מ ד גם ב ו ר ש ל  ו
ל דעת, צילום ו ק  בשדה הקרב. שי
, הן, לדע- נת הקרב וביצוע החלטי  תמו

 תו, מלות המפתח.
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ן ו כ י ת ח ה ר ז מ ו ה ו י א  ב

טי המתקדם, י בי פה הסו ס התקי ו ט ן ן  ן
ום חדש א כאי י , המר 2 4 ־ י ו ח ו ס # ^ 
טתו . לאחר קלי ן כו  בשמי המזרח־התי
ע גם לעיראק, י לת השנה, הג  בלוב בתחי

ה. ב גם לסורי ע בקרו י נועד להג  ו
סי ה 48 מטו ה תקבל בהדרג רי  סו
ת־קרב. ללוב סו י  סוחוי־24, לשלוש טי
ך 16. שה מטוסים מתו עו כבר שי י  הג
ת 20 בלה לפחו ראק כבר קי  ייתכן, שעי

 0וחוי־24.
ו אט״ גדר בנ  סוחוי־24 (FENCER) מו
ם מטוסי תר בתחו ו י י ב נ י  כאיום רצ
ס ב כמטו ר ע מ כר ב  התקיפה. הוא מו
- טי המשו י בי ת העומק הסו ו  תקיפת מטר
ת מו ע משי צו עד לבי ו  בח ביותר. הוא מי
נו- ם בי ת למרחקי ו י  הפצצה אסטראטג
קרי דו העי עו י ר י ש א  ניים וארוכים, כ
מק שטח דה בעו קו נ ת־ פת מטרו  הוא תקי
ת־צבא ו פה, מחנ  האויב, כמו שדות־תעו
י ע לכ י בל מג  וכוי. טווח טיסתו המקו
ניתן אף לתדלקו באויר,  1,800 ק״מ, ו

.  ולהכפיל את טווח טיסתו
ם סי לט במטו ו א הב ־24 הו י חו  הסו
ם ל הדור החדש, המשקפי ים ש טי י בי  הסו
־ ה בברי ת ש ע נ מת ש י  קפיצת מדרגה מסו
ת ם מטוסי הקרב והמערכו מ בתחו  ה״
ת בסוף רו  שהם נושאים. הוא נכנס לשי
ל היאק־28 וכיום הוא ף ש  1974, כמחלי
פה י במערך התקי ד מרכז  ממלא תפקי
מ (למעלה מ־800 ׳ ה׳ ל ברי י ש  המודרנ
ת רו ה בשי ת ים ע י  מטוסי סוחוי־24 מצו

.( יטי יר הסובי י בחיל־האו  מבצע
ל מזה ל הסוחוי־24 כפו וס הקרב ש  רדי
ת סוגים א ש לתו ל כו  של הסוחוי־17. י
ת לו ר ש פ א ר־קרקע מ י לי או ל טי  רבים ש
ת ל מטרו ה ש בו אל השמדה ג טנצי  פו
כת־ ת ניווט ארו כ ר ע ת להשמדה. מ  קשו
י נשק ר ו ג ת שי מערכו  טווח חדישה ו
ת לסוחוי־24  אלקטרו־אופטי מאפשרו
ב גם י ל האו רי ש י  לחדור למרחב האו
ם יר קשה. גם במצבי ג־או  בלילה ובמז
ת לדיוק רב של ו פ  קשים הוא מגיע בתקי

ה בן 55 מטר בלבד. ע י ג  רדיוס פ
ת ם א י כ י ר ע ב מ ר ע מ ם ב י ח מ ו  מ
ן טי הראשו י י ב ס הסו  הסוחוי־24 כמטו
לה ן מלכתחי נ כ ם רבות, שתו י  מזה שנ
פי ומדוקדק, י ספצי ן מבצע ו  על־פי איפי
/ ׳ ת י ט מ ס ו ה ק ח י ת מ ל ״ צר ש ה תו  ולא הי
ת י ע צ ב ם לדרישה מ י ס קי ת מטו מ א ת  או ה

 חדשה.
י־24 פותח  עם זאת, נראה שהסוחו
ס הקרב־ ל מטו חו ש תו ת פי ו ב ק ע  ב
י י F-111. ואומנם, לשנ קנ  הפצצה האמרי
הם י ם. בשנ ן רבי ו וי־דמי ש קו  אלה י
־ י ת, ובשנ ו ל מערכ י יס לצד מפע  יושב טי

ת ס ס ו ב ת מ נאמי י ד רו י ה האו ר ו צ ת  ה
מע- ה ו נ ת ש ה מ מטרי או י ת ג ל ע ף ב ל כנ  ע
ן ו ו צב כי י י טה בעלת מ ת זנב פשו כ  ר

 בודד.
ת נאמי י ד רו י ה או נ י ל מבח ד ב ה קר ה  עי
ה במיקום צ מ ת ם מ י ס ו י המט ן שנ  בי
ם נסי ו כו נ נ כ ר. בסוחוי־24 תו י ־האו נסי  כו
־ ף, רחו ו די הג ם לצי ם, ממוקמי י י  מלבנ
ף. זאת, ל הכנ ה ש פ ק ת ה ה ־ ת פ ש  קים מ
ל ת ש ו י ל י ת השל ו ע פ ש ה ה ע מ מנ  כדי להי
ר י מת האו רי ל ז ף ע נ ת הכ ו ל ו ב ר ע  מ
ותר קל י  לכונס. סוחוי־24 גם קטן ו

 מה־111-^
ת חדירה ו פ י - תקי ע צ ב מ ן ה ו פי  האי
ף אף הוא ת ו ש ה נמוך - מ ב ו ג ת ב ו ק ו מ  ע
לת כו לי י טו הם נ י ם. שנ י המטוסי  לשנ
ה נ ג ה ר ה ש ו ר, ואף כ י יר־או ת או ו מ י ש מ  ב

. זערי ת שלהם מי י מ צ ע  ה
ד ת התפקי ו י ז ץ במרכ עו סף נ ו ל נ  הבד
- עי ע בי צ י ב ם. !F-111V, ש  שהם ממלאי
- קו ת הנ ו ר ט ת מ פ ק ת ת ה ה א ח ל צ ה ב ת ו  לו
- מ ה ל 1986, לאחר ש י ר פ א ת ב ו בי ו  דה הל
ת חסי וה חלק קטן י , מהו ה י טנ א מברי  רי
ל ש ב ו ״ ה ר ל א ה ש פ ק ת ה ך ה ר ע מ  מ
ל ק ש מת זאת, מ . לסוחוי־24, לעו ו  נאט״
תו פו ל עדי ש ה בהרבה, ב י גבו ל ו  סג
סי מערך ר מטו א י ש ת על־פנ ט ל ו ב  ה

ה״מ. ל ברי ה ש פ י ק ת  ה
ד הםוחוי־24 י ת, מצו י נ ו י ה או נ י  מבח
תר ו ת בי ו י נ העדכ ת ו ת המתקדמו ו כ ר ע מ  ב
ס הוא ם המטו ״ כ מ . נראה, ש רח  שבמז
ת־ ו י בעל אפשרו י ו מר ג חדש לג  מסו
ם תר מכל מכ״ ו ם י ם רבי י פנ ה באו ל ע פ  ה
ה ק י נ ו ר ט ק ל א ת המכ״ם, ה ו כ ר ע  קודם. מ
ת לו ו מאפשר ת יחסית, ו ו מ ל ש ו ט מ ו ו י הנ  ו
ם י נ ם שו בהי ו בג י ת מו ת משי ע א צ ב  ל

יה. ר וראי י ־או ג אי מז בכל תנ  ו
ל 11 אלף שא מטען ש ו  הסוחוי־24 נ
ה, מהן י דות־תלי ה נקו נ ו ג על שמ ״  ק
רשי ת לשו ח ת ם מ י , שתי ן ע בגחו ב ר  א
ל ם ש עי ם הנ ת לחלקי ח ת ם מ י שתי ף ו נ  הכ
א־ ז י נ כרו נ ת בסי ת אלו סבו דו ף. נקו  הכנ
ת ו י ו ן מצ ת הכנף, כך שה ע ו נ ה עם ת  צי
ל המטוס. רך ש ר האו ל לצי י ד במקב  תמי
ר־קרקע י ח או ״ ל מ ושא א  הסוחוי־24 נ
ר- נחה, הכולל נשק ג ו מו נ חה ושאי נ  מו
ים, נ ם ושו ר־קרקע רבי י ו , טילי א י נ  עי
ק ברי י לים למי לי AS-14 (מקבי לל טי  כו
- י ג וק פ ת די ו ת בעל ו צ צ , פ ם) י י קנ  האמרי

־דלק נוספים. י מכלי שנ ב ו ה ר  ע
ת ו נ ק ת ו 2 מ 4 ־ י ו ח ו 0 ל ה ו ש ב נ ז  ב
ת י נ ו חמה־אלקטר ת לו ו כ ר ע ל מ ת ש ו טנ  אנ
- ב ת אקטי ו נ נ ו ג ת ת ה ו כ ר ע ת. מ בי  פאסי
ת- ל״א, מו ם ו י ר ו נ / ץ רי מו ן מפז ו  יות, כג
י ך המ ת, בתו י ראל טג נ ת, כנראה, אי ו  קנ

Ik 1 סוחו 
 יותר עמוק

 יותר מדו״ק
ו ו ג ו נ י ב ו א ו ת י א  מ
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 סוחויי24׳ אחד המטוסים המאיימים ביותר בארסנל הנשק
 של בריה״מ, בעל כושר תקיפה בגובה נמוך, בכל

 מזגיאויר ובלילה, מגיע לאזורנו. מה הוא יודע לעשות?
 מה אנחנו יכולים לעשות נגדו?

ם. י י נ צו ם חי י ת במארז שאו י  טוס, או נ
, ככל קבעת ף נ נ ל הכ כה ש ית המשי ו ו  ז
, ולא ת על־ידי מחשב מאטי טו  הנראה, או

ת כמו בסוחוי־22/20. י דנ  י
, מדגם ט ׳ ג י ו רב עי טו ו י מנ ס שנ  למטו
ל ק ש ה ^21־LYUIKA AL. מ מ ו ד  ה
ו הוא 41 אלף י של רב ה המי א ר מ ה  ה
ה - 54,135 רגל, ב ו ג ת ה ר ק י ת, ת ברו  לי
בה, ו ת - 2.18 מאך בג י ב ר י מ ת ה ו ר י ה מ  ה
ו י של ע צ ב מ ח ה ו . הטו ״ קי נ ס ״ ו ט מ ה ש  כ
סה נמוך־ ל טי י פ , בפרו מ א 322 ק״  הו
ל טיסה פי מ בפרו ״ ך ו־1,300 ק  נמוך־נמו
ש ו ל ושא ש א נ ו ה ש ה, כ בו ג ך־ מו נ ה־ בו  ג
־דלק נוספים. י מכלי ש ושנ מו ת חי ו נ  טו
רת מטוסי הסוחוי־24 י ת מכ ש ר פ  ב
ת, ו ת הערבי ו נ י ש המד ו ם לשל  המתקדמי
גע, לפי ו ו נ נ ט אי ס ו נ ס א ל ג ה ר ש ב ת ס  ה
ת־ ר להספקת מערכו ו ש ק  שעה, בכל ה
בכלל זה ציוד מה, ו ־לחי  נשק ואמצעי

ותר. חכם בי  מתו
- י ת המכ ק ס י תה ע ת זאת, לא הי מ ו ע  ל
ם, י שנ ה בשו ג ת סו רי סו ת־ טי י י ב ה הסו  ר
ב, ב ושו דחתה שו צעה במועד, נ ו  לא ב
, קרם י ם בע י י , כספ ם י ה בקשי ת ו ו ל  ו

ע סעיפי ההסכם. ו צ י ר לב ש א  ב
קשה בי ם חזרה ו י נ ם האחרו  בחודשי
, אך ם הללו סי ת המטו ל א ב ק ה ל רי  סו
ם ולש- ה להקדי , כי עלי בה מ השי ״ ה י ר  ב
ם י מ כ ת ס מ , ה ה י ת ו ב ו ח ק מ ל ם ח  ל
ת הספקת ו ב ק ע י דולארים. ב ליארד  במי
ם רי ר שהסו ב ת ס ה, מ רי ם לסו סי  המטו
ת ו נה, מערכ ה גם לאחרו ש ע מ , ל  קיבלו

ט בחינם. ע מ מ כ ״ ה י ר ב ת מ שו  נשק חדי
ם היא, כי ל מומחי ת ש ר ח וחת א עה רו  די
י24 י ת הסוחו ר א ם למכו טי י בי ב הסו רו  סי
ל של י ג ר ת ד ו ב ל י ב ה טאקט  לסורים הי
א אסאד. י ש נ ל ה ם ע י ת לחץ מסו ל ע פ  ה
יסים סורים ערכו ם נודע כי טי י תי נ  בי
־ ל הסוחוי־24 בברי ם ע י נ מו ת אי דרו  סי
ו סי י ל טי , ע רי ר הסו י ל־האו , וכי חי מ  ה״
כן להת- ר מו ב , כ הקרקע שלו י י ת ו ו על צ  ו
ותים ם. צו ל המטוסי טה ש  חלת הקלי
ת מטוסי ום א ם כי י ים הם המתפעל רי  סו
ם י י ת ס ת ה לוב, עד ש ל ב י ק  הסוחוי־24 ש

ה״מ. ם בברי י בי ם הלו תי ו ו  הדרכת הצ
ם על י י ק א ר י ע ם ה י ת ו ו צ ת ה כ ר ד  ה
י כמה חודשים. ר לפנ ב  סוחוי־24 החלה כ
פו־של־דבר, , כנראה, בסו ראק תקבל  עי
מת זאת, נודע, כי  48 מטוסים. לעו
מ במה- ״ ה י ר ת ב ע א נ סתה לשכ י ראן נ  אי
ם, שלא תספק את י נ ם האחרו דשי  לך החו
ראק. הםוחוי־24 ם הללו לעי סי  המטו

. רר חרדה באיראן ראק מעו  בעי
ם בהחלט לי- י י  מטוסי סוחוי־24 עשו
פה לת התקי כו י בי ת ו ר משמע פו ר שי  צו
ר מטוסים ש א רי כ ר הסו י ל־האו ל חי  ש
ת רי ה הסו מ ג מ סף ל ו ים חיזוק נ ו  אלה מהו
ת, ו נ ם האחרו י ת בשנ ר ב ו ג לכת ו ו  הה
ת י פ ק ת ה ה ה פצי וקא את האו שה דו י ג  המד
ל מטוסי ״ ש ס ק י מ . ״ ת תי נ ג ת הה  ולא א
קרב את  סוחוי־24 ומטוסי מיג־29 י
- ר הסו י ל־האו ל חי ת ש י ג ו ל ו נ  רמתו הטכ
ר י ל־האו ל חי ־פעם, לזו ש ותר מאי , י  רי

. י  הישראל

 עיראק מצטיידת במטוסים
 חדישים ובטק״ק

ש ללא הרף. מ ח ת ה כה ל ראק ממשי  עי
ם הלא־ חסי י ומצב הי ראנ ום האי  האי
ת ם א צי ישראל ממרי ה ו רי ם עם סו י נ  תקי
ן מכל ו ו וד צבאי מג ם לרכוש צי ראקי  העי
ת ו י ש ע ת לבסס ולקדם את ה ל ו  רחבי תב

ת שלהם. ת המתפתחו ו י  הצבא
ר ס י מ ק א ר י ע ר ה י ו הא ל־ ד חי ק פ  מ
ת ל ג ו ס ה מ ראק תהי ה, כי עי נ  לאחרו
ה הבאה. נ ש ה ־קרב החל מ סי צר מטו י  לי
ת מ ק ה ע ל ג ו נ מ ב ״ ה י ר ראק דנה עם ב  עי
- י לי ם ו י ן להרכבת מטוסים צבאי תק  מי
- ב צ ר ה צו י ן שר הי  צור חלקי־חילוף. סג
ן תק ת מי ר ט ר, כי מ ראק הבהי ל עי  אי ש
ם סי ־קרב או מטו סי צר מטו י א לי  זה הי
ם מנם לא מתקדמי , או וע טאקטי  לסי

 במיוחד.
ת ו נ ע ה מ ל ה״ טה ברי ם החלי י נתי  בי
סי ידם במטו ם לצי ראקי ת העי ש ק ב  ל
ל עד 50 מטוס. זאת  0וחוי־27, בכמות ש
ג־ ראק קלטה כבר מטוסי מי  לאחר שעי

סי סוחוי־25.  29, םוחוי־24 וכן מטו
ראק ל עי תה ש י טי ח כי נ י ר להנ  סבי
טי באה י בי ירי הסו ש האו כ ר ן ה ו ו  לכי
ת ו י ק א ר י ע ת ה ו ח י ש ד ה י ת ר ע ש א  כ
ת 50 ש י כ ת עם צרפת, על ר ו הל  המתנ
ן י סי מיראז׳־2000 מעורפל, ומאופי  מטו
ת ו ש ש ל ח ש ת ובירידות. זאת ב ו  בעלי
קף סקת נשק חדשה בהי ת לחתום עי פ ר  צ

רת  כה גדול עם עיראק לפני סיום החז
, ת פ ר צ ם ל י י ק א ר י ע ר ה ב ע ת ה ו ב ו  ח

ליארד דולאר. ם לכ־3.5 מי עי י  המג
ה ש ד ח ת ה י ת פ ר צ ה ה ק ס י ע י ה ו  שו
ליארדי שה לארבעה מי ערך בין שלו  מו
א כוללת, נוסף לרכש 50  דולאר. הי
סי מיראז׳י2000 בזמן הקרוב, רכש  מטו
- ק א וע ט סי אלפא גיט להדרכה ולסי  מטו
סי ל מאה מטו ל רכש ש ד מדובר ע  טי. עו
ם י ר השנ ש ע - ש מ  מיראז׳־2000 במהלך ח
סי ל 120 מטו ן ש ו ענ ל רי ת, ע  הבאו
יר יר־או לי או רת טי ׳ F-1 ועל מכי ראז  מי
ותר. כל אלה ם בי קרקע מתקדמי רי י או  ו
דת קו ה מנ ב ת ר בו ם לעיסקה זו חשי י  מקנ

ת. ט צרפתי ב  מ
ה ש ת ק  לכאורה, עומדת צרפת בתחרו
, אלא ס״ י רוספי י ש אי י ט י ר ב ת ״ ר ב  עם ח
ק י נ ה להע ב ר י ה ס י נ ט י ת בר ל ש מ מ  ש
יות להע- ס״ זכו י רוספי י ש אי טי י בר  ל״
ו אד רנ ל מטוסי הטו ה ש י ג לו ו  ברת הטכנ
- י  לעיראק. כמו־כן ביקשה ממשלת בר
״מ עם ת המו ה מהחברה להפסיק א י  טנ
סי הוק, ל 50 מטו רתם ש ראק על מכי  עי
, ט ש״ ן לי ו לי ל כ־300 מי ת כוללת ש ו  בעל
ש מ ת ש ק ת א ר י ע ש ש ש ח  זאת בשל ה
סף ו ם אלה נגד הכורדים, בנ סי  במטו
א ל ה, ש י טנ ל ברי צהרת ש  לעמדתה המו
ם רבי  לספק נשק צבאי לצדדים המעו
, תה נ ת המפרץ. עיראק, מבחי מ ח ל מ  ב
- סי ההוק, במטוסי האי פה את מטו  מעדי
סי י מטו , על־פנ וע הטאקטי ן והסי  מו

ם. י  האלפא ג׳ט הצרפתי
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נה נודע במערב על פריסת  לאחרו
ת גדולה באירופה, ראקי ת סוכנים עי ש  ר
. לרשת  שמטרתה רכישת ציוד צבאי
ת, ה־המערבי י  סניפים באיטליה, בגרמנ
ת רו ה ובספרד. מקו י טנ  בצרפת, בברי
ת ש ר ת ה ל ו ע פ ם מ י ש ש ו ם ח י י ט י ר  ב
נשק ק ו ״ ק ת ט צ פ  הזאת, בשל סכנת ה

. ן כו ונאלי במזרח־התי ונצי ו נ  לא־קו
ש צידוק מבוסס, ולו ת אלו י  לחששו
ות, ת אירופי  רק משום ש־12 חברו
ת י י ו בבנ פ ת ת ש ת, ה ו י תן גרמנ  מחצי
ת ב ר ק ת ב ת־צבאי תי י בת התעשי ו  התשל
קמת במרחק של ר אליחלה, הממו  העי
רע  60 ק״מ דרומית לבגדאד, שבה אי
גוסט 1989. ל באו ן הפיצוץ הגדו  אסו
תוחם צורם ובפי י  באתר זה עוסקים בי

ל טילי הקרקע־קרקע קונדור־2.  ש
 לגבי טילי קונדור־2 נמסר, כי אנשי
ם את עיראק, י צג י  עסקים עיראקים, המי
צירת ה לי י ג לו ו ג את הטכנ  מנסים להשי
יצור הטילים  סיבים מרוככים לשם י
 הללו. למטרה זו ניסו אנשי עסקים
ת תפו ס לשו כנ ם להי עיראקי  בלגים ו
SRC ת י ד נ ל ר י א ־ ן ו פ צ ה ה ר ב ח  ב
ן צרת סיבי קארבו י  COMPOSITE, המי
רות  מרוכב. עוד נמסר, כי גורמי חקי
מוש  באיטליה מאשימים את עיראק בשי
ל בנק איטלקי -  לא־חוקי באשראי ש
דר ג  העיראקים רכשו בו ציוד צבאי שהו
נדור־ ש וכלל ציוד למפעל טילי הקו י  כרג

.2 
ות אחרות: קבוצה  פעולות עיראקי
ל י ים עיראקים ביקרה בבראז ל מדענ  ש

ת רי- ה ברכישת לוויין למטרו נ י י התענ  ו
ון דולאר. י 40 מילי ו ן בשו ל ומודיעי ו  ג
ת דנה גם בהקמתה ראקי ת העי ח ל ש מ  ה
טת ת בבגדאד לקלי ל תחנה קרקעי  ש
ת של ר הלוויין, בעלו עבי ת שי עו די  הי

ן דולאר. ו  10 מילי
ראק לבצע עם וסף לכך, מנסה עי  בנ
ה תקבל עיראק ל עיסקה שלפי י  בראז
. רת נפט עיראקי ן תמו ו ח מגו  אמל״
סקה כוללת טילי אויר־אויר, טק״ק  העי
ם ועוד. כמו במקרים גמ״שי , נ לי י  בראז
סקה זו ע עי צו  אחרים, נתקל גם בי
י- ת הכספיים. עיראק חי בו ל החו  במכשו

ן דולאר. ו ל 140 מילי י ת לבראז  ב
ת ם בוחנים גם את האפשרו  העיראקי
ו קאנ ג טו ת מטוסי ההדרכה מסו ב כ ר ה  ל
ף עם חברת ״אמב־ תו ראק, בשי  בעי
ם י ת, זאת לאחר שנסתי לי י ״ הבראז ר א  ר
ת ב כ ר  ההסכם הקיים עם קאהיר על ה
ר חיל־ ם הללו במצרים עבו סי  המטו

. ר העיראקי י  האו
 עיראק אף פיתחה לעצמה כושר
ת ו ע צ מ א , ב רי י ק או ו ל ד י לתי א מ צ  ע
ים לתיד־ יטי ־תובלה סובי סי ת מטו ב ס  ה
 לוק (כדוגמת האליושין־76), ועל־ידי
ג־23־א8, לכושר ר מטוסי המי פו  שי
ה הסב- ע צ ב ת נה ה  תידלוק אוירי. לאחרו

ל כ־80 מטוסים מדגם זה.  תם ש

 איראן בעקבות עיראק
ת ידה בצלחת. מנ נה טו  גם איראן אי
ת אף היא ש כ ו ל לעיראק, ר י ב ק מ  ב

ת ות רבו נ ן ומתקדם ממדי ו ו ח מג ״  אמל
ח צרת אמל״ י מי ת ברחבי תבל ו ו נ  ושו

 בעצמה.
 המלחמה עם עיראק עלתה כ־500
ארד דולר, כאשר חלק מזה התבטא לי  מי
עו כ־30 פג ב לכלכלה. נ בהרס ר  בנזקים ו
ת ם וכפרים וכ־12 אלף מפעלים. עלו  ערי
ן 300 ל־500 ערכת בי ה מחדש מו י י  הבנ
ל 15 שנים, ארד דולאר, לטווח ש לי  מי
ר את המצב באיראן למה י ת להחז  על־מנ
אר 1974. לת השח בפברו פי ב נ ר ה ע י ה  ש
- ת לרכי רו ת איראן אחר מקו ש פ ח ה מ ת  ע
עה מאמצים משקי שק וציוד צבאי ו ת נ  ש
י ספקים חדשים של נשק לו י ם לג  רבי

 מתוחכם.
סקת הנשק וחד בעי א במי ט ב ת  הדבר מ
וה ה בין מוסקו מ ת ח נ , ש פן וצאת־הדו  י
א תרת שלה הי לת הכו ו , ואשר ג  לטהראן
ים יטי רת 150 מטוסי מיג־29 סובי י  מכ

. אירוע ללא תקדים.  לאיראן
״מ תחי נ  מלבד מטוסי מיג־29, תו
Tטנקים 72־ z . s . u . 23x4, 300 ידים י  נ
מ ׳ אמל״ח צבאי אחר, הסכימה בריה׳  ו
ת סו י י טי ת ש ראן גם ב ד את אי י  לצי
ם י ים מתאמנ יסים איראנ  סוחוי־27! טי

מ לצורך וה. ״ ה י ר ב  כבר ב
גוסלא־ ו ראן מי ע לאי י סף מג ו וע נ  סי
, ה. ייתכן כוסלובאקי צ׳ ה ו י מנ  ביה, רו
ת־ סלאבי ו ג ו ת י ר צ ו ת ב מ ר ק ־ י ס ו ט מ  ש
יה . רומנ עו לאיראן י ג ת י פ ת ו ש ת מ י מנ  רו
ם י ת בסיסים צבאי י י עת בבנ י י ף מס  א
ם י רחי ם אז י ת מפעל ב ס ה ב ן ו א ר י א  ב
כוסלובא־ ם (לייצור רק״מ). צ׳ י  לצבאי

סף ו ט בנ ״ ע לה לפתח אמל״ח נ י י  קיה תס
פקה זה מכבר. ם שסי קי  ל־180 טנ

, בי טי המאסי י בי ע הסו ו  על־אף הסי
נות אחרות, כמו נה איראן גם למדי  פו
ן־קוריאה. ל וצפו י , בראז  סין, פאקיסטאן

תחה גם טילי קרקע־קרקע ראן פי  אי
ה״מ. ברי ן ו ו סי תח  בדומה לטילים שפי
עשה לרא- ק מדגם איראן־130 נ ״ ק ט  ב
ת י ראק י ר הע י ע ת ה ז ש בהפג מו ה שי נ  שו
ל  אל־עמארה במארס 1988. טווח הטי
ק- ׳מ ואיראן שו ו ל־120 ק׳ ת ע ש ע ב י  הג

דלת הטווח.  דת על הג
ראן ונת אי ל כו ת מסרו ע עות אחרו די  י
ל וח ש ם לטו עי י צר טילי סקאד, המג י  לי
י ראנ ה האי נ ־שר ההג ן  300 ק״מ. סג
ק חה לפתח טק״ ראן הצלי  הודיע, כי אי
בר בדגם יתכן שהמדו י , ו מ וח 320 ק״  לטו
ם סבורים, פי ל הסקאד. משקי פר ש  משו

ל זה. ר טי צו י ה בי ראן החל  כי אי

 F-16 160 למצרים
ת ש ק י דחה את ב קנ משל האמרי  המי
סי ר מטו צו י ף בי ת ת ש ה ם ל ת מצרי ל ש מ  מ
כר ז ל מי פה חדישים, בהסתמך ע  תקי
ם. י י הצדד נ ן ש ם בי ו ת ח ה ה נ ב ה  ה
ר שו , כי אי בתה ו ה בתג נ י י ן צ טו ג נ ושי  ו
י באיזור. ג ן האסטראט ו ז ת האי  זה יפר א

ל די ב להג ״ ה ר מה א מת זאת, הסכי  לעו
סי n־16־F שתספק למצ- ר מטו פ ס  את מ
ם תקבל  רים ל־160 מטוסים, כך שמצרי
. ת באו ם - ״ ז י נ ש  80 מטוסים במהלך ה

45 



 התמודדותם ותיפקודם של
 אנשי צוות אויר בתנאי חירום

 ולחץ בטיסה הוא נושאו של
 סרט חדש, ״בינינו לבין
 עצמנו/ שהפיקה יחידת

 שירותי ההדרכה של חילי
 האויר. לתחקיר ולביטוי

 אחראי איש היחידה, אילן
 סמואל, אשר ראיין לשם כך

 ארבעה מהבולטים בטייסי
 הקרב של החיל, שחוו אירועי

 לחץ, ואת הפסיכולוג, פרופי
 שלמה ברזניץ, ראש המכון
 לחקר הלחץ באוניברסיטת

 חיפה. כתבה זו מבוססת על
 חומר המובא בסרט ועל ראיון

 עם הפסיכולוג החילי, סא״ל
ר איתמר ברנע  ד

 מאת ישגב נקדימון

ב ר ק • צלמת הווידיאו של מטוס ה ן • 
- ו ת התצ כ ר ע # הסריטה הכל. דרך מ J 
ם על י ה מוקרנ י נ ה העילית, אשר נתו  ג
ן ף, אפשר היה להבחי  גבי משטח שקו
קר- לכת ו ת ההו י ר בקרקע ההרר רו  בבי
ר ר ח ת ס ה כי המטוס מ  בה. ניכר הי
ל מספר ת כלפי מטה. גם קולו ש רו  במהי

ם נשמע היטב: י י  שנ
- ״אחד, שים לב, זה נשלט?״ -
 ״אחד, שים לב, זה נשלט?״ חזרה

נשמעה השאלה.  ו
. ב י ג ה \  מספר אחד לא

ן י ״ צי , ה נ ע שמו בה שלך כרג ו הג - ״
ל פעמיים.  הקו

ת כל תשובה. המטוס המ- ע מ ש  לא נ
תר ו ה י ב ר הסתחרר והאדמה ק ך ו  שי

יותר.  ו
רה ץ PITCH OF TRIM.״ הו ח ל ת  ״
- ף קדי  מספר שניים במהירות, ״תדחו

״ . ן מי ל י ג ס ר י  מה, תכנ
״ . ר ו ה בסחר ת ל ימין, א ג - ״אחד, ר

 שקט.
ובה שלך - ״אחד, אתה בסחרור, הג

״ . ע ב  ש
ים נשמע מודאג מאוד: י  מספר שנ
ראה ר נ ר ימינה. הסחרו ה בסחרו ת א  ״
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״ . ח ו ט  לי ש
ים. י ר שנ פ ס ג מ א ד תקפוץ!״ ש ח א - ״

״ ץ!  ״אחד תקפוץ! תקפו
ב צ ת עם מ דדו  אחד לא קפץ. התמו

רום לא צלחה.  החי
־ ס כבן י י ל הט י ש מו הטבע  ״מקו
ך ו ו התו נ י א ע, ״ ל ברנ ״ א ״ אומר ס  אדם,
תו ו חה. בעל רי אלא הקרקע הבטו י  האו
, י מד א נכנס לעולם תלת־מי ר הו י  לאו
ו ב מן בחו ים, הטו י בן מסו ק במו ת ו נ  מ
ת ו ב ת ר או הנ נים רבים, מצד אחד, ו כו  סי
. אצל כל אחד י ת מן הצד השנ ו נ ו ו מג  ו
י ל פנ ם וצפים ע לי ע בעולם זה עו  הנ
- ג לו כו פסי ם ו י י ג לו ו סי ם פי ח לחצי ט ש  ה
ל תה ש ו נים מעצם הי ים שו י רו גי  יים ו
ס י י קה לט י נ סה מע ת. הטי סה קרבי  הטי
אה וכוח, ל הנ ד ש פות מאו ת חרי שו  תחו
ם י צ ח ל ל ה ת ע ו ס כ מ , ה לי , או ן  שה
־של־דבר, פו גורמות, בסו ם ו י נ כו  והסי
ר א ש י ם ולא י ס יטוס בשמי י י  לכך שהט
ה נ ב ב מ ל ת ש  על הקרקע. בכל אלה מ
ם, הכולל, סי י ל הטי ת המיוחד ש ו שי  האי
ה מאוד, ה ו ב ה ג בצי טי ן השאר, מו  בי
- י ק ת ת ו ם רב ת ופעמי ו י שג ן עז להי  רצו
- ת עי צ ו ב ק ת ל ו כ י י ת ההשת ש ג ר ה ת ו  פו

״ . ת י  ל

ל צ צרת א ו ת זו י ו כ י י ת השת ש ו ח  ת
ד י מ ת פן מ ת באו ו נ רך לע ת הצו ה א י  חבר
ם בהם. י ל ת שתו הו בו ת הג ו פי ל הצי  ע
ה י ר כל בע ם לפתו גלי ת מסו ו הם להי  עלי
ותר. ב בי תי ועל הצד הטו  בזמן אמי
ת ו י פ י ד בצ ם לעמו ך העז שהם חשי ר ו צ  ה
- ו מ ת ה הם ל ה עלי ת י א ה עצמה, ש הבעי  ו

ם עליהם לחץ כבד. לי  דד, מפעי
, ע ל ברנ ״ א ר ס י ב ס ״ מ , ה צ ו ב ק ה  ״
ם, י נ ה חוסר־או טי ת אל פרי ר ד ש ה מ נ י א  ״
ה צ ו גמת: ׳אם אתה ר  אלא מסר כדו
ו נ ת כמו ו י ך לה , עלי ו תנ ת אחד מאי ו י  לה
ץ לו ׳ האי . ו ם הלל דד עם הלחצי  ולהתמו
צ- ו ום י ה או באי וש בסכנ ד לפג  המתמי
י נ ו נ ג נ ר מ י ת האו ו  רים אצל אנשי צו
ם להם י ע י י ם, המס י י ג לו כו ה פסי נ ג  ה
הם הם י הלחץ אלי דד עם מצב  להתמו

צאה מכך. ם כתו  נקלעי
קרא ם נ י י נ י פי ם האו י נ ו נ ג  אחד המנ
ן ו נ ג נ ח מ ת פ ס מ י . הטי ן ההכחשה׳ ו נ ג מנ  ׳
ם נ ש י ם ש י נ כו הסי ם ו ומי ת האי ש ח כ ל ה  ש
ום שב כל הי ו ה י ת הי ר ח סה, כי א  בטי
ר, י ת לו באו ו ת המצפ ו נ ל הסכ שב ע חו  ו
ת כר א י רח נ ת באו ה מפחי ב שהי צ  מ
ד צ ל ה ו ע ת מ י ש ת מ ע א צ ב לתו ל כו  י

ב ביותר.  הטו

 פטיש יורד על הראש
ת מדי י נ ו צ י ה ק ש ח כ  עם זאת, ה
ה י צ ב י ט ו , מ ת ו י ת ו ר ח ת ת ב ב ל ו ש מ  ה
- ת מסו ו ת להי לו ו ת גבוהה, על ו י שג הי  ו
ר, י תו באו ו י ש, בה ס־המכחי י ות. הטי  כנ
- ו ם מס ן מצבי ו ל שלא לקחת בחשב  עלו
רמצ־ פו נ י להתעלם מא ים ו  כנים אפשרי
ל : א ת לו, למשל ו מר ימות, שאו י ות מסו  י
ה ת ה טס, כי א ת ב בו א צ מ ך ב  תמשי

ה ש ח כ ן ה ל בי ו ב . הג ש ג נ ת ה ל ל ו  על
ת י נ ו צ י ה ק ש ח כ ן ה ה לבי ר י ב דה ס  במי
־ י י יסים מסו ש לפעמים. אצל טי ט ש ו ט  מ
ה נ ב ש זה, יחד עם מ ו ט ש ל ט  מים, עלו
ם י צתי ים ומסרים קבו י תי מסו ו שי  אי
־ י ת אל מצב ו קלע ם להי רו ם, לג  חזקי

״ . ה נ כ  ס
ם רו ־חי ת ההכחשה, מצבי  אך למרו
- י י י על הט ג לו כו ם לחץ פסי ה י ת ו ב ק ע ב  ו
ם. זו עי מנ נ ־  סים הם, לפעמים, בלתי
ע או בכל חלק ו ת תקלה במנ ו לה להי כו  י
״ , ך רה ל ה קו ז ש כ ל המטוס. ״  אחר ש
ה ש ו ח ה חש ת ת א ל ר׳, ״ ״ א מר ס  או
ט לא ס פשו ה לא מכיר. המטו ת א  ש
צה, ואז, קודם־ ה רו ת א ג כפי ש ה נ ת  מ
ש א ר ם לצלצל ב י נ ם הפעמו י ל  כל, מתחי
ך י ר , צ ם ו ר י ח ־ ב צ ׳ מ ר : ׳ ם י ר מ ו א  כ

״ ׳ . ל  לטפ

״ , ש א ר ל ה ם יורד לך ע ש עצו י ט פ  ״
ה לא ת א מ ם׳. ״ ׳ ת המצב אל׳ ר א א ת  מ
- ת ה ל ל ג ו , אתה לא מס ב ל לחשו ג ו ס  מ
ה ת ים. א י נ ה לך להתמקד בעי ש , ק  רכז
ה ץ. שז ם מבחו ת הדברי אה א ש כרו  ח
ם לא שהו אחר ולא לך. אנשי רה למי  קו
- ל מ ת י שהם מ ם מה זה פחד לפנ רי  מכי
דה י ל פחד כמו רע ם ש  אים באפקטי
ד מה מאו ה עמו ש ג ר ם, כמו ה י י ל  ברג
ת. עו י , ידיים מז ן בש בגרו ו , י  בבטן
- י ח ת ים מ ט והידי שב בקוקפי ו ה י ת א ש כ  ו
ף אחד א ע, ש כנ ד, אתה משו ת לרעו  לו
ה ת א ות ש ־אלמו י ם בנ רי בו י תם ג  מאו
ד ד ה לא התמו ב ר הם כל־כך ה ע עלי מ ו  ש
ת ר א ־אפשר לעצו י ה הזו, שא י ע ב  עם ה

״ . ם י י ל ג ל הר דה ש י  הרע

ראה . זה נ י ת א פ ק : ״ ל ר׳ ״ א  מספר ס
ב צ מ י ב י שאנ ת נ ב ה מן ש  לי נצח, מהז
ו עם הדבר י משה ת י ש ע רום ועד ש  חי
בש ו ן זמן. זה י ראה לי המו  הזה. זה נ
, הדופק דופק לך ת ו ש ג ר ת ן ה  בפה, המו
- ה פי נ י ד מבח ה מאו ש ת. מצב ק  ברקו
הדב- ה לא עושה שום דבר, ו ת ת. א  סי
ת ו ש ע ך ל ן זמן. צרי ם, ואי  רים רצי
. רק . . ת ת לעשו ל ח ת א ה ד ל ו אתה ע  ו
דה ק הצי ת הסטי  אחר־כך אתה מזיז א
לו אומר: עה חטופה, כאי ו י תנ שה ו ז  באי
ת י ש . ולא ע ל משהו י מפעי י קיים, אנ  אנ
ת ל ק ת נ ע ש רו טי לאי אנ ו א רלו ו ר שה ב  ד
ם ש . ל תחת אותו י ן לא נ י י  בו, כי עד
ה ת ע א כרג ח אתה זקוק לשכל, ו תו י  הנ
- לו ו סי בדת פי ל שכל. פה עו ע ש ט ק  לא ב
ח. זהו האקט תו י ת לפני הנ ב ג ה. ה  גי

״ ם. רו ן בחי  הראשו

ע ט ה ק הי , ״ ״ אומר סרן א׳ , י ל צ א  ״
חושה: ן החלטה נ ל לא־פחד, אלא מי  ש
תי ן או י י ג מזה. לא מענ ר ה י לא נ  אנ
ד כל ג הרג מזה. זה נ י לא נ ם ואנ  כלו
. ו אותי מד ם שלי י י ם הטכנ קטי נ י סט נ י  הא
י ת ואז אנ חו ך לנ י צרי י יודע, שאנ  אנ
לך י הו א את זה החוצה ואומר: אנ צי  מו
צה י רו נ ־חזק שא ת. זה הדבר הכי  לנחו
- ו ר לי בתח ד ש , מ דו ס, מצי ע. המטו  כרג
ודע י י ם. אנ ם לא נסגרי י ע ו נ ת שהמ ו  ש
ש לזה י לא מקדי א חולה, אבל אנ ו  שה

ב י ב ס ש מ א ה ה ל י ח ת ה ש . גם כ ה ב ש ח  מ
״ . ו י ש כ חת ע ו ך אני נ י על אי ת ב ש  ח

 להיזהר מעודף אופטימיות
סה היא ) ג׳ סבור, כי הטי ׳ ל י מ ) מ ״ ל  א
א ״ הו , ן א כ ם. ״ ש באמצעי ו מ י ש ת ה ו נ מ  א
ט, פו ל כוח השי ורם ש ס הג נ כ נ מר, ״  או
י בו ת ר כ ע למצב ה י לת להג כו א הי ו ה  ש
, תי ו האמי ב צ ן את מ ס להבי י כל הטי ו  י
ת דרשו ת כוח נ ו מ ו ש לו ת ן אי להבי  ו
. כוח־ ה י לחם בבע ת להי מנ ו על־ נ  ממ
ם י ם, שמספק רכב מהחושי ט זה מו ו פ  שי
ל שמספק לו כ ש ה, ה רמצי פו נ ת האי  לו א
ק לו את פ ס מ ן ש ו ם, והדמי ת הכללי  א
ת כל- ח ם ת צד לכפוף פרטי ה כי מ י כ ס  ה
ל ו ש ת ו ש ר ם ל מדי ם העו  לים. הכלי
- א ט נ ה מ מבנ ת ו ו מנ ו ס הם ידע, מי י י  הט
ו ל רמת ף ש ק ת והידע הם ש ו נ מ ו י  לי. המ
ם, ם רבי ת ואמורים, במקרי י ע ו צ ק י מ  ה
י נ י י פ ל לחץ. מה שאו ה ש ע ש ו ב ע ל י י  לס
- ו המי ע ו ד י ה ת הוא ש ו י ת פאטאל ו נ ו א ת  ל
י כי ו לכלל ביטו ע י ג ת כלל לא ה ו נ  מ
ח ״ ד ב צע את הבד״ח. ה ס לא בי י י  הט
בה הטו ת ו י נ ו י ג ה רה ה תו בצו ה או נ  מפ
ס. ת במטו ר צ ו נ ה ה י ע ב ל ב פו ר לטי ת ו י  ב
צד רה כי ם צו ר לו בשו י ב ס א לא מ  אך הו
ס יש אכן י יס. לטי ל הטי ה ש י ע ב ל ב פ ט  ל
ת ו ר ש פ ל כל א טו א נ הו ת ו י ש י ה א י ע  ב
ם י ב צ מ ב תי אומר, ש י תה. הי ל או ג ר ת  ל
על ו למה פ ל לחץ או די ם ש י י נ צו  קי
ר ב ע ־של־דבר, מ פו ם, בסו י  האדם־הטי
ך אליהם. נ ו ח ד או ש מ ל ם ש י ר ב ד  ל
ל ה ש ש ק ן ה י רע י כאן הג ט אנ נ י מ ו  ד
ד עם ד א מתמו ה הו ב רה ש ת, הצו ו שי  האי
, האומץ, ת שלו ו ש י ח נ ג ה ו ת, ס למו  די
ג ח, סו , קור הרו ת שי ת האי ל ו ב י ס  ה
. זו, ת שלו ו מי פטי רמת האו ה ו י בצ י ט  המו
ת ר א י ה בה הוא לומד להכ ר ו צ , ה  אולי

״ . ו מ צ  ע
ת יום־ מ ח ל י תום מ  יום אחד לפנ
ם טו ס פאנ י ע, אז טי ף ברנ ד ם ר רי פו  הכי
ח ט ל ש ע ב מ י י ס או י מטו ר, אחר  צעי
ר הוא: פ ס ן דמשק. מ ו ו , לכי ה רי  סו
ר בדלק. צ תי ק י הי דד ו ה בו י הי ס ו ט מ  ״
ה י ה זור, ש ך אי ג לתו י מ ר ה ח  רדפתי א
- ו ע על ג ר. בכל ר י לי קרקע־או כה טי  מו
ם נוספים. י ג א מולי מי ו לבו  לים הי
- ו ב פוא, ג , אי תה ע הי פג ת להי ו ר ב ת ס ה  ה
תו תר, או ו י בי נ ו י ר ההג ב ד  הה מאוד. ה
תו ב או ו ז ה לע ט ל ח ל ה ב ק ה ל , הי ע  רג
- ב ת ה מ ט ל ח תי ה תה. דחי ר הבי ו  ולחז
חר מדי. ר מאו ב ה כ י ה ת זו עד ש ש  ק
מה ב בנקודה לא־מתאי ו ז י לע ת ט ל ח  ה
ר י ו א ־ ע ק ר ל ק י ט י מ ת ע ג פ ף נ ו ס ב ל  ו
רמו לכך, ס. ג ש את המטו ו ט נ י ל ת צ ל א נ  ו
ה י צ מ ר ו פ נ י א ה י מ ת ו מ ל ע ת ד אחד ה צ  מ
, י מן ומצד שנ ל הז י כ ל ה מו ת י ה  ש
י ו אצל ת שהי ו י ג ש י ה ה ה ו י צ ב י ט ו מ  ה
ם י נ ו נ י אלה, במי ה מאוד. שנ ה ו ב ה ג מ ר  ב
׳ י ת ע ק ת נ ׳ או לכך ש ים, הבי נ  לא נכו
לת כו ת ללא י ח ת א י פ י צ פ ה ס ט ל ח ה  ב
״ . ב ו ה ט ע, לא הי דו ף, כי ה, והסו ג סי  נ

ט ר ס ר ב י ב ס ״ מ , ש ג ר ת ם מ ד א ה ש כ  ״
ם י י ו נ ו שי פ ו ג ם ב י חל ץ, ״ י נ פי ברז  פרו
א ו הו ב ב צ מ ב ל י ג ה ו ל ת ו ם א י ב י י ח מ  ה
א ה או מלחמה. הו ח י ר י ב ד י  נמצא, על־
ת אלו והוא, ו ב ו ג ת ט ב ו ל ש ל ל כו ו י נ י  א
ם, ם דברי שנ . י דן ט על־י ל ש , נ  בעצם
ק- י י ב ע או או מ ו ם לו והוא לא ש י ר מ ו א  ש
א הו ו ו ה של י י א ר ה ה ד ש ם ב י א צ מ נ ם ה  טי
א ו ה ש אה אותם. אחר־כך, כ ו רו נ י ל א ל  כ
, חה י ג ט ה ר ס ל ב כ ת ס מ ת ו ח נ ב ב ש ו  י
את א ראה ז ך ל ן אי י ס להב י ה הטי ש ק ת  מ

״ . ה מ צ ה ע ס י ט מן ה  בז
, ע ל ברנ ״ א ף ס י ס ״ מו , ת א ם ז ע  ״
- צר הלחץ, המו ו ם בהם י י ב צ ם מ נ ש י  ״
ד דו מת, חי י י ס ברמה מסו י ל הטי ל ע ע  פ
, ח י צל א לכך שי י ב מ ד ה ה מאו ו ב ם ג שי  חו
תה ר או לפתו ה ו י ח בע נ , לפע ן מן נתו  בז
, בן , כמו י ל תלו ת. הכ רו במהי ה ו נ ו כ  נ
ה מדי ה ו ב ת הלחץ. אם זו ג מ ן ר ו נ  במי
ת ו ר ש פ ה א נ ש ם, י א מסתדרי ם ל י ר ב ד ה  ו
ל ו ש י ש ו ח ה ב ע י ג פ א ל י ב ר י ב ד ה  ש

״ . ה נ כ ס ה מכך ל א צ ו ת כ ס ו י י  הט
ל ך ע מ ת ס א ה ן אי, הו ר ס ה ל ר ה ק ז ש  כ
א מס- ״ הו , ט ק נ י ט ס נ י א . ״ קט נ סטי נ  אי
- חי ר לנ י י מכ נ א ס כמו ש ו ה לט ז ר, ״  בי
ס הן ו ט מ ת ה ו ב ו ג ת מן ש ל ז  תה. כ
ן זה , אי י ראה אפשר ת וזה נ ו י רמאל ו  נ
ת חו נ ר ל ש פ א ־ י ר או א ש פ ה אם א נ ש  מ
, יתכן . י ת י ב י ט ק י י ב ו א ־ ת י נ כ ה ט נ י ח ב  מ
ל ה ע י י ת פנ ח ק ל ל ל ה כ י ר ה ש פ א ־ י א  ש
״ . ת א ה ז ס נ תי מ י את, הי ל ז כ . ב ל ו  המסל
ה צא מז י ף י ו ס ב , ש ב ש ו ס ח י י ל ט כ  ״
- ק ח ת ש ו ד ע ו . ״ ל ר׳ ״ א ד ס י ע ״ מ , ם ו ל ש  ב
־ ם בלתי י ב צ מ ם ב ג , ש ת גילו ו נ ו ו תא  ר
ו ה ש ז י ם א י י ק ת ה ה ש י ט נ ם ל י י ר ש פ  א
ה ו ת הזו מלו ו י מ י פט ן הפלטה. האו ו סי י  נ

״ . י ת ת כולם, גם או  א

 מותר ללחוץ על כפתור ה־
PANIC 

ב צ ל מ ו ש מ ו צ י ע ם כי ב י ד י ם מע סי י  טי
ע ב נ י חזק, ש מ צ ם ע ע ם חשו כ רו  החי
ם עי נ ב הלא־ צ מ ך ה תם בתו ו י ם ה צ ע  מ
״ ו ל ע נ נ ה ״ י ל ע ו ו ר ח ב ך ש ר ד ה מכך ש  ו
ה ר י ב ג ה זו רק ה ש ו ח עה להם. ת י י א ס  ל

הם. ל עלי ע פ ת הלחץ ש  א
מצא בקוק־ י נ נ א : ״ מ ס׳ ׳ מר אל׳  או
ג ו ז י עם מי ה של ר ו ג ס ה ה מ מ ח ט, ב  פי
ר או ק ץ ה ל החו ת א א צ ו ל עכשי ר, ו י  האו
ד להמשיך? ו ר ע ש פ לי א ש בים? ואו ו ט נ  ל
שה - טי נ י ׳ ב ג מה ל י ת המקד ו ט ב ל ת ה  ה
ה מאוד. עצם ש א ק ה מצב?׳ הי ז  באי
ת ו דד א התמו סא המפלט הי י ה בכ ע י ג נ  ה

״ . ת י ת י מ א ה ה י ע ב ת עם ה ו ת מ ע ת ה  ו
, ל ר׳ ״ א מר ס ״ או , ו ת הז ו ט ב ל ת ה ה  ״
ו ל כ ש ש מאוחר. רק כ ו ט נ ת לך ל מ ר ו ג  ״
- ת ה לך ל ה הו ת א ר לך ש ו ר ב ם ו י י ו כ י  הס
ך ה צרי ת . א ן מתפרק ו ר י ו  נפץ או שהא
ד לך: ידידי, צא י ג ץ שי ו ח ב ק מ ו ז  חי
׳ י ת ל ב ת ו ר ע ו ה ב בי . זו קו ן רו י  מהאו
ץ, רה מבחו לה עז כו ם, י תי . לעי ת ט ל ש  נ
ע לר י ט, לסי ו ו ל הנ ת ש ו ע ר ת  כמו ה
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ן י ל זאת, אתה עדי ט לנטוש. בכ י  להחל
ת א צ ה ל ש ג ר ה ים. ה ר בפנ א ש י ה צה ל  רו
״ לפיכך, . ה ח ו נ ־ א ד ל א מאו ה הי צ ו ח  ה
ל ו ש ל לעבר נק טי ז ה מו ם הי א ר, ש  ברו
ע לעומק י ג ה דם ש חה קו י ה ג ת ו א ע ב  ברנ
״ ר ע נ ת מ ה ״ א הי , הו ן כ ח המסו ט ש  ה
. ן ע הנכו ג ר ה ב ת י ב ר ה ו ט לחז מחלי  ו
ל ב א , ״ ר א משחז ״ הו , ו שנ ה י ז י ש ת ע ד י  ״

״ . י ת י ח ב ד ו ש י ו ת י ח , ד תי  דחי
א י ה ה ע ו ד ת י י ג ו ל ו כ י ס ה פ ת י מ  א
י ללחץ ר ק י ה בלם ע ו ו ה מה ר ג ש ה  ש
ע לו י לה לסי כו י ל האדם ו פעל ע  המו
ב ר ק סי ה ה. במטו ב שכז צ מ חלץ מ  להי
צה י ר לח ש ר PANICS. א ו ת פ ם כ י  קי
ש ו מ י ח ה ס מ ת המטו ה א ק נ ו מ י ל  ע
לה מקי ו ו ל ם ש י ק י ת נ כלי הדלק ה ממי  ו
ס י י ל הט ג ר י ה בו. אם ת ט י ל ש ל ה  כך ע
דו גם לה בי א עו הי ן ו דס־לכ ה זו קו ל ו ע  פ
ל על ק ה ר ל ב ד כול ה ם, י רו ב החי צ מ  ב
ץ, י נ ׳ ברז פ מר פרו ״ או , ן ב ו מ כ . ״ ו  לחצי
ר לה- ש פ דה א ו מי ז ה באי י ה בע נ ש י ש  ״
א זקוק ו ה שה ר כ ה ס ל י י ת הט א א  בי

״ . P A N I C S ר ל כפתו צה ע  ללחי
ה נ ו ש א ר ם ה ע פ ב : ״ ל ר׳ מאשר ״ א  ס
ת ד ר ח את ב י ז ת י ש י PANIC ע ת צ ח ל  ש
לו ב מדי. זו כאי מן ר י ז ר ח א ש ו ד ו  ק
מן בה. ו ה גם לא מי ת א ה ו ר ו ס ה א ע ו נ  ת
לה ע הפעו צו ת בי י י ת לדח פ ס ו ה נ ב י  ס
P גם A N I C S ך כ ב ' , י ת ע ד צה, ל עו  נ
מר, א חמורה. כלו ה הי ל ק ת ה ר ש י ד ג  מ
ת לעצמך ר ד ג ר ה ו ת פ כ ל ה ת ע צ ח ל ש  כ
רום ה בחי ת א , ש ת י ר ו ג י ט  ולכולם, ק
ו ל ת PANIC, כאי צ ח א ל ד ל ו ל ע  חמור. כ
א ל ה ש י טי ש נ ם ולכן י ו ר י ת בח י י  לא ה
ם, אלא רו ל החי ז ע י א להכר ץ כדי ל  ללחו

.PANIC ע לטפל בלי ג ן ר  לומר: ת
ל ״ א מר ס ״ או , ץ ח ל ב ה צ מ ה מ א צ ו ת כ  ״
. ת רו ב הברי ל ל ש ג ע ל ד ה מ ת א , ״  ר׳
תה עד הסוף. ת והולך אי ח ה לוקח א ת  א
ן לך כל , אי ח י ע ולא מצל ק ת ה נ ת  אם א
ל ה לך כ ת י ש לא ה א ר  דרך חזרה, כי מ

״ . ת ר ח ה א ר י ר  ב
ו עם ת משל ו ד ד ׳ דרך התמו ל ר ״ א ס  ל
סה י נ ע כ ו ה למנ ת ר ט מ ם, ש רו י חי ב צ  מ
־ י סה למצב י נ ע כ ו למנ ם ו ו ר י ח ־ י  למצב
- ל מספר החל ב י ם. פעם, ק י י נ צו  לחץ קי
ג ה נ ך י י א י ״ ב ג ת ל ו ר ו ר ת ב ו  ט
ט שאם י , החל . כך, למשל ״ . . . ר ש א  כ
ה ת י ח נ ה או ב א ר מ ה ם ב מי רו קלע לחי י  י
ה ט ל פ ה ת ה די ת י ו ע צ מ א ד ב י מ ש ת ו ט נ  י
ה מספר נ ו י ל ע ל ת ש , למרו ה נ ו ת ח ת  ה
יקלע א י ל . זאת, כדי ש ת משלה ו נ ו תר  י
י ר ש פ א ־ י ת ל א ב ו ה , ש ת ו ר י ר ב ב ה ל ש  ל
א ו ט שה י ל ח ם ה . כך ג ה ש ב לחץ ק צ מ  ב
ר ער. מקו ס בו ו ט חת עם מ ו ו נ נ  אי
ת ח ה בה נ נ ו א ה ת ת י ו ה ו ז ת ט ל ח ה  ל
־של־דבר פו ר בסו ש ם בוער, א טו  פאנ
ה ק י ד ב ב ת. אלא ש רו ר לשי חז ש ו מ ש ו  ה
- י י של , כי שנ ר ר ב ת ה ה נ ו א ת ר ה ח א ל  ש
- ם לחלו פי ו שרו ה הי ב ו ג ה ה ג ה  שים מ
- צ ו ת ה ת ו ספו ו סה נ ת טי ו י נ ר ש ש  טין. ע

. ן ו אס ה הרת־ ת י  אה ה
- ס שבו ו ט מ א אומר, ״ ו ׳ ה ׳ , י ת נ י מבח  ״

י יודע, ס. אנ ר לא מטו ב א כ ר הו  ע
. במספר ׳ טישה ל נ ו שק ב ׳ ת ו ח כ ״ ד ב ה  ש
ת חו ן לנ אי תב לך, ש׳ ו א גם כ ת הו מו  מקו
ר זה לא י ו הא ל־ . בחי ער׳ ס בו  עם מטו
ת עם מטוס ח ו נ , כי מי ש י  חד־משמע
- ת. לעו כו ז תי דו קו ה נ ב ר ל ה ב ק ער מ  בו
ס בוער, ש מטו ט ו נ ת מי ש ת זאת, א  מ
. ואני ש אותו ט ב נ ל זה ש ם באי אלי  שו
י אומר: אם פעם אחת ר עם זה. אנ ו  סג
. ק איתו ח ש א א י ל , אנ ן רו י  יידלק לי האו
ת לי ו ר ק ל ל כו . כי זה י ש אותו טו י אנ  אנ

״ . ת ח  פעם א
ל ר׳ ה ש ס י ט ה ה י ו  בהתאם לכך בנ
ל אחד כ ב ם ש י ם׳ קטנ מי י פרי ן ׳ ו מ ה מ  ״
, ״ למשל . ר ח ג א ש לי חירום מסו  מהם י
ע ועכ- ו נ ת המ תח א ו י פ נ א : ״  ההמראה
ס ם. המטו י נ ו ל השע ל ע כ ת ס י מ ו אנ  שי
: ל את עצמי א ו י ש אנ ל ו ג ל ג ת ה ל ל י ח ת  מ
ר. ואני צ׳ ן פאנ ב: אי י ומשי ר ׳ צ נ ש פא  י
ת ל א א ו י ש , אנ ך לרוץ. עתה י ש מ  מ
ב כהלכה? י ג א מ ן? הו ס תקי : המטו  עצמי
ב כהלכה. וכך הלאה. י א מג ב: הו  ומשי
ה ב ו ש ש לי ת ה י י כז ב אפשר צ  לכל מ
ן עצמי י לאמ ת ל ח ת ה ש כנה מראש. כ  מו
ל ג ר ת ק ל י תי מספ י קה הזו, הי י נ  בטכ
ם, לכל טו ת ההמראה בפאנ ו י נ  ב־20 ש
, ומן י מי נ א ש , כ עתה , ו ר ׳ צ תר פאנ ו  הי
- ם ההמר רו ל חי ת כ ץ, בעצם, א י מרי  אנ
ל לא ל , וזה כ ו ך עצמ י ל ה ת ך ה  אה בתו
ם , להרי ו הלבן ל הק ר ע ו מ ש ע לי ל  מפרי

״ . ק ת נ ל ף ו א  את ה
ה ש ק ב ה י ט ו מ ה ר ש ו ב מ ם׳ ס ״ ל  א
א ם הו ו ר י ח ־ י ב צ מ ר ב ז ו ח ר ה ת ו י  ב
ת ו תר ת סו ו ט ל ח ל ה ף ש צ ר ת ב ו ק ס ע ת ה  ה
ת זו את וו. ו ל ט ב מ ה ל הזמן ו ת כ ו נ ת ש מ  ה
ת ע א צ ב י ל ת י דם רצ קו ר הוא: ״ י  מסב
ר לא ב י כ ו אנ ל עכשי ב , א מה  המשי
ת, אבל ת בבי חו נ תי ל  יכול. קודם רצי
י ת ט ל ח ה א יכול. כל מה ש ר ל ב י כ  אנ
ה כלום. ו ר לא שו ב ת כ ו י נ ש ש ו ל  לפני ש
ת ו ך להי י צרי ך בו אנ י ל ה ת בר ב  מדו
ת, לעדכן ו י כל הזמן. לשנ מ צ ח עם ע  פתו
- ק בהחל ל לדבו כו י לא י . אנ  ולהתעדכן
ן ו ו י מר שכ ל לו כו י י נ מה. אי ה מקדי  ט
ך סה, אמשי י הטי י כך לפנ ת ט ל ח ה  ש
ך י כל הזמן צרי . אנ ו ת זאת עכשי ו ש ע  ל

״ . ת ו ט ל ח ה ת את ה ו  לשנ
י פנים. נ דה זו ש קו ם לנ ג  ברור, ש
א מאוד ש הי א ר ה מ נ כ ה ה : ״ ע ל ברנ ״ א  ס
׳ על על נ י לה ן ׳ בה. אך, עם זאת, אי  חשו
ך מראש. כך, מ צ ע ת ל ע ב ק ת ש ו י ספצ נ  קו
ש ו ט נ ת ש ש א ר ט מ י  למשל, אם אתה מחל
ן ו קח בחשב ך לו נ אי ם ו י י ב מסו צ מ  ב
- ו ת שעל ספו ו ת נ בו סי ת נ ק פ ס דה מ  במי
ל ה עלו ת , א ב עצמו צ מ ת ב ו י ה ת ל  לו
קדמת ולי- ך המו ת ט ל ח ם ה ׳ ע ע ק ת י ה ל ' 

- י א ת ה מ י ך לא תה ת ב ו ג ת ה ש  צור סכנ
ת ו ט ל ח ה ת ה ל ב ך ק י ת בתהל ו ש י מ ג  מה. ה
ך י ל ה ת ת , א י ת ע ד , ל ת ר ת ו ה ס נ י  א
, ה ת את ההכנ ו ש ע מר, יש ל ה. כלו  ההכנ
״ . ת מ ז ג ו דה מ קשה במי ו ת נ ו  אך לא להי
ר ש ק ה , ב ן י לי מבח ג החי לו כו  הפסי
יסים. האחד פוסי טי י טי ן שנ  זה, בי
ת ו ל ו ל ע ת ה ו נ ו ת ש ו י ו טב אפשר  בודק הי
ת ן א י מכ ם ו ו ר י ח ־ י ב צ מ ש ב ח ר ת ה  ל
, י , השנ מתו ת. לעו ו י ו האפשר י ת ו ב ו  תג
, וטה, אולי נ ב ו ן עצמי ר טחו א בעל בי  הו
- ימת. בהמ י ה מסו רמצי פו נ  להתעלם מאי
- ו ר ש פ א ן עצמו ל נו מכי א אי ך לכך, הו  ש
כול לה- א י . הו ת להתפתח ו ל ו ות העל  י
ו ת ו מ ל ע ת ם ה צ ע , אך מ ן י י ס מצו י ות טי  י
א , הו ע י ת ר מ ה ה י צ מ ר ו פ נ י א ק ה ל ח  מ
- צ ו . ת ס עצמו למצב מסוכן י ל להכנ  עלו
ע י ג ר י ש א כ א ש ספת הי ו ת נ י ר ש פ  אה א
זהה את ע בו י ג ר ידחה ה ם, י רו ב החי צ  מ
ת ל ע פ ה ל ו ד ג ו י ה של ב ו ג ת , זמן ה ה  הבעי

. ו ה עלי ש ק י ה ת ב ו ג ת ת ה ו פצי  או
, ע ל ברנ ״ א מר ס ״ או ם, דעי ו ו גם י נ א  ״
ותר, י י דרנ א מו ס הו ו ט מ ה ל ש כ כ ש  ״
הה בו י ג ׳ ת ג מ ר ר צ י י ותר, מ ר י  מהי
ותר, ם י י מ ד ק ת י נשק מ ג ל סו מפעי תר ו ו  י
ת ו ב י ט נ ר ט ל ת א נ כ תר ה ס י י דרש מהטי  נ
ם . זאת משו י ההמראה ת לפנ ו ב ו תג  ו
ב ו ש ח ת זמן ל י יש פחו ת ן אמי מ ז  שב
ם י צ ח ל ה ן ו מ ץ הז ח ל ל ל ג , ב ן ה י  על
- י נ . מ ו י ם על י על ו ם הפ י י ג ו ל ו י ס י פ  ה
ל ת ש ו נ ו תא ת או כמעט־ ו נ ו , תא ו נ נ ו  סי
ת, ם רבו ת אותם, פעמי ו ר י ב ע ם מ סי י  טי
ת ו י ש י א ג ה ל סו י א נ ש ת ה ו שי ג האי  מסו
־ מכחי ם ה׳ סי י . הם הופכים מטי ן  הראשו
ה י בצ טי י מו בעל ת ו י נ ו צ י רה ק ם׳ בצו  שי
- י ם לה לי ם מאוד, העלו הי בו ת ג ו י שג הי  ו
ה י בצ טי י מו ל סים בע י ת, לטי ו י  קלע לבע
ל ת כ ן א ו ב ש ח ם ב י ח ק ו ל ה ש ה ו ב  ג
ב ם עצמם טו י נ , מכי ן שנ ת שי ו י ו  האפשר
י כו ש סי צאה מכך י כתו תר לטיסה, ו ו  י
פן ם. באו רו ־חי תר למצבי ו ב י ו טו ב י ג י  ש
תר וגם ו ם י וסי , הם הופכים מנ  טבעי

״ . ר ת ו ם י רי ג ו  ב
ל ר׳ ״ א אה ס ו סה ר ת הטי רו  את בג
- לו ק את פעו ס להפסי י ל טי לתו ש כו  בי
חר מדי. ה מאו י ה י ו צעד אחד לפני ש  תי
, לא ה מחוסן ת א א אומר, ״ ״ הו , ז א  ״
פ־ תר ל׳ ו קלע י הר ולא תי ז ס להי ס ה  ת
ר י ו א ־ ג ז קה פעם אחת שבמ . מספי נות׳  י
רת את ז י , פ ת קרב כ ת  אביך, למשל, ח
, ה ל משנ י ג ר ו ת שה ז ת אי י ש ע ם ו סי  המטו
את ת ז ו ש ע ה ל י ה לך כל בע י א תה  ל
־ רו קלע לחי א תי ל ר ש י , וכך סב ד  בעתי
ת זאת, ו ש ע ־לחץ. אך כדי ל  מים ולמצבי
. ן ל ביטחו מת ש י י דה מסו  אתה זקוק למי
ר- י ת, לה מו י י ת מסו ו ב י ס נ  כי זה יכול, ב

ר בזמן הוא, תו י ו ת. הו ו ת כהשתפנ  או
ן ולא חולשה. אך זה לא , ביטחו י נ  בעי
ו שלוחם, ׳ ת המאצ ר לנו עם דמו ד ת ס  מ
במצ- ם ו מי רו ץ ומפיל מיגים. בחי  מפצי
ת ח ק ם יש מקום ל י י רת  בים לא שג
־ ם לקטאסטרו רו ג ע לפני שנ רס׳ רג ו רו  ׳

״ . ה  פ
ם דדי נם מעו ת אי י ל י ת הע צ ו ב  מסרי ק
ת ו נ ו תר תר ויש לכך י ו ה לו  את חברי
ס י ת מטי ־אפשר גם לצפו ם. אי  מוצקי
ס י ם כאלה כטי הג במקרי נ ר, שי  צעי
ת דעו יתן לפתח את מו  ותיק. עם זאת, נ
ך נכון של י ם לתהל רי ם הצעי סי י  הטי
ה רמצי פו נ ל סמך האי ת ע ת החלטו ל ב  ק
ת בזמן ועל־סמך זה הו ש להם. לז י  ש

ט.  להחלי
ת דעו ת מו ר ב ג לחת ה א תמיד צו ל  ״
ת ו ם רב פעמי ו , ״ ע ל ברנ ״ א ״ אומר ס , ו  ז
ש ל אי ם ש י סתי ו הטי י דרש אירוע בחי  נ
. תו במקומו ד או ת אויר כדי להעמי ו  צו
ן ן הרצו קט בי פלי נ תו קו ן נשאר או י  עדי
ס ת את המטו חי להנ ף ו ע עד הסו צ ב  ל
ב ך הטו ו נ א חלק מהחי ו ם, שה  בשלו
ר ב ע ן מ ר, לבי י ל טייס בחיל־האו ב ק מ  ש
ל ו ר על ש ן א כו ל סף הסי י מדי ש נ ו צ  קי
קט זה אין פלי נ יו. לקו יס בחי ת לטי ו ל ע  ל
ל ס מכי י ע הטי ו קצ , ובכלל, מי ן  פתרו
ן להם ים, שאי נפליקטים בסיסי  מספר קו

״ . ן ו ר ת  פ
ה ש ו ל ימים ש  נראה, איפוא, כי קי
ע י כלו לסי ו ת, שי ו נ ל פתרו ם ש י ג  סו
י חירום ולחץ. קלעו למצב ס בהי י  לטי
א , הו ל ר׳ ״ א ר ס י ד  האחד, כפי שמג
סה : ״אם פעם תנ ת ה מחשבתי לאצי מו  סי
תאמר לעצמך: אני  לשחק את המשחק ו
ר, אני צ׳ נ ל מפו ג ל הג א ו ו ממרי  עכשי
א י ממרי צץ, אנ ע מתפו ו א והמנ י  ממר
מה אני בדן סחב, ו זשהו או יש לי אי  ו
, ת הפתעתך י ב ר מ לה, ל שה מכאן? תג  עו
ש כמו באויר. מ ה נתקע בזה מ ת א  ש
ל זאת פעמים מספר, ג ר ת ת  לאחר ש
ה ש א ק ו ה ע הזה, ש ט ק ר את ה ו ב ע  ת
ו נוטים, נ שא ת ו י ג ו ל ו כ י ס ה פ נ י ח ב  מ
. בכל זאת, ו , להתרחק ממנ פן טבעי  באו

״ ה. ת את ז לעשו ך להתאמץ ו  צרי
לם של ו , תרג בן ה היא, כמו י י  דרך שנ

ר. ם בסימולאטו מי רו  חי
ט, לדבר ת היא, פשו י ש י ל ש  הדרך ה
״ אומר , ם י ס י י ט ה ל זה בקול רם. ״  ע
ם, בדרך־כלל, לל- טי ו ל ברנע, ״נ ׳  סא׳
ם נוטים ה ש תר מ ו י י ד האחד מהשנ  מו
, אם ם. לכן ם אחרי רמי ו ד מג ו  ללמ
ל ת ש רמו ו ה נ צ ו ב ק ך ה ת בתו ו ח ת פ ת  מ
ה, פורמצי נ ת אי ר ב ע ה  למידה הדדית ו
ב ש ח נ ב ללמידה. אם טייס, ה  זהו כלי טו
ו י ת ו י ו ו ח ק ב ל ח ת , מ ו מ ו ח ת ב ב ו ט  ל
ח ילמדו ט ב , הם ל ו א זה עם חברי ש ו נ  מ

״ . ה  מז
״ ממלא ו נ מ צ ן ע ו לבי נ י נ י ב ט ״ ר ס  ה
א מדבר על ה הזו. הו קצי נ וק את הפו  בדי
מנע בדרך זו ולו א בקול רם, ואם י ש ו נ  ה
ו ל ת ש א א ת אחת, הו י נ ה קטל נ  תאו

 עשה.
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 אנו מתמחים בכל הקשת:
,(BACK BONE) מערמת תשתית • 

,(x.25 PACKET SWITCHING) מיתוג מנות 
,(CIRCUIT SWITCHING) מיתוג מעגלים 
 רשתות ISDN, רשתות מיתוג מקומי,

,(VAS) שרותי ערך מוסף 
 רשתות משולבות דיבור ונתונים.

.TELENET-ו NEWBRIDGE ייצוג • 
 • איפיון, תיכנון, התקנה, הדרכה,

 תחזוקה ושרות.

 פתרונות עדיפים בתקשורת נתונים
 תדיראן בע״נז קבוצת התקשורת,

 חטיבת תקשורת אזרחית.
 רח׳ הסיבים 18, ת.ד. 500, פתח־תקוה 49104.
,381131TELC1L :טלפון: 9262731־03, טלקס 

 פקסימיליה: 9262328־03.
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 קוברה 489
 חוזרת לחיים

ן ת בסר ו ז , לח ו ש משה ג ר  יה מ
ב ו ם ש י ב ש י י ת ׳ מ ן ק ג ס כ  I • ע׳ ו
ב ם שו סי ט, ומטי קפי תו הקו  ד I באו
- ס ר ת ה ה ת י א ה ש ר ב ו ק תה ה  I • או
מ ״ ל ם. א י ש שנ מ ח י כ , לפנ רת  קו אל הכנ
ץ לו ר את החי כי , הז ס / מפקד הבסי  ר
ע בידי חברי צ ו ב ם, ש י י ל השנ עז ש ו  הנ
דש עלה ק המחו ה שלהם, והמסו  המבנ

יר.  לאו
- ת מהי ר י ב ה עם אף נמוך, צ א ר מ  ה
כה , הלי ה חדה שמאלה ר י ב ת, ש  רו
ל ע ך מ ו מ ״ נ ז א ב ״ ר ב ב ע מ ב ו י ב  ס
־ ת ר ש ע ו כ ע י ק ש ה ל אלו, ש ם ש ה י ש א ר  ל
ת המ- רו א י החז ה ו ד ו עב ת־ ו  אלפים שע
- ם תמי י ק לטיסה. חמש שנ ס ו ר מ  סוק ה
־ ג ר 389 בהאנ פ ס ברה מ ה קו ת ש ת ע  מו
ת ר ב ל ח ם ש קי ם במסו סי  רים העמו
ת ה א מ צ ל ע ה ע ח ק ל , ש ״ ן ו ל ק י צ  ״
רתו להחז ק ו ץ המסו פו ת לשי ו י  האחר
ר. ב־19 י ל־האו ת בחי י ע צ ב ת מ ו ל י  לפע
- י ה לטי ר ב ו ק רה ה בר 1989, חז קטו  באו

 סת.
, ך ם הארו ו ק י ש ט ה ק י י ו ר ם פ ו י  בס
ה חדשה, ר ב ו ל ק ו ה על המסל ב צ י  נ
ר ש ק ־ ת ו כ ר ע ע חדש, מ ו ה מנ ב ר י ק ב ש  כ
ת בקרת־ כ ר ע מ וט ו ו ת, חי וט חדשו ו י נ  ו
ת ו י ל ו א ר ד י ת ה ו כ ר ע , מ ם י ש ד י ח ר  י
ת ו כ ר ע , ואף מ ת י חדשו ו ג ת הי ו מערכ  ו
ת. ו י דרנ ת ומו בקרה חדשו ג ו ו ז  דלק, מי

צומה , היה בעי א הקידמי ת ן קי, ב  סר
ה יס המישנ ם לטי אי ת ההג ר ב ע ל ה  ש
עה / כשפג מ ע ״ ג תה גיחה, ס ו באו  של
- רת, במהי ה שלהם במימי הכנ ר ב ו ק  ה
ת טס ברו ה הקו נ ב ת 200 קמ״ש. מ ו  ר
בה נמיר, ו ג , ב ן ר לחלוטי לה תשי י  בל
רת ה אל הכנ נ פי ור ראש־ ז עבר מאי  ו
לה מאוד. סרן (מיל׳) ני, ה תלו כ מ נ ה  ב
ם במבנה, י ט מסוק מספר שתי י נ ר ב  ק
ק ע מהמסו ר על מרחק טיסה קבו מ  ש
בר ל, 389. לפתע, ראה אותו צו בי  המו
ן צפון. ו ו ו בכי מתרחק ממנ ת ו ו ר י ה  מ
ט את מספר אחד, דיווח ו ו י מ עי, שנ ״ ג  ס
ת לאחר ו י י הכיוון. שנ ו נ ר על שי ק ב  ל
א ש נ ת בל ענק ולבן מ , ראה נ׳ שו  מכן
א רי הקוברה, שטסה לפניו. הו  מאחו

ו אל תיר המים. ן שהם התרסק י  הב
י סו י ס נ י  סרן (מיל׳) חי, כיום טי
, רי ה בתא האחו ״ הי ן ו קל י צ ת ״ ר ב ח  ב
א ש נ ת ה קי ש ן לבן ענ  וראה גם הוא ענ
ו כ י ש מ ם ה י ב ה ל . ה ה ר ב ו ק ל ה ע  מ
. ת, ואז נעצרו ו י ב כמה שנ ב ו ת ס ה  ל
ת כי המסוק ו י תן שנ  נראה היה באו
ותר, נתברר, חר י  עולה באש. מאו
ל המים שעלה מן הכנרת עם ה זה ג י  שה

ת המסוק. ע י ג  פ
רום ץ החי ר לערו ב ם ע י ר שתי פ ס  מ
י ברה התרסקה. שנ  ודיווח, כי הקו
ות 389 ו בטוחים, כי צו ם הי סי י  הטי

 מאת דרור מרום
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 שני הטייסים במסוק השני, היו בטוחים שצוות הקוברה
 נהרג. המסוק פגע במים מספר פעמים והתהפך, ואחרי טיסה
 במהירות 220 קמ״ש, והתנגשות בקרקע בתאוצה ובעוצמה

 כזאת, אין הרבה סיכויים לשרוד. השניים הדליקו את
 אורות הנחיתה! והתחילו לחפש את המסוק, שהיה למטה,

 במים, בחושך

 המסוק לאחד השיפוץ: יותר חרש מחדש.צילם עמיר חדד

. המסוק פגע במים מספר פעמים  נהרג
ת 220 רו  והתהפך, ואחרי טיסה במהי
צה ע בתאו ק ר ק ת ב ו ש ג נ ת ה  קמ״ש, ו
ים י כו ן הרבה סי צמה כזאת, אי בעו  ו
ת רו קו את או ם הדלי י י  לשרוד. השנ
ק, לו לחפש את המסו תה: והתחי חי  הנ

ה למטה, במים, בחושך.  שהי
ו בגוש כהה בולט מן המים נ  הם הבחי
ת ק ס ו ר מ ה ה ר ב ו ק . ה ו ר ב ע ו ל רד י  ו
ר ו ז ל אי ד ש ו צי הרד תקעה בשטח הבו  נ
ה דוממת ת י א ה  שפך הירדן לכנרת. הי
ר, ת חיים. הזרקו תו  ולא הראתה שום או
י נ ש ק 2, גילה ל ן לעברה ממסו ו ו  שכי
טלת על סקת, מו ברה מרו יסים קו  הטי
ח ט ש ו מ ר ת י א  צידה הימני. לאחר ש
ם ם במרחק מטרי י י  יבש, נחתו השנ

 ספורים ממנה.
ע ק ש  ח׳ נשאר במסוק, ודאג שלא י
ברה ר הקו ב ע  גם הוא בבוץ. נ׳ רץ ל
ם, סי י י הטי נ ר. ש  ההפוכה, לאור הזרקו
הם, ם במושבי רי ין קשו ו עדי  ע׳ וקי, הי
ם י מ ם ב ה י ש א ר ש , כ ך ו ק ההפ ו ס מ  ב
. נ׳ החל ת כלפי מעלה הם מזדקרו לי רג  ו
ב ו ז ע יאה, וסימן לח׳ שי ת החי לו  בפעו
יע. באותה שעה, יבוא לסי ק, ו ת המסו  א
רה ־תאו רי ו ם בנ ארי ם מו ו השמי  כבר הי
ל לוץ ש דת חי חי י ו ממטוסים, ו ר ג ו ש  ש
ה בדר- ת י ה , ש ני ס צפו יר מבסי  חיל״האו
ת לאחר־ עה כחמש דקו י ה למקום, הג  כ

 מכן.
לוץ ל מאמצי חי ת ש  לאחר כ־50 דקו
ץ ק המחו צאו ע׳ וק׳ מהמסו אה, הו י  והחי
קי בל־212 טסו במסו הו ע בבוץ, ו השקו  ו
ם בחיפה. סרן ח׳ ״ ב מ ם ר לי ת־החו  לבי
ר י ל־האו  וסרן נ׳ זכו בהערכת מפקד חי
- ם הלכו סי י ת הטי ל צ ה תם ב י שי ל תו  ע

 * • • דים, ולרישום לזכות.

ים בלבד ומי בר 1985, י קטו  ב־23 באו
ברה מספר ה קו ע י ג , ה ת  לאחר ההתרסקו
אל, ״ בכרמי ן ו קל י צ ל ״ ע פ י מ ר ע ש  389 ל
לה, לר. בתחי י טרי ת סמי י משאי ב ג  על־
ו ל ע ה , ש זקים מקפת רת נ  לאחר סקי
ה ש ב ג ת רה, ה ם לכאו י ם פטאלי  ממצאי
ק ק את המסו רו ר המגמה ״לז י ל־האו  בחי
וד ת. להק צי רו רו לשי י , ולא להחז  לפח״
ברה ברמה רם לקו ג ר את הנזק שנ די  הג
ה מאפ- נ מת, שאי י ותר הקי ה בי ה ו ב ג  ה
קט שיקום. אולם, לאחר י י ת פרו ר  ש
דרת הנזק, ה הג ת נ ת ש  מספר ימים, נ
קט השיקום. י י ו ק״ לפר ו ר ר י ו א תן ״ י נ  ו

תר ולו חלק אחד ו ה לא נ נ  לאחר התאו
ברה 389. היא עלתה על פס  שלם בקו
ה ל ל אחד מקטע האף ש כ ש ם כ קו  השי
, ק ש נ ת ה ו כ ר ע מ , ו ש ט ו ר מ ר ו ו ב  ש
- ת לחלו סו יקה הרו נ ו י האו קה ו פטי  האו
נב ם והז רי טו ו הרו סף לזה, הי ו  טין. בנ
רך כל ם לאו ו סדקי ל תג ם, נ רי  שבו
ה מרוסק, ר הי ס מ מ ת ה זור בי ף, אי  הגו
יצאו , ו ת ו נ ת השו ו בקעו תאי המערכ  נ
- ו ק החי ת המסו ו כ ר ע ש כל מ מו  מכלל שי
ת, י ל דראו ת ההי כ ר ע מ לל ה ו ת, כ ו י  נ

מערכת הדלק. ם ו י נ  השעו

ן הארץ, עה למפעל בצפו י יד עם הג  מי
ר במח- צו י ברה אל פס הי עלתה הקו  הו
ם י תי א עמדה שם שנ  לקת המסוקים. הי
ה כל מלאכת ה עלי ע צ ו ב , ללא ש  וחצי
רה עם מקטע ה חמו תה בעי  שיפוץ. הי
וסט 1988 החלה ג רק בחודש או  האף, ו
״ ל ב ת ״ ר ב ח רה מ י ם הסד  אספקת החלפי
דה ע סיום העבו ג עד ר . מאז ו ב  בארה״
ת עוד לו ת הפעי ר ג ק נפסקה ש  על המסו

ר בחלקים. ל מחסו ש ם, ב  מספר פעמי
- ו ש א ר ץ, ב פו ת השי ו ל צו ע  במפעל, פ
ר על־סמך ידע ק י ע צחק שקד, ב  תו של י
, ו רנ ו תר באז ו י ב ב ר לי ה , או  מצטבר
ם ת. אלפי חלקי ם רבו י ף במשך שנ ס א נ  ש
ע. ו ק הפג ף המסו ו ו והוחלפו בג זמנ  הו
, לא ם י י ר ו סט ם ההי י מ ו ש י ר י ה פ  על־
ם ג זה בשו קט מסו י י ו ע עד כה פר צ ב ת  נ

״ ל ב ת ״ ר ב מחי ח ר בעולם. מו י ל־או  חי
ו בארץ ר ק י ב ם, ש י י קנ א אמרי ב שי צ אנ  ו
, כי ו ז , הכרי ה נ ברה לאחר התאו  וחזו בקו
ש ר ג מ ק ל ם את המסו ורקי ו ז  הם הי

תר. ו ב בי ו ת הקר ו א ט ו ר ג  ה
ה ממטה ע י ג ה ת מאוד, ש י ב י  עזרה מס
ר פו ת שי י נ כ צה את ת ר, המרי י  חיל־האו
ה זו ש ע מ ה ל ת י ה , ו סקת ה המרו ר ב ו ק  ה
- ו ל דבר, לסי ה אותה, בסופו ש א י ב ה  ש

צלח.  מה המו
ת, ת הדרושו ו כ ר ע מ ו כל ה ע י ג ה ש  מ
ק , כי מסו ר ר ב ת ברה, ה ו בקו נ תק הו  ו
ת אלא ו ר י ש כ ר ל חז  מספר 389 לא רק הו
־ ג לו ו יד בטכנ י ״ וצו ה ג ר ד ה מ ל ע לו ״  אפי
ו י ת ו ר במערכ ש א ותר, מ ת י ו מ ות מתקד  י
ם ר אמנ ת ו ק נ ו ה המס ת. מבנ ו רי  המקו
לם, , או ה נ ו א ת י ה נ ה לפ י ה ם ש ש  כ

מה, ה צעד אחד קדי מ ד ק ת קה ה י נ ו י ו  הא
ק ת המסו ו כ ר ע פרו כל מ ו ושו חלפ  הו
פו ו ו בג צע ו ב וצא מן הכלל, ו  ללא י

ת. ת חדשו ו נ ק ת  ה
ה ע צ ב ת ה רה, ש ת הבכו ס י ת ט א ר ק  ל
ל המ- ה ע ד ו ב ע ת ה ל י ח ה לאחר ת נ ש  כ
- ל מ ש ח ת ה ו כ ר ע מ ת ה ו צ ר  סוק, החלו ה
י ש נ . א ש ד ח ע ה ו נ מ ת ה צ ר ה ת ו ו  י
- כח מי ו ם לנ י מ מ ו ת ש קט עמדו מ י י ו ר  הפ
ום ק. בסי ו במסו ל ג ת נ ת ש ו ל ק ת ט ה  עו
ת ו ו בו פח , כי הי ר ב ת ס דה ה ו  העב
- ב ע ם, ש ם אחרי קי ר במסו ש א ת מ ו  תקל
ת ו ק י ד ת או ב ו י ת פ ו ק ת ת ו ק י ד ו ב  ר
וט חדש ו תו מפעל. חי ת באו ו י ת ר ג  ש
, ן חדש ומקורי , גחו ״ ן ו ל ק י צ ״ ר ב צ ו י  ש
ק, מהאף ועד רך כל המסו ע לאו ר ת ש מ  ש
ק ת למסו נ נ ע ר מרץ מ קת־ רי ו ז ב, הי נ  לז

ה. י  הקם לתחי
י ס זרם חשמל כנ , בו הו ב הבא ל ש  ב
ל מ ש ת ח ו ק י ד ו ב ע צ ב ת , נ ת ו כ ר ע מ  ל
ם אי י הג נ ח ב , יחד עם מ קה י נ ו אלקטר  ו
, ם בהרצה עי ו ת מנ סו י צע ו ם, בו  ורוטורי
ת ס י ת ט א ר ק כן ומזומן ל ה מו ק הי המסו  ו
י ל י ל ח רת ש קו י ת ב ו . צו ה שלו ר ו כ ב  ה
ת ו ר י ש כ ם מ ש ר ת ה ק ו ד ב , ש ר י ו א  ה
ק ו ס מ ק ״ ר את המסו י ד , הג ברה  הקו
ק . גם מספר המסו ר״ י ל־האו ש לחי ד  ח
כתה ה ז נ ש י - ה ש ד ח ברה ה הקו ה, ו נ  שו
ר ש כ כרז כ הו , ו א נשקל  למספר 489. הו

 לטיסה.
- י ט ל מ ח ל 489, ה ו ש ת ש מ ש ת ה פ ו ק  ת
, י ע צ ב מ תו כ רה ועד להכרז ו ת הבכ  ס
ם 75 בתו תר, ו ו ר בי צ  ארכה פרק זמן ק
ב צ מ ה ב ר ב ו ק תה ה ר הי ב סה, כ  דקות טי
- צ ב מ סה ה ת הטי פ ט ע ת בכל מ ו ל י ל פע  ש

 עית.
ר ח א ל ת ש סו הטי רה ו ו ת הבכ ס י  את ט
ס י ל (מיל׳) ד׳, כיום טי ״ א צע ס  מכן בי
, ״ ן ו ל ק י צ ת ״ ר ב י של ח ש א ר י ה סו י  הנ
. ר י ו א ה ־ ל י ח ת ב ס י י ד ט ק פ ר מ ב ע ב  ו
ת י ת י מ טאה א רו ה ג י ה ס ש ו מטו נ ח ק ל  ״
ת י ע צ ב סה מ ל טי תו למצב ש ו או הבאנ  ו
מר. א או ׳ הו ׳ ך בכך, ל הכרו  עם כ
ן וחצי ו י ל תר ממי ו ר י י ל־האו ו לחי נ כ ס ח  ״
ץ ו פ ת שי י נ ו תכ נ ע צ י ב  דולר, בכך ש
ו נ ת. הלכ מלי י נ ה מי ע ק ש ה ה ב ח ב ש ה  ו
ם כל מאמץ כדי י ש ו ע ל ״ ה ש ס י פ ת  לפי ה

. כ״ ׳ ׳ ס מהסד ירד מטו א י  של
ק ו ס מ ה : ״ פר ד ה סי ר ו כ ב ת ה ס י  על ט
- ת המו ו ד י ת הרע ל ב ג י מ תר מ ו ד י ע  לא ר
וכרים , אם ז ע ה מפתי , וזה הי  תרת
י ר ב ת ׳ נ י ח ב ה ב י ה ק, ש ר במסו ב ו ד מ ה  ש
ם עי ו ת המנ ק י ד ל ב ש ע ג י ד ת מ . ש ׳ ן נ  מי
ה ר ב ו ק י את ה סה. לקחת ת הטי רו כשי  ו
תר ו י ת ב ו י נ ו צ י סה הק ת הטי ו ל ב ג י מ  ל
- ו ב ת ג ו י ו ר י ת במה ו צ א י ה ת ע צ י  שלה. ב
ת חדות, ו ר י כ ש ת ו ו ל י סתי לצל כנ  הות, נ
- ט ע ק בכל מ י את המסו ת ס ט ה ה ש ע מ ל  ו

״ . ו ה של ס י ט ת ה  פ
ת, רה ארכה כ־25 דקו ו ת הבכ ס י  ט
ה ס י ת ט ו רק 90 דקו צע ה בו לאחרי  ו
ר פ ס ה מ ר ב ו ה ק כרז ת, בטרם הו וספו  נ

ת לכל דבר. י ע צ ב מ  489 כ
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 הנושא של הכתבה הזו הוא לא נושא שיגרתי עבור בטאון
 חיל האויר. הפעם אנחנו בוחנים איך נראה חיל האויר בעיני
 האחרים. בעיני הצנחנים אותם הוא מצניח, בעיני אנשי חיל
 הים איתם הוא עושה תרגילים משותפים על ספינות, בעיני

 המחולצים, בעיני חיילי החי״ר המוסקים ובעיני נוסעים
 במטוסי התובלה. זה לא מבט מהקוקפיט, זה מבט אל

 הקוקפיט

ה ל י ף ש ס ם א ל י ד צ ר ג ו נ י ב ו א ו ת י א  מ
ן חיל־האויר, וטבעי הדבר, ו א ט ב • • 
J נקודת המבט היא זו של הטייס, 1 
 של הבקר, של הטכנאי, של איש הנ״מ
- של חיל־האויר. הפעם ניסינו לבדוק
 כיצד מרגישים אותם חיילים שחיל־
 האויר מטיס ממקום למקום, שחיל־
 האויר מצניח, שחיל־האויר מחלץ. מה
 קורה בתא המטען. מה הם עושים
 כשהטייס נמצא כבר ברכב המחזיר

 אותו מה״ליין״ אל הטייסת.
 תל־נוף. כוח הצנחנים מחכה בדרי-
 כות. ההרקולס נוחת, והכוח עולה
 למטוס. הראשונים מכניסים את הציוד.
 העלייה מהירה מאוד, וכך גם תפיסת
 המושבים. פקחי ההעמסה ״לוקחים״
 פה, בתא המטען. מפקחים שהכל יתנהל

 כשורה.

 צפוף מאוד. דחוס. הצנחנים עוברים
 תידרוך: איך נקשרים, מה עושים בכל
 רגע בצניחה, מה קורה במקרה של
 תקלה. ציודו של כל צנחן נבדק בקפי-

 דה.
 החבריה פותחים בשירה אדירה: ״אי
 לדי לדידה״. אחר־כף עוברים לשיר
 מתוחכם שחיברו במו מוחם: ״מעל
 פסגת הר הגדוד - יושבת פלוגת פברו-
 אר 8. שנים רבות סחבנו פק״לים,

 עכשיו, עכשיו, רוצים צ׳ופרים״.
 השירה, כנראה, אמורה לנצח את
 הפחד. לא המלים חשובות ולא המ-

 נגינה.
 ״אני דווקא כן מפחד״, מודה בחיוך
 מבויש יורם. אריה מחזק את דעתו,
 ואומר: ״הרגע המפחיד ביותר הוא רגע

 היציאה מהמטוס.״ מישהו אחר מוסיף:
 ״גם הנחיתה.״

 החבריה פותחים את סגור לבם:
 ״אנחנו כבר מנוסים, אך זה עדיין
 מפחיד מאוד. ככל שהפרש הזמן בין
 צניחה לצניחה גדול יותר - כך גם יותר

 מפחיד.״
 המשלח מחבר את הצנחנים לכבלים.
 בודק שוב. שמים דגש על הבטיחות.
 הצנחנים נושאים עימם קסדות, מצ-
ד האישי. ו ל-הצי דו  נחים, ובתוך תיק ג
 ישנם כאלה הנושאים גם מכשירי קשר
 ומ״גים. ״עם הציודים הכבדים האלה,״
 הם מתבדחים, ״אין סיכוי שנישאר

 לרחף באולר...״
 המטוס רועש. את צוות האויר המ-
 טיס לא רואים. לא יודעים, ולא חוש-
 בים עליהם. נגזרת השטח המעניינת
 את הצנחן היא מהנקודה בה הוא נמצא,

 ועד לדלת הקפיצה.
 בכל דלת ישנם שני משלחים -
 מריצים (מדריכי צניחה). אחד מהם,
 מילואימניק, אומר: ״שיתוף הפעולה
 שלנו עם פקחי ההעמסה מצוין. כל אחד
 יודע היטב את תפקידו, והדברים לא
 נופלים בין הכסאות, ולא צונחים בין

 הידיים.״
 עשר דקות לפני הצניחה. כולם עומ-
 דים, ואוחזים בכבלים. שקט. הצונחים
 מתוחים. ״לצמצם, לצמצם רבותיי/
 אומר אחד המשלחים. כולם בדבוקה

 אחת צמודים.
 עכשיו פותחים את הדלתות. אויר

 צח חודר פנימה.
 ״עשר דקות העמידה לפני תחילת
 הצניחה הם כנצח,״ אומר אמיר. ״הזמן
 לא זז. אבל הכי מפחיד ומתוח זה לעומד
 ראשון מול הדלת הפתוחה. זה פחד לא

 יאמן.״
 על מה חושבים ברגעים הללו? ״על
 רגע הקפיצה מהמטוס,״ אומר אריה.

 זהו זה. עכשיו זה מתחיל. אט־אט הם
 נעלמים מהר מאוד, כסיסמת טייסת
 ההרקולס הזה: ״לאט, לאט אנו ממה־
 רים״. רגל שמאל עומדת בפתח, רגל
 ימין מעט מאחור. בעיטה ברגל ימין
 החוצה, והצנחן באויר. סופר 21, 22,
 23, בודק שהכל תקין, המצנח נפתח,

 ו...

 תאורה, ניתוק מגע
 חושך. ׳חצי ירחי. הצנחנים נראים־
 לא־נראים באויר. ״לאט, לאט אנו
 ממהרים״. צל שחור של אדם ומצנחו
 יורד אט אט, אבל מהר, באלגאנטיות,
 בשקט. הצנחן הראשון מגיע לקרקע.
 נחיתה רכה. שנייה לאחר הנחיתה כבר

 מקפל הצנחן את ציוד הנחיתה.
 סג״מ צחי, מ״מ, פותח את שק

 החזה, מוציא את הציוד המיבצעי, חוגר
 אותו ומתחיל לחפש את המצנח. עכשיו
 הוא יתן את המצנח לכוח קרקעי
 הנמצא כאן. במיבצע, בקרב, הוא יק-

 בור את המצנח או שיעזוב אותו.
 כל כוח מתכנס אצל מפקדו. מתאס-
 פים לעבר נקודה שהוחלט עליה מראש.
 סג׳׳מ צחי מסמן את המקום, כדי שהכל

 ידעו איך להגיע אליו.
 צחי, איך מרגישים באויר? ״פחד. גם
 אחרי צניתות רבות. הלב דופק חזק
 מאוד, מאז שהאור האדום במטוס
 נדלק.״ זה כיף? ״כן, אחרי שאתה
 מסתכל למעלה, ורואה את החופה - אז

 מתחיל הכיף.״
 הצנחנים מגיעים אל המ״מ, שנותן
 בהם מספרים: ״זוהר אתה 11, ואתה -
 12״. מישהו שואל בהתלהבות: ״איך
 היה?״, וחברו עונה לו בהתרגשות
 ובעיניים נוצצות: ״מעולה!״ צחי שואל
 את אלון: ״מה המצב?״. ״מגניב״, עונה

 אלון. החבריה מרוצים.
 מסתדרים לתנועת חי״ר לילית.
 היעד הוא מבנה שורץ מחבלים. הכוח
 יפשוט עליו. מפקד מורה: ״לנוע! נשק

 בהיכון, רצח בעיניים.״
 התנועה מהירה. שקטה ככל האפשר.
 הליכה מסודרת. מתפקדים בתדירות
 גבוהה. הליכה קשה בחולות טובעניים.
 דווקא כאן הולכים מהר עד רצים קלות.
 עם כל הציוד שנמצא עליך, אתה צריך
 להתמודד עם החולות ועם המהירות.
 המאמץ ניכר על כולם. מתאמצים

 בשקט.
 הכוח עוצר במקום. בודקים שאין
 טעות בניווט. נקודת האימות היא המס-
 גד. מסתבר שהכוח נמצא בדרך
 הנכונה, לפי התיכנון. המ״מ אומר
 עכשיו: ״כל אחד מחפה 360 מעלות״.
 ומוסיף: ״כל שניים - מימיה״. מעבי-
 רים את המסר מאחד לשני בשיא

 השקט.
 נתקלים באויב: ״אש, אש, אש, אש,
 אש״. חוזרים על דברי המ״כ כשמבצ־

 שייפתח עלי, שייפתח
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ת י ח ו ח  א
 לאחר הצניחה, הצנחנים

twrnpa :כדרך אל היעד 
 לתנועת הי״ד לילית. היעד
.0  הלא מבנה שורץ.מחבלי
 הכוח יפשוט עליו. מפקד

 מורה: ״לנוע! נשק בהיכון,
0  רצח בעיניים.״ •



 שיתוף פעולה הדוק

 בל 212 מעל סירת חיל
 הים: ד,העד, מלמעלה תשר

 בה ביותר

 על שיתוף הפעולה בין חיל־הים לחיל־האויר מדבר סא״ל א׳, ממפקדת חיל־הים:
 ״מלבד מטוסי הווסטווינד ומסוקי הדולפין, השייכים לחיל־הים, ושחיל־האויר
 מתפעלם על הצד הטוב ביותר, קיים שיתוף־פעולה מגוון בין כלי־השיט של היל־הים

 לבין מטוסי חיל־האויר ומסוקיו.
 ״ההגנה מעלינו חשובה ביותו, שלא נותקף מלמעלה.

 ״ההרקולס מצניח ציוד הצלה. אימונים רבים מתבצעים עם מסוקי הסער. כל חייל
 בחיל־היס משוכנע, כי אם במיטגרת פעילות ביטחוךשוטף הוא ייפצע, חיל־האויר יבוא
 מיד להצילו. במיסגרת פעילות בט״ש בה השתתפתי, היו נפגעים משני כלי־שיט.
 הטייסים ביצעו פעולה נועזת, ופינו את הנפגעים בהיטס. באימון בו השתתפה צוללת,
 נפגע חייל בצורה קשה בלסת. בל־212 הגיע מהר, וביחד עם פעולה מבריקה שנקט

 המפקד הימי שם, חולץ הפצוע ביעילות.
 ״עם מסוקי הקרב אנו פועלים בצמוד, בעיקר נגד פח״ע. בארועים שכאלה מזניקים
 את המסק״וים שבאים מייד. במקומות אליהם הכלי הימי אינו יכול להגיע - מגיע
 המסק׳׳ר, ומשמיד את מטרות האויב. המסק״ו ׳שלנו׳ הוא אמצעי אדיר. מכריע

 קרבות זעירים, מצוין נגד מתבלים.
 ״שיתוף הפעולה בין חיל־הים לבין חיל־האויר הדוק ביותר. תורות הלחימה נכתבות
 במשותף. ישנה השתתפות הדדית ובה בתדריכים שונים. כמות האימונים המשותפת
 היא גדולה מאוד. הקשר בין המפקדות של החילות ובין הכוחות בשטח - מצוין.״

רה באויר! תאו  עים את הפקודות: ״
רה נורתה; מבט לאחור בעיניים;  תאו

.  ניתוק מגע״
ת, ת נערכת התפקדו  לאחר ההתקלו
 ומתברר שמישהו חסר. חוזרים אחורה
 על אותו ציר בו הלכנו. מוצאים את

כים לנוע.  החסר. ממשי
ת אותו. עים לנחל. צריך לחצו  מגי
 עוברים בתוך צמחיה עניפה, סבוכה
 וגבוהה. מפלסים דרך בין השיחים,
לים העבים. בין קוצים.  הענפים, הגבעו
 הליכה צמודה. עוזרים זה לזה. יורדים
 מסלעים, עוקפים מקומות בהם אין
לות ותר קו  מעבר. ליד הנחל שומעים י
ה  של חיות וחרקים, שביחד עם הצמחי
וים למקום אופי  הסבוכה והנחל, משו
ל הנחל ש ש ע ג גל זעיר. קול ה נ ו ׳  של ג
ם את ם יותר. מאתרי  גובר כשמתקרבי
ור המים. המפקדים נ  הגשר הגלילי - צי
בלו לפני ן שקי  מכירים אותו מהמודיעי

ציאה למשימה.  הי
ו לוודא היטב כי  המפקד רוצה עכשי
 הדרך בה בחר - נכונה. הוא הולך
חד עימו נע כל הכוח.  לבדוק אותה, כשי
 עוברים את הנחל. עוברים מעל
ר ד ל ס ו ע ר מ ש ת . ״ ל י ת ת ו ר ד ג  ל

, מורה המפקד. עה״ ו  תנ
ך לפשוט עליו.  מגיעים למבנה שצרי
 לטהר אותו ממחבלים. המפקד מפצל
ה ע למבנ י  את הכוח לשניים: הכוח שמג
י נפץ וכוח הרתק, ל ומיטענ ק״  עם נ
״ט מרתק את רת מקלעים וכלי נ ז  שבע
-  האויב למקומו ומקשה עליו את הלחי

 מה.
 כוח הרתק מתקדם לאיטו בעלטה,
- גף מי ח המפוצץ כבר אי  לאחר שהכו
עה לשיאה. גם של י  מין. הדריכות מג
ת ו עוברים להתקדמו  כלי הנשק. עכשי
ה עד כמה שאפשר.  בזחילה, קרוב למבנ
 ולפתע - ״אש, אש, אש, אש, אש!״.
- ו תכת מכל הכי י  רעש, המולה. האש נ
מצא בליבו של שטח ה, שנ  ונים. המבנ

 האויב, הושמד.

 אין היכן להתחבא
- נת הטי ״ל של חיל־הים. ספי  על סטי
.  לים סער 4. רבע שעה ל״המראה״
נתי בודקים לפני  בחדר התדריכים הספי
 ההפלגה כי הכול מחובר ומקובע. כמו,
 למשל, הטלוויזיה. עוברים על הסימנים
 למכונאי המוטס בחילוץ. בודקים אם

 זוכרים הכול.
ך י ן מקדם את פנ  מפליגים. על הסיפו
, עשן הדומה בריחו ״ לסי  עשן ״הרקו
 לעשן המקדם את פניך כשאתה נכנס

נע מאחור.  להרקולס מו
ות, נ ות שו נ ן בספי  בנמל ניתן להבחי
. הים כל־ ות הצי השישי י נ  צוללות, או
ם בצי כו משו  כך יפה, וכל־כך כחול. בתו

 גווני קשת.
לים ׳ ׳ חידת סטי  אופי פעולתה של י
יסת, נה מאוד מאופי פעולתה של טי  שו
ים נ הן שו י פעולות שתי  כמו שאופנ
 מאוד מאופי פעולתו של גדוד. על
ו נ מצא כוח־אדם רב, שאי ל נ ״ י  הסט
ות, נ גות או לסוללות שו  מתחלק לפלו
ת או פורסות במקומות שונים. פו  שמאג
דים ל הם בעלי תפקי ״  כל אנשי הסטי
ם זאת ות, ועושי נ ם פעולות שו  שמבצעי
ת לתפעל כלי מנ י קשה אחת על  כמי

 אחד.

ן ן בסיסו ״ל הוא בעצם מעי  הסטי
ת פעלו  בפני עצמו. מלבד המטבח, מתו
ות ומורכבות, נ ת נשק שו  בו מערכו
 הכוללות טילי ים־אויר, טילי ים־ים
ת  ותותחים. קיים בו שילוב של מערכו

.  הגנה, גילוי אקטיבי וגילוי פאסיבי
 הוולקן הוא חוד החנית של הסטי״ל.
׳מ נה אינה לתותח של כוחות הנ׳ ו  הכו
 או של הקוברה, אלא תותח יעיל גם
 נגד טילים (ים־ים ואויר־ים) וגם נגד
 מטוסים. הוא נמצא בחרטום, ובעל
 כושר צידוד טוב. הוא מערכת אוטומא-

נומיה עד שלב הירי. ת ואוטו  טי
ל עי, מפקד יחידת הסטי״לים,  סא״
ו הוא דו־ממדי. אנו  אומר: ״הקרב שלנ
ן לנו בו עומק, אין  נלחמים בשטח שאי
ו בו גובה, אין לנו היכן להתחבא.  לנ
 אין לנו רכסים או שיחים כדי להסתתר
 מאחוריהם, ואנו לא יכולים לחפור
ת או להסוות את עצמנו. אין לנו חו  שו
כל ו , או כנפיים שנ נו ן עלי ן שמג ו  שרי

 לטוס בעזרתן.
ת  ״לכן מערכות הנשק המתופעלו
בות במידה הכי רבה ה הן חשו נ  מהספי
קר העיקרים. כולה להיות. הן עי  שי
ו בא ת איכותם גבוהה. אצלנ בו  חשי
ה הכי טובה נ  לידי ביטוי הפתגם: ההג
יבים לבנות מער־  היא ההתקפה. אנו חי
 כת הישרדות גבוהה, כי אם לא -

 נושמד.

 הפאנטום ״נפל״
 ״לכן שיתוף הפעולה מצד חיל־
לה, ב ביותר. שיתוף־הפעו יר חשו  האו
יר  הן במטוסי קרב (תקיפות אויר־או
 ואויר־ים), הן במטוסי מערך התובלה,

 והן בכל מערך המסוקים.
ב י ב הים המודרני נערך נגד או ר ק  ״
מצא במרחק של ארבע פעמים טווח  שנ
וסטו־  האופק שלו. וזו הסיבה לכך, שהו
 וינד והדולפין הם מרכיבים חשובים

״ . מי נה בקרב הי  ממדרגה ראשו
 לפתע, בקול רעש רב, מגיח בעוצמה
סת צפונית, שרומז י  רבה פאנטום מטי
נה  על עוד מרכיב חשוב ממדרגה ראשו
דה שרק לאחד הצד-  בקרב הימי. ״במי
״ ח, ו בטו נ  דים ישנם מטוסי קרב - נצחו

ל עי.  אמר עוד קודם לכן סא״
פות כלי־שיט.  הפאנטום מבצע תקי
׳לים בבצעו באזים ׳  הוא צולל על הסטי
בהם הנמוך. ו בג ופיים ו ם בי מי  מדהי
 הפאנטום כמעט שמדגדג את קצה הא־
א ממש ו ה ת של הסטי״לים. ״ ו נ ט  נ
״ נשמעת קריאה מתפעלת. הוא  מהמם,
ת פחות צ ק ) ם י י נ י ע גה נפלאה ל י וצר חג  י
״ ה ר י ה ה מ י י א ר י ״ ל ע . ב ם) י י נ ז  לאו
ל יכולים ממש לבחון מה ״  מאנשי הסטי
 מצב התחמושת שלו מלמטה בצורה

 מדוקדקת למדי...
רת ם בעז י נ מ א ת ל מ ׳ ׳ י הסטי ש נ  א
ננים ס הקרב על־ידי כך שהם מכו  מטו
ט זיו, ״ ב ו בכלי הנ׳׳מ שלהם. ר  עלי
מ - מכוון, ״ ו טילי נ  למשל, יורה עלי
ט מאוד. הפאנטום על ומשגר. פשו ו  נ

תו של זיו, נפל. נ  מבחי
וקת  זיו הוא ימאי. אחראי על תחז
ש נ׳׳מ בא בנוסף.  הספינה. תיפקודו כאי
עתי לספינה שלחו אותי ר שהג ח א ל  ״
, מספר זיו. ״שם ״מ״ ת־הספר לנ  לבי
 עברתי קורס בהפעלת טילי נ״מ. שם
, כמובן, זיהוי מטוסים. מדי  גם למדתי
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י ים בזיהו נ ו ענ  כמה זמן אנו עוברים רי
״ ם. סי  מטו

״מ רי נ ם בי י ״ל מתאמנ  אנשי הסטי
ונת) ס נמצא על הכו ו כשהמט ) בשי  יעל י
ורים לעבר מטרה ב׳ כשי  ויעל רטו
.(. . גררת על ידי הרקולס (אמיץ.  הנ
ם ״לי ם מהסטי גרי  אחת לזמן מה משו
ר חיל־האויר. י  טילים לעבר נורים שמנ
ת חו ן ברקע. רי י  ציוץ ציפורים מרנ
ן ו ו ן מכי פו נים עולים לעבר הסי י  מצו
ל פופאי ר ש י  המטבח, כמו בסרטון מצו
ל ר״ ש י ת האו נ י עה ״ספ י  המלח, ואז מג
וינד. ליהים ושל חיל־האויר, הווסטו  חי
ד נ י ו ו ט ס ו ו ה עם ה ל ו ע פ ה ־ ף ו ת י  ש
דיעות קרב), ״ק (מרכז י עשה מהמי  נ
נד מדווח י ו  לב־לבו של הסטי״ל. הווסטו
ק לו ות, מרחי נ ״ל על מטרות שו  לסטי
תו פועל אי וח גילוי המכ״ם, ו  את טו

נת וחלקה. י  ביחד בצורה מצו
 הולך הווסטווינד, בא היסעור. חום,

 בולט, מרשים והדור.

 המעלית האוירית
ם. י זור הירכתי  רעש. מים עפים באי
ו ובא לכאן עי ו ס מנ נ  מסוק היסעור שי
״ ם י ע ג פ נ ת הודעה על ״ ת בעקבו רו  במהי

״ל.  בסטי
, ק אינו משתהה. עם הגעתו  המסו
ך פינוי בהיטס.  הוא פותח מייד בתהלי
ורדת מטה. קלא- ת״ י רי י ת האו י  ״המעל
 סי. מלמטה חשים בקושי של הטייסים.
- ת כיצד הם מצלי ם בהתפעלו  מסתכלי
 חים לתמרן בצורה מדויקת. לרדת,
ך, בדיוק  לנוע, לרחף, בדיוק כמו שצרי
ם ות (גם כשהי  לנקודה בה צריך להי

ער והרוח נושבת).  סו
דו בעל כים גם את תפקי  מלמטה מערי
נאי המוטס ת העצומה של המכו ו  האחרי
-  בקטע בו הוא מעלה את הניצול. מבי
 טים במסוק ביראת כבוד. מלמטה נראה
ת ר כמושיע, ממש כמו בכתבו י ליהאו  חי

. . ר. י  של בטאון חיליהאו
. ה נ י ו הספ עמ , ו טלטל ק מי ו ס מ  ה

ירים כגיבורים. יסים מצטי  הטי
ח י ם, מג מ שי, אחד מהמחולצי ״  סג
ק רד מהמסו ו ם לאחר שה י רכתי  מהי
ת קלה הוא ו ש ש ו א ת  בחזרה. לאחר ה
ם י  אומר: ״אם לא היו מסוקי סער שמפנ

 מופיע היסעור, חום, גדול
ם כו כיראה סי י  והדור. מנ
 כבוד. מלמטה, הוא נראה
 כמושיע, ממש כמו בכת•

 כותשלהכטאון
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 ידענו שחיל־האויר יחלץ אותנו

 פעולת השמדת מפקדת ״החזית העמ-
 מית״ של אחמד גייבריל, בעיירה נועיימה
 שבדדוס-לבנון, שאירעה בלילה שבין חמי-
 שי לשישי, אור ל־9 בדצמבר 1988 -
 היתה פעולת שת״פ קלאסית. מטוסי
 חיל־האויר ומסוקיו חיפו על חיילי חטיבת
 נולני שתקפו מהקרקע, יסעורים פינו את
 הלוחמים בצורה הראויה להערכה, ומסוקי
 הקוברה, שגם תקפו היטב, חילצו במינצע
 נועו את ארבעת לוחמי נולני שנשארו

 בשטח.
 אבי בן־קסוס, אחד ממחולצי הקוברה,

 מספר:
 ״הונחתנו דרך הים, וצעדנו לעבר מע-
 רות המחבלים. היינו צריכים לפוצץ אותן.
 הכוח התפצל לפי התיכנון. ביצענו פיצוץ

 מערות, ונפתחה עלינו אש.

 ״הכוח שלנו היה מנותק משאר הכו-
 חות. שמענו יריות, והבנו שכוחותינו פוש-
 טים על היעדים. לא תיארנו לעצמנו
 שסא״ל מי־טל נהרג. החובש קרא לנו
 מלמעלה שנעלה אליו. לא יכולנו לזוז
 כיוון שהיינו הכוח המחפה. החובש לא
 שמע שאמרנו לו שאנו נשארים, וחשב

 שעלינו לעברם.
 ״אז שמענו וראינו יסעור עובר מעלינו,
 ומבצע פנייה של 180 מעלות. אני ודודו
 המ״גיסט אמרנו לסנן אלי, שפיקד על
 ארבעתנו, שהמסוק בא לחלצנו. הוא אמר
 שזה לא יכול להיות, מכיוון שאין כאן

 שום מקום לנחיתה.
 ״רק מאוחר יותר התברר לנו כי למעשה
 המסוק ריחף באויר, וכך עלה עליו הכוח.
 לאחר לבטים ניתנה הוראה ליסעורים
 לטוס משם, על־אף שארבעתנו נשארנו
 עדיין בשטח. לא רצו לסכן את כל שאר

 הלוחמים.
 ״את הפינוי שלהם לא שמענו. נשארנו
 בשטח בערך כשעה. לאחר מכן התחלנו
 לטפס למעלה, כדי לתפוס מחסות יום.
 כדי לשפר עמדות. חשבנו שהשאר גם
 נמצאים באיזוד. לא תיארנו לעצמנו

 שנשארנו לבד.
 ״נכנסנו מתחת לשית גדול. ביצענו
 הסתתרות יום. ראינו עשרות מחבלים
 נמלטים מהמערות כשתחתונים בלבד
 לעורם. ממרחק של כ־15 מטר מאיתנו,
 שמענו ג׳יפ נ״מ שלהם שידה כל הזמן
 לשמיים, לכיוון מסוקים ומטוסים שלנו.
 ״נוצר קשר בינינו לבין טייס קוברה.
 הוא סיפר לנו שנשארנו לבד. הטייס דיבר
 איתנו, אך לא ידע היכן אנחנו. הוא אמר
 לנו להגיע אליו, אם אנו מזהים אותו.
 מטוסים ומסוקים שלנו הטילו מיסוכי

 עשן, ירו לכל מיני כיוונים.
 ״הקוברה ויחפה. תוואי השטת היו
 קשים מאוד. שיחים, סלעים - לא ניתן
 היה לראות דבר. אמרנו לטייס שאנחנו לא
 יכולים להגיע אליו. הסתובבו שם מתב-
 לים, שכנראה הבינו שנשאר עוד מישהו
 בשטח. השטח היה מלא מחבלים. סיפונו
 לטייס על המחבלים, והוא הרגיע אותנו

 והבטיח שיהיה בסדר.
 ״התחלנו לנוע, ולפתע שמענו קול
 שואל בערבית: ימי שם?׳ ראינו אוהל
 סיירים ובו כשלושה מחבלים שירו אר.פי-
 .ג׳י. לעברנו מטווח קצר ביותר. אף אחד
 לא נפגע. אלי צעק: יחלץ לאחור. התחל-

 תי לרוץ חזרה למקום בו הסתתרנו.
 ״תפסנו מחסה, ודיווהנו למסוק שנתק-
 לנו, שירו עלינו, ושחזרנו למקום המיס־
 תור. דודו הורה לי לפתע על מחבל
 שחיפש אותנו, וירה צרור לעבר כל שיח
 בשורה. אמרתי לדודו לכוון עליו, ושנינו
 ירינו ופגענו לו בחזה. הוא נפל על הברכ-
 יים, פגעתי בו שוב, בראש, ואז הוא נפל
 ונעלם. דודו ירה עוד צרור לכיוון השית
 שמאחוריו עמד המחבל, ופגע, כנראה,

 בעוד מחבל.
 "דיווחנו למסוק על מיקומם של המחב-
 לים, והמסוק ירה עם הוולקן שלו לכיוונם.
 הטייסים אף דיווחו על מיקומם של
 המחבלים השונים באיזור למטוסי חיל-
 האויר, שעשו עבודה מדויקת ונפלאה.
 סיפרנו למסק״רים על גייפ הנ״מ והם

 הורידו אותו.
 ״אז הניעו שתי קוברות מכיוון הים.
 שתי הקוברות התכוננו לנחיתה, וביקשו
 שנסתדר מהר, כי הזמן דוחק. קוברה אתת
 ירדה לנחיתה, וידו עליה אר.פי.גיי. ואש
 נ״מ מבין השיחים. הם היו קצרים בדלק.
 הם רצו לצאת ולחזור שוב מאוחר יותר.
 "אלי צעק אליהם: ״אל תשאירו אותנו
 לבד!״ הקוברות פנו ב־80ו מעלות, וחזרו
 אלמו. אחד הטייסים שאל אותנו אם אנו
 זוכרים איך עולים על קוברה, ואיך
 מתיישבים עליה. זכרנו זאת מהתדריך,

 ואף ערכנו ריענון תאורטי בו במקום.
 ״מסוק אחד נחת. התחלנו לרוץ אליו,
 והוא אמר: ירק רגעי, עלה לאויר ודילג
 הלאה. הקוברה השניה נחתה במקומו.
 דודו ואני עלינו על הקוברה שדילגה, ואלי

 וחזי עלו על הקוברה שנחתה שנייה.
 "רק אלי הספיק להוציא את החגורה
 ממגלש הקוברה, ולהיקשר. דודו ואני לא
 נקשרנו, אך התיישבנו טוב. חזי לא הסת-
 דר, והטייס אמר לו: יפשוט תשב כמו

 רמבו, כשהמגלש בין הרגליים.׳
 ״לפני שהמסוק המריא, ניסיתי לסדר

 את הפק״ל שעל גבי, כשלפתע ראיתי
 שאין מסוק מתחתי...

 ״תוך כדי המראתו עליתי עליו שוב. ירו
 לעברנו מכיוון השיחים. הספקתי לראות
 את השיח זז, ולשחרר מולו צרוד. שתי

 הקוברות ירו לעברו צרורות ועלו.
 ״היה קשר עין בין הקוברות, ראיתי את
 חזי מתקשה להסתדר, ומשנה תנוחות
 באויר. הוא ישב, לאחר מכן שכב על הצד,

 עד שהסתדר.
 ״כל פנייה קלה של המסוק - הרגשתי
 שאני עומד ליפול. הפק״ל משך אותי
 למטה. אחד הטייסים הוציא ראשו, ואמר
 לי לשחרר את הפק״ל. לא ויתרתי עליו.
 ״חשבתי כל הזמן איך להחזיק חזק,
 ולא ליפול. בהתחלה פחדתי מהנפילה.
 לאחד כמה דקות כבר התרגלתי למגל-
 שים, וידעתי איך להסתדר איתם. הרגש-
 תי שאני יכול להחזיק ככה עוד הרבה זמן.

 כבר לא פחדתי.
 ״כשחלפנו על פני רצועת החוף, אפפה
 אותי הרגשת האושר המופלאה ביותר
 בתיי. כשהיינו מעל לים, ידעתי שניצלנו.
 ״סירות הצלה חיכו לנו במים. הטייס
 אמר לי: יקפוץ!,. זרקתי את הפק״ל,
 קפצתי בעצמי, ואחרכך תפסתי אותו.
 דודו קפץ אחרי עם המ״ג. ראיתי את
 רגליו שוקעות כלפי מטה, והוא נעלם.
 לאחר שהצליח להשתחרר מהמ״ג, הצליח
 להשתחרר גם מעוד פק״ל שהיה עליו

 (עשרות רבות של ק״ג, בסך הכל).
 ״סירות ההצלה הגיעו לעברנו, לאחר
 שגם אלי וחזי קפצו. הגענו לסטי״ל. שם
 התבצע תחקיר ראשוני. הגענו בשלום

 לנמל חיפה.
 ״כשהבנו שנשארנו לבד בשטח, לא
 היינו ממורמרים. לא היה לנו ספק שחיל-
 האויר יחלץ אותנו. מכותי בחילוץ טייס
 הפאנטום שנאחז במגלש הקוברה, נזכרתי
 בתמונה. חשבתי על זה, וחשבתי גם על
 מסוקי בל־2ו2 ועל יסעורים. ידעתי

 שמישהו מהם יגיע.
 ״לא פחדתי מפציעה או ממוות, אלא
 רק מנפילה בשבי. אלי אמר לנו שאין דבר
 כזה נפילה בשבי. ראשית, נחולץ על־ידי
 חיל־האויר, ואם לא - נילחם עד הכדור
 האחרון. כששמענו את המטוסים ואת
 המסוקים תגים ממעל - ידענו שלא יעזבו

 אותנו.
 ״צדקנו. אין אפס אצל טייסי תיל-
 האויר. הטייסים היו עשר. במסיבה שבה
 הם קיבלו צל״ש, הס עשו מאיתנו גיבו-
 רים. אמרנו להם שהם הגיבורים האמית-
 יים. אזל להם הדלק, ובכל זאת חילצו
 אותנו תחת אש כבדה. יש על מי לסמוך."

 נפגעים, היינו נאלצים להפליג עם כל
״ל אל החוף, ובכך היה יוצא  הסטי
״ל מהקרב. מלבד זאת, המסוק  הסטי
שר בבית־  יותר מהיר, ויכול לנחות הי
ת, לאחר שי תי האי נ  החולים. מבחי
 שפוניתי היום בהיטס, אני יכול לסמוך
 בלב שלם על צוותי מסוקי הסער,

ל יהיה בסדר״.  שבזמן אמת הכו

 פשיטה מוסקת
נה  פלוגה של חטיבת גולני ממתי
 בשטח ביצוע ההטסות. מטרתה היא
 למנוע מעבר כוחות אויב. היא תבצע
 זאת על־ידי פשיטה מוסקת ממזרח
י שלבי לחימה  למערב, וזאת בשנ
 עיקריים. יסעורים יטיסו את הכוחות
ת לנקודות החסי-  משטח ביצוע ההטסו
 מה, ולאחר ביצוע המשימה, תבוצע

 נסיגה מוסקת.
 לאחר תדריך לחיילי הפלוגה, נערך
ף למפקדי הכוח ת ו ש  תדריר־שדה מ
יושבים׳ ״רי ולטייסי היסעורים. ׳  החי
 על נקודות ההנחתה, מתאמים, מסכמים
 דברים אחרונים בשטח. עוברים ביחד

 על הסימנים המוסכמים.
ה שאתם ז  אחד הטייסים מסביר: ״
 ביסעור, זה לא אומר שאתם מוגנים
 מאש אויב. בשטח אתם צריכים לרדת
 כמה שיותר מהר. המסוקים לא ימריאו
 עד שכל הלוחמים יהיו קשורים כיאות.
 כשמפקד הכוח יעלה למסוק, הוא יאמר
זניות את שמו ואת מספר הלוחמים  באו
ית  שאיתו. אף אחד לא עולה עם מחסנ

״  בנשק.

 במקום חטיבה שלמה
״ר  אנשי הפלוגה הזו הם לוחמי חי
 רגילים, שבנוסף לכך עוסקים בנושאי
 מיקוש וחבלה. כשאחד הטייסים שואל
 אותם על הכבודה שאיתה הם יעלו על
 המסוק, הם מספרים לו על מוקשים

 חיים. הטייס מחוויר קצת.
 מלבד המוקשים החיים, שיעלו יחד
 עם הנ״נ הנושא אותם, למסוק, נושאים
 עימם הלוחמים סרט סימון לבן (כדי
 לתחום את השד״מ), ״פטיש חמישה
״ (העוזר בסימון השד״מ), בז־ לו  קי
: אפוד,  נטים, מסיכות אב״ב וציוד אישי

 נשק, קסדה.
 ״אם היו סוחבים על הקרקע את כל
 הציוד שהמסוק סוחב, אזי היה צריף
, אומר ״ . .  לגייס לשם כך חטיבה שלמה.
ן  סגן אורי, הקמב״ץ. ״מלבד היתרו
ב הזה, יש למסוקי הסער יתר-  החשו
מות עים למקו י נות רבים: אנו מג  ו
 שקשה להגיע אליהם בשל מכשולים
 שונים; מגיעים מהר מאוד ליעד; ניתן
 לחמוק יותר בקלות מאש אויב: בעזרת
 המסוקים ניתן ליישם בצורה קלאסית
 את גורם ההפתעה. במקרה הפעולה של
תף עם מסוקי  היום, הביצוע המשו

״ .  הסער הוא קלאסי
ת ושאו ת הנ ו  כולם נותנים את הפתקי
ים  את שמותיהם ואת מספריהם האישי
ות כאלה הם יתנו, בע-  לשליש. פתקי
 ליה למסוק, גם למכונאי המוטס. החב-
ם לקרוא לו דווקא  ריה כאן מתעקשי

אי מוסק״.  ״טכנ
י היסעורים מטיסים את הכוח.  שנ
ת כוח, חוזר. חי  אחד היסעורים שהנ
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 המחזה מרהיב. הוא עובר בשעטה
 אצילית מעל אוהל, ומעוצמת הרוח
יצר - נופל אחד המוטות. הוא א מי  שהו
ורד מטה ע בעוצמה רבה, וככל שי י  מג
יותר בו יותר ו  בהדר, הוא מרקיד סבי
רי חול, שיוצרים מסך אבק חיי׳רי  גרג
 הום־בהיר. היסעור נבלע בו במהירות.
ו תוך , הכוח עולה אלי  עם נחיתתו

 שניות. המראה מהירה.
ו עולה י נוחת. הכוח שלנ  המסוק השנ
 עתה בריצה בשני טורים מקופלסטים
 לעברו, מכיוון השעה חמש שלו. אין
ת טיק־ ע צ ב ת יה מ  זמן להירהורים. העלי
ישבים במקו-  טאק. נכנסים מהר, מתי
 מות, נחגרים. המכונאי המוטס בודק
- ל כשורה. ממרי  את כולם, מוודא שהכו

 אים.
 מגיעים ליעד. יורדים במהירות. כוח
 אבטחה שכבר הגיע קודם ביסעור
ע  מאבטח את ירידתנו מהמסוק. ״פצו
 קשה״ מאחד הכוחות מפונה ביעילות
ת אותנו. תוך חי  לעבר המסוק שהנ

 שניות היסעור נעלם עם הפצוע.
 אחד הכוחות מסמן בסרט לבן את
נ נושא המוקשים ״  שדה־המוקשים. הנ
 מגיע אחר־כך. מפזרים בעזרתו את
-  המוקשים בשטח המסומן. הסיבה לסי
 מון השטח היא אמנת זינבה, שלפיה
 חייב האויב לדעת היכן הונח שדה־
ל  המוקשים המיועד בשבילו. הרווח ש
 הצד ששם את המוקשים הוא החסימה
צע נגד האויב, שלא יכול לעבור  שבי
יב לפנות  עוד באותו ציר. אם מנסה האו

 את השד״מ - אזי הוא חשוף לאש.
יב את  בפעולה של היום חוסמים לאו
ת  הדרכים להגעתו לשטח שלנו. בעקבו
 הנחת שדה־המוקשים, וביחד עם תנאי
 השטח, כוחות האויב אכן חסומים.
 המסוקים תורמים לגישה מהירה, ליצי־

 אה מהירה. נקיה. (כמעט) בלי נפגעים
. בלי המסוקים המשימה ו נ  לכוחותי

ג את יעודה. תה מתקשה להשי  הי
פ פועל  החבריה מספרים שהשת״
ם י ר ב ו ה ע ב י ט ח י ה נ י צ . ק ן י ו צ  מ
י- ת בחיל־האויר, מפקדי טי ו י  השתלמו
 סות וטייסים מרצים ומסבירים, וגם
״ר מעלים דיעות והצעות י החי נ  קצי

 לשיפור.
ל לי, סמח״ט גולני, שמבקר את ״ א  ס
פ יחס לנושא השת״ ל כאן, מתי י  התרג
: ״בשדה־הקרב של ירי  החי״רי־חיל־או
פ בין כוחות ם, השת״ ת התשעי ו  שנ
ע יר יהיה גורם משפי בשה לחיל־האו  הי
 בביצוע המשימה. לכן צריך להעמיק
לה באימונים, כדי לה- תוף־הפעו  את שי
 גיע לרמה גבוהה בצורות הקרב הש-
פ היא פונקציה  ונות. רמה גבוהה בשת״
 של שעות אימונים ושעות מסוקים

 לאימון החי״ר.

 אי אפשר לוותר
ו מגיעים למיכסת אימונים שת־  ״אנ
ת יפה. מוציאים מחלקות לאימונים י פ  ״
 תוך כדי תעסוקה מיבצעית. גדוד שלנו,
 ששהה בתעסוקת ביטחון־שוטף בשומ-
 רון, זכה בד־בבד גם לאימונים, שכללו

ת מסוקים.  השתתפו
פ הולך ומתקדם כל ושא השת״ נ  ״
 הזמן. מסוקי הקרב מהווים סיוע צמוד
צוע המשימות. המסק״רים מקנים  בבי
 לנו נפח־אש גבוה ואמצעי נ״ט חשובים
ר  להשמדת רק״ם של האויב. המסק״
 יכול להגן בצורה טובה על החי״ר. הוא
- ע בשדה־הקרב. רו  בהחלט גורם משפי
זרת י ת בג תי  אים זאת בצורה משמעו

 לבנון.
ן י  ״מסוקי הסער הם אמצעי מצו

״ר לעבר האויב. הם  לקדם כוחות חי
ן ת ביכולות התימרו ים לנו גמישו  מקנ
 והביצוע. בלעדיהם לא נוכל לבצע חלק
ל מרחק, , בגלל בעיות ש ו נ תי מו  ממשי
ינים  בגלל מכשולים שבדרך. הם מצו
ת בשטח האויב. לא ניתן מו צוע משי  לבי

ותר עליהם.  לו
פת י מובהק היה תקי פ ע שת״ צ ב י מ  ״
ימה ועי  מיפקדתו של אחמד גייבריל בנ
ת מעל  לפני כשנה. שם פעלו הקוברו
 ומעבר, הן בירי נ״ט, והן בחילוץ
- ילים (ראה מיסגרת). מסו ת החי ע ב ר  א
ו גם את מירב הכוח נ ר פי  קי היסעו

 בתנאים קשים ביותר״.
 סרן צפריר, מפקד הכוח של גולני
ן כאן, ומי שהיה סגן מפקד  באימו
ו נ כי  כוח־משנה במיבצע, מספר: ״חי
יה רבה. הם הגיעו פי  למסוקים בצי
כו כלפינו תחת ם, והנמי י  כגוש מהשמי
ן עצמי גבוה ״מ כבדה, תוך סיכו  אש נ
ת מועקה, ש ג ר  מאוד. במסוק היתה ה

״ . ו  בשל הארבעה שנשאר
בצעי ל מי  ישנם עוד מספר רב ש
, ם י ק ו ס ם מ ם ע י ב ל ו ש מ , ה ר ״ י  ח
־נפרד מכו- ם הם חלק בלתי קי  כשהמסו
ם בנוהל  חות היבשה. הטייסים משתתפי
רב בכל דבר, יס עצמו מעו  הקרב. הטי
, וכלה בתום המיבצע. ן ו כנ  החל מהתי

יסים הם חלק מהכוח.  הטי
סי חיל־האויר י ן אומר: ״טי  סגן אלו
ו מאוד מאורגנים, מאוד מסוד-  ואנשי
 רים. קפדניים מאוד בנושא הבטיחות,
״ר  ובצדק רב. אני מקווה, שגם אנו בחי
ה לנו הסדר והאיר־ הי  נהיה כמותם. שי
מים שלהם. הכול פועל  גון המרשי
כ־  אצלם טיפ־טופ, לפי הספר, לפי תי
יסי חיל־האויר  נונים, לפי זמנים. אם טי
 אינם מדייקים בזמן, זה רק מכיוון שהם

״ . . . ו י ם לפנ עי י  מג

 אי־אפשו בלעדיו

 אל״מ א׳ הוא ראש מחלקת תו״ל
 במפקדת חילות־השדה (המפח״ש).
 המחלקה אחראית על גיבוש תורות
 לתימה של כל כוחות השדה. מתוך כך
 גם נושא שיתוף הפעולה עם חיל־האויר
 הוא תחת אחריותה. אל״מ א׳ מתייחס

 לנושא השת״פ:
 ״רמת שיתוף־הפעולה נמצאת בתנו-
 פה בשנים האחרונות, בעיקר בתחום
 מסוקי הקרב ומטוסי התקיפה, ובעליות
 ומורדות בתחום מסוקי הסער. אנו רו-
 אים את חיל־האויו כחלק מנפח האש
 היבשתי בסוגי הקרבות השונים. רמת
 שיתוף־הפעולה ההדוקה ביותר שקיימת

 היא עם מסוקים.
 ״אנו מרגישים שמסוקי הקרב הם
 חלק מאיתנו. קיים דיבור בלתי־אמצעי
 בין המסק״רים לבין כוחות היבשה.
 המסק״רים הם חלק אינטגראלי מתו-
 רות הלחימה שלנו ומשדודהקוב. כפי
 שמפקד מבקש כך וכך טנקים לתרגיל
 מסוים, כך הוא מבקש גם מסוקי קרב.
 ״מסוקי הסער משולבים בעיקו עם
 כוחות החי״ר. אנו מנצלים אותם גם
 בתחומי לוגיסטיקה, כגון מתלה מטען

 ופינוי נפגעים.
 ״ישנו יתרון גדול בכך שהמסק״רים
 יכולים להגיע למקומות אליהם לא יכול
 להניע טנק (מכיוון שהאויב רחוק מדי
 או שתנאי השטח מפריעים לו). יחד עם
 זאת, אסור להתייחס אל המסק״ו כאל
 עוד טנק. משימותיו נושאות אופי שונה.
 ״כוחות השדה אוהבים מאוד גם את
 מטוסי הקרב. חשיבותם של שמיים
 נקיים מעל שדה הקוב היא עילאית.
ן טי ם לחלו צי ו ו ם זה אנו מ  בתחו
 מתיפקודו של חיל־האויר על טייסותיו
 ויחידותיו השונות. שום כוח קרקעי לא
 מרגיש טוב כשהוא מותקף מהאויו.
 כשכוח קרקעי יודע שהוא מוגן מלמע-

 לה - המוראל שלו בשמיים.
 ״למטוסי התקיפה ישנו נם יתרון
 גדול על הארטילריה. הם יודעים לפגוע
 בכוחות השדה של האויב בדיוק וביעי-
ס התקיפה יכול  לות רבים יותר. מטו
 לשחרר את כל התחמושת במכה אחת,
 וזה עדיף על צרורות הארטילריה. יתרון
 נוסף - הוא בא מן הגובה: כוחות היבשה
 מתורגלים להילחם זה מול זה, וכשתו־
 קף אותם מטוס מלמעלה, הרי זה כבר
 סיפור אחר. רק לשמע רעש מנועיו

 נכנסים כוחות האויב לפאניקה.
 ״כל לוחם, החל מהחייל הפשוט ועד
 לבכיר המפקדים, סמוך ובטוח שאם
 הוא יצטרך בל־212 לפינוי נפגעים -

 הוא יניע, לכל יחוד ובכל עת״.
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 פרחי הטיס של הנ״מ
, ל מ הלוחם משו ׳ ׳ ן במערך הנ י צ ^ • 
יס קרב. ם, לטי ימי י ם מסו י פנ  באו
ב ר ק סי ה דד עם מטו הם להתמו י ל שנ  ע
א הפלתם. ה הי ר ט מ ה ש ב, כ י י ל האו  ש
ת ו ל לשם כך מערכ הם להפעי י ל שנ  ע
הם י ל שנ ת. ע ת ומתקדמו ו חכמ  נשק מתו
הם י משנ ותר, ו ה בי ב ת ר ו י טלת אחר  מו
ות. ת ואיכותי ו ב ת אופי ר ו נ ו ת תכ דרשו  נ
ב צ ע מ מ ״ ש נ ן כאי י ל הקצ ו ש קנ ו י  את ד

י נ״מ. נ ר לקצי פ ס ה י ת י  ב
ה ע ב ר מ א ״ י נ נ י ר לקצ פ ס ה י ת י ב  ב
פארל, וולקן די״40  מסלולים: הוק, צ׳
ר ק ב י ר ז ו ה ע י , מי שה ן קרו . בעי  מ״מ״
ק (בקר), ן בהו ת קצי ו כשר להי ו  בהוק י
ת ו כשר להי ו פארל י ה לוחם בצי י  ומי שה
, אך כל ן פארל. זה בעיקרו ן בצ׳  קצי
ם י נ ם השו ן הכלי ת בי ו י צ א נ י ב מ ו ק  ה
ק ר־בקר בהו ז ת - כלומר, עו ו י  אפשר
, ה בוולקן ג ת מפקד פלו ו י כשר לה ו  שי
ן ת קצי ו כשר להי ו פארל שי ׳  לוחם בצ

״ וכר. מ ״  ״40 מ
מ הלוחם ״ ה במערך נ נ ו ך לקצ ר ד  ה
ת- ם (חי״רי) בבי י כ רס מ״ לה בקו  מתחי
י רס קצ ם. בהמשך - בקו  הספר למ״כי
ל יד 1), וסופו ש י (בבה׳ מ ״ ג נים א  י
ר פ ס ה י ת י ב ת ב לי ה החי מ ל ש ה רס - ב  הקו
מ ״ י נ נ ת־הספר לקצי ״מ. בי י נ נ י  לקצ
ם לעתיד: י עד ת לצו ו נ י הכ ת רך ש  עו
י ה לפנ י י השנ , ו ם י כ ד רס נ י קו ת לפנ ח א  ה

. ״מי ם אג י נ י רס קצ  קו
מ אחראי על ״ י נ נ ר לקצי פ ס ה ־ ת י  ב
ן במס- ע הראשו ג ר ה ם מ ערי ו צ ם/ י ל י י  הח
אל צי טנ לים בעלי הפו י ה. החי נ ל הקצו  לו
ם במשך י כ ד רס נ ם קו ברי ה עו נ ו  לקצ
רס מחליטים ם הקו ת. בתו ו ע ו ה שב נ ו מ  ש
נה. אחרי קורס ל הקצו ך במסלו משי י י  מ
מי ׳ ׳ ם האג י נ י רס הקצ ראה קו , נ ם י כ ד נ  ה

ע. פן מפתי ל באו  ק
ן ו ערך מי ד 1 נ ׳ ה לבה׳ נ  לאחר ההכ
מ ״ י נ נ ת־הספר לקצי ד בי ק פ וסף. מ  נ

 מאת יואב וינוגרד

 קציני הנ״מ מתמודדים, מהקרקע, עם טייסי אוייב כמו
 טייסייקרב, עליהם להתמודד עם מטוסי האוייב המתקדמים,
 ולהפילם, ״קורס הטיס״ של הנ״מ עובר דרך קורס מ״כים

 חי״רי קשוח, ודרך מיטווחים ותרגילים באש חיה כנגד
 מטרות אויריות וקרקעיות. הם מזהים מטוס בגודל של

 סיכה. 11 חודש נמשך מסלול הקצונה החי״רייאוירי הזה עד
 לקבלת כנפי הנ״מ, המאשרות כי הקצין רשאי לפתוח באש

 נגד מטוסים

וה את ונים. הוא מלו א המי ש ו ת נ  מרכז א
ד 1, ׳ רס בבה׳ ם גם במהלך הקו ערי  הצו
ת ההד- עדו ו ) בו . . . ף (לצערו ת ת ש  וגם מ

. ד  חה בבה״
- רכת 18 שבו ת או י ל י ה הח מ ל ש ה  ה
ם: א. ה פרקי ע ב ר ללת א א כו ת. הי  עו
ת, עו ה שבו ש ו ל שך ש מ , הנ  פרק כללי
קה י נ ם אלקטרו ערי ו לומדים הצו ב  ש
מו של ו  וקשר, וחצאי ימי־חינוך. בסי
ה ימי ע ב ר א ם ל ערי ם הצו וצאי  הפרק י
וון ם (מכי י נ ו נ י ן ו י נ ב ל ג ם ע טי ו ו י  נ
- ל, אלא נע בעז מ לא הולך ברג ׳ ׳  שהנ

. ת) עו י י ת מתנ ו ל מערכ ן ש ת  ר
׳ ה נ רטי (שמו או ־התי עי  בפרק המקצו
קה ה החלו ל י ח ת , מ ת) עו ה שבו ע ש  ת
ת ת מערכו ער לומד א  למסלולים, וכל צו
שה שי שהי חמי ה ( ד ש ק שלו. פרק ה ש נ  ה
ת, לו ו רג קדש לכל התי , מו ( ת ו ע ו  שב
ת הסול- מ ר  החל מרמת הפרט, וכלה ב
י נ ל סו ת כ ם א י ם מבצע ערי  לה. הצו

. מ ״ נ ך ה ר ע מ ם ב מי י י ם הק י נ ו מ י א  ה
ם ברי  בפרק המסכם (שבוע אחד), עו
כ- ם הי רכי ד, עו דרת פיקו ם סי ערי  הצו
ב- עו , ו שא המחשב ו ת עם נ סי ת בסי  רו

י סיכום.  רים מבחנ
ם י מאוד. מנסי ב סי טנ נ  פרק השדה אי
ת רטי או לת התי כו ק בו גם את הי  לבדו
מר ישום החו ער, וגם את י ל הצו  ש
דה עם הכלים ועם ך כדי עבו  הנלמד, תו
י לחץ. א בתנ ה ו אי שד ילים, בתנ  החי
- ם יחי ערי ם הצו ל מקבלי ו ג ר י ת רך ה  לצו
ל ע ש ת (גדודים וכוי), כ ו מ ל מ ש ״  דות נ
דה חי י הי נ ם הם מפקדים (קצי לי י  החי

ם כבקרים). עת משמשי י י  המס
ש ג פ , בו נ טי ם קרי הו בעצם מקו ז  ״
ר י ״ מסב , ל י י ה עם הח נ ר לראשו ע ו צ  ה
א ו ה ים. ״ נ ת קצי מ ג / מפקד מ ל א  סא״
ת ו י ת המבצע ו י דד רק עם הבע  לא מתמו
ת ו י ע א גם עם ב ל , א ת ו י ת כ ר ד ה ה  ו
ת ח , וזו א ם ל באנשי ו פ י , הט  הפרט

״ . ח ט ש ת ב ות הקשו י  ההתמודדו
ותר את ן י י ח מאפי  פרק השדה הקשו
ם עי י י ל הכלים המתנ י המסלולים ש  שנ
ל ה־״40 ו ל ס . מ לקן והצ׳פארל) ו  (הו
דה ותר עבו י ד דורש פחות תנועה, ו כ ״  מ
א ל ההוק הו ן את מסלו י ייקת. המאפי  מדו
ל אופי ש ת. ב י נ ו ה העי נ  הקושי מהבחי
ו חומר רב ללמידה, שנ  מערכת ההוק י
ה נ י ח ב ת מ ש ר ד נ ה ה ע ק ש ה ת ה כמו  ו
ם י נ י ת - גדולה. מהקצ אלי נטלקטו  אי
ד קו דרשת גם רמת פי  במערך ההוק נ
- י נ ם (סג ה ן ש ו ו הה ביותר, מכי בו  ג
ת ו ר ש ה וסגנים) מפקדים על ע נ ש  מ
ק היא ת ההו כ ר ע ל חיילים. מ ת ש ו  רב
ע- ה פו ב מ ש ״ נ ת הנשק היחידה ב כ ר ע  מ
ם כי נים, שצרי  לים בצוותא מספר קצי
ת מק- דרשו ד בתיאום מלא. לכן נ  לעבו
- ן , בי ת ו י ת ר ב ת ח ו נ ו כ ק ת י הו נ  צי
ל וכלו לפעו ת, מיוחדות, כדי שי ו  אישי
ת עם מפקדים אחרים בסוללה. לו עי  בי
ים נ י ו ממי לכל מערכת נשק אנ  ״
ם א ת ה ם ב ערי צו ם ו לי י ם חי י ב י צ מ  ו
ת ו ש י ר ד ל ה ם מו י שי ם האי רי שו י  לכ
ל א׳. ר סא״ ״ מסבי , ק ש נ  במערכת ה
ל ובוו־ ר א פ ׳ צ ב ו נשאף, לדוגמה, ש נ א  ״
ה בצי טי ילים בעלי מו וצבו חי  לקן י
הה מאוד ללחימה בשדה, בעלי בו  ג
ת גבוהה. שי לות אי י אל לרמת חי צי טנ  פו
כולת י י ילים בעל ב חי י צ ׳ נ מ  בי׳40 מ״
, פדנט- אורטי ל חומר תי טה טובה ש  קלי
ד עם גלים לעבו  יים ומסודרים, המסו

״ . ד יקות מאו י ת נשק מדו ו  מערכ
ן הנ״כו? י ם מקצ י ה אתם מצפ - מ

ל א׳. ״ א נה ס ״ עו , ן ע ו ה מקצ י ה  ״שי
ת י ע ו צ ק מ ה ה מ ר ה ב ח מ ו ה מ י ה י ש  ״
ת הנשק כ ר ע ם מ ותר בתחו הה בי בו  הג
ה מראש ו  שלו. להבדיל ממטוס שמתו
- , שיוזם, שתו הקרב לו בשדהי ת מסלו  א
ן יוזמות, אלא נ מ אי ״ נ דות ה חי  קף, י
ת ו י ת באותן שנ ו י ת ערנ ו ת להי כו  צרי
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דת האש נציפארל, חי  מפקד י
 ס:״מ, מחליט בא1פ! עצמאי על

 שיגור טיל 1על הפלת מטוס
 צילם שלמה וולקוכיץ'

- ות בהן מגיע מטוס האוייב, שי ורלי  ג
נים ם שו מגבהי ונים ו ו ע מכי י ל להג  כו
ן  ובאופנים שונים, לגזרה שלהן. הקצי
ך לדעת להיות תמיד ערוך במקום  צרי

״ , להפלה. ן  הנכו
צד בוחנים זאת? י - כ

ותם של האנשים, על-  ״על־פי סבלנ
ד לאורך כל  פי היכולת שלהם להתמי
ת יכולות מסירות, השק-  הדרך. נדרשו
ת ביותר. לאורך כל הו בו  עה והתמדה ג
ם בחברה, י הג  הדרך נבדק כיצד הם מתנ
ננו  כיצד הם מטפלים בפקודיהם. אי
נות, גם לא ם בתחום האמי  מתפשרי

״ ה. ז ם אומץ הלב והתעו  בתחו
ם ת א ד ש ווי הצמו - לשם מה הלי
י מ ת קורס ה ל י ח ת  נותנים לצועדים, מ

 ״כים?
ו רוצים לה- ל א׳: ״אנ ר סא״  מסבי
ת לאורך כל הדרך את תחושת ו  קנ
, שיש אל מי לפנות, שיש מי ן  הביטחו
ש מי שמטפל. הם קב אחריהם, שי  שעו
 יודעים לאחר שהם יוצאים לקורס
 מ״כים, כשהם מקבלים את מספר הטל-
ש להם י ע ש ל רג כ ב  פון שלי בבית, ש
ה - הם יכולים להתקשר  איזו שהיא בעי
י מנהל מעקב אישי. אני מכיר  אלי. אנ
ת לאחר קורס מ״כים,  את רובם אישי
ת הזאת מוכיחה את  וההיכרות האישי

״ . ה מ צ  ע
ע-  בכל מסלול יש מספר קטן של צו
ל לפקח תן למפקד המסלו י  רים, וכך נ
ן תרו  על חניכיו בצורה צמודה. ״הי
ת ו צות קטנ ו פועלים בקבו ו שאנ נ  של
ל מפקדי ותר ש  עם חומר איכותי בי

ם גם דוגמה י עד נותנים לצו  המסלולים, ו
ר ״ מסבי , ן ע ן מקצו ת של קצי שי  אי
ל אי. ״הדרך היחידה ללמד איך  סא״
״ ת. שי גמה האי ות מפקד, היא הדו  להי
־כלל ם בדרו עי י  מפקדי המסלולים מג
ן מפקדי הסוללות. בוחרים את  מבי
ו ם והמתאימים ביותר. ״אנ י נ י  המצטי
ל ״ אומר סא״ נצטה,  בוחנים אותם בפי
ת גם ית נעשי רה קפדנ תה בחי  אי. או
פארל ת (הוק, צ׳ עו  לגבי מדריכי המקצו
קרי הוא  וכוי), כשאצלם הדגש העי

. עי ם המקצו  בתחו
ך  ובשטח, בדרומה של הארץ, מתו
 וולקן מאובק, צץ ברק, צוער, שמספר:
ק השטח הוא קשה וממצה. כל היום ר פ  ״
ת ו ע ו שה שב  וכל הלילה, במשך שי
נות המדבר ו נמצאים על ספי ף אנ  רצו

ם וי- , הוולקנים. אוכלים, שותי ו  שלנ
ם וולקן. חיים את הכלי. כל הזמן י  שנ
ם סה - מתרגלי ימים פרי  בפעילות. מסי
״ ם. ב פורסי ימים, שו ו אחר, מסי  משה
ניהם ת למי סו ם והפרי לי ו רג  כל התי
ח המסכם. ט ש חן ה ם לשיאם בבו עי י  מג
, בטנק. . י ׳ ג . פי ״ר, באר. ת בחי ו י ו תקל  הי
, ואחר־כך באש בש״ ל י ע לה ״  בתחי
ת כדו- לו ו רג תי כ ו ״ ב לת א ו ג ר  חיה, תי
פה בכלי, או כניסה לשדה  גמת שרי

 מוקשים.
, מ ״ פארל, סג  ״מפקד יחידת האש בצ׳
״ אומר , די בכלי בשטח ן היחי  הוא הקצי
ו ל כתפי ע פארל. ״ ער בצ׳  כרמל, צו
א זה ותר: הו ת רבה בי ו טלת אחרי  מו
ל ר טי ו ג ט באופן עצמאי על שי  שמחלי

״ ס. ל מטו על הפלה ש  ו

 מגמה מעורבת
 מגמת הקצינים של בית־הספר לנ״מ עוסקת בכל הקשור לאימון הקצינים, בסדיר
 ובמילואים, במערך הנ״מ. כל השתלמויות הקצינים נערכות על־ידה, החל מ״בית־הספר
 לקצינים״, מסלול הקצונה של מערך הנ״מ, דרך קורס מפקדי סוללות ועד להשתלמו-

 יות סמג״דים ומדדים.

 המגמה מלווה את הקצין מהכנתו לקורס מ״כים ועד להיותו מפקד גדוד.
 קורס מפקדי הסוללות מתבצע בכל מערכות הנשק, ומכשיר לתפקיד מסו״ל. קצין
 כשיר להגיע אליו כשנה מתום השלמת מסלול הקצונה. הקורס נמשך חמישה שבועות,
 מתוכם שלושה שבועות של לימודים תיאורטיים בבית־הספר לנ״מ, ושבועיים של פרק

 שדה, בהם מתרגל כל מסו״ל לעתיד את התפקיד אליו הוא מיועד.

 גם הסבות מקצועיות של קצינים לפיקוד בשאר כלי הנ״מ, כמו תותחי 20 מ״מ ו־23
 מ״מ, מתבצעות במגמת קצינים. להסבות אלה אין תוכנית קבועה מראש, והקורסים

 נפתחים בהתאם לצרכים.

, אומר ׳ , תר ו ב בי ן ר ק כקצי פו  ״הסי
. לקן ו ל ו ו ל ס ד מ ק פ , מ קה י ן צב ג  ס
- ג נים שלך פו ו ה רואה את הכו ת א ש כ  ״
ש א ת ה נ תי דת נ  עים במטרה לאחר פקו
ת זאת ו תן להשו י - זה נהדר. בהחלט נ
ת ו ש ג ר ת ה תה ה ל מטרה. או יס שמפי  לטי

״ . ת ו ב ה ל ת  ואותה ה
ת י נ ת קפד י ל ה החי מ ל ש ה ת ב ע מ ש מ  ה
ו נ א נתקל ל ם אומרים: ״ ערי  מאוד. הצו

״ . י כן  בזה בשום מקום לפנ
ה נ ו ל הקצ ל מסלו ת ש ו י ר ״ י  עם כל הח
מ לשלב ״ נ י ה נ כים קצי , צרי ן־מ״מי ו  הנ
- י ת הנשק שעל ו עי רב. מערכ  ידע מקצו
ת, לכן חכמו נים הן מתו  הן הם אמו
ת, סי קה בסי י נ לה אלקטרו  לומדים בתחי
ל במע- ו ק כל המסל מ ע ת  ולאחר־מכן מ
ל אחד לומד את כ  רכת הנשק שלו. ״
״ מספר , ם י ט ר ו לפרטי פ ת של כ ר ע מ  ה
א ט ב ת כל פין. זה מ רג ו ל בו כ  ברק, ״
ה י ת בשטח - רק מי שה טי  בצורה קרי
ות טוב ל להי כו רטי י או  טוב בחלק התי

״ .  גם בשטח
מ- ״מ, לו ת־הספר לנ  בהשלמה, בבי
ו- הה בי בו  דים זיהוי מטוסים ברמה הג
ם י כזו שג הו י ם לרמת ז י ע י מג  תר. ״
ש א ל ר דל ש ו ראה באופק בג ם נ  שמטו
ן ״ אומר סג , תו הו ודעים לז  סיכה, י

פארל. ל הצ׳  צ׳אפל, מפקד מסלו
ף א פארל מובהק, ש  צ׳אפל, איש צ׳
שב כי בית־ ל, חו ם הטי ש גזר מ  שמו נ
ן במקום ך לשכו ״מ צרי י נ נ  הספר לקצי
- ח והלימו ט ש ב ם ש לי ו רג  אחד, בו התי
ה מ ו מרוכזים. ״ ם יהי י רטי או  דים התי
ם ערי וכלו הצו ה, י רי או ו בתי למד  שי
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 על תותח ה־40
 מ״מ: ליאור הצוער

 בעמדת המפקד,
 והצוות בהיכון.

 (צילס עמיר חדד)

 על טילי ההוק:
 דרור,צוער,

 (משמאל) מפקח על
 הרכבת הטילים על
 כן השיטר.בצילום
 למטה: הבקרה של

 הסוללה.(צילם
 שלמר וולקוכיץ׳)

 ליישם כעבור שעה.״
 צ׳אפל אומר: ״אני מסמיך רק אנשים
 שמחר כבר יוכלו לפקד בגדודים. רק
 אנשים שאני סומך עליהם במאת האחו-
 זים שהם רשאים ויכולים לפתוח באש.
 הם יוצאים קצינים בעלי משמעת גבו-

 הה במיוחד.״
 מצפינים לעבר גדוד ״40 מ״מ״.
 שלושה צוערים אחראים בחמשת ימי-
 הם בשדה על הסדירים והמילואימני־
 קים שנמצאים עכשיו בגדוד. במהלך
 הימים הללו מביאים טיסנים ומטוסים,
 כדי להתאמן בעזרתם. מבצעים את כל
 התירגולות האפשריות שיש לגדוד ״40

 מ״מ״.
 עכשיו, למשל, מתרגלים כינונים
 והפלות על מטוסי חיל־האויר שעוברים
 באזור. תירגולת בחינם. לפתע מכרי-
 זים על כוננות מיידי. הצוערים רצים

 לעבר העמדות השונות.

 הצוער גולן, בעמדת מפקד הסוללה,
 פוקד: ״הגבר ערנות, מטרה שעה 6,״
 וכעבור שניות אחדות: ״אש! אש!״,
 ולאחר מכן: ״כולם לפתוח את העיניים,

 להמשיך לסרוק, להמשיך לחפש.״
 כל מטוס עובר הופך להיות מטרה,
 הזוכה ״לספוג״ כמות פגזים אדירה. על
 צג המעכ״ן (מערכת הכינון) צופים
 במטוסים. נרשמות הרבה הפלות במס־

 פר דקות מועט.
 במקום נמצאים עימנו מפקד כוחות
 הנ״מ ומפקד בית־הספר לנ״מ. הם
 מבקרים את הצוערים, תרתי־משמע,
 בכל המקומות, בכל המסלולים ובכל
 מיני זמנים. הביקור היום נעשה לטובת
 שלושה צוערים צעירים: ליאור, גולן
 ורום. הם צריכים לפקד ולשלוט על
 המפי״ק, על המעכ״ן, על התותחים ועל

 עשרות הפקודים.
- מדוע בחרתם בקצונה?

 ליאור: ״הפיקוד על חיילים נראה לי
 מעניין. תפקיד הקצין בגדוד הוא פורה,
 ונותן הרבה סיפוק ואתגר. למרות
 שהיו הרבה לילות קשים, בעיקר בקו-
 רס המ״כים, שבהם חשבתי לעצמי איך
 בכלל אני יכול להתמודד עם זה - אני

 כאן. עובדה. אני מרוצה.״

 גולן: ״כקצין, אינך עוסק בדברים
 הקטנים, אלא ׳חותך׳ בגדול.״ גולן
 שירת שנה בגולני, לאחר מכן התקבל
 לקורס טיס. כשעזב את הקורס יכול
 היה לבחור בשריון, בתותחים או
 בנ״מ, ובחר באחרון. לאחר שהות
 קצרה כקשר בצ׳פארל הוא נכנס למס-

 לול הקצונה.

 את הצוערים של מסלול ההוק מצאנו
 בפריסה מדברית. דרור, צוער, משמש
 כמפקד הסוללה, ממונה על כל מערכות
 הסוללה, ועל עשרות רבות של אנשים.
 אומר דרור: ״המעבר מעוזר־בקר
 למפקד סוללה הוא שינוי עצום. יש לי
 עתה אחריות כבדה ביותר. ביחס ישר

 עולה גם הסיפוק.״

 דרור וחבריו הצוערים, ייבחנו בע-
 תיד, כמו שאר קציני הנ״מ, במספר
 שניות מעטות. השניות בהן יש להפיל
 את מטוס האוייב. במגמת הקצינים של
 בית־הספר לנ״מ משתדלים לחנך אותם

 לקראת אותן שניות.

 על תותח הוולקן:
 הצוער ברק,

 (משמאל) ואנשי
 הצוות בודקים את

 התותח. (צילם
 שלמה וולקוביץ׳)
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 גם כאשר נגמרו לן המהירות, הגובה והרעיונות
 ־ עדיין יש לן קלף בשרוול

י דרט ב הסטנ ש ו מ כלל ACES 11. ה ס המשו ל פ מ  כי0א ה
ם כגון B-1 ,B ,F-15 ,F-16 ,A 10-1״B-2 בח״א י ס ו  במט
ש ליותר מ־80ו טייסים. מ . מושיע של מ י קנ  האמרי

סא י ת הביצועים של הכ פ ט ע ת מ בים א , אנו מרחי  כעת
ם המשוכללים ביותר של י ס ו ט מ ת על צרכי ה ו  כדי לענ

.  המחר
ת ה־וו ACES פלוס שלנו תכלול רצף תיזמון כ ר ע  מ

טה ק פלי פ ס ה נשלט ע״׳ מיקרו־פרוססורים, כדי ל נ ת ש  מ
יות של עד KEAS 700. יציבותו ה במהירו מנ י מה ה ו ח ו ט  ב
ת ע ת הפועלים על הצוות ב חו ו ת הכ ה א נ י ט ק לה מ  הפעי

DOUGLAS 

ת ו י ט א מ ו ט ו ת גבוהה. רצועות ידיים א רו טה במהי  פלי
ח נ צ ם. מ י רוח חזקי ב ש מ עה בגפיים מ י ת פג עו נ  מו

ה צ ק ה ואפילו מ ט א ה ן יעיל ל נ ו  עצירה מתכו
ת הביצועים. פ ט ע  מ

ך י ש מ ש וו ACES פלוס מ ד ח ט ה ל פ מ סא ה  כי
י ר ופיתוח של אמצע ק ח ת מ ו ת של 45 שנ ר ו ס  מ

ט לח״א ל פ ת מ ו א ס ל ל־12,000 כ ע טה. כבר ״צרנו מ  פלי
ת ברית. ות בעלו נ י ולחילות אויר של 18 מדי קנ  האמרי

ם גם י כנ , נהיה מו ׳ הקרב של המחר ס ו ט  וכשימריאו מ
ת צרה. ע וסף בשרוול לטייסים ב ף נ ל ו - עם ק  אנחנ
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ו  17 באוקטובר 969
CHק׳ 0יקור0קי 53־  שני מ0ו

 ראשונים מגיעים לנמל אשדוד,
 ומועברים לב0י0 ח״א א׳ שם. מלחמת
 ההתשה בעיצומה. שמונה ימים לאחר

ק׳ הטייסת  מכן, מגיעים שאר מ0ו
 הראשונה, ומשתלבים בלחימה

 ובמבצעים. במארינ0 מכונה
SEA) ״0ו0ון הים״ CHה0יקור0קי 53־ 

 STALLION), ובצי האמריקני הוא
 מכונה ״הענק הירוק והזריז״. אצלנו,
 קראו לו ״י0עור״, על שם ציפור מים

 אצילית.
 15 בדצמבר 1969

 ח0י9ת המכ״ם המצרי. המבצע
 הגדול הראשון שביצעו יסעורים מעבר
 לקווי האו״ב. ״חטיפת״ המכ״ם המצרי

 מאיזור ראס־אל־ערב הפכה למיתוס
 בחיל־האויר. המכ״ם, שהפריע לתנועת

 פאנטומים ומיראזיים באיזור התעלה,
 נחת בישראל ללא פגע, לאחר ביצוע

 מושלם וגדוש ברגעים קשים שביצעו זוג
 יסעורים.

 22 במאי 1970
 מבצע ״רובינזון וששת״. בליל ה־21

 במאי 1970 פש0ו יסעורים וסופר־
ן ומחפורות ו לפ  פרלונים על קווי •

 מצריות בפורט ספגי״ה שעל שפת
 ים־0וף. הקווים נותקו והמחפורות
 טופלו ביד׳ לוחמי יחידות מובחרות,

 והמסוקים שבו בשלום ארצה.
 30 ביוני 1970

 חילוץ הנווט הנו0ש סגן דוד יאיר.
 בשעת לילה מאוחרת נשלח יסעור
 לאתר את נווט הפאנטום, שנפגע
 בשעת תקיפה. החילוץ בוצע בלב

 השטח המצרי, תחת אש נ״מ צפופה
 ומסוכנת. משנבדק היסעור לאחר
 הנחיתה, נתברר כ׳ לא נפגע כלל

 בשעת המעבר בגיהנום הנ״מ
 המשתולל.

 6 באוגוסט 1970
 ״סוד כ1״0ת היסעורים. היסעורים
 מבצעים באינטנסיביות 9 ו מבצעים

 מעבר לגבול, כל זאת בשנתיים
 הראשונות לקליטתם. גדעון אוברזון
 מעצב את מועדון הטייסים בטייסת

.•  היסעור,
 17 במארס 1971

 יסעורים מבצעים ניסו״ תידלוק
 ראשונים מנורד.
 8 ביולי 1971

 עקב תקלה קשה, מתרסק יסעור
 מעל הים באיזור דיקלה.
 13 בספטמבר 1973

 יסעור מחלץ ט״0 מיראד שנטש מול
 חוף לבנון, לאחר קרב אויר המוני, בו

 הופלו שמונה מיגים סוריים. בדרך
 חזרה לארץ, חילץ היסעור נם טייס

 מיג־21, שהופל באותו קרב.

I * 

ת  למעלה: צילום אזיל שחשף א
 תחנת המביים P-12, שנחטף

 והובא לישראל. המבצע
 הראשון של היסעורים

 וי><״ ]
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נואר 1975  י
 מסוקים נוספים מגיעים ממפעל

 0יקור0קי
 13 בספטמבר 1976

 היסעור1• מבצעים את אחד
 ממבצעיהם המוצלחים ביותר, עליו

 נאמר ״אין או״ב שיעמוד מול איכות כה
 גבוחה״.

 10 במאי 1977
 תאונת הרד. במהלך תרגיל עוצבת׳

 משולב בבקעת־הירדן, בו נ0לו יסעורים
 חלק פעיל בתובלת כוחות לוחמים

 והנחתתם, התרסק יסעור לא הרחק
 מנקודת המראתו. כל 54 הנוסעים

 נהרגו, ביניהם עשרה אנשי צוות־אויו.

 18 במארס 1978
 פיגוע ״אוטובוס הדמים״ בכביש

 החוף. מחבלים שנחתו מהים
 משתלטים על אוטובוס עמוס

 במטיילים. עשרות הרוגים מקרב
 הנוסעים נימנו לאחר שהמחבלים

 פוצצו בתוך האוטובוס רימונ׳־יד. שני
 יסעורים מביאים למקום האירוע בסמוך
 להרצליה את לוחמי היחידות המיוחדות

 שחיסלו את המחבלים.
 מאי 1979

 יסעורים מסייעים רבות מבחינה
 לוגיסטית להטסת המשלחות המצריות
 והישראליות מישראל ובחזרה למצרים,

 במסגרת תהליך המשא־ומתן לשלום
 בין ישראל למצרים.
 אוקטובר 1979

 מפקד חיל־האויר, האלוף דוד עברי,
 אומר על היסעורים ״לפורצי הדרך
 בלילה חשוך. המשיכו ונווטו רחוק
 ומדו״ק במבצעים נועזים נוספים.״

 29 ביוני 1980
 שלושה יסעורים מנחיתים ומפנים

ן לנהר  לוחמים מיחידות מיוחדות מצפו
 האוואל׳, בפשיטה על בסיס אש״ף
 שאנשיהם השתתפו בטבח בקיבוץ

 משנב־עם.

 6 באוקטובר 1973
 מלחמת יום הכיפורים. היסעוחם

 פורסים ברפידים, ומבצעים משם
 וממנחתים בצפון, כמה ממבצעיהם

 הגדולים ביותר. חילוצים נועזים משטח
 אש, הנחתות נועזות בעומק האו״ב,

 וחילוץ טייסים.
 9 באוקטובר 1973

 מעגל אינדיאני. שתי רביעיות של
ים מנסים י  מטוס׳ סוחו׳ ומיג־21 מצו

 להפיל את אל״מ ״ביקר בירן, שטס
 ביסעור בודד. מטוס׳ הסוחו׳ זיהו אותו

 בסמוך לכביש רפידים, וחגו מעליו
 במעגלים, כשהם מבצעים יעפי ירי.

 לאחר כארבע דקות, כשסיימו את
 הדלק ונעלמו, הופיעה רביעיית מטוס׳

 מיג־ו2, שפעלו בתיאום עם הסוחו׳, גם
 הם נכנסו למעגלים סביב היסעור, אך

 פעלו בצורה הרבה 1ותרטאקטית
 מקודמיהם. בכל יעף, השתתפו שני

 מטוסים, כשאחד מהם מבצע את הירי
 והשני משמש להסחה. למרות שפגעו

 ביסעור, לא הצליח! המינים להפילו,
 והוא נחת בבסיסו בשלום.

1975-1974 
 טייסות היסעור מעניקות סיוע צמוד

 ואינטנסיבי לכוחות צה״ל המבצעים
 פעילות ביטחון שוטף בלבנון. חלק מן

 הסיוע כולל הנחתות לוחמים למארבים
 ופשיטות על מעוז׳ מחבלים בדרום

 לבנון.
 19 באפריל 1974

 שמונה אנשי צוות יסעור נספו
 בתאונה קשה במחניים, בה פגע

 והתרסק יסעור נוחת ביסעור אחר
 שנחת במקום שניות ספורות לפניו.

 היסעורים, ששבו מפעולה בחזית
 הסורית, היו בניזרת ראייה ״מתה״ זה

 לגבי זה. המסוק העליון התיישב על
 התחתון, להביו של התחתון נקרעו,
 והוא נפל והתרסק. המסוק העליון

 נפגע קשה, אולם הצליח לנחות בשלום
 ואף הוחזרלטיסה בחודש ינואר 1976 ,

 21 חודשים לאחר התאונה.

 למעלה: ניסויים במתלה מטען:
 בושר סחיבה בלתי רגיל

 למטה: שתיים עם כוחות חי״ר
 בתרגול: הבסיס של עשרות

 מבצעים נועזים בעורף הא?״ ב

 למעלה: מבצע הנחתת
 התותחים על ניאבל עתקה ביום

 כיפור.
 למטה: אחר משני מסוקי
 היסעור שהתרסק באסון

 מחניים



 אוקטובר 1980
ם לוחמי צנחנים תי חי  יסעורים מנ

 וגולנ׳ בלבנון, בפעולה נגד יעדי
ת ח ע ת צ ב ת ת ה חו ם. פינוי הכו  מחבלי

קה. ש נ״מ חז  א
 10 בדצמבר 1980

זנקים ך לחצות הלילה, מו  ב0מו
 יסעורים לחילוץ 70 אנשי צוות

ף  איטלקים שעבדו על דוברה מול חו
ם הפרידו בין  חדרה. רק 100 מסרי

ה נ מ ת עוגניה נותקו מ ש ש  הדוברה ש
ת ו ש ג נ ת ה  בגלים הסוערים, לבין ה

ת עם שובר הגלים ע נ מ  הבלתי נ
ך לחוף. כשהגיעו היסעורים  שבסמו
ס ר ם בלילה, לא נראה דבר פ  למקו

ת ו ה 4:30 לפנ ע ש  לגזר׳ עץ מרוסקים. ב
ם פעלו  בוקר, הוזנקו היסעורים שוב. ה

ה שעל ל צ ה  בשלישייה, כשסירות ה
ת הגלים. ו ס ב ח ו מ  הסיפון התרסק

 בסופו של דבר, חולצו כל הפועלים,
הם  לאחר שאיש צוות חילוץ הורד אלי

ק במהירות. ו ס מ ם לעלות אל ה ה  וסייע ל
ף בחילוץ, הגדיר ת ת ש ה  רס״ן א׳, ש
ה ביותר ש ק ע החילוץ ה צ ב מ  אותו כ
ד  שביצע מימיו. ״היינו קרובים מאו

וסף לתנאים ״ הוא נזכר, ״נ נה,  לתאו
. ח ט ש  הבלתי נסבלים שהיו ב

 והיסלסלות הדוברה בין גלים שגובהם
צף ם ויותר, היה הסיפון מרו י  10 מטר

ם ועמודים, פי ו ת, כבלים, מנ ו טנ  באנ

 כד י י•״,
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ט לבלתי ע מ ת החילוץ כ ו א  שהפכ
ה ל׳ ב א ק, כ ה בסטי ז ח א . היד ש  אפשרי

״ . ר ימים לאחר המבצע פ ס  עוד מ
אר 1981  פברו

ם ם על יעדי מחבלי  יסעורים פושטי
בט״ה שבלבנון, ת לנ נית מערבי  צפו

ם לוחמי גולני. נ ט ב ב ש  כ

 17 במאי 1981
׳ 0יקור0קי s-65 של חיל־ ק  שני מסו

ס חיל־ , מגיעים לבסי  האויר האוסטרי
 האויר בשדה דב, לאחר שנרכשו ביד׳

סה ארוכה ומייגעת  חיל־האויר וביצעו טי
ף דוד עברי. ו ם לישראל. האל י פ ל א ה  מ

רפה ד חיל־האויר דאז, לא הי ק פ  מ
שא הרכישה והליכי הבירוקרטיה ו  מנ

ק ר פ  המייגעים גם כשעמדו על ה
פת י תק ת הכור הגרעיני בעיראק ו פ י ק  ת

ת ע ק ב  סוללות הטילים הסוריות ב

ים ק׳ היסעור האוסטרי  הלבנון. שני מסו
ף שעות טיסה, ל א  לא ביצעו יותר מ

 למרות שהיו בני עשר שנים. כשהגיעו
ם. לאחר פחי  לארץ, היו נקיים ומטו

ועיהם למנועים חזקים  שהוחלפו מנ
ת ח י ש ם ל קי  יותר, הוכנסו שני המסו

ו פ ת ת ש , ואף ה ת סו  מיבצע׳ בט״
ת מו ת שלום הגליל במשי מ ח ל מ  ב

 קרביות.
 אוקטובר 1981

ם ומפנים כוחות תי חי  יסעורים מנ
ת טילים של חיל־הים, נ י פ  לחילוץ ס
ף סעודיה. ה על שרטון בחו ת ל ע  ש

ה עד שחולץ ה00י״ל כ ש מ ה נ ס ט ה  ה
 והושב ארצה.

 פברואר 1982
ש עם ד ח ע סימון אבני הגבול ה צ ב  מ

צע על־יד׳ יסעורים. הם  מצרים מבו
ם גם בפינוי סיני, ובמבצע י פ ת ת ש  מ

 ״רמון״.
 יוני 1982

ת לבנון. מבני טייסות מ ח ל  מ
ם ממי  היסעורים בבסיסים נותרו שו

ת לבנון. מ ח ל  בימים הראשונים של מ
נאים , הטייסים, המכו ם י ס  המטו

ם, כולם עלו צפונה  ופקידות המבצעי
. ה מ ח ל מ  כבר ביום הראשון ל

 מייד עם פרוץ הקרבות, השתלבו

- ת פ ט ו ש  הי0ע1רים בפעילות ה
ת ש ו מ ח ה והובלת ציוד מגוון, ת ס מ ע  ה

. היסעורים ה מטען ל ת מ  ומזון, וגם ב
ת לבנון  טסו עד צידון, ובלילות ראו א
 הבוערת והעשנה. בתי־הזיקוק נראו

ל מהיום השני, ח  כמו לפידים ענקיים. ה
 ביצעו היסעורים ״רכבת אוירית״ של
ת לבית־ תו י  פצועים, שהובלו מן החז
פה ולבתי־חולים  החולים רמב״ם בחי

תה ולוא גיחה  אחרים בצפון. לא הי
, שבה לא נורתה אש נ״מ לעבר ת ח  א
 היסעורים. ליתר בטחון, הוצבו חיילים

 בחלונות כדי להתריע על אש קרובה
 מדי. ״אנחנו טסים כמו משוגעים.״ אמר

. ה מ ח ל מ סת יסעורים ב י ד טי ק פ  מ
ת אדירה של גיחות. לתוך  ״ביצענו כמו
ם קי ק אם מסו פ ס מה ואש, ו י ח לח ט  ש

 אחרים היו עומדים בקצב, בפעילות
מות המורכבות איתן התמודדנו  ובמשי

״  אנחנו בהצלחה.
 היסעורים היו הגשר הלוגיסטי בין

ם רוכזו י טענ  ישראל והחזית. המי
ך לגבול, ומשם הוטסו ם בסמו נחתי  במי

ים גדולים, שלא  אל תוך לבנון. מיטענ

 למעלה: הטענת קומנדקר
 מבחוץ ומבפנים

 מימין: חילןץ הפועלים
 האיטלקים מדוברה שניתלשה

 מעונניה בחוף חדרה, 1980

— A 1 • י . . ׳ . י ׳ י . ״׳ ׳ . 
 למעלה: חילוץ ימי: סוג פעילות

 בו מצטיין היסעור במיוחד
 משמאל: הנחת אבני הגבול עם

 מצרים בסיני

- י •••.־•  י



 נכנסו לתא המטען הוטסו באמצעות
 מתלה המיטען. לא רק לוחמים

 ותחמושת ה0י0ו הסיעודי•. ביום
 שיש׳, היום האחרון לפני הפסקת

 האש, העבירו היסעורים לחזית כמה
 0ונות של ״ן לקידוש. ״מטען של

 הרבנות הצבאית.״ היו גם 0י0ות של
 אספקת נעליים לנוחות הלוחמים,

• כשהם עמוסים  ובחזרה, 100 היסעור,
 בפתקים ומכתבים מהחיילים

 למשפחות שבבית.
1983 

 מבצע ״קו מדינו״: יסעורים מפנים
 אלפי חיילי צה״ל מלבנון חזרה הביתה.

 מאי 1983
 יסעורים מעניקים סיוע צמוד

 למשלחת הישראלית שעסקה בשיחות
 עם ממשלת לבנון בסיום המלחמה.

 12 באפריל 1984
 חמישה יסעורים מנחיתים את

 הנוחות המיוחדים שחיסלו את חו0פ׳
 אוסובוס קו 333, וחילצו את בני

 הערובה.
 24 ביולי 1984

 שני יסעורים מפנים את נציגות
 ישראל בדהר״ה, שהיתה הקשר הרשמי

 האחרון בין ישראל ללבנון.
 אוקטובר 1987

 יסעורים ומסוקי בל־212 מבצעים 34
 מבצעי חילוץ של מס״לים מוואדיות

 וקניונים בדרום. יסעורים מחלצים
 עשרות אנשים שנלכדו בשיא

 השטפונות בבקעת באר־שבע. סיפר
; 0״0 יסעור שהשתתף  0רן ע

נות  בחילוצים: ״שנים לא היו שספו
 בשלב כה מוקרם של החורף. כבישים

 שלמים נסחפו על־יד, הזרמים
 האדירים. רכבים נסחפו ביחד איתם.

 נשבה רוח שסיכנה את המסוק
 בשלבים מסו״מים. ראינו אנשים

 מוקפים מים וניתלים על עצים כפופים
 בכדי לא להיסחף. בין האנשים שהעלינו

 למסוק, היו שני בדואים, שהיו בשוק.
ו מנ • .  הם התיישבו בפינת תא המסען

 את הראשים בין הברכיים ושקעו
 בדומייה. הרגשנו שאנחנו ממלאים

 ״עוד. אילו היינו מניעים מעס מאוחר
 יותר, כבר לא היה את מ׳ להציל.״

 9 בדצמבר 1988
 מבצע חילוץ לוחמי גולני אחרי

 פעולת השמדת מיפקדות ״החזית

 העממית״ של אחמד גייבריל בנוע״מה.
 היסעורים חילצו תחת אש נ״מ וסילים,

 והס״סים זכו בצל״שים.
 6 ביולי 1989

 יסעורים משתתפים בחילוץ פצועים
 והחגים - קורבנות הפיגוע הק0לנ׳

 באוסובוס 405, שהידרדר לתהום בדרכו
 מתל־אביב לירושלים.

 5 בספטמבר 1989
 יסעורים משתלסים על השריפה

 הגדולה שהשתוללה בכרמל. הם
 מטילים 700 טונות של מים על מוקד׳
 האש המתפשטת במהירות, ועוצרים

 אותה בעשרות יעפים נמוכים לתוך
 האש והעשן.

;זעים ת פי ע  למטה: חילוצים נ
 המוניים - אלונקות הנפגעים
 בפיגוע בבית הדסה בחברון.

 בתמונה התחתונה: חילוץ
 הנפגעים בקו 405 בדרך

 לירושלים.

fc-N. יי I Y 

 למעלה: המינחת המאולתר
 בתןף דאמוד, השער לרכבת

 התופש של אנשי המילואים,

 uC1•׳-
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 מספרים, כי ערב אחד הגיח
 במפתיע תא״ל צ/מפקד בסים

 מרכזי, ונחת במפקדת טייסת
 התעופה שלו, הוא הסתובב
 קצת בין האנשים ואחר״כך

/ ק ל ד מ ל  נכנם לחדרו ש
 מפקד הטייסת, התיישב ושאל:

 מילא שהם עובדים בתשע
 בערב, אבל למה הם

 מחייכים?״ טייסת התעופה של
ן מצטיינת בריכוז כ א /  סא״ל ק

 *דיר של אנשים מחייכים,
 סתבר, שיש להמאתכל

 ,» הסיבות הטובות בעולם
 לעשות כן, טייסת התעופה

 2 הזו, היא הגדולה מסוגה בחיל*
 !:האויר והמחמאות שהיא

 קוצרת-בהתאם

 מאת גיא רימון
 • צילם גיל ארבל



 מימין: שריפת הענק
 נכנעת בפני סילוני

 הקצף האדירים של
 כבאי האש.

ה למפקדת נ ו לראשו ר הגענ ש א ™ 
מרת על מיקומה עוד יסת, השו  J הטי
ו את  מהיום בו נחנך הבסיס, מצאנ
הן לצות T שעלי  אנשיה חנוטים בתוך חו
ר פה 2000״. כעבו גו ״תעו  מוטבע הלו
ו לקבוע  לא יותר מעשר דקות כבר יכולנ
רה זכות ל קי, שלו שמו ן כי סא״  בביטחו
ן הזה, לא יכול היה ו וצרים על הרעי  הי
כו ותר המקפל בתו  לטבוע מונח מתאים י
יסת. ייחודה של  את דמותה של הטי
ן למעשה בב- יסת התעופה הזו, טמו  טי
ת מו  סיס עצמו המכסה כמעט את כל משי
ת שמי נ פה, הג  חיל־האויר: יירוט, תקי
ל ע  המדינה, וחילוצים. מכאן נגזר, ש
ם לב- תי רו יסת התעופה, המספקת שי  טי
- ו ת ומג ת רבו מו  סיס כולו, מוטלות משי
רותים הרגילים, אחר-  ונות. נוסף לשי
- ער ר הי או ן ותי ו סת על תיכנ י ת הטי  אי
ם, י ס לכל היעדים המבצעי  כות הבסי
וד וכן הספקת ם והצי ל האנשי ו רג  תי
יסות וליחידות הפרוסות  שירותים לטי
, שמהלכת על ק׳ ״ ה צ מ ש ה ה  בבסיס. ״
- ש ק ת ר מ ש א , היא כי כ ן ן האחרו י י  בענ
ת ושוטחים סו  רים אליו מיחידות פרו
ב, ות, הוא מקשי נ ת שו ו בקשו י  בפנ
ו הכל בסדר, ד עכשי ע ף אומר: ״  ולבסו

 מה הבקשה?״

 שמונה גפים תופסים
ן יתקשה, אולי, המבקר  במבט הראשו
ן בחוט המק- יסת להבחי ה בטי נ  לראשו
ם אותה. בי ת הגפים המרכי נ ן שמו  שר בי
ר י צטי סת י י יתכן אף, כי מפקד הטי  י
ניק, האוחז בידיו י ׳ ן כולבו ו כמעי י נ  בעי
נים שהמרחק ביני־ ו בגופים שו  וברגלי
ל ק׳. ״ אומר סא״ ן זה כך,  הם רב. ״אי
 ״המאחד את כל הגופים הללו היא
ם תי רו ם שי , שכולם מספקי בדה  העו
ת ו נ יסות הלוחמות וליחידות השו  לטי
י בין הגופים  בבסיס. הקשר התת־קרקע
ר וקיים. כמפקד, מוטל עלי  הללו שרי
סת לכל י בש את הגופים הללו לטי  לג
״ . י ל ר העי ש ק ר גם את ה צו  דבר ובבד לי
ת את מפקד טייסת ו  ניתן, אם כן, להשו
פה לראש ממשלה של שרים ו  התע
. רים איש לרעהו נם קשו ים, שאי  מקצועי
דת כולם ו ת עב קז  בסופו־של־דבר מתנ
ו - לטייס  לאותם גורמים ובמקרה שלנ
 ולמטוס. ״אם יד שמאל של מפקד הבסיס
ד ים, הרי שי נהלי רותים המי  הם השי
סת התעו־ י ת שלו - היא טי  ימין המבצעי

ל קי. ״ חותם סא״  פה,
רכבת נת הגפים, שמהם מו  מהם שמו
ם בפעילותם קי י יסת התעופה, המענ  טי
דות ת וליחי סו י ב לטי וסף וחשו  נדבר נ

 השונות?
ם עומד טייס, בצעי ף המי  * בראש ג
ן ן נתו עי די ן של קי. המו ו הראשו נ  סג
ב , שו י נ ו י אירג ו נ ת שי  לפיקוחו. בעקבו
פה שבה מדובר, יסת התעו  ייחודי לטי
ף ב לג ת האב״ ו נ נ ו  נוסף גם נושא התג

 זה.

ל ן לפיקוחו ש ת נתו ערכו  * גף הי
ת ערכו ל קי. הי י ש ו השנ נ  טייס, סג
ח ט ש ת - זה ה סו י ר כטי ס וכל הקשו  הבסי

 שלו.
ר ש ק ף־קשר אחראי על כל נושא ה  * ג
ץ, ים, קשר־חו  המבצעי בבסיס: קשר־פנ

יה, מברקה ודואר.  מרכז
כולת ת את י ר ש יר מ  * גף־צילום־או
ס וכן אחראי סות הבסי י  הצילום של טי
ת ו נ ס בתמו צחת אירועי הבסי  על הנ

 ובווידאו.
ת ח ט ב  * גף־אבטחה אחראי על א
- בלחי עה ו י ו וציודו ברג ס, אנשי  הבסי

 מה, 365 ימים בשנה.
ל כולל, בראש תי מסלו רו  * גף שי
ל המפקח על ד ה, את המג נ בראשו  ו
ת ו ר ס, שי ת בבסי רי י ו ה הא ר ו ב ע ת  ה
ת ו נ ת ופיקוח על תקי ה, צפרו י ג  מטאורלו

 המסלולים.
 * גף כיבוי־אש.

ן־שדה.  * גף־בטחו
ל קי,  מלבד גפים אלה, כפופים לסא״
ן ת, יח׳ אבטחה, קצי עי ה מקצו נ  מבחי
חות־טיסה ויח׳ נ״מ. את כל הגפים  בטי
ת סו ו ל ק׳ בידיו המנ וטל סא״  האלה נ
ל אחד, מירקם אחיד  ורוקח מהם תבשי

סת תעופה. י  ושמו טי
ל ק׳ ״ א ״ מכנה ס ם, י נ ם אלמו רי ו ב י ג  ״
נה ה רבה אי ל י ה ת  את פקודיו ומסביר: ״
ם רכי יסת, שעו ת חלקם של אנשי הטי נ  מ
- מה או לבי ות אדירות לפקודת־משי  הכנ
״ בפקודת־ . ס י ל אורחים בבס ר ש  קו
- מה, לדוגמא, אין שלב בו לא מעו  משי
״כ מטפל בפקודה יסת: המפי ת הטי ב  ר
דו ן מצי יסת; המודיעי ד לפני הטי  עו
 מריץ את החומר הדרוש: הקשר תורם
ג ו ו ן־שדה מטפל בסי  את חלקו ובטחו

 מימין: 24 שעות של
 טלפונים.בנות

 המרכזייה בפעולה.
 למטה: סרן תמי

 ואקדח הזיקוקים,
 המופעל ממגדל

 הפיקוח

 על אש ועל כיבוי

ם ל מטפלי ד ג מ ם ב י : הפקח ה מ י ש מ  ה
יר יפת- ת: צילום־או תו בנחי ת ו  בהמראו
ה י י ותר את הצילומים: הבע חר י  חו מאו
־קטנה וכבאי האש נכנסים לפעולה:  הכי
ם ואר- בד כל הזמן. עשרי ף־אבטחה עו  ג
סת י ת ביממה עומדת אפוא הטי  בע שעו
ם שלה. י ת הצרכנ  דרוכה ומוכנה לדרישו
ה, ת ככל שתהי י ל ת בבסיס, שו לו  אף פעי
ת מח- ל כסידרה מבלי שלפחו ה נ ת  לא ת
ו על פה יהי יסת התעו ת אנשי טי  צי
סת מכירים י ם בטי י ש נ א ה ים. ״  הרגלי
ד שלהם, ועם ר התפקי י ע ב ת ו ו ב  בחשי
י מוצא עצמי לא פעם מופתע  זאת אנ
קר על ה שלהם, בעי באצי טי  מחדש מהמו
לה הולכת, בסופו־ י בדה שהתה  רקע העו
ל ״ אומר סא״ ,  של־דבר, למישהו אחר

 קי•
פה בבסיס סת התעו י ־מפקד טי ן  כסג
תו ק׳ ידע א אי , הבי ם לשעבר  חצרי
, ישב  מוקדם על התפקיד. אף־על־פי־כן
נים,  ימים ולילות עם מפקדי הגפים השו
בד עם י עו , אנ ת : ״כמט״  למד והתעדכן
ן י י יסת מן המנ יה שלמפקד טי סי  אוכלו
ל פקחי בור ש ן זכות להכיר. כל צי  אי
ת ואנשי ו , צפרי ן ת מודיעי ו  טיסה, בנ
ר תי לדעת ולהכי ב או י ־שדה מחי ן  בטחו
״ ם. דה שלו לפרטי פרטי  את אופן העבו
די משפ־ ר מלימו ש י דו ה חת לתפקי  ק׳ נ
טה. ב־31 ביולי 1989, יברסי נ  טים באו
ים, סיים את המבחן ת בצהרי ח ה א ע ש  ב
ערף ם כבר נ י ר שעתי . כעבו ן  האחרו
 טקס החלפת פיקוד בבסיס. למחרת,
ו נס במשרד נה בבוקר, כי ה שמו ע ש  ב
ת קש לרכז בידיו א בי ת ו ו ד צת־פקו  קבו
ש ו ל סת במהלר ש י ת על הטי רו קו  כל הבי
ל י ח ת ו נ י ש כ ע . ״ ת ו נ ו ר ח א ם ה י נ ש  ה

, אמר.  לדבר״

ש ש ר כלל ב י ד ל ב ום שלו מתחי  הי
ר ח ו א ה מ ע י ש ע ב ר ־ ת ש ו ל קר. ש  בבו
ם לי בב על המסלו תר הוא כבר מסתו ו  י
י ב ל ג ן ע פי לו ת או לחי י ו הצבא ׳ ג  בפי
, הפרטי ק וע ה0וזוקי־1100 הענ פנ  או
ל כ ב ל ״ ב , א דו ן זה מתפקי  שלו. לא, אי
״ הוא , ר ל בסד כ ה  זאת רק כדי לוודא ש
זעק ו מו נ א אי ר במבוכה. ביום בו הו י  מחי
ה ע ש א נוחת במשרד ב סת שלו, הו י  לטי
רכב ת סדר היום, המו חן א ע ובו ב  ש
ם קטי י ל בפרו פו ים, טי ת אישי ו נ ו  מראי
- ם, די י נ ד גופים שו ג נים, עבודה כנ  שו
ו - בי של י בן ביקורים אצל הבי  ונים וכמו

נים.  בגפים השו
ב בו ו לסי ם אלי ו מצטרפי  לפני שאנ
סת, י ל הטי ים ש נ ת בגפים השו  הכרו
ת ו ר י ש קת כ י ד בד ט המפקד לערו  מחלי
י לוודא ד י ת לכבאי האש. ״מתפק י ע צ ב  מ
ת ו נ ס השו ל יחידות הבסי דתן ש  את עמי
ן וזה כולל, ה ת של ו י ע צ ב מ ת ה מו  במשי
״ הוא , י ל סת ש י , גם את הטי  כמובן
ה ר נ ירוט, ה ת י ו נ נ קת כו י ר. בד  מסבי
- ו סת התע י  וחילוצים, הם לחם־חוק בטי
ה ש ק ב עה ה י ם מג תי ר לעי ש א  פה, כ
ר ש א . כ ת עצמן דו חי ת מהי ו נ נ ו קת כ י  לבד
ף ימות׳ עם מפקד ג ק מז להמתי ׳ ׳ ים ק  סי
תף וסף, שו י האש, רס״מ משה י בו  כי
ו לעבר אחד נ ו פעמי ד היחיד, שמנ  הסו
ה, כה קטנ ת המסלולים. לתור ברי ו ו  מקצ
ת דלק ו י ר א ־גשם, ש פה במי י סה לעי  עמו
ל מפוחמות, נשפכו 800 ת ברז פצצו  ו
ת י ר ביטנה של מכל טר דלק מתי  לי
ת, הג המכלי ר, נ נ רח שפי ה. האז  קטנ
ם, י מנ ס מ־1949 ולפי כל הסי מצא בבסי  נ

ות לעזוב. נ ו ן לו כו  אי
ף ת בג ר ש מ ל אדם ה תר לשאו ו י ת מ צ  ק
כה ומוסמף פה כה ארו ־אש תקו י בו  כי
ם אם י י י הכלים האפשר ג ג על כל סו ו ה נ  ל
ה מב- ו ו ת ש א נהנה. רק אדם אחד מ  הו
ה את דור ו ר ויחד עמו מהו נ י ה זו לשפ נ  חי
ם י ם באמת. נורי יוסף, 41 שנ קי תי ו  הו
ל בו זכה ׳ ׳ ׳ש הרמטכ  בגף, מתהדר בצל׳
ה פ י ר י ש ו ב י כ ק ב ל ל ח ט נ ת ש ע  ב
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 גם כאשר הוא יושב בקונצרט בתל־אביב, מונח הפייגיר
 על ברכיו של ק׳ והאצבע על כפתור n־0FF. מודיע דרך

 קבע למפקדה על מיקומו. כאשר הוא נפגש עם חברים
 בשבת לעשות סטייקים על האש, כולם באים עם בקבוק

 וודקה והוא-עם פייג׳ר

 למטה(בתמונה
 הקטנה): מפקד

 הטייסת התעופה
 סא״ל קי, בחברת שני
 הבלים האהובים עליו

 ביותר: אופנוע הסוווקי
 1100 ומטוס פאנטום.

 שהשתוללה בבסיס לפני כשמונה שנים.
 ק׳ מביט בהם ומחייך: ״השניים הללו
 במקצוע יותר שנים מאשר אני חי.״

 שמונה מאות ליטר הנוזל השמנוני
 סיימו לעשות את דרכם לתוך הבריכה.
 ק׳ מצידו מחליט להפתיע אף את מפקד
 הגף, שהוא, כזכור, היחיד היודע מה-
 עניין, ופשוט ״שוכח״ להודיע לו. בע-
 יית ההדלקה נפתרת עליידי תרומת
 מצית באדיבות בטאון חיל־האויר ולפי
 תע מזנקות לשמיים הכחולים להבות
 ענק בגובה עשרות מטרים ומעלות עימן
 עמוד עשן שחור. הרוח תורמת את
 חלקה לשמחה, האש מתגברת וענן חום
 עוטף אותנו. למען ההגינות יש לציין,
 כי ביצוע צילומי כיבוי השריפה, התא-
 פשר לא מעט בזכות קי, שביקש מהכב־
 אים שלו "להפחית קצת את הקצב״.
 ממש קשה היה להאמין למהירות בה
 נחתו על מוקד השריפה שלוש משאיות
 ענק, להתארגנות המהירה של הכבאים
 בחליפות המיוחדות ולאופן בו הותזו
 כמויות אדירות של קצף לבן שחנקו
 תוך שניות את הלהבות. אודים עשנים
 ועמוד־עשן שהלך והתרחק מזרחה, היו
 הסימנים היחידים לדרמה שהתחוללה

 כאן. אכן, ביצוע למופת.

 תמי על המגדל
 בדיקת כוננות מסוג זה היא רק אחת
 השיטות של סא״ל קי, האחראי על
 התשתית המבצעית של הבסיס, לוודא
 שהמערכת משומנת כהלכה. מעבר
 לזאת הוא עורך אחת לכמה זמן ביקורת
 בספרות המקצועית ומרכז חומר לפני
 ביקורים של גורמים שונים מחוץ לב-
 סיס. חומר רב מרוכז אצלו בצורת
 דו״חות המאפשרים לו לעקוב אחרי
 הרמה המבצעית ועל הדרוש תיקון.
 כמו־כן מבצעת טייסת התעופה תרגילי
 תיכנון בסיסי ומשלימה או עוקבת אחרי
 תרגילי התיכנון הטיסתיים. בגף צילום־
 אויר, למשל, אנו מתלחשים עם סגן
 אורי, מפקד הגף, ובתוך דקות מוצגת
 לעיני ק׳ תמונה מסוימת שלו מ־1979.
 ביוזמתו של אורי, תוכנן, נכתב וצולם
 סרט וידיאו מיוחד, המתאר את תיפקודם
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 של גפי טייסת התעופה. גף צילום־אויר
 אחראי כמעט בראש ובראשונה על
 הספקת תצלומי אויר לצרכני החיל. עוד
 לפני שהטייס מספיק לרדת מהמטוס
 עטים עליו אנשי הגף ושולפים ממנו את
 החומר הדורש פיתוח. כאשר יישב אותו
 טייס בתחקיר הטיסה, כבר יהיה החומר
 המפותח בדרך אל הצרכנים שלו. גף
 זה, מסתבר, הוא מהמובילים באיסוף
 מכתבי הערכה ותודה מגורמים שונים.

 יש תמורה.
 ממרומי מגדל הפיקוח אנו משקיפים
 על הנעשה בבסיס. לא לחינם מכונה
 המגדל הזה ״מגדל 2000״. בהשקעה
 כספית גדולה שופץ ביתם השני של
ד ו מ ע י ל ם כד י י ר י ו א ם ה י ח ק פ מ  ה
 בסטאנדרטים של הצרכים המבצעיים.
 מיטב הטכנולוגיה העדכנית, בצד
 עיצוב מודרני נעים לעץ, בהחלט עו-
 שים את המגדל הזה ראוי לשמו. ההמר־
 אות והנחיתות בבסיס מורכבות מעט
 יותר עבור סרן דני, מפקד המגדל
 ואנשיו, עקב כמות כלי הטיס הגדולה
 והשוני הטכני ביניהם. ״אצלנו אולי
 תנחת או תמריא קצת יותר לאט - אבל
 בטוח,״ אומר אחד הפקחים, סג״מ ערן,
 ומסכם, למעשה, את המוטו האמיתי.
 בדומה לגף כיבוי־אש, גם כאן לא
 התקשנו לאתר תופעה ייחודית, בדמו-
 תה של סרן תמי החיננית, שלה שמורה
 זכות־ראשונים מיוחדת בהיותה הפק-
 חית הראשונה בחיל־האויר, קצינת
 המגדל הראשונה, והיום - מפקדת גף
 שירותי מסלול הראשונה. במסגרת
 תפקידה אחראית תמי לא רק על מגדל

 הפיקוח, כי אם גם על הצפריות, שערר
 עבודתן לא יסולא בפז, שירות חיזוי
 מזג־האויר (מטאורולוגיה) ופיקוח על
 תקינותם ושלימותם של מסלולי ההמר*

 אה והנחיתה על כל הכריד בזה.
 בניין מנדאטורי עתיקייומין עוטף את
 הגוף האחראי על כל מה שקשור בבסיס
 באוזן. בניגוד מושלם למראה החיצוני
ם י ט י ר פ ל ה כ ר ב ש ק ־ ף ק ג י ז ח  מ
 הטכנולוגיים מהשורה הראשונה כדי
 לעמוד במוטל עליו: קשריפנים וקשר
 עם העולם החיצון. האנשים, בראשותו
 של רס״ן עי, מפקד הגף, מטפלים באלפי
 קווי טלפון המשרתים יום־יום, 24
 שעות ביממה, את חיילי וקציני הבסיס,
 בדואר הפנימי והאזרחי, בתקשורת
 מסווגת, בהקצאת תדרים וטעינת תד-
 רים במטוסים, במברקים, במכשירי
 הקשר השונים, בהתקנות וכמובן גם

 בתקלות.
 אנשי גף בטחוךשדה, בראשותו של
 רס״ן מי, יוודאו מדי פעם את סיווג
 הדברים הנאמרים בדרכי הקשר. מעבר
 לזאת מפקח הגף על המידור הדרוש
 לפעולה תקינה של חיל־האויר ובודק
 את סיווגם של אנשי הבסיס המבקרים

 בו.

 ראשונים בשורה השניה
 את כל פעילויות אנשי טייסת התעו-
 פה ופעילות הבסיס בכלל, מבטיחים
 סרן אורי ואנשיו. גף אבטחה ידאג 24
 שעות ביממה, 365 ימים בשנה, שאף
 אחד לא יקפוץ מעבר לגדר ויטמין פצצה

 מימין: האנשים
 שמאחורי ההמראות
 והנחיתות: סרן תמי

 ופקחי הטיסה,
 האחראים על

 התעבורה האוירית
 בבסיס

 או ינסה לפגוע באנשי הבסיס או במת־
 קניו. גדרות אלקטרוניות, סיורי ג׳י*
 פים, אבטחות פנימיות וכמובן כלבים
 מרשימים, הם האמצעים בהם משתמש
 הגף כדי להפריד בין הבסיס ואורחים
 לא קרואים. נושא האב״ב אף הוא
 מפותח מאוד בבסיס. ניתן למצוא בו
 מציוד אישי ועד משאיות ריאו ענקיות,

 המשמשות במקלחות טיהור.
 כאשר חזרנו עם סא״ל ק׳ למפקדת
 הטייסת, מצאנו את אנשיה, בפיקוחו
ן הרכב והתשתיות, רס״מ יואל  של קצי
 (בקרוב מאוד רס״ב), עסוקים בעבודות
 נקיון ושיפוץ. ״זהו עוד אמצעי לגיבוש
״ אומר סא״ל קי. ״במקום יסת,  הטי
 מסודר, נעים יותר לעבוד וכאשר
 אנשים מחייכים כאן בכל שעות היום -
״ ק׳ מעיד על עצמו  התוצרת טובה יותר.
 כעל חסיד גדול של אוירה טובה. אר
ת ת בדרישו י לתת הנחו  זאת מבל
 המבצעיות: ״פרויקט שנקבע ליום מס-
 וים יהיה מוכן אם לא באותו יום הרי
 שבאותו לילה. אני מקפיד מאוד על
 עבודה בזמן, כסטאנדרט גבוה ועל
 יוזמה אישית. את התשבחות וההערות

.״  כאחד אני נוהג לחלק בפומבי
 בארבעת החודשים בהם הוא נושא
 בתפקיד, לא נזקק סא״ל ק׳ להוציא את
 המקל מהארון. ״האנשים יודעים שהוא
 נמצא שם וכנראה שזה מספיק,״ אומ-
 רים. כמעצב המדיניות הכללית בטיי-
ו בוחנים  סת, הוא מודע לכר שאנשי
 אותו יוםייום ושעה־שעה. ״זו זכותם
 וחובתם. איני דורש מהם דברים שאין
 אני מקיים בעצמי. לטייסת יש שם טוב

 בכל רחבי חיליהאויר ואנשים מעוני־
 ינים להיות חלק ממנה. יותר מפעמיים
 בשבוע אני מראיין אנשים שרוצים
 לחתום כאן קבע או לעבור לשרת כאן,
 כולל בתפקידים כמו מ״ע כלבייה או

״  נהג כבאית.
 הדלת שלו פתוחה תמיד ומכאן נובע
. ן ום שלו עמוס מהמתוכנ  שסדר־הי
 ״אנשים פשוט התרגלו להיכנס אלי
 ולהתחיל לדבר,״ הוא מחייר. ״כדי
 לעשות תפקיד מט״ת, אתה צריר להכיר
 בחשיבותו. אני, מצידי, מוצא סיפוק
 גדול כאשר אנשים מחייכים ושמחים

״  בהגשמת המשימות שלהם.
 בדומה לטייסת נמצא ק׳ 24 שעות
 ביממה בתפקיד. כאשר ניגשנו לביתו
 שבבסיס, טפח גיל הצלם על שכמו
ד את האמת קי, כמה זמן לא י  ואמר: ״תג
ות  ראית את הבית באור יום.״ ״האחרי
׳ הוא טוען.  באמת גדולה, אבל לא מדי,׳
 גם כאשר הוא יושב בקונצרט בתל־
 אביב, מונח הפייג׳ר על ברכיו והאצבע
ר קבע י  על כפתור ^OFF. מודיע ד
 למפקדה על מיקומו. כאשר הוא נפגש
 עם חברים בשבת לעשות סטייקים על
 האש, כולם באים עם בקבוק וודקה והוא
- עם פייג׳ר. אומר קי: ״כאשר אתה
 מאמין בתפקיד, רוצה לבצע אותו היטב
 ושהחיילים שלר יידעו שאתה תמיד
ר אותר - זה שווה. השכר י י  נמצא כשצ
 האמיתי שלי הוא שהיום מתהלכים
 חיילי טייסת־התעופה בבסיס בראש
 מורם. מקצוענים וגאים. אנשים בשורה
 השניה, שבלעדיהם השורה הראשונה

״  לא תצעד.

H^segawa 
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ת ש מ פ! ח טו ם־אחת־ י  ן ין ן לוש־שתי
ה מכונס U המסוקים שטסו במבנ R 
ו חרטומיהם כלפי מטה. צלילה פנ  הי
ק ל מסו כ ש ובה נמוך, כ יה בג י פנ  חדה, ו
ה י י , פנ ן אחר. טיסה קצרה ו ו נה לכי  פו
- ב לתר ם שו י נ  נוספת והנה הם מתארג

 גיל הבא.
באטי רו ת האי ו ין אי, מפקד הצו  רס׳
ם קי ל את חמשת המסו בי , מו קי  המסו
ר צ ת בקשר, ק ראו  בחן רב, מחלק הו
כי . את המסוקים מטיסים מדרי תי  ותכלי
מת מסוקים. סה במג ת־הספר לטי  בי
- י  כולם מפקדי קורסים ומדריכים מצט
ן ״ ס מר ר ״ או ם, טי מנ טי י סנ ל ב  ינים. ״
־סער קי יסי מסו יסים טי  א׳. בין הטי
- ל המסו י ש  ומסוקי־קרב. במושב הימנ

יסת.  קים כל הטייסים מאותה טי
וחה למסוקים. היום אין ום יום מנ  הי
ל ת ש י ת כבדות, עם יד הססנ תו חי  נ
ל י ג ר סה או ת ל טי  פרח־טיס המתרג
כים את ום מטיסים המדרי  מסויים. הי
ם י ח ר פ ה ל ע ד צ ה ־ ת ס י ט ם ב י ק ו ס מ  ה
 העומדים על מגרש המסדרים, עומדים

יסים צעירים. ות טי  להי
- ו סה מי וחד לטי ם הוכנו במי קי  המסו
ם סי י סרו והטי ת הו  חדת זו. הדלתו
לות מו- ם לבנים וקסדות כחו  בסרבלי

 כנים ללהטט.
״ , ה ס י ט ת ה ו ם באמנ כאן מתעסקי  ״
ת לא ו ק ס ע ת והי ה ן א׳, ״ז  אומר רס״
סה על קצה ת, אלא טי בצעי  בטיסה מי
סה בה הטי ו כולת של הטסת המסוק. ג  הי
ת רו המהי ל ו ג ל ל־300 ר  הוא בין 25 רג
ן  בין אפס למאה קשר. המרחק בי
ם־שלושה מט- י י  רוטור לרוטור הוא שנ
 רים, והמרחק בין המסוקים עצמם
רה נמוכה י ג רות הס ה מטר ומהי ר ש ע  כ

ם מאוד, י י ת ערנ ו יבים להי ותר. חי  בי
ב לצד אחר ב ו ת ס ר מ טו ם כל רו מי  מקדי
ל ו ג ר י ע ת ו צ י : ב ס נ ו כ מ ה ב ב י ש י ה  ו
- מהי ה ו ט י ל ב ש י י בך מח באטי מסו רו  אי
, י ת ר מ א יסים, כפי ש ת רבה. הטי ו  מנ
ת ס ט ל ה לת ש כו ה הי צ ק ם ל י ב ר ק ת  מ
סה ב אותם לרמת טי י י  מסוק, דבר המח

״ . ה ה ו ב ד ג  מאו
- ם בקפי קי ן נבדקו המסו פג י המי  לפנ
חד ו לה הדוק במי ו פע ף־ תו ך שי  דה תו
. ר י ו א ת ה ו ו צ ע ל ק ר ק ת ה ו ו ן צ י  ב
ש מ ש ם ב קי ו המסו ק י ר ב ם, ה חצחי  מצו
־ ל מטוסי ת ש ו ר י ה ו מ ן לנ י א  הלוהטת. ״
ו טסים חנ צה שלהם, אנ  קרב או התאו
יס מר טי ״ או , ב ט י ם ה נראי ד ו  נמוך מאו
ק אומנם דרך דלת המסו ת. ו ו  אחד בצו
ר רב. ו ר י ב ם ב סי י רה נראו הטי  הפעו
־עשן י נ מו ם חוברו רי קי לשי המסו  למג
ם י ל ע פ ו ם אלה מ י נ ו מ י . ר ם י י נ ו ע ב  צ
- ב ן צ ש ל ע ב ו ש ל כדי ש י ג ר ת סה ל י  בכנ

ם. י המסוקי ר משך מאחו י י י נ  עו
- עו המסו י ים הנ ר הכנפי ד ס  לקראת מ
. ור המיפגן ז ו לאי א המרי  קים יחד ו
ק בזמן, 18:54, חלפו ו בדי ו ו נ ג ר א ת  ה
ן י . הקרי בה ה מרהי נ ש ו ש ת ב ל לבמו ע  מ
א כפיים: ת למחו ו מ ב ל ה ע  קרא לקהל ש
״ ם! קי ם אתכם שם במסו מעי  ״הם שו
פה ל וחלי י ג ר ר אחד, עוד ת ב ע  עוד מ
ממו קים התרו ו והמסו ך רעה  האחד בתו
א - כך י ר מ ה ה ש נ ב מ סת. ה י רה לטי  בחז
ר סב על טו ם דוממו והרו עי ו  נחת. המנ

נעצר. ו - ו י ב ו ב  צירו האט סי
ת טיסה רו קסדו ם ירדו והסי סי י  הטי

ת זיעה. ו ג ו  ספ
- י ם. החג ן המסוקי י ל לי ט ירד ע ק  ש
יכים מחר יום חדש - וחנ . ו  גות תמו

 חדשים.
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 לביטוח בטוח — אין תחליף ל־ פרחי סוכנות לביטוח בעיים
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 אנו הראשומם:
ת המשפחה והבית למבוטחינו! מ ח  * ל

ן.  * בצח״ל, בשרות כוחות חגטחו
 * מקבלי קצבות צח״ל — אזרחים עובדי צח״ל.

 נאמנות מירבית _ לאלפי מבוטחינו באשר הם
! ! ח!  * התשלומים באמצעות — מת״ש צח״ל בכל ענפי הביטו

ת ומקוריות להגנת המשפחה ובתנאים ו מ א ת ו  * התוכניות מ
 המיוחדים שיועדו לכם בלבד!!!

 עשו למען חבריכם בשורה!!!
 הכנישו אותם בשוד שדותינו.

 המשרד «תוח משעה: S.30 עד 00.*1 ללא הושקה.

נימום תשלום ם ביטוח — מי ו מ י ס ק  מ
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 סוכנות הביטוח הגדולה הבלעדית עבורכם



 ישראל ו טכנולוגיה ותעופה חלל

 לקואת ״שמיים פתוחים״
 באירופה 992 ו

• וריח: כל העולם מדבר ומתכונן M 
 לקראת איחוד אירופה והמהפ-
 כה הצפויה בתעופה האזרחית ב־
תי  1992, בעוד שתאריך היעד האמי
 הוא, למעשה, ב־1 בינואר 1993. אבל
 זה רק עניין של עוד עמוד אחד בלוח

 השנה.
 לקראת היום הנ״ל כבר זזים ורוע-
ת הסיפים. חברות־תעופה  שים אמו
ות נ נ ת ורבות־עוצמה מתכו קו תי  ו
 לצעדי איחוד חסרי־תקדים - ופוח־
ת של מעצ-  דות אלו מאלו; ממשלו
 מות כלכליות מתכוננות ליום של
 ״וגר זאב עם כבש״ - וחוששות
ת מפני רעותה, כיצד יגיב היריב, ח א  ה
 מה יעשה המתחרה, איך להישאר
 בחיים, לצוף, לשמור על השרידות -

 בעידן האיחוד והאחדות.
ת המידה הכפולות הללו של  אמו
 אחדות, איחוד ופחד מפניהם נובעות
 בראש ובראשונה מאי הידיעה, מהנע־
 לם. איש אינו יודע בדיוק מה באמת
 יקרה בתעופה האזרחית כאשר יפלו
ת אירופה ב־993ו והיבשת מו  חו
י לא תהיה: ת ת י מדינה א ה - מה  תהי

 גוש כלכלי אחד - זו הכוונה.
 מה המטרהי מה היעד? אומר
 גרהארד קנדולסקי, מהאגף ליחסים
ה פ ו ע ת ת ה ר ב ח ם ב י י מ ו א ל נ י  ב
 המערב־גרמנית ״לופטהאנזה״, שהוא
 מומחה לנושא התעופה האזרחית
 לקראת איחוד אירופה: ״הגדרת האי-
 חוד האירופי היא: ׳תנועה חופשית
 של סחורות, אנשים, שירותים והון׳.
 ״תנועה חופשית של סחורות וא-
ימת  נשים כבר יש, והיא עובדה קי
 במערב־אירופה. תנועה חופשית של
 שירותים והון עדיין אינה קיימת.
ק ל א ח י ת ה י ח ר ז א ה ה פ ו ע ת  ה

 מהשירותים - ועל זה עובדים.״
דית שרירה וקיימת  אי־ידיעה עתי
 והנעלמים רבים, אבל אי־אפשר לומר
ק האירופי, היושבים  שראשי השו
ם. הם כבר עשו  בבריסל, מתבטלי

 מעשים:
טה מועצת  בדצמבר 1987 החלי
 השוק להקים גוף, שדן בנושאים

 הבאים בתעופה האזרחית - זכויות־
קת השוק, תעריפים, חוקי  טיס, חלו
 התחרות. קובץ נושאים אלה מכונה
PACK-) בלשון השוק חבילה מספר ז 
. ה״חבילה״ כוללת שורה של ( 1 AGE 
פה ראה התעו צד תי ת כי ו ט ל ח  ה
 האזרחית בעידן האיחוד ומה יהיו
 היחסים בין חברות התעופה ובין

ת בנושאים אלו.  הממשלו
 ב״חבילות״ הבאות ידונו ויחליטו
ועת ד בנושאים הבאים: תנ  על העתי
ת פנים בתוך המדינות החברות סו  טי
 בשוק; תנועה בין מדינות השוק למד-
ק (וכאן נכנסות ץ לשו  ינות שמחו
 ישראל ו״אל־על״, כפי שנראה להלן),

 טיסות־שכר ומטענים.

 הארמוניזאציה
 ״חבילה״ אחרת תכלול נושאים
ם, סי י  כרישויים ורשיונות של טי
קת מטוסים, נמלי־תעופה, רשו- ו  תחז
סה (ATC), מערכות  יות פיקוח הטי
ת של חברות־ ו ב ש ח ו מ ות מ  הזמנ
 תעופה (CRS) וקביעת תורים לנחי-
ם בנמלי סי ת והמראות של מטו  תו
 התעופה (SLOTS). עוד ״חבילה״ תכ-
ת הנושא החשוב והחיוני של  לול א
ק וממדינות  מחירי־טיסות בתוך השו
 השוק למדינות אחרות וממדינות

 אחרות למדינות השוק.
 העיקרון של ניהול התעופה האזר-
 חית אחרי 1992 יהיה תחרות חופ-
 שית בין חברות התעופה. לא עוד
 שתי הברות־תעופה של שתי מדינות
 יקבעו ביניהן, באישור ממשלותיהן,
ת ו י רו , התדי ת ו ס י ט ת מספר ה  א
 והמחירים, אלא תחרות חופשית, או
ד ה עו ת; לא תהי פשי ט חו ע מ  כ
ה פ ו ע ת ת ה ר ב ח ה ל י צ ק ט ו ר  פ
 הלאומית־ממלכתית של כל מדינה;
 זכויות הטיס, שהן רכוש של מדינה,
ם בפני גישה חופשית  לא יהוו מחסו
 של כל חברת־תעופה לכל נמל־

 תעופה.
חד גדול, יש מגמה  כיאה לשוק מאו
 למה שמכונה הארמונמציה: האחדה

 של רשיונות כושר־טיסה של כלי־
 טיס, כדי שהללו יהיו זהים בכל
 מדינות השוק; החלת רשיון־טיס של
יס ספרדי בבריטניה, למשל, ולהי־  טי
 פך; האחדה של חוקים הנוגעים לזמן
ד של צוותי האויר בכל סה ותפקי  טי
 מדינות השוק; האחדה של מערכות
 ההזמנות הממוחשבות של חברות
 התעופה של השוק האירופי; ובעתיד
 הרחוק יותר: האחדה ואירופיזאציה
 של מערכות הפיקוח האוירי של כל

 המדינות החברות בשוק.
 אבן־יסוד בליברליזאציה הוא נושא
ת ס ס ו ב ת. היום מ סו לת הטי בו  קי
פה האזרחית של חברות התעו-  התעו
 פה הסדירות על הדדיות, פיפטי־
 פיפטי, בתנועה. כמו, למשל, ״אל־

ועה בין ת מהתנ י  על״ מובילה מחצ
 תל־אביב ללונדון בעוד ש״בריטיש
ת התנועה י צ ח  איירווייז״ מובילה מ
 בין לונדון לתל־אביב. לא עוד. באירו-
ה  פה, בעידן הליברליזאציה, לא תהי
י ז , אחו ת ו ת של הממשל  התערבו
, ומדינה ן  החלוקה יהיו שונים לחלוטי
ה ת מעשי ת לא תוכל לחסום א ח  א

 של רעותה.
 כך גם לגבי ריבוי המובילים: היום
DESIGNATED) ל נקוב בי  יש מו
ד של כל מדינה, ח  CARRIER) א
ס בנתיב, י ט ת זכויות ה ש א מ מ מ  ה
 כמו ״אל־על״ ו״בריטיש איירוייז״
ד הליבראלי א הקודמת. בעתי מ ג ח  ב
 באירופה תוכל כל מדינה לקבוע כמה
 מובילים שתרצה על הנתיב. כך,

 שדה התעופה בפדאגקפר!
i רט-מבט מלמעלה: זכר 
 יות הטיס לא יהוו מהסוס
 בפגי גישה חופשית של כל

 חברת• תעופה לכל 1מל•
 תעופה.
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 מימין: אבךיסוד במהפיבה
 היא ליברליזאציה מבוקרת

 של תנועת המטוסים בין
 מדינות: מובילים במספר
 בלתיימונבל לנתיב: תת-

 רות פתוחה; אך שמירה על
 הייחודיות של בל חברה

 למשל, ארבע חברות־תעופה גרמניות
 יתחרו עם ״אל־על״ על התנועה שבין

 מערב־נרמניה לישראל.
 לב־לבה של הליברליזאציה הזאת,
חלט כבר ב־957ו, הוא  שעל ניצניה הו
 נחיתותה של אירופה מול ארה״ב. זו
ת מ ח ל לתה אחרי מ  היסטוריה, שתחי
 העולם השניה, כאשר ארה״ב נטלה
ת לאירופה, ככל סו  לעצמה חופש בטי
 העולה על רוחה. חופש זה קיים עד
ת ו י קנ פה אמרי ת־תעו  היום: חברו
ס לאירופה, בעוד  רבות רשאיות לטו
 שחברות התעופה האירופיות מוגב-
סה ד בבחירת יעדי הטי  לות מאו

 שלהן בארה״ב.
 לחברת־תעופה אמריקנית מותר,
ת נוסעים בין רומא לפא- ח ק  למשל, ל
ק הקונגרס,  ריס, בעוד שעל־פי חו
ת ח ק  אסור לחברת־תעופה אירופית ל
 נוסעים בין ניו־יורק לשיקאגו. הוסף
תם של יפאן ושל ת התעצמו  לכך א
ת י צ מ ה ת נ ה , ו ק ו ח ר ח ה ר ז מ  ה
פה  הליברליזאציה באירופה: השאי

 לפעול ולהתייצב כגוש אחד.

 ליבוליזאציה
ד - מול ונגד ארה״ב; אבל ח  גוש א
ח ק ת ל ם א  האירופים גם לומדי
פה  הליברליזאציה, שהונהגה בתעו
 האזרחית בארה״ב ביוזמת הנשיא
ים הפתו- פת ״השמי  נ׳ימי קרטר, תקו
 חים״, והיום כבר נחושים האירופים
 בדעתם: ליברליזאציה - כן, אבל
ים פתוחים לגמרי, וויתור על  שמי
ות ועל הייחודיות של כל  הלאומי
נות בשוק האירופי - לא ת מהמדי ח  א
 ולא. הנוסחה היא איחוד ושמירה על

 הייחודיות.
 לכן אל יצפה איש שהצרפתים
 יוותרו על ״אייר פראנס״ או הגרמנים

ם - על ״לופטהאנזה״ או האיטלקי
ה״ או הספרדים על  על "אליטלי
 ״איבריה״. השאלה היא מה תעשה
ת מחברות אלו וכיצד תתנהג ח  כל א
 אחרי 1992. האירופים לומדים, כא-
ת לקחי מדיניות השמיים  מור, א
ם בארה״ב ונזהרים מפני חי  הפתו
ה והשלכותיה: מה קרה תי או י  שג
 באמריקה? היתה ירידת מחירים ויו-
ת בשלבים הראשונים - הה סו  תר טי
בת הצרכן. אולם, מאוחר  היה לטו
 יותר ירדו המחירים וירדו גם ההכ-
 נסות של חברות התעופה; היתה
ת סו  ירידה ברמת השירות; נפסקו טי
ם לא־ריווחיים ונפגם י  ליעדים קטנ
 השירות; היו פשיטות־רגל של הב-
 רות; הורעו יחסי־עבודה; פיטורים;
ת ו ש ל ים; חברות ח  חברות בקשי
ים  נבלעו־נרכשו על־ידי חזקות; קשי
ת חו  כלכליים גרמו לירידה ברמת בטי
 הטיסה. תוצאה סופית נכונה להיום:
 בארה״ב קמו שש חברות־תעופה
;MEGA CARRIERS , ת ו י ק נ  ע
 קרטליזציה של כ־80 אחוז מהשוק;
 שוב העלאת מחירים והפסקת טי-
ת ליעדים לא־ריווחיים - והצרכן ו  ס

 יצא נפסד.
ת תוצאות  כך רואים באירופה א
ים הפתוחים באמרי-  מדיניות השמי
 קה, ואירופה נחושה בדעתה - היא
 אינה רוצה חברות־ענק, שיבלעו את
DEREGU- הקטנות; היא אינה רוצה 
 LATION נוסח אמריקה, אלא מה
ה בשפה האירופית החד- ת  שמכנים ע
REGULATED LIBERAL- ה  ש

 ISATION, ליברליזאציה מבוקרת.
 תריסר המדינות החברות בשוק
ן ד י ע ן ב מ צ ת ע ו א ו י ר פ ו ר י א  ה
 הליברליזאציה כאמור שוק אחד,
 שבו הן יתחרו ביניהן ועם אחרים
 שמחוץ לשוק, ללא חומות סחר
 לאומיות. חברות התעופה האירופ-

סו ב־1988 כ־63  יות הגדולות הטי
 מיליון נוסעים והמספרים הולכים
ת ביניהן, הן מתח-  וגדלים. הן מתחרו
 רות עם חברות־תעופה לא־אירופיות
ת עם 75 חברות  גדולות, הן מתחרו
 תעופה אירופיות בינוניות וקטנות.

 שת״פים
ז  מה נעשה עד כה ובימים אלו
 המענה העכשווי למצב, שרבים בו
יות ושת״פים  הנעלמים, הוא התאגדו
 לצרכים מסחריים ומבצעיים, שישפ-
ת כושר התחרות. הנה כמה  רו א
 מהשת״פים, נכון לסוף נובמבר 1989 :
 סא״ס, חברת התעופה הסקנדינו־
 וית (מס׳ ארבע באירופה), רכשה
ד עשרה אחוזים ממניות החב- ק ת ש  א
ס אייר״, ו־25 א ס ק ט  רה האמריקנית ״
 אחוזים מחברת התעופה ״בריטיש
 מידלאנד״; יש הסכם שת״פ עם
ל ניפוך׳ היפאנית. חברות  חברת ״או
ים באירופה)  "לופטהאנזה״ (מס׳ שתי
 ו״אייר פראגס״(מס׳ שלוש באירופה)
פ בנושאי ו על הסכם שת״ מ ת  ח

, הכשרת טייסים, רכש כלי־  מטען
ס, שיווק, שירותי הסעדה (קייט-  טי

 רינג) ומכירות.
 ״סוויסאייר״ (מס׳ שש באירופה)
 והחברה האמריקנית ״דלתא״ רכשו
ת חמישה אחוזים ממניות ח  כל א

 חברתה.
 מטרת השת״פים הללו של חברות
 בתוך אירופה ומחוצה לה, באמריקה
 ובמזרח־הרחוק, נובעת מהחשש שה-
 שוק הקיים של 320 מיליוני בני־אדם
 במדינות השוק לא יספיק לפרנסתן
 של 22 החברות האירופיות הגדולות,
ת תחומי  ולכן שומה עליהן להרחיב א

 פעילותן אל מעבר ליבשת.
עצת השוק, שלא  לפיכך, קבעה מו
ת של המדינות החברות  עוד הממשלו
ת הסכמים הדדיים  יקבעו באמצעו
ת הנתיבים, הקיבולת והמחירים -  א
 שלושת אבגי־היסוד של התעופה
ל ליברליזאציה,  האזרחית - אלא תחו
ת סו ת מחירי הטי  האמורה להוזיל א
ת בין היע- סו ת היצע הטי  ולהגדיל א

 דים השונים.
ימת ופועלת  הנה דוגמא, שכבר קי
ת  בשטח: עד 1986 קבעו ממשלו
ת החלוקה בטי-  בריטניה ואירלאנד א
ת בין שתי חברות התעופה ״ברי־  סו
ש איירווייז״ ו״אייר לינגוס״ בקו  טי
 שבין לונדון לדאבלין. אולם, אז התי-
ת לחברת תעופה  רו שתי הממשלו
 שלישית, ״ראיינאייר״, שהיא חברה

ס זה. ס בקו עמו  אירית, לטו
ת שש ו ס  השוק הזה נפתח, וכיום ט
 חברות־תעופה בקו הזה ויש תחרות
 במחירים: כרטיס ב״ראיינאייר״ עולה
 96 דולאר; כרטיס ב״אייר לינגוס״
 עולה 171 דולאר; היצע נמלי התעו-
 פה התנוון: ״ראיינאייר״ נוחתת בנמל
 התעופה לוטון, ואילו ״אייר למנוס״
 נוחתת בהית׳רו; גדל גם מספר הטי-
גמא לרוח ת בכל יום. זו דו ו  ס
 הליברליזאציה בתעופה האזרחית

 באירופה.
 מדינות אירופה וחברות התעופה
ת כל  שלהן עדיין אינן יודעות א
 התשובות לשאלה כיצד תראה אותה
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 למטה: אולם-הנוסע<ם.
 עדיין אין תשובות לשאלה

 בבמה יוזל הכרטיס, אך
 ברור שההיצע יהיה מגוון

 בהרבה מבהווה

נות שמחוץ  ליברליזאציה. ואילו מדי
ק - מודאגות. למשל, שווייץ,  לשו
ת ש ק ע ת א בלב אירופה, אך מ  שהי
חד ואינה ו ה המי ד מ ע  לשמור על מ
ה יהיה על חברת  חברה בשוק. מ
נת שלה ״סוויסאייר״, י פה המצו  התעו
ה גם בפנים מ צ ת ע א א צ מ  כאשר ת

׳ ץ  וגם בחו
 ״לכאורה״, אומר אלכס אקרמן,
ר׳ בישראל, ״יכו- י יסאי ו  מנכ״ל ״סו
ת לנו צרות, ולדוגמא,  לים לעשו
ם שלנו ינחתו י ס ו ס מ ה ע לנו ש  לקבו
פה של פאריס בשעה  בנמל התעו
 שלוש בלילה, וזה יהיה לרעת נוס־
יחים שכך אומנם  עינו, אבל איננו מנ

 יקרה באירופה אחרי 1992.
 ״אבל החברה נערכת לקראת האי-
ך ידיעה ד והליברליזאציה, מתו  חו
 ש׳סוויסאייר׳ אינה חברה גדולה והיא
ה נ ט ת ק י מ ו ק ת אוכלוסיה מ ת ר ש  מ
ל החו- כ ת ס ה  בארץ האם, ולכן צריך ל
ן ההסכם לפתח שווקים. מכא  צה ו
ת הגדו- י קנ דלתא׳ האמרי  שלנו עם ׳
ב שיש לנו פארטנר בארה׳׳ב.  לה. חשו
ע לחברתה - אנחנו י י  כל חברה תס
, והם טה  נביא להם נוסעים לאטלאנ

 יביאו לנו נוסעים לציריך.
לופטהא־ חד עם ׳ גמא אחרת: י  ״דו
ת ק ו ז ח ת ם חברה ל מי  נזה׳ אנו מקי
ם שמושבה יהיה באירלנד, י ס ו ט  מ

ות העבודה י א ארץ שבה עלו  שהי
נות ר במדי ש א ת נמוכות מ  וההוצאו
ן ת ביבשת, וזה יתרום לחיסכו  אחרו

י החברות.  לשת
חד ו חברה י גמא נוספת: הקמנ  ״דו
ה׳ לפי- י ל מאלאז  עם ׳נתיבי האויר ש
כנת־מתשב לתעופה. למה ת תו  תו
ח תו ות של פי י י כי העלו ה י  מאלאז
ת - אך מו  תוכנות בשווייץ הן עצו
ה זולות. עוד חיסכון. כל י  במאלאז
ת בעידן שבו  אלה צעדים, שיש לעשו
ת על חב- ו ל ש מ מ סר ההגנה של ה  תו

פה שלהן.״  רות התעו
 תברות־תעופה אירופיות דואגות,
י ההכנות לקראת 1992, ד ד מצע ח א  כ
ם שלהן, למט- י ס ו ט מ  להצערת צי ה
ות י ת עלו ת ח פ ן בדלק, ה  רות חיסכו
ו מ ה כ ר ב . ח ת ו ר י ש ר ה ו פ י ש  ו
גה כבר היום צי־ ה״ מצי ז  ״לופטהאנ
ם, שי- ות התשעי י לשנ ד ם עתי י ס ו ט  מ
- ם הבאים: מטו י ס ו ט מ ה  היה מורכב מ
-  סי בואינג־747 דגמי 200 ו־400; מטו
- י בואינג־737 דגמי 300 ו־500; מטו  ס
ס ו ט מ ה A ו ־ A , 3 2 1 ־ 3 2  סי איירבוס 0
י 340־A, כאשר הצי בנוי ד י  העת
ם ומנועים וכולל י ס ו ט ת מ ו ח פ ש מ  מ
ם בני 90 עד 260 מושבים י ס ו ט  מ
ם הקצרים והבינוניים באירו- חי ו  לטו
ם ארוכים חי ו סי ג׳אמבו לטו מטו  פה ו
־ ס נ א ר ט ם ו י י ט נ א ל ט א ־ ס נ א ר  ט

ת ו ס י ם, שיאפשרו ט י נטאלי נ נטי  קו
 ישירות ללא חניות־ביניים ממערב־
 גרמניה לחוף המערבי של ארה״ב,
ה ולדרום־ י סטרל  למזרח הרחוק, לאו

 אמריקה.

 סכנות
ב ל ת ש צד ת ה כי נ  ומה יהיה עלי
ת ד ח ו א מ ל על״ באירופה ה א  חברת ״
 של 1993 ואילך - בעידן הליברליזא־
, יש הז בהנהלת המוביל הלאומי  צי
ן ניירות־עבודה שב ומכי ות שחו  צו

.  ויש הכנות בשטח
 מנכ״ל ״אל־על״, רפי הרלב, רואה
, ׳אל־ ת אפשריות: ״הנה, למשל ו  סכנ
עד באירופה, ואילו כל ה לכל י ס  על׳ ט
עד אחד, נתב״ג, ם לי י ס  האירופים ט
ה אירופה שוק י ה ת ש לת. כ ת לאי צ ק  ו
, יוכלו לומר לנו, שיש חוסר  אחד
ת , למשל, א  איזון, ולפיכך יפחיתו
 יעדינו באירופה מ־25 ל־15. אך עד
ם, כי הדבר לא חי  לרגע זה כולם מבטי

 יקרה.
ן יתרונות מול  ״לחברת ׳אל־על׳ אי
ות. לכן פי רו ה האי פ ו ע ת ת ה  חברו
ת ללא י ח פ ה ות יעילה, ל ה להי  עלי
ת ה ולהגדיל א תי צאו ת הו  הרף א
ם י ס ו ט מ ת צי ה  הכנסותיה; להצעיר א
ם בדייקנות ובקפדנות כל להתאי  ו

ת י נ כ ו ן ת א כ . מ עד ל י כ ס ל ו ט  מ
ת החברה פ י א ת ומכאן ש ו ד י י  ההצט
ת רבות ככל ו ס י ט  לרכישת כושר ל
א ל ב ל ״ ה ר א ל ל א ר ש י ר מ ש פ א  ה
י 747 ו־767 ס  חניית־ביניים, במטו

כי־חטמח. ם, ארו  בדגמים החדישי
ם, שנוהגות כבר פי  ״בעניין השת״
פה, יש ל׳אל־על׳  היום חברות התעו
ת ו ת לקנ פ א ו  קושי רב, ולכן החברה ש
ת, ת אחרו ו נ ס של מדי י ות ט י  זכו
ו הוא זכויות ו לעצמנ ד שהצבנ ע י ה ש  כ
ת באירופה, כדי ח ׳ב ובמדינה א  בארה׳
ש בזכו- מ ת ש ה ה לנו אפשרות ל י ה ת  ש

ס אלו. י ות ט  י
ס י ט ה  ״לדוגמא: היום מותר לנו ל
- ם ד ר ט ס מ א - ב י ב א ־ ל ם בקו ת י נ ע ט  מ
ס י ט ה  ניו־יורק. אבל אנו מעוניינים ל
ם, י ם לניו־יורק, מטענ ד ר ט ס מ  בין א
ן לנו א בתל־אביב, אך אי רם ל  שמקו
, ות־טיס לכך. על זה עובדים עתה י כו  ז
׳ב חברת ם בארה׳  ומכאן הכוונה להקי
קן ת ׳נורת׳ אמרי י קנ ה אמרי פ ו ע  ת
כל להחכיר אל על׳ תו  איירליינס׳, ש׳
ת בתוך ו ס י ם ולבצע ט י ס ו ט  לה מ

״ ל זה עובדים.  ארה׳׳ב. גם ע
 אירופה הגדולה, ובשוליה ישראל
כה י ה בפני מהפ ת , ניצבים ע ה  הקטנ
כה י פה האזרחית, מהפ ו  בעולם התע
ח ועיקרה על סף ט ש  שניצניה כבר ב

 דלתנו, בעוד כשלוש שנים.
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 ב א ו • ו ה
ה ד ן ש ו ו ת ש א  מ

 מעימת LANTRIN למצחם - מצרים הזמינה גרסאות יצוא של
ל בעוד ח הספקתן ת אטה״ ו ן מרי י צרת ״מארט  מערכות LANTRIN מתו
ת, הארוזות בשני פודים - ת מלאו ללת 12 מערכו ה כו ק ס י ע  כשנתיים. ה
F-16 י ס ו־מטרות - הנישאים על מטו י  פוד ניווט (בתמונה) ופח־ מצי

דרת הייצור החדשה (״בלוק 40״).  מסי
ה ישראל מ ת ח ה דומה ש ק ס י ת ע ת בוצעה בעקבו  ההזמנה המצרי
חד יני־מטרות (ללא הפוד ניווט), שיסופקו י ת 20 פודים של מצי ק פ ס ה  ל

ל האויר בשנים הקרובות. קבל חי י F-16 C/DTI, שי ס ו ט  עם ראשוני מ

B1-B-nn 26%-ארוך יזמר ב mi הי3-2 בתדל1ק אללידי: למפציץ החמקן ט 

B-2פרטים חדשים על ה־ 
י שחרר לפר-  חיל־האויר האמריקנ
ם נוספים על ביצועיו של ם פרטי  סו
ת , בעקבו ץ החמקן  B-2T1 - המפצי
נגרס עו לקו י ים שהג י נים שגו  נתו
ה נ רת תמו י י י ומהם מצט  האמריקנ
B-2T1 אה על ביצועיו של  לא־מחמי
צ- ואה לאלה של B-1BTI . כתו  בהשו
ה לאחרונה ח ת מ נים אלה, נ  אה מנתו
ס ו ט מ י ה נ  בקורת חריפה על מתכנ
עלתה גם הדרישה לבצע הערכת  ו
ת ו י א ד כ גע ל ו ת בנ ש ד ו ח ב מ צ  מ

 המשך הפרויקט.
י יש  על־פי חיל־האויר האמריקנ
ן של שמוגה טילי־ ע ט  ל־8-2, עם מ
פה קצרי־טווח ושמונה פצצות,  תקי
יל ימי, ללא ח של 6,600 מי ו  טו
ל י ואה ל־5,600 מי  תידלוק, בהשו

.B-1B^ בלבד 
ן של שני ע ט מ את ה  יכולת נשי
ם היא זהה (10.8 טונות) אם י ס ו ט מ  ה
B-־N ל ההמראה המירבי של ק ש  כי מ
 1 גבוה ב־17 אחוז. יתרה מזאת,
ק יעילה יותר בכמ־ ל  ל־8-2 ניצולת ד

ואה ל־8-1. ז בהשו ט 50 אחו  ע
ן כי הביקורת ע  דובר חיל־האויר ט
ל ה ע כ מ ת ס ס ה ר ג נ ו ק ח ה ת מ  ש
פקו לו עוד  נתונים ראשוניים, שסו

 ב־983ז.
ס הניסוי הרא- י י בח ט  בינתיים שי
ל חברת ״נורתרופ״, ברוס  שי ש
ת שהושגו בשלו- ו א צ ו ת ת ה  הינדס, א

נות של ת הניסוי הראשו ו ס י ת ט  ש
ת אלו בחנו צוותי סו  המפציץ. בטי
ס ו ד הגאי המט פקו ת תי  הניסוי א
ים, ו בתנאים משתנ ת ס ט  ויציבות ה
ת פ ט ע מ ל להגדלה הדרגתית ב  במקבי
ס הראשי י י ה שלו. הט ס י ט  ביצועי ה
וחד מביצועי המנועים  התרשם במי
קה הגבוה סי  של המפציץ, שיעור הנ
סה  שלו ומהעובדה, שביצועי הטי
ק על־ידי י ם שלו נחזו במדו י  המעשי
ים, לפני ה הקרקעי י י ההדמי ע צ מ  א

. ת עצמן ו ס י ט  ה
ס תימרונים ו ט מ  עד כה ביצע ה
ו ו נבחנ י ע ו צ י ב ת ו ו נ ו ת ש ו י ו ו ז  ב
ב והגל-  במישורי העילרוד, הסיבסו
י של 2,500 ל מ י ס ק א  גול, בגובה מ
ל 300  רגל ובמהירות מירבית ש

 קשר.

 הגנה אוירית באמצעות ל״א
ים ות האלפי מה של שנ  שדה הלחי
, ר1וי י נ ו ה שדה־קרב אלקטר הי  י
ה, שיבוש והתרעה. י י ־הטע  אמצעי
 שדה הקרב האוירי יהיה, קרוב לוד-
ח הגדול והתובעני ביותר  אי, הלקו
ת ק ז ח ת ם אלה. הנחה זו מ י ע צ מ א  ל
דים י לו היו מצו  לאור העובדה, שאי
ה ושי- י י י הטע י הקרב באמצע ס ו ט  מ
ם דיים, היו נמנעות י מ כ ח ו ת  בוש מ
- ת המטו ו ז מהפל ה מ־90 אחו ל ע מ  ל
ת 1975. הפלות אלו נ ש ם בעולם מ י  ס
ת סורקי המכ״ם תו י י  נבעו בשל התב

לי האויר־אויר והקרקע־אויר על  בטי
ם. סי  המטו

ם י ל י ת כנגד ט י ר ש פ ה א ב ו ש  ת
ם חי תו י ת בפ א צ מ ם נ ו ח ־ י ת י י ב ת  מ
ה י ל״טי ההטעי  הישראליים של מז
ה ל ם א טי ׳ י ל לה. מז דלי ן ו ו ש מ  ש
ס ומשוחררים ו ם לגחון המט צמדי  מו

ם לעבר תי י ם המתבי לי ך לטי  סמו
ת המכ״ם הגבו- מ י ת ס. עקב ח  המטו
לי  הה המוקרנת מהם, משנים טי
לם ונמשכים אל ת מסלו  האויב א

ה. י ט ההטעי ל״  מז
ית צבר נ חמה האלקטרו ם הלו  תחו
ד ו טי מא אנ נ מי נעשה דו ה ו צ ו א  ת
ים. ם חדשני י י פת ו ם תע קטי י  בפרו
ק ל M 6־F-117. ח -2 ן ה־ ו ג  כ
תחו עבורם ימומ- ות שפו נספצי  מהקו
,A-12־M ATF־N י ס ו ט ל מ  שו ע
ועדים לזרועות הצבא האמרי-  המי

 קני.
ם מגבירים י מ ד ק ת י ל״א מ  אמצע
ם ס ומאפשרי ו ט מ ת ה דו ת שרי  א
 לבצע פרופילי־טיסה, שלא בוצעו
ש לזיהוי ולגילוי ש ח  עד כה בשל ה
סי בה זו יצוידו מטו  מוקדם. מסי
לת הגנה ללוח- ם בחבי י  שנות התשע
ואה ת, אשר בהשו י נ  מה אלקטרו
ות השמונים הינה ע שנ צ מ סי א  למטו
ט פי שלושה. ע מ בכת כ  מורכבת ומסו
 חבילת־הגנה זו כוללת משבשי תד-
ם אופטיים, מערכות  רים, משבשי
י אויב ל ת מפני נעילת טי עו  המתרי
גלים לשוחח זה עם ם המסו  ומחשבי
מת מאו דע מוצלב ו  זה ולהציג מי
ס ובזמן י ב הטי ומים סבי  לגבי האי

 מינימלי.
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 ע ו
ם י ר ת ז ו ר ו ק ל מ ס ע ס ו ב ם מ ל ו ע ר ה י ו א י ב ד ו מ ע ר ב מ ו ח ל ה  כ

 הצ׳ימרקזאז יורד מהמסלול

 בעיות למטוס הטייוואני
 לא הולך לטייוואנים. לאחר שגל־
ס ו ט ת מ  לו בקול תרועה רמה א
 הצ׳ינג קואו שלהם, בינואר שעבר,
ת יציבותו וירד  איבד אב־הטיפוס א
ת הניסוי ו ס י ט ת מ ח ל לפני א ו  מהמסל
 האחרונות שלו. התברר, כי צמיג כן
ס מ ו ע ד ב מ סע הראשי לא ע  הנ

 והתפוצץ בעת ריצת ההמראה.

 המשך הסיוע האמריקני לפיתוח
ים עקב ל בקשי ק ת ה ס עלול ל ו  המט
ם י ר ו ט א נ ה ס מ ת של כ ו נ ג ר א ת  ה
ת  אמריקנים, המתכוונים להגביל א
צמצם ת חוק, שי יוואן באמצעו  טי
 העברת ידע טכנולוגי אמריקני למד-
ה עקב מ ק  ינות זרות. ההתארגנות, ש
ללה בארה״ב לאחר  הסערה שהתחו
ת ההסכם לשיתוף פעולה עם מ י ת  ח
 יפאן בפיתוח ^FS-X, עלולה להק-
י מ ו י בתח וע אמריקנ  פיא כל סי
קה זו עלו- י  המדע והטכנולוגיה. חק
ת לגבי הטייוואנים, טי  לה להיות קרי
ת קו י בי שמענ  בשל הסיוע המאסי
 חברות אמריקניות, ובראשן ״ג׳נראל
ינאמיקס״, למרכז לפיתוח אוירונו־  די

י של טייוואן.  ט
ת נבנים אבות־טיפוס נוספים ע  כ
ס העל־קולי וקו הייצור ו  של המט
ים ם סידרתי י ס ו ן להנפיק מט  מתוכנ

 בסוף השנה הבאה.

 האפאציים נחלצו
 מההוויקאנים

 נזקי סערות ההוריקאן, שפגעו
י בבסי- קי אפאצ׳  בזמנו ב־120 מסו
ס ודרום־ א ס ק ת ט ו נ י ד מ ם ב י  ס
ת  קארוליינה, נתגלו כחמורות פחו

וח של 5,000  נוסעים ויותר, לטו
יל ימי ובמהירות שני מאך.  מי

 המנוע הנמכר ביותר של חברת
,CF6-80־C2^ ,ק״  ״ג׳נראל אלקטרי
ם מעבר ת חדשי חו  זכה למספר לקו
ה פ ו ע ת ת ה ר ב . ח ל ך הברז ס מ  ל
ה י ק ב ו ל ס ו כ ׳ ל צ ת ש י ת ל ש מ מ  ה
A-3 10-333 י איירבוס ס  רכשה שני מטו
ידם במנועים טה לצי החלי  רחבי־גוף ו
ה מוערך ק ס י ע  האמריקניים. שווי ה

 ב־30 מיליון דולאר.

פה  ״אינטרפלאג״ - חברת התעו
א  המזרח־גרמנית - בחרה אף הי
י האיירבוס ס ת שני מטו יד א  לצי
ט״ לו  שרכשה, במנועי CF-6 וכך נם ״
פה הפולנית, שרכשה - חברת התעו
י ס ו ט ת ״בואינג״ שלושה מ ר ב ח  מ

.767 
 במהלך ארבע השנים שבהן נמצא
 המנוע בשימוש, נרכשו יותר מ-
ת, חו  סס 1,1 מנועים על־ידי 47 לקו
- ם ביותר מ־400 מטו י תקנ  והם מו

 סים.

 מששוער בתחילה.
ם הוחזרו עד קי ת מהמסו  כמחצי
ד ח ת ולאף א בצעי  מהרה לכשירות מי
 מהם לא נקבע נזק בלתי־הפיך. ומעז
ק: המאמץ השיקומי  אף יצא מתו
ת ו נ ו ר ת ר פ פ ס ד מ י ל ו ז ה כ ו  המר
ם מקוריים, שיסייעו בע- י וקתי  תחז
. י קה של האפאצ׳ ו ד לצוותי התחז  תי
, ן א ק י ר ו ה ת ה ו ר ע י ס ת ש  ב
ללו בחודשי מאי וימי, נפגעו  שהתחו
ה להבי הרוטורים הראשיים וחל- ש  ק
מת ם לעו י ם נוספים של האפאצ׳  קי
 פגיעות שוליות במרכבי המסוקים.
ם הועפו או התהפ- קי  יותר מ־40 מסו
צאה מהסערות, אולם רק  כו, כתו
י נ קו ם נדרשו תי י ק ו ס ה מ נ ו  לשמ

 מרכב בדרג די.

 שיתוף־פעולה אויהנאוטי
 מזרחימעדב

ן האחרון בפאריס ת הסאלו  בעקבו
ם י מ כ ס ה ה מ ו כ מ ת ח ן נ ו ר ח א  ה
ש ו ג ה ת מ ו ר ב ן ח ת בי ו א ק ס י ע  ו
ים. ם מערבי י ל ע פ מ י ל סט י נ ו מ ו  הק

ם.  להלן פירוט מסמי
יטי סותוי  משרד התיכנון הסובי
ב ״ ה ר א ״ מ ם י ר ט ס פ ל א ג ת ״ ר ב ח  ו
ו על מיזכר לשיתוף־פעולה בפי- מ ת  ח
 תוח, ייצור ושיווק מטוס־מנהלים
 סילוני על־קולי. זהו שיתוף פעולה
ה ח מ ת מ  ראשון מסוגו בין סוחוי, ה
ם אזרח- סי  בתיכנון מטוסי־קרב ומטו
, ם״ גאלפסטרי  יים, לבין חברת ״
ה בייצור מטוסי־מנהלים, ח מ ת מ  ה

 כולל הגאלפסטרים־4.
ה ז י ר כ 9 1 ה 8 ר 3 ב מ ט פ ס  ב
ת ח א ת פ ם״ על כוונתה ל  ״גאלפסטרי
ס המנהלים של המאה ה־ 21, ו ט  מ
ת עשרה א ש ס נועד ל ו ט מ  N־SST• ה

ס ה־900 מדגם ו ט ת מ פקה א 9 - חברת ״נורתרופ״ סי 0 י 0 ס  F-18 מ
 F-18T1 - הורנט.

ח הורכב בקו הייצור הסידרתי הממוחשב, שבנתה ״נורתדופ״  המשלו
דע הדרוש  באל סקונדו. קו־ייצור זה אינו דורש כל ניירת, מכיוון שהמי

לת גבוהה. בו ם ובמסדי נתונים בעלי קי ן במחשבי חס  מאו
 ^F-18 הורנט נמצא בשירות הצי והמארינס האמריקניים ובחילות
ה וספרד. לאחרונה הוזמן גם על־ידי כוויית.  האויר של קנדה, אוסטרלי
ם, שייוצרו במהלך שנות סי מד על 1,494 מטו  פרויקט ^F-18 עו
ל דאג־ מ ד ק א מ ת כקבלן משנה לחברת ״ ש מ ש ם. ״נורתרופ״ מ  התשעי
־מערכות ו האנכיים ותתי , זוג מייצבי ס ת גוף המטו  לאס״ ומייצרת א

 שונות.
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ל ו ע  ב א ו י ו ה
ם י ר ת ז ו ר ו ק ל מ ס ע ס ו ב ם מ ל ו ע י ב א ו י ר ה ד ו מ ע ר ב מ ו ח ל ה  כ

י וחברת  B-2*n נבחנים 3־TR-1 - חיל האויר האמריקנ
TR,-1 י ט ק א ט ס הביון ה ו ט מ ת ניסויי־טיסה ל ע  ״לוקהיד״, עורכים כ
F-118-GE-T ל ד בזוג מנועי F-101-GE-F209. מנועים אלה הם נגזרת ש י  שצו

.B-2 ץ ד המפצי י ם מצו ה ב  100, ש
ט אנד א ר פ ״ ף גבוה יותר ממנועי ה ח ש קצר, קל ובעל ד ד ח  המנוע ה
א ״ א ח פקו ל י TR-1T, שסו ס ו ט ו בכל 37 מ תקנ ים, שהו י  וויטני״ J-75 התקנ

 מאז 1979.

 השבחה למכ״מי נקוה
 אוירית

ועדים י הבקרה האוירית מי מ  מכ״
י קרב בבסי- ס ו ט ת מ תו חי ח נ  להבטי
ת גבוהה. ו ח י ט ם ברמת ב י ם צבאי  סי
ג זה, ם מסו י מ ״ כ  בקרוב יעברו 49 מ
ך האמרי- ו תא י י ר  המיוצרים בחברת ״
ה עבור פ י ק ה מ ח ב ש ית ה ת תוכנ י  קנ
ללת ת כו  חיל־האויר האמריקני, בעלו
ם מי ל 50 מיליון דולאר. המכ״  ש
,AN/TPN25־AN/GPN22 1 ם י נ מ ו ס מ  ה
י דו־ערוצים, שיחלי- ט ל ק מ  יצויידו ב
ם החד־ערוציים הי- י ט ל ק מ ת ה  פו א
ה זו, יהיו ח ב ש ה ה מ א צ ו ת  שנים. כ
מ בעלי ערוץ ״ כ י ומשדרי כל מ ט ל ק  מ
נימום תו עד למי פחי  גיבוי במטרה שי
. עקב ת הסכנה של כשל מערכתי  א
ת של המכ־ ו נ ת האמי מ  זאת, צפויה ר
ם לנוע ברמה של ם המושבחי  ״מי

 קרוב ל־98 אחוז.
ם י י ת ס ם הללו ת מי ת המכ״ ק פ ס  א
ל בתנאי הם יוכלו לפעו  ב־1993 ו
בה אחר  מזג־אויר קיצוניים, תוך עקי
ח של ו ת בטו י ת בדזמנ ו ר ט ש מ  עד ש

 ב־20 מייל.

MDXTI נבחו מנוע מסוק 
ס א ל ג א ל ד נ ו ד ק מ ת ״ ר ב  ח
ש ד ח  הליקופטרים״ בחרה במנוע ה
ט אנד ווי־ א ר פ ת ״ ר צ ו ת  PW-206A, מ
ק MDXTI. אופציה ו ס עת מ  טני״, להנ
ת ר ב ל ח ע ש ו נ א מ י ת ה י נ ש  מ

.TM319-2 - ת פ ר צ רבומקה״ מ  ״טו
ק של שני המנועים זהה: פ ס ה  ה

MDHC ס צירי, אך חברת ״  603 כ
ים ת הפוטנציאלי חו ת ללקו ת  בחרה ל
פש הבחירה בין המנועים, ת חו  א
ך רצון להקל עליהם באיתור  מתו
וע טכני. המנוע הצרפתי ם וסי  חלפי
ק ו ס מ ל מ ח ה ה ב י ט נ ר ט ל א וצע כ  י

 מספר 100 ואילך.
ק הראשון, ו ס מ  MDXTI יהיה ה
ותקן מנוע N־PW-206A, אשר  שבו י
ה על ס י ת ט ו ע  צבר כ־4,200 ש
.MBB-B0-105 רמת הניסויים ו  פלאטפ
רבומקה״ צבר עד כה  מנוע ה״טו
י ו ס י נ ת־ ו ף שע ל ה מ־12 א ל ע מ  ל
קי ת על מסו למעלה מ־1,200 שעו  ו
 AS-355 של זרועות הצבא וחיל־

 האויר הצרפתי.
לאס״ קיבלה עד כה ל דאג נ  ״מקדו
י MDX, מאז ק ו ס  הזמנות ל־215 מ
ת איגוד ג ק בתצו ו ס מ ת ה י  הוצגה תכנ
ם הבינלאומי HAD), שנער- קי  המסו

 כה בניו אורלינס, בינואר השנה.
ק, נטול י של המסו ל  מחירו התחי
 הרוטור האחורי, היה 1.7 מיליון
 דולאר, אך בשל הביקוש הגבוה
ר והוא ת המחי ה החברה א ת ל ע  ה
מד כיום על 1.85 מיליון דולאר.  עו
מד  שווי ההזמנות שבידי החברה עו

 על 365 מיליון דולאר.
ס ב־992ו והלי- ו  MDXTI נועד לט
מו ב־993ו. י  כי הרישוי שלו יסתי
ד על 96 ב הייצור המירבי יעמו צ  ק
ם י ק ו ס מ ק ה ם בשנה, ושו י ק ו ס  מ
קי MDX. כל ט כאלף מסו ו ל ק ד ל י ת  ע
ע 1996 - צ מ ם שייוצרו עד א קי  המסו

 כבר הוזמנו מראש.

ה כסותה יזתד ס י די יציע ע יס העתי  מערכת התוויית נתיבייטיסה: תא הסי

 מעונת התוויית נתיבי
 טיסה

ית נתיבי־ י ו ת להתו ס ט ו  מערכת מ
ת על־ידי חברת ״מק־ ח ת ו פ סה, מ  טי
. המערכת אמורה  דונל דאגלאס״
דע  לנצל בו־זמנית מספר ערוצי מי
ם, מער- סי ת שונים, כגון מטו רו  ממקו
ם וחיישנים, לשם תיכנון  כות מכ״
עד כלשהו וממנו. ה לי ס י ט  נתיב ה
ל ו ס יוכל לעקוב אחר המסל י י  הט
וה על ״מפה נעה״,  המוצע, מותו
רקע צבעוני. ל גבי מי ת ע צג  המו
ע נתיבי־טיסה כל להצי  המערכת תו
ות ת חירום, על־פי תכנ ע ש  חלופיים ב
 מוקדם, או על־פי המצב ברגע המבו-
אי ביט- ו ג המערכת ״תו  קש. כן תצי
ל ק ת ה ל ס מ י י ט ה ע מ נ מ י ״, ש ן  חו
לי קרקע־ ומים שונים, כגון טי  באי

י אויב. ס ו ט  אויר או מ
י ז ק מרכ ל ה ח ו ו ה ת מ כ ר ע מ  ה
י ומתו- דנ ס העתי י א הטי ת ת ס י פ ת  מ
ר ק ח מ ת ל ו נ כ ו ס ן ה ו מ י מ ת ב נ נ  כ
(DARPA) ם י מ ד ק ת ם מ י ט ק י ו ר  פ
 ובהנחיית המרכז למחקר ופיתוח של

 חיל־האויר האמריקני.
ם, קי ת דומה, עבור מסו כ ר ע  מ
ת חברת ״דורניר״ המערב־ ח ת פ  מ

 גרמנית.

 נקצוה:
 במחקרים, וניסויים שערך הצבא
ת, ו נ ם האחרו י תי , בשנ י קנ  האמרי
מוש בהוראות  נבחנו אפשרויות השי
יס. ההוראות נתנו ות בתא הטי  קולי
רת לשינוי תדרי קשו  למערכת התי
 ראדיו ולאיכון מטרות, כלומר אפש-
ס אחר או ו ט מ  רות ׳מסירת׳ מטרה ל
 ליחידה קרקעית. השלב הבא יהיה
ם בעלי יכולת זיהוי  פיתוח מחשבי

ס. י ת של כל טי  תבנית קול אישי
CF-6-80C2 כמות ההזמנות למנועי 
ק״ עברה  של חברת ״ג׳נראל אלקטרי
ת ה־2.5 מיליארד דולאר בשלושת  א
 הרבעים הראשונים של 1989. המנו-
י נוסעים ס ו ט  עים יורכבו על 120 מ

ת.  רחבי־גוף של 29 לקוחו
 צבא אדה״ב בודק אפשרות שי-
ת אויר־ מו ל הלפייר למשי  מוש בטי
ל כאויר־קרקע  אויר. כיום מוגדר הטי
ל ים. במקבי קי LHXTI העתידי  במסו
ל ישתמשו  נבדקת האפשרות, שבטי
רות כאחד. חברת "רוק־  בשתי התצו
ת בנוסף ו ח ת פ ״ מ ן ו ״אמקס  וול״ ו
לי  משגר, שיאפשר בחירת שיגור טי
ם. למשגר קי ו ממסו א  הלפייר או ט
ת. ית לייזר עצמי ה יכולת הנחי י ה  ת
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 העשור הנא של ח״א

 (המשך מעמוד 21)

ן ו ד כלי השרי ג ות גדולות, כנ י  בכמו
ה נ יה נוספת, שפתרו . זו בעי  הישראלי

קר על מערך הנ״מ. טל בעי  מו
ת ו ם טילי הקרקע־קרקע, שרב ג  ״
, ויש ת ו נ ו ם האחר י  דובר בהם בשנ
- כו ל רי י ע קר רו אותם כאיום העי די  שהג
ה בישראל, הם בהחלט עוד  זי האוכלוסי
קר ב בו, בעי ש ח ת ה ש ל  גורם מאיים, שי
ר חימוש י ת יכולתו להעב נ ך בחי  תו
י המדינה. ככ ן מאוד ליעדים בתו ו ו  מג
ת חדירה רו מהי ן ביכולת ו י  הטק״ק מצטי

ח גדול. לו  גבוהים, ובטווח שי
ך ומים, צרי מת האי ף ברשי לבסו ו  ״
ב ר ק ת בשדה ה לו ת הפעי ר ב ע ין את ה  לצי
כולת הפעלת  אל תוך הלילה. זוהי י
ות בחושך, דבר שבו רי י ת האו  המערכו

״ . גבלים עד כה ב מו ר ע י ת ו א ב ו צ  הי
מ ״ נ ל רם, יזדרז מערך ה ״ א  לדברי ת
ם האלה, בה לאיומים החדשי ימצא תשו  ו
ך , נמשי ת י ש א ר  וזאת במספר דרכים. ״
ו נ ת ו ש ר ב ת ש ו  לפעול למען שיפור מערכ
ת עם חו ת־כו ו  והסבתן להתמודדות שו
ת חו ״ אומר מפקד כו ם, ומים החדשי  האי
מ ״ נ לי ה גמא, מערך טי ״מ. ״לדו  הנ
ו תבטא ת, שי דו די שרי פו סף לשי ו  בנ

ים. י ת חדשנ ו נ  במיכלול פתרו
ר הבא יהיה ו ש ע יסה ל  ״המשך הכנ
הגדלת טווחי ת ו בי ב מערכת פסי לו  שי

ת. תי  הפעולה בצורה משמעו
ח ט אמל״ קלו ו שנ ־כן מובן מאלי  ״כמו
ו לנצח בשדה כולתנ ר את י י ב ג  חדש, שי
- ת מול מטו דדו ב הקדמי גם בהתמו ר ק  ה
ת אמצ- רו יס לשי נכנ ם ו  סים ומסק״רי
ת ת עם מטרו דדו אפשרו התמו  עים, שי

 מטוסים וטילי קרקע־קרקע.
ושא זה ת לנ אלי ת האקטו כ ר ע מ ה  ״

/ ט ו י פאטר ׳ לי ה ת טי כ ר ע  כיום, היא מ
ת ל ברי מ ש ״ נ ב וכוחות ה ״ ה ר א א ב צ  ש
ן הב- דים בה. היתרו י ו כבר מצטי  נאט״
א ביכו- ט ב ת לים האלו, מ ן בטי  רור הטמו
- ת לבצע שתי משי די חו י י  לתם הכמעטי
ד ג ה נ נ ת - הג ח ה א נ בעו ת בעת ו  מו
י ירוט טילים באויר. ראו י  מטוסים, ו
ת נן באו ת אי מו י המשי ת ש  להדגיש, ש
ה י לותה של השנ עי ן י ו  האחת על חשב
נת המע- ו נמצאים בשלב של בחי  ואנ
בוש החלטת י  רכת, והכרתה, לקראת ג

״ . שה  הרכי
- ע ב ל רם: ״ ״ א ים אומר ת נ  על האימו
ן של ת האימו טו ו שי ר הבא ישתנ  שו
ופעלו למט- ם שי  הנ״מ, יחד עם האמצעי
בו י חי  רה זו. רכש וקליטת נשק חדש י
ם י נ י י מ ת ד ו כ ר ע מ ר ב ב ג ו ש מ ו מ י  ש
ו- ע למי י  (סימולאטורים), במטרה להג
ת זאת לעשו ת, ו ת בהפעלת המערכו ו  מנ
ת. המער- נימום של השקעה כספי  במי
מוש כבר ת לשי סו כנ ת הנ ת החדשו  כו
קת כוח־אש קר הענ תן בעי  עתה, תכלי
ת־מחשב. ו הג ו גבר וכולן מנ מו ן ו ו ו  מג
ת אלו את וסף לזאת, יקצרו מערכו  בנ

״ . ת י ת ו ע מ ש בה בצורה מ ו  זמני התג

ה נ ג ה ל ה ו ל רם: ״מכל ״ א  מסכם ת
ת רת איזון בין כמו צי ב י י ת מחי רי י  האו
מ מהקרקע ״ נ ם ב ם המושקעי  האמצעי
ן ו תר . הי רי י ט האו רו י י ת ה ו כ ר ע מ ב  ו
א ט ב ת , מ ערב ת־ ו נ י מת מד ו לעו נ  של
- ל את שתי השי ע פ ת ו ל קר ביכולתנ  בעי
יעילה בהרבה מהצד רה טובה ו ת בצו  טו
ת ו י ג לו ו ש טכנ ת־ערב י . בצבאו י  השנ
״מ, וגם אם חלקן כבר ת בכלי הנ בו  טו
ת בהן דו י קף ההצטי ות, הרי שהי ושנ  מי
י הנ״מ, האל-  מחפה על כך. גם במערכ
ורם ע את הכף, יהיה הג כרי ט שי  מנ
עו ר הבא ישקי ו ש ע ב , ש . ייתכן  האנושי
מת ם, לעו י מ הקרקעי ״ נ ותר באמצעי ה  י
ע את הכף, כרי יר. מה שי רוט מהאו י  הי
ת כולת ההתקדמו  יהיה, ללא ספק, י
ל כולתו להפי מר י ר כל צד, כלו צבו  שי

 מטוסים.

ם גם לי קו ב בשי ר ע ת ד, מ ום, כתמי  ״הי
- עי ח י י כ המערכת שתו , ו רם הכלכלי ו  הג
ה זאת נימום השקעה, תהי בה במי ת טו  לו
ת י י צאה מעל . נראה לי, שכתו בחר  שתי
ושקע ם, י סים המתקדמי רי המטו  מחי
מ ״ נ י ה ותר באמצע א הרבה י ב ר ה  בעשו
ב ד הקרו . מה גם, שכבר בעתי  מהקרקע

ומים תר לאי ו ת טובים י ו נ עו פתרו צי  הם י
ם גדולים. וחי ה רב, ובטו ב ו ג  ב

ת האלפ- ו נ ט לעבר ש ב ש מ ק ב ת  ״אם מ
כנס י ר י ב כ יח ש ר להנ  יים, הרי סבי
כול ־כבי י נ ו מי מ הדי ״ נ ש בעולם ה מו  לשי
ט כלי־ רו י ת׳ לי ו י המו קרנ  היום של ׳

״ . ס י  ט

 שרות׳ כח־אדם

• 1 H 1 3 9 1 * 
ל הארץ כ  מ

 עבודה באזור המרכז, תינתן עזרה בדיור + מענק
 קליטה אחרי 6 חודשים.

- • 1 א נ ו ס  • מ
• 1 ! ע ו נ  מ

• י ס ו ט מ  ל
ל הארץ כ  מ

 לפרוייקט ייחודי בדרום. עזרה בדיור / עבודה קבועה.

9 8 ף ו ג נ ז ״ ד , ב י ב א ־ ל  ת
ל 187 צ ר , ה ת ו ב ו ח  ר

ה 7 ד ו ה ן י ב , ם י ל ש ו ר  י
ה 17 נ ג ה , ה ה ו ק ח ת ת  פ

3 ת 7 ו ר ד ת ס ה , ה ע ב ר ש א  ב
ן 8 , רוגוזי ד ו ד ש  א

3 ל 4 צ ר ה , ן ו ל ק ש  א
ו 4 א ד ר ו , נ ה פ י  ח

0 3 ־ 2 4 0 8 7 8 , 2 2 2 2 6 6 
0 8 ־ 4 6 6 5 8 1 / 3 
0 2 ־ 2 4 2 8 0 1 , 2 2 2 1 7 7 
0 3 ־ 9 1 8 5 6 2 , 9 3 4 6 0 8 5 
0 5 7 ־ 7 5 4 1 1 , 7 4 1 3 3 
0 8 * 5 6 3 0 7 8 / 9 , 5 3 2 2 2 1 
0 5 1 " 7 5 0 0 9 7 , 7 5 1 0 4 1 
0 4 ־ 6 7 2 9 6 8 / 9 

ן ו י ז י ן ב ו ו ע א ר ם ב י ב י ב ח ת ה ת ! ו י ת ב מ ם, ה י סנ ד הטי ב ר  מ

mmmmwmmm 
 ן טיסני ראשון/גלקסיה

ו במבחר גדול. ת נהוגות רדי ו י נ ו כ מ * 
. ו ם נהוגי רדי י ק ו ס מ * 

. ם י י ע ו צ ק ם מ י נ פו  *עפי
ר. י י נ ק ו י ט ס ל פ ם מ י מ ג ד * 

ם. מרי חו ת ו ו י נ כ ם, תו י עבודה, צבעי ל כ * 
ם י נ ס י ט ת ו ו י נ ו י מכ נ ו ק ת לתי רו  *מעבדת שי

 מנועים
 as., WEBRA, ENYA, ROSSI. ROYAL, PICCO, COX .ועוד

. a ' י 
 מכוניות

עוד  .AMIYA. KYOSHO. NIKKO.ד ו

. * ה ב י ת י כ ר י ש כ מ ם ו עי ו ה לצעצ ק ל ח ם מ ו ק מ  ב
ם ו ק מ ם ב י ר ׳ צ ו ו ס ת ו לצו  *.הדפסת חו

 רחוב רוטשילד 114, ראשון לציון. טלפון: 03-9664319.
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LHX*n עוד שנתיים לדויקרב הגדול על 

 צוות לעניין

 משמאל: זהו לד
 LHX של ״מקדתל•

 דאנלאס״ ר׳בל״.
 ללא רוטור זנב בעל

 פרופיל עתידני
 למטה: קסדת

 הטייס: מערבת
 שלמה של ראיית•

 לילה, בינון חימוש,
 צנים ועוד

 ביחד, יצרו ״בל״ ו״מקדונל׳
 דאגלאס״ יותר מ*90 אחוזים

 מהפסוקים שבשירות צבא
 ארה״ב. עכשיו הן חברו

. ™ ־ ף ת ו ש  לפרוייקט מ
 הכלאה בין מסוק למטוסיקרב,

 מתוכנן לקרבות אויר,
 לתקיפת מטרות קרקעיות

 ומשימות סיור חמושות. ב׳
 1991 יתחרה המסוק שלהם

 עם ההצעה של הצוות
 ״סיקורסקייבואינג״

 מאתאדהירש,ארה״ב

י שו־ ונה. חולפים על־פנ ז , ארי ה ס ן ן  ן
פרס מדבר נ ז ו ל עצי תפו ת ש ו ר # ] 
״ ן ח ל ו ש י ה ר ה ע ״ ק ל ר  לכל עבר. ואז, ע
ל ת ש י ח ר ז מ ך ו פ צ נה ה נה, בפי ו ז ל ארי  ש
ה ל ג ת יקס, מ י של פנ נ רו ר העי ו ז  האי
ת ר ב י ענק. זוהי ח דרנ ל אולטרה־מו ע פ  מ
ט נ ס ם מ י ר ו ח ב ה ו ״ תה קנ ם או קי  המסו
״ - ס א ל ג א ל ד נ ו ס״ - אנשי ״מקד אי ו  ל
ם י י שנ ח לפנ ו ארד יוז המנ ו כסי הו  מנ
י תה לאחד ממפעל ת, והפכו או  אחדו

תר בעולם. ו י ם ב שי ם החדי קי  המסו
, ש פ ו נ ־ ר ת ן א י ע ל מ ה ש ר י ו א  ב
ן עה בי ו ת לתנ ו ש מ ש ף מ ל ו ג ־ ת ו ל ג ע ש  כ
ת כאן ספ- ו נ ב , נ ם י ם המשתרע י ר ג נ  ההא
ת־ ו נ ת. ספי ו י ת קטלנ ו רי י ב או ר ת ק ו נ  י
ר ש ם המרדרניים, א קי ב אלו הן המסו ר  ק
. ד י ת ע ת ה ו מ ח ל מ ו ב מ ח ל י י ר ש ש פ  א
ם י ם קטנ ותי ראה כך: צו ו תי  מלחמה שכז
ש (נווט בל- מו ן חי קצי ס ו י בהם טי  ו
ם זריזים וקלים קי ו במסו שב י ) י ו נ נ  שו
ת, וידמו במידה רו ת מהי ו ח י ג צאו ל י י  ו
ושם. ף מג ר ת ט קפו ת התו ו ע ר צ ה ל ב  ר
ה ת ם ע מי י ם הקי קי ום ברור, שהמסו  הי
מת ל לחי ת ש שו ם בדרי ם עומדי נ  אי
. ״ ברח ע ו ג , פ ף ח ר ל ״ ו ש ד הז י ת ע  ה
- תר דרו ו ה י ב ר זות ה זרי ת ו ו ל ת ק ו נ י  ספ
״ ת ס פ ו ת ק ה ח ש מ ״ ף ב ת ת ש ה ת כדי ל ו  ש

י הזה. נ  הקטל

ל ה ש ע ק ש ה ת ה ו ת על  כדי לפזר א
, ואף עודד, ב ר צבא ארה״ י ת ח ה תו י  הפ
ם י קנ ם האמרי קי י המסו צרנ ל י ג ש ו ז  מי
״ ל ב ת ״ ר ב . ח ה נ ו ז י ם באר י י ר ק י ע  ה
יחד ״ ו ס א ל ג א ל ד נ ו ד ק מ ״ ה ל פ ר ט צ  ה
׳ ת ו ו צ ־ ר פ ו ס א ״ ר ק נ ת ש ו ו ו צ מ י ק  ה
ה פ ר ט צ ״ ה ג נ י א ו ב ת ״ ר ב  LHX״; ח
א ר ק נ ת ה ו ו ת הצ צרה א י ״ ו י ק ס ר ו ק י ס ״  ל
ואר 1989 נ . בי ״ ! ^ ־ ן ו ש א ר ת ה ו ו צ ה  ״
- ו ע ת י ה ב ת ת כ ״ א ת ו ו צ ־ ר פ ו ס ה ן ״ מי  הז
הם י ם בפנ י ם כדי להדג י מי לאו נ  פה הבי
לאפשר חד הזה ו ו ר המי צו י ת מאמץ הי  א

ד. ל העתי ה א צ צ  ה

תר ו י ם ב עי דו ת הי ו מ ש ה ר מ ס י ר ת  כ
קה י נ ו האלקטר רי ו י ר האו צו י מי הי  בתחו
, המא- 0 « ־ ת ו ו צ ־ ר פ ו ס ת ה ם א בי י  מרכ
ת ו ל י ב י המו ת ת ש , א ה נ  חד, לראשו
ם י י ר ו ט ו ה הר פ ו ע ת י ה ת כל י י ש ע ת  ב
- י ת ממוקם במסה, אר ו ו . הצ ב  בארה״
קי האפא־ ן קודם ממסו ו סי י  זונה, ולו נ
ו בחר ו נ שי ברה. אנ הקו  ציי, AHIPVI ו
וס- ם נ  אחד־אחד למשימה. גם לאנשי
ה מ י ש מ ד ה ו ל צי ם ע י פקד ם, המו  פי
ב ן ר ו סי י ש נ L י H X ן ^ נ כ וחד, המתו  המי
A-12 ?-18,ן ה־ ו ם דומים כג קטי י י  מפרו
ל ה נ מ ל , ש ה א ר . נ ר י י ר א ה ה  F-15 ו
ה יד נ ת י , נ י ת אלן ס. האגרט ו ו צ פר־  הסו
תר, כדי ו ם בי בי ם הטו י נ ו רג ת באי פשי  חו
- ו ם בי סי ו המנ ם ו כשרי ך את המו ו ש מ  ל

 תר.
ת ו ו צ ת ב ו פ ת ו ש ת ה ו ר ב ח י ה ת ש  ל
ת י צ ח מ תר מ ו ם למדי: י רד מרשי  רקו
צרו ו ם בעולם החופשי י קי  מכל המסו
תר ו ל זה י בכל , ו ״ ל ב ת ״ ר ב די ח י  על־
י קנ א האמרי ב צ ם ל קי  מ־15 אלף מסו
פקה ״מק־ ה סי א מ י ע ב ך ר ש מ  בלבד. ב
־ י כלי נ ק א האמרי ב צ ״ ל ס א ל ג א ל ד נ ו  ד
ז ו ן 1,500 הי ו ג ים, כ פה רוטורי  תעו
- קי ותר מ־400 מסו י ט OH6-A ו  סקאו
״ ל ב י. יחדיו, ״ פה AH-64Aיאפאצ׳  תקי
תר מ־90 ו צרו י י ״ י ס א ל ג א ל ד נ ו מקד  ר׳
את כל ב ו ״ ה ר א א ב קי צ ל מסו כ ז מ  אחו
ת מ י ש א זה. ר ב צ פה ב התקי ר ו ו  כלי הסי
א ם הי ת ג ו ו צ י פר ל הסו ה ש י המשנ נ ל ב  ק
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י נ נסו ש ם, בה י ת 23 חודשי בחן ב מי  ו
ם ת דג ר א צו י ם ל י ם המתחר תי ו  הצו

וכה. ק הז  המסו

 גם טילים וגם תותחים
ו י ת ו ש י ר רט את ד י פי קנ א האמרי ב צ  ה
ר מחי ן ו ג ללא מטע ״ ל 3,402 ק ק ש מ  ל
א ב צ לאר למסוק. ה ן דו ו לי ל 7.5 מי  ש
ב צ ק ש 2,096 מסוקים, ב ב לרכו י י  התח
ה נ ו ש א ר סה ה ה. הטי ל 216 לשנ ר ש צו י  י
סט 1993. ו ג ת לאו נ נ כ ו ת ל H־LHX מ  ש
ע עד י ג ה ן ל נ כ א מתו ה הו ד ש ת ה דו חי  לי

ר 1996. ב מ ב ו  נ

ה הי ת י ו ו צ פר־ ל הסו L ש H X  דגם ^

ה י ש ע ת מי ב ו י י ת המ מ י ש ת כמו ר י א ר  נ
ת. י קנ ־אמרי ן ת הצפו י נ ו טח י  הב

וס רב־ נ ל כי ת ש פי צאה הסו  התו
ה א ר ל מ ע פה ב ־תעו י א כל צמה זה הי  עו
ת הכלאה נ י ח ב א ב ו ה , ש טי נ , אלג י נ ד  עתי
א י ומסוק. הו ן קרב לו ס סי ן מטו י  ב
ת פ י ק ת ר, ל י או ת־ לה לקרבו ן מתחי נ כ  תו
- ר חמו ו ת סי ו מ י ש מ ל ת ו ו י ע ק ר ת ק ו ר ט  מ
עי קל, ו ־מנ ק דו ה מסו הי L י H X ת. ^  שו
ל ם ש י י הקי צ ת ה ף א י חל ם הזמן י ע  ש
- ב ר מ ש ם, א פה קלי תקי ר ו ו קי סי  מסו
ן ו הם הכלח, כג י ת אבד על ה טאקטי נ  חי
OH-6-M AH-1 ,OH-58T ,A O C•־N 

ף מלא ק י ה ח ב תו כן לפי ה מו הי  N־LHX י
ה מ ג ד ת ה פ ו ק ם ת ת 1991, בתו ל י ח ת  ב

 שיפור משמעותי:
 רזולוציה גבוהה של

 המפה הנעה
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 שלד הגוף הופל מגובה 14
 מטר. מטרת הניסוי היתה

 להדגים את יכולתו שלגוף
 כזה לעמוד בדרישות

 הצבאיות המחמירות של
 הישרדות בהתרסקות. הניסוי

 כלל התנגשות בקרקע
 במהירות של 17 מטרים

 לשניה, כשהמטוס נתון במצב
 של עשר מעלות גילגול ועשר

 מעלות הגבהת אף. מהירות
 התנגשות שווה לנפילה

 חופשית מגג בניין בן שלוש
 קומות. לאחר הנפילה לא

 ניכרו כל פגיעות משמעותיות
 בארבע הבובות שהיו

 במבנה המסוק

 למעלה: שני
 המסוקים שעמדו

 כבסיס הפיתוח:
 AHIP של ״כל״

 ואפאצי׳ של
 ״מקד תל דאגלאס

 מימין למטה: ניסוי
 מערכות על בל 206

 משמאל למטה:
 NOTAR ללא רוטור

 זנב

- ת תקי מו רה למשי  מותאם להתאמה מהי
נחי לייזר, ר מו י לי הלפי  פה עם טי
ר ג נ י ט י ס ל י ם ט ר ע י ו א ־ ת ו ב ר ק  ל
תחי 20 מ״מ, ואף לתו ם ו ־חו תי י  מתבי
תח התו גי הטילים ו י סו נ ל ש ף ש רו  לצי

ת. ור חמושו ת סי מו  למשי
ך ההפעלה טי ולתהלי נ ן האלג ו כנ  לתי
נב NOTAR של ה הז ט יוסיף מבנ  הפשו
ח כי ר הו ב כ , ש ״ ס א ל ג א ל ד נ ו ד ק מ  ״
־ ג נ י א ו ב ת ״ ו ו צ ה ש ע ש . ב ו מ צ  ע
ף, כפי הנראה, רוסו־ ״ מעדי רסקי קו  סי
ם ג ד ב ה ש מה לז , דו ה ס ו כ ב מ נ ז ־  ר
ת ו אל סופר־פומה, הרי שצו  הארוספאסי
מוש ״ עושה שי לאס ל דאג נ ו ״מקד ־  ״בל״
ת נגד כ ר ע ר עם מ טו נב חסר הרו  בז
י נ י ע ה ל ס י ט ת ה ו מ ג ד ה . ב ב ו ס ב י  ס
ר טו ב חסר הרו נ ן הז י רת הפג קשו  התי
ם ממש. דגם זנב מי י טיסה מרשי נ מרו  תי
ת ע גם להפחתת עלו י סי  NOTARY י

ג כמטרה ב הצי  התיפעול. צבא ארה״
ל מופחתות וכן אחזקה ת תיפעו  הוצאו
ת את ן להפחי כנ  משופרת. המסוק מתו

וקה ב־40 אחוז! דת התחז ת עבו ו  שע
וספת ^LHX היא, ת נ י  דרישה מרכז
כב כולו. ה מרו הי ה שלו י ד המבנ ל ש  ש
ה ם ממבנ רכבי ו מו  כ־90 אחוז ממנ
ה בו ק יחס ג י ר נועד להענ ש , א  אפוקסי
ל כוח מול משקל ושיפור במידת  ש
א ב צ יקט ה י . פרו מר והבלאי פות החו י  עי
כב מתקדם ף מסוק מרו ו י לג קנ  האמרי
בה ו כב כולו מג  כלל הפלת שלד־גוף מרו
ל צע, במרכז המחקר ש  14 מטר, שבו
תה י הי סו י . מטרת הנ אס״א בלאנגלי  נ
ל גוף כזה לעמוד כולתו ש  להדגים את י
ת של רו ת המחמי ו ת הצבאי ו ש י ר ד  ב
ל י כל סו י . הנ ת ו ת בהתרסק ו ד ר ש י  ה
ל 17 ת ש רו ת בקרקע במהי ו ש ג נ ת  ה
ן במצב ס נתו ה, כשהמטו י ם לשנ  מטרי
ת עשר מעלו ל ו ו לג י ת ג ל עשר מעלו  ש
ת שווה ו ש ג נ ת רות ה ת אף. מהי ה ב ג  ה
ן בן שלוש י י ג בנ ת מג  לנפילה חופשי
 קומות. לאחר הנפילה לא ניכרו כל
ת בו ת בארבע הבו ו תי ת משמעו עו י ג  פ

ו במבנה המסוק. י  שה
 את N־LHX יניע המנוע שזכה בתח-
.LHTECN ל ועים האחרונה ש ת המנ  רו
, ־גארט״ ו סו ות ״אלי ל צו ע הוא ש ו  המנ
־ ן ו ר ט ס ק ט ל ״ ת ש ו ו ל צ ר ע ב ג  ש
וע ג־פראט אנד ויטני״. המנ נ מי קו  לי
י בחנ ת מי ו ותר מ־7,000 שע  כבר צבר י
וע על הקרקע ובטיסה. הוא מספק  מנ
ת להגדלת  1,320 כוח־סוס, עם אפשרו
י בגודלו. ו נ  הכוח ב־50 אחוז ללא שי

ואה למנועי מסוקים אחרים יש  בהשו
ותר כוח,  ל־800-־ד בין 25 ל־40 אחוז י
ת לגודלו ובין 15 ל־30 אחוז פחות חסי  י
SPECIFIC) כת דלק ליחידת־כוח  צרי
, ם י נ ר צ י י ה  FUEL BURN). לדבר
ת שישה ע נוח לתיקון באמצעו ו  המנ
ם ידניים פשוטים בלבד: אין אף רי  מכשי
י במנוע שהחלפתו דורשת זר מרכז  אבי

ש דקות!  מעל ש

 אד הירש, עיתונאי
 התעופה האמריקני

 הוותיק, משמש כנציג
ן בארח״ב  הבטאו
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 תחביבים פתחנו מחלקת
 ן I ן לפי דרישת לקוחותינו 1

 ייעוץ מקצועי — וזעם

 אצלנו ניתן להשיג דגמים להרכבה/מוכנים
 מכל הסוגים והגדלים (עד V1 (מי

 מטוס1• *
 * מכוניות

 בהפעלה חשמלית או בשלם רחוק

 אוניות עץ להרכבה *
 • רכבות חשמליות

 תן למסור דגמים
 תיקון ע״׳ מומחה

 ייח כמו כן ניתן להשיג
 כלי עבודה וחומרים לגימור

 * מקדחות מיני
 לקידוח, השחזה, חריטה וסימון

 * מחרטות עץ לתחביבים
 * צבעים ודבקים לדגמים

 (לכל סוגי החומרים) * חומרי מילוי ומדללים

 הנחה לחברי מועדון
 ״בוני הדגמים״
I I ן ו I I I 

ן מ ט ו • ג ב ו  ק
 אספקת כלי עבודה. אביזרי אינסטלציה וחשמל
 רח׳ הרצל 75. חיפה. טל. 04-678950.672431



י י/•/ הבל לתחביב בע״מ ת ע ב  ג
 המרבז האיצי לציוד, חומרים

 בלים ודגמים מיוהד••
 בל סוג• הדגמים,

 הצבעים והחומרים _
ת קורת גג אחת ח  מבל החברות ת

% 

 י

0 P & 

3r e V 
© r ^־ 

 :אצלנו ניתן להשיג דגמים של

,V/׳ 

1 ז 0  י

 ניתן לבצע הזמנות טלפוניות מכל חלקי הארץ.
ם חינם י ח ו ל ש  מ

ם י ע צ ב מ ת ו ו ח נ  ה

* ו נ ר כ א ד ש • 

1 | ! | 1 ח ס ב ת ה ו ע ו ר ז ל ם ו י מ ג ד ן בוני ה ו ד ע ו י מ ר ב ח  ל

ת רדיו ו ח נ ו ת מ ו י נ ו כ מ ת ל ו ר ת ש נ ח  ת

 כצנל0ון 35ו גבעתיים סל: 723997,5714229־03



 מסכין יפנית עד מדחס׳אויר
 מאת גיא רימון צילם אסף שילה

ל ר כ ח א , ל ר ב ל ד ־ ש I D I O H 
, ת ו י ו ט ב ח ת ה ה ת ו ו י ו ט ב ל ת ה ה ו ^ 
ס • מהמדף העמו ת פ ל  הושטתם יד, ש
- ו גשתם לשלם עב י נ  את הדגם הנחשק ו
פן ת הצלו ז  רו, חופנים בשמחה את ארי
ר לכם כי ו ו ח ת קה. ואז, לפתע, מ  המברי
״ וכי אם ו ט נ ת הדגם ״ י י  לא די בקנ
ל דבר, , בסופו ש ן נ נכם להתבו  ברצו
ש כם לרכו ה לשמה, עלי י דה ראו  בעבו
- להו ר ו ־עז רי ז ל אבי  מספר לא־מבוטל ש
ם בי ם טו י ת שקל ו ר ש  סיף בכך כמה ע

ר הדגם עצמו.  למחי
ת דגם נוסף, י י נ ותר על ק ף לו י  ״עד
- דה טו ־עבו י את בכל ע במקום ז להשקי  ו
״ , ה נ ב ת ם ש ו את כל הדגמי שפר  בים, שי
ם מי ת דג ו ל חנ ע ן נוי, ב ו רס שמע ו  ג

. סה בעצמו ו ה מנ נ בו  ו
ו להם דקק רים שתז ז ת האבי מ י ש  ר
ת ו ע י צ ם מ מי ג ות הד י ו נה קצרה. חנ  אי
ר ז צרי ע ל מו ר ש עשי ן ו ו ו  שפע מג
ת בעולם. חלק ו ב ת ר ת חברו ר צ ו ת  מ
בי י י זרים אלה הם מחו ל אבי  הארי ש

ת דגם טוב. י י ת לבנ או  המצי

 סכין ניתוחים
ם הוא ג ת הד י י נ ן בב ב הראשו ל ש  ה
ם (מו- י צ ע ה ם מ י נ ם השו  הפרדת החלקי
ר או ט א ק ר ב עז  טות). לשם כך יש להי
ם י י ע ו ם המקצ ן חדה. בוני הדגמי  בסכי
ן ם, בדרך־כלל, בסכי תר משתמשי ו  י
ב ה ת ל ל ע ת מס׳ 3 ב י ע ו ם מקצ חי תו י  נ
ן  מס׳ 11. גם לחברת X-ACTO סכי
־כן . כמו ח ״ רה כ־12 ש ה שמחי ב ו  ט
מ- כרת, המו ת המו י פנ ן הי י מת הסכ י  קי
ם י נ די הבו קר על־י ש בעי ו מ י ש ת ל צ  ל
ת א חדה פחו י ה ם, מאחר ש רי  הצעי
ת. אצל כנ ת מסו ה ולכן פחו תי ו י  מאח
ו א צ מ , ת ת י ל ג ך האנ ו ט ר ו ן מ ו ת ״סו ר ב  ח
ל ר ש י ם במח י בח ם משו לת להבי  חבי
ה י י דית העשו , כי י ן י ש לצי  כ־5 ש״ח. י
. ק י ט ס ל ת פ י ד פה על י י ת עד כ ת מ  מ
ל להב ד ע ש להקפי , י ן דה עם הסכי  בעבו
א לפגום ל ם, כדי ש נקי מפגמי ר ו ש  י

. ק עצמו  בפלסטי

 ניירות שיוף

ולים ם הז י ב ה ל ת לבכם: ה מ ו ש ת  ל
ה נ ו ה מג נ ו ם מתכ תי ם לעי בלי  יותר, סו
ם י רי הקאטר . מחי ר פתאומי ב ל ש  ש
ן 6 ל״50 י ב ם ש ם נעים בתחו י נ  השו
א ט ב ת הם מ י נ י ל ב ד ב ה ר ה ש א ח, כ  ש״
ט קו י לנ ו ם כאן רצ ם. ג י ת השפתי  בחדו
בר בילדים. ו ר מד ש א קר כ ת, בעי רו הי  ו

; מסתבר, בזוג  כדי להניח דגם מורכב ברמה גבוהה, לא ד
 ידיים טובות. דגם טוב = ידיים טובות ואביזרי עזר

 מתאימים. הנה רשימה של אביזרים אלה, החיוניים כליכך

 מימין: מסרשמיט וס פיט פייר
 בצבעי טייסת הקרב הראשונה,

 מונחים על גבי דיורמה.

 למטה: 31r מכחולים ברמות
 עובי שונות, שני סוני דבקים על

 רקע מברשת-אויר בסיסית
 לבונה המתחיל

ק ת חלקי הפלסטי ם א ת ד ר פ ה  לאחר ש
ת ו כ י ת ת ח ף א י י ש ש ל , י ם קשי  המבו
ם. ן בעצי ר ו ק מ ת ש ו פ ד ו ע ק ה י ט ס ל פ  ה
ף ו ת שי רו י י נ ם ב י ש מ ת ש ם י כך מ ש  ל
ש מ ת ש ה ן ל ה אי ר ק ם מ ו ש וחדים. ב  מי
ה ק ש ל, אלא אם כן ח י ף רג ו י ר ש י י  בנ
ל ו ע א ר י י ת, ש ת גסו ו ט י ר ש פשכם ב  נ
ת רו י י . נ עתו ר צבי ח א ם ל ק ג י ט ס ל פ  ה
י ב ת עו ו מ ר ם ב י צע ם מו חדי ו ף המי ו י ש  ה
מלץ ם מו י ל רך. למתחי ת לפי הצו ו נ ו  ש
ד 1,000. ת 400 ע רו י י נ ש ב מ ת ש ה  ל
ת ו ב ש ח ה״ נ י טאמי ׳ ׳ ״ ו ס ר ו ט ס ט ת ״ ו ר ב  ח
ת ו ע י צ ן מ ה י ת ם זה. ש ת בתחו ו ל י ב  למו
ה נ י שו ב ו ע ת ב רו י י ת נ ו ל י ת המכ ו ל י ב  ח
- י י ה נ ש י מ ה ח ל י ב ח נה ה  (בדרך־כלל מו
״ ה י י מ א ט ת ״ רו י י י נ ר י ר מח ש א , כ  רות)
ו ף עצמ ו י ש ח. ה ן 5 ל־7 ש״ ם בי עי  נ
ת ע א ו ן כדי למנ ו ו ד הכי ג ד נ ה תמי ש ע י  י
ק. ץ הפלסטי ר בחרי י י י הנ ר רג ת ג ע י ק  ש
ע ו תרה כדי למנ ת י ו נ י ד בעד ו ש לעב  י
ל גבי החלק. ת ע ו ט י ר ש ת ה ע פ ו ת ת  א
ם י שנ ם י לה על חלקי ן תחי מ א ת ה  כדאי ל

ן עוד צורך.  בהם אי

 מכחולים ומברשות־אויר

ת ו ע צ ו ק, מ ת חלקי הפלסטי ע י ב צ  ל
ה ט י ש . ה דה ת עבו ו ט י י ש ת  לכם ש
- די מכ עה על־י י א צב ר הי ת ו ה י ט ו ש פ  ה
ת ו ר ע ש ן ב י י ב מתאפ ל טו  חול. מכחו
ה ע י ב צ ת במהלך ה ו ר ש ו ן נ נ י ת, שא קו  חז
ר ח ב ים מ ק קי ק. בשו ת לפלסטי דבקו נ  ו
י ב ו ת ע ו מ ר , ב ם י ל ו ח כ ל מ ם ש ו צ  ע
ת ו ע י צ ם מ מי ת הדג ו ר ב ח ת. חלק מ ו נ  שו
ם י ל רי המכחו . מחי ן ם משלה לי  מכחו
ל ו ח כ . מ ח ״ ח ועד 40 ש ״ ן 2 ש ם בי עי  נ
, , בח־ר־כלל ש מ ש ר מ ת ו י  ה־000 הדק ב
ת ר ג ס מת מ ג ו ד ם כ רי עי ם ז ת חלקי ע י ב צ  ל

ס. פה במטו  החו
־ ו ט ס ט ת ״ ר צ ו ת חד מ ו ל מי ו ח כ ם מ י  קי
ש מ ש מ ה א DRY BRUSH ו ר ק נ ״ ה ס  ר
- ט נ ת ו תר א ת י י י נ להק ם ו ״ הדג ת נ ק ז ה ״  ל
- ו ת המכח חדת. א ו דה מי ו י עב ד י ות על־  י
ר (מדלל צבע) נ ת בטי קו נ ש ל ם י  לי
- ע ש ״ ה ת פ י ר ש ע את ״ ו נ , כדי למ ן  עדי
ם שי דה על דגם דרו ת. לעבו ו נ י ת העד ו  ר
בי ת עו ו מ ר ם ב לי י מכחו נ ת ש ו ח פ  ל
ד י ה תמ ש ע י ל ת ה במכחו ע י ב צ ת. ה ו נ  שו

ן אחד. ו ו י  בכ
AIR BRU-) ר י ו א ה ־ ת ש ר ב א מ ש ו  נ
ר מ א ה נפרדת. נ ב ת כ ט ל ל ח ה י ב  SH) ראו
ג י ש ר מ י ו א ־ ת ש ר ב מ ש ב ו מ י ש  רק, כי ה
ר ש א ר כ ק י ע ה ודיוק, ב ע י ב צ ת ב ו ד  אחי
ל כלי טיס. ואה ש ת הסו ו מ כ ס בר ב ו  מד
ם מ־40 י ר י ר יקר (טווח מח ז  זהו אבי
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.  משלהן
שך ר ממו עו י ם זקוקים לנ  כל הצבעי
וחד צבעי המאט, ב יסודי - במי ו ערב  ו
ם סמיכים יותר.  שהם בעלי משקעי
נה דורשת את דילול ל אי ה במכחו ע י ב  צ
מת זאת, נר, אך לעו ע על־ידי טי ב צ  ה
ש מו ם סמיכים מדי לשי ת הצבעי י ב ר  מ
ר ע עבו ב צ ל ה לו . די ר י ו א  במברשת־
ר נעשה, בדרך־כלל, ביחס י ו א  מברשת־
ש אחד ם צבע ושלי י שלישי ל שנ  ש
א אצל נרים טובים תוכלו למצו נר. טי  טי
־ ״טסטו ״ ו ל ו ו ר , ״ ״ ל ת ״המברו  חברו
ף, אין להש- ו ת השי רו י י  רם״. בדומה לנ
- גם בצבע ובאי נר מסחרי הפו ש בטי מ  ת
נרים נעים ת הפלסטיק. מחירי הטי  כו
ח ל״המב־ ״ , 7.5 ש ל״ ו ן 3 ש״ח ל״רו  בי
ל ר ש נ ר הטי ח עבו ״ ל״ וכלה ב־8 ש  רו

. רס״  ״טסטו

, ״ ה י י מ א ט , ״ ״ ס ר ו ט ס ט ת ״ ו ר ב  ח
ם י ת צבע ו ע י ל״ מצ ו ״רו ״ ו ל ו ר ב מ ה  ״
י. המבחר קי לחץ, קרי ספרי  בבקבו
א בדרך־כלל 85 גרם ת הי , הכמו ן ו  מגו
קי ת 10 ש״ח. גם בקבו בו ר בסבי  והמחי
ת ע י ב צ ר יסודי. ל עו י י זקוקים לנ  הספרי
- ש ה נים, מומלץ ל ם ועדי וים ישרי  קו
ת ״טא־ ר צ ו ת ם מיוחדים מ ש בטושי מ  ת

ותר עד י תר ו ו י ט ב ו ש פ ״ ה ל ו ו ר ״ ח ל ״  ש
ה להפעלה ודורש ש , ק  מ־300 ש״ח)
- צאה ברמה גבו ת תו ג ש ה ל רב ל ו רג  תי
ת להחלפת חלקים, קק ז ת נ ש ר ב מ  הה. ה

בן למקור־כוח. כמו , ו  אחת לזמן
תר הוא ו י ל ב ו הז ט ו ר הפשו  המקו
ת ר צ ו ת ק לחץ בנפח 568 גרם מ  בקבו
לה כ־30 ״ העו ר י ג ד א ב ״ או ״ ל ו ר ב מ ה  ״
ש מ ת ש ה ה ל ב ר ה שלא מ נ  ש״ח. לבו
נה ן יעיל. לבו ו , זהו פתר ר י או  במברשת־
צאה ש בהו מלץ לרכו תר, מו ו י י ע  המקצו
ר (מדחס אויר) מפרסו ת, קו  חד־פעמי
ר מאפשר מפרסו ת. קו י פעל חשמל  המו
דה והוא ר אחי י ת לחץ־או ק פ ס  קבלת א
י ר י ח . מ ר ת ו י ת ב י א ד ה כ א צ ו  ה
ח ועד ״ ם נעים בין 250 ש רי  הקומפרסו
. מומלץ לרכוש ח תר מ־1,000 ש״ ו  י
בעל תר ו ו ט י ק ש ג ה ו ר מהס מפרסו  קו

 וסת לחץ.

 צבעים
ת עו י ת הדגמים מצ ו י צרנ ת י י ב ר  מ
־ , ״טסטו ״ ל ו ר ב מ ה : ״ ן צרת ם מתו  צבעי
. ה״ י , ״טאמי ״ י ז ג ו ג / ״ ׳ ל ו ו ר , ״  רס״
ת, ו ת פח קטנ פסאו ם בקו מי ם חתו י  הצבע

ק לחץ (ספ- ו י זכוכית, בבקב נ קו  בבקבו
גמת ו ם כד י  ריי) או בטוש. חלק מהצבע
ס מים , הם על בסי ה״ י ״טאמי ״ ו י ז נ ו ג  ״
״ ל ו ו ר ״ ״ ו ס ר ו ט ס ט ן ״ ו  וחלקם האחר, כג
ם במק- לי ם עו י נ נר. האחרו ס טי  על בסי
ם קי י  צת על קודמיהם, מאחר שהם מענ
־ י ״טסטו ע אחידה יותר. צבע ב צ ־ ת ב כ  ש
ם ובעלי ם למובילים, היקרי ״ נחשבי ס  ר
ן קו ת בקבו ותר. עלו ר בי  המבחר העשי
טר הוא כ־3.5 ש״ח. לי לי  בן 15 מי
- ה סו ע ב ר א ם ל ם עצמם מתחלקי  הצבעי
ק י ק (GLOSS), חצי מבר  גים: מברי
•CLEARS ט א  (SEMI-GLOSS), מ
ת ע י ב צ קר ל י ם בע ים משמשי נ  האחרו
מת הפ- ג ו ם בדגם, כד פי ם השקו  החלקי
ים ם מטלי מים צבעי י  נסים. כמו־כן קי
ם סי ב בדגמי מטו ש ר מו  שלהם אין שי

 ומסוקים.

, את דת האפשר ע, במי ו ש למנ  י
/ ן ו ק ו י הבקב ת פ ל ש ע ע ב צ ילת ה ז  נ
ת כדי י ט מ ר רה ה י ג ל ס ד ע  קופסה ולהקפי
ת ו תי . האו ת הצבע ו ש ב י י ת ת ה ע א ו  למנ
ל ת לצד מספר, ע עו פי ת FS המו ו י ל ג  האנ
ת ו צג י י ם, מ ת הצבעי פסאו ת קו י  גבי מרב
ר ש א , כ ל הצבע דרטי ש ם הסטנ ש ת ה  א
י ג פות מספר קטלו סי ת מו ו  חלק מהחבר
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ת . ניתן לחדד א רס״ ״ או ״טסטו ה י י  מ
ע ן חדה, ובכך לקבו ם על־ידי סכי שי  הטו
ד ם נוחים מאו בי הרצוי. הטושי  את העו

דה ומחירם כ־8 ש״ח.  לעבו
ש ג ם ד ו כדאי לשי וחד עלי  צבע מי
־ ן לבן ו ו  הוא BASICS. זהו צבע בג
י ש בו לפנ מ ת ש ה יטרלי ורצוי ל י  אפור נ
ט י ע יסוד זה מבל עה עצמה. צב  הצבי
ת על גבי הפלס- טו ם והבלי צי  את החרי
 טיק לפני העבודה עם PUTTY (חומר
״ ל ו ח צרת ״ י BASIC מתו  מילוי). ספרי
עלה לכם ליטר י לי ל 150 מי  בכמות ש
ע זה גם ג צב  כ־11 ש״ח. ניתן להשי

 בקופסה.
ו ל (עוצר צבע) תמצא ת המסקו  א
- צ מ א ו לצבע, ב ותר אם תבחר ל בי  מועי
רכב ומוכן. ר, דגם מו י  עות מברשת־או
ל החל- ת ע  חומר מיסור זה נמרח בקלו
ע (כדו- ו נכם לצב  קים אותם אין ברצו
י ש לקל עה י  גמת החופות). בגמר הצבי
ת ר צ ו ת ג זה מ  פו בזהירות. חומר מסו
לה כ־4.5 , עו ״ ל ו ו ר ״ או ״ ל ו ר ב מ ה  ״
ש גם בדבק מ ת ש ה  ש״ח. ניתן כמובן ל
יר לא־שקוף, על־ידי הצמדתו לחל- י  נ

 קים הדורשים מיסיד.

 פינצטות ודבה
מה (מכופפת) נצטה ישרה, עקו  פי
זת חלקים ד לאחי ל מאו עי  ורחבה, תו
עה וההדבקה. י קר בעת הצב  קטנים, בעי
ל ב יסודי ש ו ב ר ע רה כ־9 ש׳׳ח. ל  מחי
ב ו ר בכלי ערב עז ע תוכלו להי ב צ  ה
ת ו י פ . כ ה ט ס ו ר י נ י מ ו צ , ר ם י ד ח ו י  מ
ף י ב עד ו , ש ת צבע ר ב ע ה ת ל ו נ ט  ק
ב ו לות כ־13 ש״ח. לערב רוסטה, עו י  מנ
ש בכלי חרס מ ת ש ה ם מומלץ ל  הצבעי
ח לכלי ״ ם בקלות. 8 ש קי ים המתנ  קטנ
י ותר. משפכ ל בי ח לגדו  קטן ועד 21 ש״
- י עו לשפ י סי ׳ח) י ק קטנים (5 ש׳  פלסטי
־המרקחת יקת של הצבע. בבתי י  כה מדו
כית לער- כו י ז נ קו כלו לרכוש בקבו  תו
כית למדידה כו  בוב הצבע וכן מזרקי ז

נר. ל צבע או טי קת ש י י ו  מד

רכב ורחב ושא הדבקים הוא מו  נ
ל דו ש  כמעט כמו נושא הצבע. תפקי
צור לי ק ו  הדבק להמס מעט את הפלסטי
ן י קה חדשה עם חלק נוסף. יש לצי צי  י
ל לא מומלץ י ״ הרג ו ל ג פר־  כי דבק ״הסו
ל להמס את א עלו מוש, מאחר שהו  לשי
ל המידה. אם בכל זאת ק יתר ע  הפלסטי
 חשקה נפשכם דווקא בדבק זה, חפשו

פר גלוי׳ מיוחד לפלסטיק. סו  ״
י דבקים: ג י סו  יש להפריד בין שנ
ד. הדבק  הדבק הדליל והדבק הסמי
ת איטית, ו ש ב י י ת ה ן ב י  הסמיר, המתאפי
ם גדולים, ש בעיקר להדבקת חלקי מ ש  מ
ן של ו ן והעלי גמת החלק התחתו ו  כד
ם יותר, י  הכנף. להצמדת חלקים קטנ
ש בדבק מ ת ש ה גמת כן נסע, יש ל ו  כד
דף במהירות. מכאן יש לה- ל המתנ  דלי
ר עז ש להי ת דגם, י י י ת בנ ע ב ק ש  סי

גי הדבקים. י סו  בשנ

זות: ש ארי ם בשלו עי י ם מג  הדבקי
קופסת פרת ו ו ן עם מברשת, שפ קו  בקבו
ן ק בעלת מחט. הדבק האחרו  פלסטי
ים. המחט מאפ- קר למקצוענ י מלץ בע  מו
ים ש ב־28 הגרם הדבקי מ ת ש ה ת ל ר  ש
ת יקת ומבטלת א י ת, בהזרמה מדו חו ו  בנ

כה. ת או השפי בשו י י  פחד ההת
, ״ י ר ל ט י א , ״ ״ ל ו ר ב מ ה ת ״ ו ר ב  ח
ם ת דבקי ו ע י טסטורם״ מצ ׳ ׳ ״ ו ל ו ו ר  ״
ן עם קו נים, ארוזים בבקבו י י  דלילים מצו
ח ועד ם מ־4 ש״ רי וח מחי , בטו ת ש ר ב  מ
עה דבק ״ מצי ה י י מ א ט ת ״ ר ב  8 ש״ח. ח
ע נ , ש ת ש ר ב ן עם מ קו  מעולה, בבקבו
פרת דבק ן דליל לסמיד. שפו י ב ל ש ו ב ג  ב
־ המב ״ או ״ ס ר ו ט ס ט ת ״ ר צ ו ת ר מ  סמי
תן י לה כ־3 ש״ח, כאשר נ ״ עו ל ו  ר
קת י י ו ר במשפר קטן להזרמה מד עז  להי

ל החומר. תר ש ו  י
ב ורור טו ל או ד ע ד להקפי ב מאו ו ש  ח
ע ו דה עם דבק, וזאת כדי למנ ת עבו ע  ב
פת האדים הרעילים. כמו־כן יש  את שאי
קר ן אברי הגוף, בעי ע בי ע ממג מנ  להי
לה כו ה שי ם, והדבק. עצה קטנ י י נ  העי
א בה הי מת נפש מרו ג ו  לחסוך מכם ע
דה ק הדבק למשטח העבו ת בקבו  לחזק א
צאה מר כתו כת החו י  ולמנוע בכר את שפ

ד בלתי זהירה. י עת־ ו  מתנ
ן פים בדגם אי ם השקו ת החלקי  א
ו נ מ ק עם אף אחד מהדבקים שנ  להדבי
ם ת החלקי ף א י ק ת ל מ י  כאן. הדבק הרג
הם ר עלי  השקופים, מחספס אותם ומותי
ה ש ע  סימנים. דבק פלסטי לבן ופשוט י
א הופך דה מאחר שהו ת העבו רכם א  עבו
ק . דבק זה מדבי תו ף עם התקשו  לשקו
ה ב ו ש מתקלף בקלות. הערה ח טב ו  הי
- פ ש צוע ההדבקה יש ל י בי וספת: לפנ  נ
, כדי י ור הרצו ז ע מהאי ב צ ת ה ף א  ש
ק עצמו ע לפלסטי י  לאפשר לדבק להג

דתו כראוי. ת עבו ת א ו ש ע  ובכך ל

 חומרי מילוי
י (PUTTY) חיוני מאוד לו  חומר המי
- קר כאשר מדו בעי ם ו ל דגמי דה ע  בעבו
י לבן־ נ  בר בכלי טיס. חומר זה בגו
מת חריצים דקים, ועד לסתי  אפור, מי
ם תי ותרים לעי וחים הנ גמת המרו ו  כד
ים לגוף. בדומה  לאחר הדבקת הכנפי
ב בטרם  לצבע, גם חומר זה זקוק לערבו
ה ב כ ש למרוח ש ד איתו. י ם לעבו גשי י  נ
- תר מהדרוש, לאפשר לה להתק ו ה י ב  ע
ף עם י , לשי ת (לפחות 12 שעות) ו  ש
ע בצבע יסוד ורק אז ר ליטוש, לצבו י י  נ
מר ה המבוקשת. את החו ע י ב צ ר ל ו ב ע  ל
ת סכין או כלי ו ע צ מ א ח ב יתן למרו  נ

 דומה.

ל חברת ״טא־ ״ ש טי י פו קס  ה״אפו
ש מ ש מ ה ו נ ד לפלסטלי , דומה מאו ה״ י  מי
- ו י הג ת לדגם. לאחר שנ ו ספ ת תו י י נ  לב
מר ת, לדוגמה, מהחו ו תן לבנ י  ונים, נ
- ק ת ל ה־ם16-?. החומר מ ת ש נ ב י ג ת ה  א
ת ועולה כ־8 ש״ח. חסי ה מהר י  ש

 מומלץ.

- מ ש מ ת ה רו עי ת ז  דרמלים, הן מקדחו
ס או ף המטו ו ח חורים בג דו ת לקי ו  ש
- , להו , למשל תן י , נ תן  המסוק. באמצעו
ים. וסעים אזרחי סי נ ת למטו ו נ ו ף חל  סי
ל ם ש רי וח מחי ע בטו קר הנ ר י ז  זהו אבי

. ח ח ועד מעבר ל־700 ש״ ״  100 ש
תן י ע, נ ם מוכן וצבו ג ד ה  לאחר ש
ב ג לנ קה ו ליש דקי ו שכבת• פו ח עלי  למרו
ליש . פו ת צמר גפן ביתי ר ז ע ת ב ו נ י  בעד
לה ״ עו ה י י מ א ט ת ״ ר ב ל ח ש לה מ  מעו

 כ־4 ש״ח.
ת ו ב ו ר מ ר ת י ם ש י ר ז י ב ר א פ ס  מ
ת: אטבי כלו לאתר בבי ותכם תו חי ו  לנ
ת ע ם ב סת חלקי י ים לתפ נ י י סה מצו  כבי
- ש ה יתן ל יבושם. כמו־כן נ י ם ו ת ע י ב  צ
- י ם להצמדת חלקים עד לי ש באטבי מ  ת
ות מי ו ל הדבק. גם ג חלט ש ש מו ו  ב
מו למטרה זו. ת יתאי טו לת פשו  מכו
תן י מי ראש, נ ם קטו רי גפרו ם ו סמי  קי
ו ל ועל־ידי כר לצבע ג ל ג ץ במרכז ה עו  לנ
כלו ת תו י ת י ב ת ה רי תר קלות. במשו  בי
לא- י ו ו ג ת משטחי ההי ת א ו נ י סר בעד  לנ
קם מחדש ים, להדבי י ניקו פם ו ו  חר שי

ת יותר. סטי י אל ית רי ו ו  בז

 בהמתה מימין: ארם ד ת האביזרים
 בעזרתם הופכים תלקי הפלסטיק

 בקופסה לדנם מרשים.
 מימין לשמאל - מברשת-אויר, זוג

 דבקים, תומר מילוי, משפך, סכין
 חיתוך, בלי ערבוב, פינצטות,

 מכחולים וצבעים מסוגים שונים

 כתמונה העליונה, מימין לשמאל:
 צבעי ״טסטורס״, עוצר צבע של

 ״רוול״, ספריי של ״טסטורס״, צבע
clear בסיס של ״רוול״, שני צבעי 
 של ״טאמייה״ ו״גומי״, עט צבע

 ״טאמייה״, צבעי ״רוול״ ריהמברול״
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 כאן נפל הפאנטום של אנא

 (המשך מעמרד 39)

, . לפתע ה ב ר ע ו מ נ ע ס נ ולף: ״ ר ו פ י  ס
ו סענ מם. נ ר מתרו ו ש י ן מ י ע י מ ת י א  ר
ושהי ז ו אי י ש על י י ש ת נ ח ב ה ו ו נ ו ו י  לכ
ם ו למקו נ ע ג ה ש כ ו ו נ ב ר ק ת טה. ה  בלי
י אמרת פ ו י ׳ ג ה י מ ת צ פ . ק י נ רו עי  או
ת י י ב ו ת ק י א ת י א ׳ ר  להם: יזהו זה.
ם, י י 15 שנ ם לפנ ו ש נ ר א ש ה ן ש ו ט ב  ה
ר ה לי ברו הי ף ו ו נ כר ב ז י להי ת ל ח ת  ה
ל ת ע ח נ ו א מ י ה , אלא ש ן ן האב ה־ אכ ו  שז

״ . ה ד י  צ

 דמיון ומציאות
ה א י ל ה מ ת י ה ה ע ב ג ל ה כ רי חץ: ״  או
. ס ו ט מ ה ק מ י ט ס ל פ ת ו כ ת מ ־ י ק ל ח  ב
י כמה מהם. ת ח ק ל הם ו י נ י י ב ת ב ב ו ת ס  ה
ח נ צ מ ל ה ת ש ו ע ו צ ר ת ה ם א ם ג י ש ת א צ  מ
י ל ה ש ש ו ח ת . בכלל, ה ם אותן י ג לקחת  ו
ם ר במקו ק ב י מ זרה. אנ ד מו ה מאו ת י  ה
ג פה. לא ר ה י נ ל א ש ב , א ם צ ע ב ח ו ר ו א  כ
ה ח י ג ם עם ה ת המקו ר א ש ק י ל ת ח ל צ  ה
ה ת ו י א ת נ י י מ ד א כפי ש ב ל א ה ש נ ו ר ח א  ה
ה טס במ- ת : א ה ש ד ק . זה מאו י  לעצמ
ע י ג . מ . . ל ו ג ר לך ב פ, הו י ׳ ע בג ס ו ס, נ  טו
א ק בו. זה ל ס ר ת ך ה ל א ש ב א ם ש  למקו
ת ר א ש ק תי ל סי י . נ ש א ר ר לר ב ד ת ס  מ

ם - זה לא ם המקו ה ע ר ק מ ר ה פו  סי
ם.  התאי

י ת עצמ י א ת ד מ ע ם ה ה פעמי ב ר ה  ״
. ם שלו י נ ו ם אחר י ע ג ם ר ת ו א ו ב מ ו  במק
ה שם. ר ת ק מ א ר מה ב ו ר א פ ום ל  עד הי
ה שלו לא ש י ט נ ת ה כ ר ע מ ם ש י ר ב ו ש ס  י
ר ה לעבו צ ר ם ש י כ י ר ע ם מ  עבדה, אחרי
ב ה לך להצי ש ר. ק ל מחי כ ה ב ל ע ת  את ה
ער ס בו ו ט מ ס ב י ל טי ב ש צ מ ך ב מ צ  את ע
ם. י נ ם עם קלשו ם פלאחי מדי ה עו ט מ ל ש  כ
ל אחי י ש פ ך מהאו י ל ש י מ ם אנ א  ״
, ף שבי י ה מעד י ה ראה לי ש , נ ו י עלי של  ו
- י התרס ל פנ , ע ו ב י ב ס  עם כל הפחד ש
- ת שמע ו ר ש פ א ת לי ה י א ר , נ  קות. לכן
- ו ה בי ר י ב ס ה כ ל ק ל ק ת ה ה ש י ט נ ת ה כ  ר
, זה מו י במקו מ צ ת ע ב א י צ י מ  תר. אם אנ
ל ב , א י ב ש ל ב ו פ י ד ל ע מאו ע ר מ ש  נ
תר ו ה הי ב ש ח מ ש, ה טו ה בא לנ ת א ש  כ
ב לתעלה, ו ר ח ק נ צ ת א ש ת הי טי אנ נ י מ ו  ד
- ן כוחו ו ו ץ לכי ו ר ת ח ו נ צ מ ת ה ל א פ ק  ת
פול ה לי ה ו ב ת ג ו ר י ב ש ס . אם כי י ו נ  תי
ת ו ר ש פ ש לך א ל זאת, אם י כ , ב י  בשב
ר ש א ה מ ת ו ת א סו נ ף ל י ד ע וספת, ת  נ
א ״ ת הל ו כ ר ע ל מ א סמך ע ב . א  להתרסק
רו ו ד תום, גם כשנ ה ע מ י ש מ ק ב ב  ולכן ד
, שאם ע נ כ ו ש י מ ם. אנ לי ו טי ת ב ר י ק  ב
, י ת כראו ו ל ע ו ן פ נ ן אי ה ה ש ה ז ה מ  הי

״ . ן י י נ ה את הע נ ש ה מ י א ה  הו
ם י ר מ ת ת ה ו פ כ ולף: ״ י ו ר ך או ממשי  ו
ן כרו י ט הז ל גם ש ם ו ו ש  כבר לא הי
ר ב ע ר ש ו ט ק ר ת ט ר ז ע . ב מו ש ממקו ל ת  נ
ה הקודם. ב צ מ ן ל ב א ת ה ו א נ מ ר ם ה  במקו
רי ת לאו ו א ר ה ל ל כו י י נ , שא י  שמחת
ו לכאן. ו באנ ל י ב ש ב ם ש וק את המקו  בדי
ל מד ע ל עו כ ת ה א א י למצו ת ע ת פ ו  ה
. לאחר־ ו רד ם שהו ט השלטי ע מ מו ל  מקו

- כ מ ט ה ל ש ן עם ה ו את האב נ ר ת י  מכן א
די יד סר על־י א הו ר גם הו ש  וון, א

״ . ה מ ל ע  נ
ם י ם השל ר במקו קו י ה אם הב ל א ש  ל
ה א הי , ל רי חץ: ״לא ב או י ש , מ  בו משהו
ך י אל תו ת ל ד ם דבר. ג ר לי שו ס  ח
תי י י . ה א הכרתי ל ת ללא אבא ש או י  מצ
ל ב ע לשם, א סו ן לנ י י נ ה לי מע הי  סקרן ו
ת ו ב ם ר י י זה שנ תי שלם עם עצמ י  הי
ה ד ב ו ע . ה ו ם משה י י להשל ת ע ס לא נ  ו
א לא י ה הה ע ב ג ת ב רו ז ו י מפ ת אב ו מ צ ע  ש
ל ת ש ו י ר א ו גם ש . מצאנ דעתי  חדרה לתו
ם, ג הדברי ה מסו ר שם הי קו י  קסדה. הב
ם בך י ב אחר כך מעל ק זמן ר ר  ש
ה ת ם א ה במקו י י ה ש ל בזמן ה ב , א ת ו ש ג  ר
א העוצמה. ו ש דבר במל י ג ר ה ל ל כו  לא י

ד אחד עו ר אחד ו ב ח  באחד הימים א
ושהי ז ך לאי הפו ן זה י ו ם מדמי  ופתאו
תפסת ואז, אני בטוח, זה ת נ או י  מצ

״ . ו ה לי משה ש ע  י

ל א ו מ ל ש ת ש י א ב צ לצתו ה ס חו  בכי
ת מ י ש תו ר ל נמצאה לאחר מו ״  חץ ז
ו שם ה. הי נ חה אחרו י תה ג ת לאו ו ו י  הצ
ל י ש השנ יסים ו ל טי י טורים: אחד ש  שנ
ניהם. כל קו ם וקווים נמתחו בי טי ו ו  נ
רל בין ו ף ג ו ת י ל ש ר ש ש ה היה ק  כז
, נשבה טש ו י נ נ , עי ם: חץ נהרג י י  השנ
ר ועודו ב י סם התרסק. קו דומה ח  מטו
אל חץ ז״ל. ר בין אורי דולף לשמו ב ח  מ
, , אורי ו א את בנ י ב ה הקו הזה הוא ש  ו
. ו ל אבי יו ש בם חי ם בו נקטעו באי  למקו

 ״הובי סנטר״ ^
 עמוס דור בע״מ

/ 

בנתה במיוחד לבונה הדגמים שרוצח את הטוב  לראשונה בארץ שיטת שיווק אמריקאית שנ
 ביותר, גם מבחינת המחיר.

 ברשותי המבחר המגוון, הגדול בארץ של כל החברות המיוצגות בארץ וכן של חברות שאינן מיוצגות
 בארץ: דגמי מטוסים, רק׳׳מ, ספינות, מכוניות, משאיות, אופנועים. לצד הדגמים תמצאו גם אביזרי עזר

 כגון מדבקות, כלי עבודה, צבעים ועוד.
 שלח עוד ה<ום את הספח המצורף בצרוף 5 שקלים ולביתך יישלח, קטלוג מפואר ומפורט הכולל את

 מגוון הדגמים והמוצרים שברשותי. לאחר שתבחר את הדגמים והאביזרים הנוספים בהם אתה מעוניין,
 שלח אלי את הזמנתך(טופס הזמנה מצורף לכל קטלוג) והמוצרים שהזמנת יגיעו ישירות לביתך.

 להתראות
ס דור  עמו

* 
 לכבוד: ״הובי סנטר״,

ו בע״מ ו  עמוס ד

0 3 ־ 9 6 0 4 0 5 ה 12/9 אזור, מיקוד: 58012.טל׳: 0 ד  ווז׳ יצחק ש

, מצורפים 5 שקלים. 1 9 8 ת קטלוג הובי סנטר 9  אבקש לשלוח אלי א

 שמי , כתובתי מיקוד טל׳:

88 



 ב paa ™י^! המשכורת שלך שווה •ותו
 אצלנ^ גם לקוח ושכורת
ann׳A לקוח 

I T ^ ^ J z z ? n1*an I 
 I »סלהנח«*"

" ' * ו ש א ל ס  ן ״

 ן

I ׳ : r f r ^ ^ H i 
I - z ^ Z Z Z Z i S • 

' • * * s s s s S S ^ S ; 

 3 תוכניות אשראי יהודיות ללקוח משכורת

. . 1 

 ״אוצר לזיוה״(3)

3 ש ח 5 , 0 0 0 
 לרכישה או שיפוץ דירה
 מימוש מידי בהצגת הצעת סחיר
 בביטחון עובים בלבד

 בריבית-6.72% שנתי צמוד,
 החור עד 120 תשלומים חודשיים
 אפשרות לפרעו! מוקדם בהנחה של
 *50 םץמלת פרעון.

 ״לקוח משכורת 99״ (3.2)

2 0 , O O O ש״ח 

 לכל מטרה בביטחון ערבים בלבד
 בריבית מועדפת ואפשרויות החזר גמישות
 עד 24 תשלומים חודשיים בהלוואה בריבית

 משתנה לפי הפריים(פ+0.5%) כיום 1.45% לחודש.
 עד £t תשלומים חודשיים בהלוואה
 t 1.3 צמודה-מדד 0.56% לחודש, 6.72% שנתי נמוד.

( 3 ) ״ ג כ ו ר ל צ ו א  ״

™ 3 5 , 0 0 0 
 לרכישת רכב חדש/יד שניה
 בבטחון משכון הרכב ו/או ערבים,
 ^בריבית מועדפת ואפשרויות החזר גמישות,
 כמו בהלוואת ״ללקוח משכורת 89״
 הסדרים מיוחדים עם חברות! הרץ, פיגיו

 ורנו למימון מלוא סכום הרכישה.

a קבלת ההלוואות מותנית ביכולת החזר מתאימה. ) 
. ( 2  להלוואה ״אוצר לקוח משכורת״ זכאי גם לקוח משכורת ותיק שלא קיבל הלוואה בעבר או שסיים החזר הלוואה שנטל (

 .(3) ללקוח שעדיין אינו יכול להעביר משכורתו לבנק ניתנות חלק מההטבות ב״חשבון שני״ ללא צורך בהעברת המשכורת לבנק

 (.שעורי הריבית בתוקף מ- 1.10.89 עד להודעה חדשה (4

ר חודשי ז ח א ה ל ת גישור ל ו א ו ו ל  ה
5 ם נפרעת בי90/ ה ל ן ש ר ק ה ן צבא קבע" או"סמדר״ ש ו כ ס ן ח ר ק " י ת י מ ע  ל

 * עמית שמתכנן לנצל היום או ב־5/90 רק חלק מהצבירה בקרן(לשיפוץ דירה, החלפת רכב, נסיעה לחו־ל, למימון ארוע משפחתי וכוי), ניתנת לך אפשרות לקבל
 הלוואות גישור ללא החזר חודשי, בתנאים מועדפים עד 24 חודש.

ם העתידי ו כ ס ם שצברת עד 5/90 + ה (הסכו ם הכולל הנזיל שיעמוד לרשותך בקרן  « אי משיכת כספי הקרן ב־5/90 וךחיית המשיכה לפי צרכיך - לך הגדלת הסכו
 שתחסוך מ־5/90 והרווחים שיצטברו עד למועד המשיכה שייקבע על ידך).

 « את סכום הצבירה המוגדל תוכל למשוך בכל עת בהתראה של 30 יום.
ן בקרן ימשיך לצבור רווח ריאלי גבוה ואילו על הלוואת הגישור תשלם ריבית מועדפת.  * חשבון החסכו

• *1.65 בחישוב חודשי, *22 בתיאום שנתי. לפרעון בתשלום אחד של קרן + כל הריבית במועד שייקבע על ידך עד 24 ו  * ריבית משתנה לפי הפריים (פ+ *0.5), כי
 חודש.

 « ניתנת האפשרות לקבל הלואת גישור כנ־ל, צמודת־מדד ל־12 חודש, בריבית של *2 לשנה בלבד.

^ « י ו ח ) ך ה ר ( ^ ו ! ® ! ! p a ! 
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 ״קראו לו מר F-15״

 רבים מאוד, בעצם כל אלה שהכירו אותו, סירבו להאמין
ל נהרג בתאונתיטיסה. קולר היה טייס  שרם קולר ד

 מחונן, מקצוען ומוביל מהשורה הראשונה. בקורס הטיס
 כבר ראו בו מתמודד על תפקיד מפקד חיליהאויר

 מאת דרור מרום

א זוג סט 1988, המרי ו ג 1 באו 5 ־ ^ • 
ל הוא בי ר המו ש א סי F-15, כ  מטו
סת, לקרב־ י ל רם קולר, מפקד הטי ״ א  ס
ה ת ים־המלה, מול מבנ ע ק ל ב ע יר מ  או
א מדרום. מספר ב סי F-16, ש ל מטו  ש
ד פאלק, סיים ן אהו ל רם, רס״ ם ש י י  שנ
רס הסבה ר קודס־לכן קו צ  רק זמן ק
ב רי ה הי  מפאנטום. המפגש עם המבנ

ל 13 אלף רגל. בה ש ו ש בג ח ר ת  ה
צעו , בי ״ ב ר ק ה ל ״ ח ה  "דקה לאחר ש
ן ו ו פרד ובכי לר ופאלק, כל אחד בנ  קו
ף ס גיי, במטרה להקי ה, לופ עמו נ  שו
- ה ^F-16 ולסיים בחליפה צמו נ ב ת מ  א
. ן ל זה, ממש בסיום התימרו  דה, זה מו
ת ו י נ ה ש מ ה כ ע ר י ת א ו ש ג נ ת ה  ה
ל אהוד פאלק פגע ס ש . המטו  לאחר־מכן
צמה אדירה בבטן ט שלו בעו קפי  עם הקו
ל קולר. אהוד נספה בו  ^F-15 ש
ת שי פגע אי  במקום. רם קולר, שלא נ
- טי ן הנ ו יסי , נספה בנ ת הקשה ו ש ג נ ת ה  ב
ד זנב ואיבד גובה ב , שאי סו ה ממטו  ש

ת. רו  במהי
ל רם ״ א ס ן ש ו להאמי ש ק ת ם ה  רבי
F- ס סה, במטו ת־טי נ הרג בתאו לר נ  קו
ר ב ג י לגבי ה  15. זה לא היה דבר צפו
ען ומו- ס מחונן, מקצו י ה ידוע כטי י  שה
הו ו נ ה. היו שכי נ ה הראשו ר ו ש ה ל מ  בי
ם צי ה מהחלו י ר F-15״, כמי שה מ  ״

יר. סי ^F-15 בחיל־האו י  בטי
לר ט קו ל ב ת ל ה ת דרכו בחי ל י ח ת  מ
בחר לצאת ן כבר נ כסג לה, ו ס מעו י  כטי
צאה לאר־ ה שי נ ת הראשו ח ל ש מ  עם ה
או ארצה. להבי ת ^F-15 ו ד א ב ללמו ״  ה
סת י הרג כמפקד טי לר נ ל קו ״ א  ס
ו י ב ה לג י ד שה ה זה התפקי  F-15. הי
- ב לעצמו מרא י צ ה ת ש פו ת השאי ג ס  פ
- י ס, ודרך תפקידים שמ י ת דרכו כטי י  ש
יסת. ט ומפקד טי ״ מ ס ת, כ סו י  לא כטי
ס תל־ , נערך בבסי ה למותו נ  במלאת ש
ם מספרים וסח ״חברי ב לזכרו בנ ר  נוף ע

. לר״  על קו
פ- סדר הכנ לר אהב לטוס. במי  רם קו
ה ג ו ל את התצ בי ל יולי 1988, הו  יים ש
ע ב־.ק צ י ב ב, ש ן מרהי ת במפג רי י  האו
״ , י ׳ ג ל ה ר ע ב ג ת ה עק כדי ל י צו נ א  15. ״
י נהנה מזה. נ א ך כדי הטיסה. ״  אמר תו

ף יכול ו ת שהג ת בשטח מראו בדו  העו
ידוא- ו ו נדי  להתמודד עם גיי גבוה. זה אי
ני ם, כמו  לי לגבי כל אחד. יש אנשי
ם את זה. יש הבי ו או ל  למשל, שאפי
קראו לזה מאזוכיזם, אבל זה לא.  שי
ת כוחות ר לטיסה, מחפש א כ מ ת  אתה מ

״ ם האלה. ות במצבי ה להי נהנ , ו י ׳  הג

 חניך מצטיין רם קולר
סדר כנפיים. על ו 1973, מי י ת  ס
ל בית־ רסמת ש ו  רחבת המיסדרים המפ
ל טייסים רה ש  הספר לטיסה, צעדה חבו
ימו את קורס רים, שאך זה סי  צעי
ן צעיר, צה צעד קצי ש הקבו א ר  הטיס. ב
ם של י תי  שבלט לאורך כל הדרך בשנ
ן. י מ רם קולר, חניך מצטי ״ ג  הקורס. ס

- י רה חג ״ מספר 72, מהדו ן ו ר ע צ מ ״  ב
ן בית־הספר לטיסה, התפ- תו ת של עי י  ג
י נ ד מי ח א קרא ״ , שנ  רסם קטע שלו
בדה ת העו ה לעכל א ש ת ק צ ק . ״ ם״  רבי
ל 20 חודשים עברה, כה ש פה ארו  שתקו
ו יש י ש כ ע ״ כתב. ״ , רס ת הקו ו א מנ י סי  ו
- ש ה ת למאמץ ש רו ה שיש פי ש ג ר  לך ה
ש בו י ך הזה. מהג ך הזמן הארו ש מ ת ב ע  ק
לו ועד סת הסו ם, דרך טי רי  והטרטו
ה ד שקנ ו תמי ב המתקדם. ידענ ל ש  ה
דת המאמץ דה להצלחה, הוא מי  המי
ע בכל דבר, מהלימודים י ק ש ה מ ת א  ש
ו אתה ם ועד לטיסות. עכשי י י נ ו  העי
, מר לעצמך או ש ו ר ג מ ד על ה מ ו  ע
ד י מ ת י את כל יכולתי כדי ש ת ע ק ש  ה
ע י להג ך מעלה ו ה טוב, אוכל להמשי  אהי
ם. חב- ה משברי ב ר ו ה נ  עד הסוף. עבר

ם לא הלך  רים טובים הודחו, לפעמי
ו נ י ו למה הי  לנו, ולפעמים לא ידענ
ו נ י ש ע ל מה ש כים באמת את כ  צרי
, אחרי שהכל כמעט ו  ולמדנו. עכשי
ותר בדרך ן רב י ם ביטחו  נגמר, מרגישי

״ ח. י להצל ך ו , ורצון להמשי ו נ  שעשי
״ מספר יי, חבר , י נ י  ״רם היה רצ
ש מההתחלה. מ ה כך מ ה הי  מהקורס. ״ז
ו יעד ב  בכל שלב בקורס, כולם הצי
ב ר את המבחן הקרו  לעצמם - לעבו
ה יעד אחר, לר הי  בשלום. לרם קו
ט י ו להקנ נ יסי . נ ן י ות חניך מצטי  להי
ך י  אותו - למה אתה מסתפק רק בחנ
אי ׳ ת מחי ו צה להי , אתה לא רו ן י  מצטי
רה - כן, ת גמו ו נ י ו ברצ ה לנ  והוא ענ
ר מו ך לג ת. אבל קודם צרי  זאת אפשרו
. זה ן י  את הקורס ולהיות חניך מצטי
תו לאורך כל חה או  היה יעד, שהנ
ם לו, ולא  הדרך. למען האמת, זה התאי
ר אותו. כבר ו עצ ו שי ה ש ה מ  נראה שהי
ם את לי נו מתרג י , הי י נ  בשלב הראשו
ום הקורס. הכר- ץ של מיסדר סי  השטאנ
ו את , ושרנ ן קולר רם׳ י  זנו: ׳חניך מצטי
א ל זהבי. הו ירושלים ש מה של ׳ עי  הנ
ים, ום חלוקת הכנפי  לא אהב את זה. בי

״ . ם ש ג ת  זה אכן ה
- י ר יי: ״רם היה משק ך ומסבי  ממשי
ת שלו ו י שג . אבל ההי י ני והישג  ען, רצי
ן אף אחד. ו א על חשב נה לבו ו  לא התכו
ם ועזר לחניכים ן לאנשי רג ד פי  תמי
תה לו  אחרים שהתקשו בקורס. לא הי
ת ו ושב שע ה עם הלימודים. היה י  בעי
ו להם בעיות. גם י  עם חניכים שה
ך לעודד ו לשלב הטיסה, המשי ע י  כשהג
גש להנהלה י  אותם. היה מקרה, שבו נ
כים י תו את אחד החנ ו צו ביקש שי  ו
ידפוק׳ ם עם בוחן נוח, שלא ׳  המתקשי
ך עבר את י תו במבחן המסכם. החנ  או
ו נודע ה למענ ש לר ע , ומה שקו  המבחן
 לו רק לאחר סיום הקורס. אף פעם לא

״ . תו כו קפו לז ז י ה דברים כדי שי ש  ע
, רכש ן י י ה חניך מן המנ י  למרות שה
ן חניכי לר מעמד מיוחד בי  לעצמו רם קו
כים לבצע י טל על החנ  הקורס. כשהו
ע לתל־ י להג ות, ו לי  מסע ניווטים בחו
ת דרך קיבוץ דביר ולהב, חשדו ק ו  ש
ת תפסו טו ו ו ת המנ צו ו כים שהקב  המדרי
ו לקראת סוף ש ג פ נ ן ש ו ו  טרמפים, מכי
ס. רם נפגע. חד לבסי עו בי י הג וט ו ו י  הנ
תו ם או ן איך יכלו להאשי  הוא לא הבי
ר  שרימה. מאוחר יותר, נפגשו לתחקי
עקב ת־הספר לטיסה, י  אצל מפקד בי
ם. ן הנשאלי ו ש א  טרנר. רם_ק1לב_היה ר
ת בטרמ־ ע ס ר שאל אותו: ״האם נ  טרנ
ר הוסיף נ ר ״ ט . א ל  פיסל״ והוא ענה: ״
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שהו אחר נסע בטרמ-  ושאל: ״האם מי
״ נוסף, החלטי א ל ה ״ א ענ  פים?״ והו
ם שאמר י ם החד־משמעי  מאוד. הדברי
ת ו ב ו ש ת ה יכים, ו ו אומץ לשאר החנ תנ  נ
תן מלים. ר היו ממש באו ו לטרנ נ ת  שנ
ו ש ק י ב ש ב המתקדם בקורס, כ ל ש  ב
ו לרם, , פנ ״ בר ו ד ר להם ״ ם לבחו כי י  החנ
ע לו פרי ה י ה שז רב בטענ  אך הוא סי
ך י ו - חנ ב לעצמ י צ ה עד ש ע לי י  להג
ד, עמד אחר לתפקי . חיפשו מו ן י  מצטי
ה אחד ר ק מ ה ב י , שה מצאו מישהו  ו
ע בטרמפים. כאשר ו לנסו ג ה נ  מאלה ש
רה, חזר בו, לר על הבחי  נודע לקו
- ש ל ״ כדי ״ ר ב ו ד ״ ד ה ת תפקי בל א קי  ו

. ל הקורם״ ב ש ל השם הטו ר ע  מו
ל רם קולר ר ילדות ש ב / ח ף ש סי  מו
י רם היה קפדנ : ״ ץ כפר־גלעדי בו  מקי
וק ואיל־ ת, די ל שלמו ים ש נ י י ד בענ  מאו
ו נ י ל נערים, ובנ רה ש ו חבו נ י  תור. הי
. ו ש כל עולמנ מ ל עץ. זה היה מ  סוכה ע
ב ל ש ם שם כל הימים. ב ושבי ו י נ י  הי
ו ו משם. פנ תנ טו לפנות או ם החלי י  מסו
- ה נ שה ש ת בדרי פו ו בדרכים עקי נ  אלי
ו , והחלטנ ו רבנ ס את המבנה. סי  רו
. ה מלחמה׳ ו יפה תהי . אמרנ  להתבצר
ט ב אחד, ללא התראה, רם החלי ר  ע
ו י יש משה ל , שאו ב. הוא טען ו  שנעז
ל ו ק ש שר ל ו ם. היה לו כ גרי  בדברי המבו
ר ל צעי י ן רב, כבר בג ו י ג ם בהי  דברי

״ . תר ו י  ב

 לבצע בשלמות
שלח קולר ס נ  עם סיום קורס הטי
׳ ו ה י י סת סק י , לטי י נ ן בסי ו ס עצי  לבסי
ל פי, ״ א סת היה ת י י  קים. מפקד הט
ם גרי ה בו ש י ו ש ע י ג ת ה ס י י ט ל  המספר: ״
במבר ו נ ה זה ב רס, ובהם רם. הי  מהקו
ין חדש ה עדי ן הי ו ס עצי  1973. בסי
סת עוד לא י ים. לטי ן קשי  מאוד, עם המו
ם סי י ת הטי ש ש ם, ו עי ם קבו י  היו מבנ
- ת ו ל רם, היו ש תו ש  החדשים, בראשו
ט ה. הוא היה החו י ם לעשי לי  פים פעי
ן ם לבי רי יסים הצעי ר בין הטי ש ק מ  ה
עשו י ם י סת ודאג שדברי י י הלת הט  הנ
־ פה לשלי תה לו שאי נה. הי רה הנכו  בצו
רתי קו ה בי ט מוחלטת. הי ע מ  מות כ
ה . הי ר לו עצמו ש א  מאוד, וקודם־כל ב
ה מ י ש ל מ ה לכל סוג ש ש י ש  רותם את ה
ם תי ו ת הצו א א צי ש לבצע. פעם הו ר ד נ  ש
ב ב ת ס ו ר ח ת ת א ר ק ן ל ו מ י א ־ ה נ ח מ  ל
לה ערך י כל פעו ת. לפנ ת פצצו י י  בתל
ד לתחקר. ומה הקפי דר ובסי ך מסו  תדרי
לו הכל ו על־ידו ממש כאי ש ע ם נ  הדברי
ח אף כ ת. לא ש מו ע כשלי צ ב ת ה ב ל י  מחו
ה נ סת ש י ר בטי א ש ף, הוא נ  פרט. לבסו
ם סי י ש לטי י ה, ש י לג י ו ו  נוספת, כפרי
ב ל תו ש ותר. כבר מאו ם י מי  המתאי
ר להמשך ש א , דאג ב רה שלו י י  בקאר
ב הזה הוא תי  דרכו - האם באמת הנ
ת י רב ת מי ו י שג ה הי ו תהי ב שב י ת נ  ה
לע- רב לדרוך במקום, ו א סי . הו  לפועלו
ה צ . ר ת ו י ת ר ג י ת ש ו נ ו ל ב א ש ק ב  סו
- ק ת בצע ואיך י ם י די ת אלו תפקי ע ד  ל

״  דם.
י ת ב ז ע ל פ׳: ״ ״ א ר ת מסבי ך ו  ממשי
פגשתי ם ו י ל 12 שנ פה ש תו לתקו  או
ם תי מפקד בסיס חצרי י י ב כשה תו שו  או
א לא יהוקים. הו סת סקי י  והוא מפקד טי
סת י י ל ט ד ע קו ת שפי . למרו ה נ ת ש  ה
, ת נפשו א ש ם לא היה בדיוק מ קי הו י  סקי
־ ן מש כסג שי ר טס ב־15-ק ו ב כ  אחרי ש

דד עם זה בדרך סת, הוא התמו י ד טי ק פ  מ
מרגע ו היה ׳ טו של . המו ת שלו די חו י  הי
מה, הוא ממלא אותה ל משי ב ק א מ ו ה  ש
יסת . הטי ׳ ה שלו א צ מ ה ה ת י לו ה  כאי
ם חמורים והוא התמודד י ה בקשי ת י  ה
לה מאוד. קולר היה עי רה י תם בצו  אי
ותר ם בי בי ם והמפקדים הטו י נ  אחד הקצי

״ . ם ה י ל י ע קדת י  שפ
) יי, הכיר את קולר מאז ׳ ל י מ ) ן ״ ס  ר
ו ביחד. מספר הוא: ש ע , ש מ ״ א ק  ה
ל חניכים, ת ש צו ו ו שתי קב , הי רס  ״בקו
ו ים שלה. הי נ י ת מהן המאפי ח ל א כ ל ש  כ
ו י ה שה ל א ו כ הי , ו ׳ ם י מ כ ח ה ׳ ל א  כ
ן והתנאים ו ו ימי עצי ם הי מי . הי  ׳בסדרי
- רקמה ידידות עמו ם. משם ואילך נ  קשי
רי הוא היה סמל ן רם. עבו י י לב נ ה בי  ק
ען בכל התחו־ , מקצו ל במקבי  לאדם. ו
ן הפר- סה וכלה באחרו  מי״ם, החל בטי
ם לעולם ים. בדברו עם אנשי י  טים הטכנ
ש שלא בנוח. דיבר י ג ר ה ח להם ל י  לא הנ
זהר לא להזכיר את נ ה ו ו  ברמה שו
. הוא לא יצר ם שלו ו הרבי רי שו  כי
ם טובים עם י יצר קשר ש, ו ק מאי ח ר  מ
שאר צוותים, אשר נאים, ו ם, מכו י  נהג

ם מהם. ש המתעלמי  י
ת וחדת להראו לת מי כו ה לו י ת י ה  ״
וך . החי ב אותו ב ח א מ שהו שהו  למי
ה לו ת מה שהי ן א חד שלו הקרי ו  המי
צת יד וטפיחה על ף לחי רו  בלב, בצי
וחד אהב לטוס. היה  השכם. אבל במי
י כל טיסה, היה ׳ לטיסה. לפנ ע ג ו ש מ  ׳
ת למו ך באושר. הוא היה התג י  מחי
ע . אפשר לשמו ׳ ס הנצחי י הטי  דמות ׳
י נ , לפ ם י נ ו ר ח א ו ה י ע ג ר ת גם ב א  ז
יר, ב האו ר ק ט ב ל ר ש ש א , כ ת ו ש ג נ ת ה  ה
ת כשלא נתן ו ש ג נ ת ה וחד אחרי ה במי  ו
ך לדווח המשי ו ו ט עלי ל ת ש ה וע ל  לזעז
רה לו על מה שקו ה ו ר ק ל מה ש  לבקר ע

״ ס. למטו  ו
ו הכל ואף הנ ם״ נ י ז י ן העל ו מי עצי י  ב״
ה  פרקו עול, אבל לא רם קולר, שהי
, ׳ רס ההסבה למיראז ך קו  עמוק בתו
ו החל, , שב ן שלו ט הראשו רו י ס הי  מטו
ב , טו יס ״חם״ ט כטי ל ב ת ה  למעשה, ל

ם.  מהאחרי
ה למי־ ב ס רס ה ה גם הוא בקו  ד׳ הי
ת אחרי קולר. צ ס ק ע לבסי י הג ׳ ו  ראז
, ובכל מקום ו רס מעט אחרי י לקו ת ע ג ה  ״
א כבר היה , הו ו לאחר־מכן י אלי ת ע ג ה  ש
״ נזכר , ׳ ה נ חימם את הק ׳ , ו י  שם לפנ
ם וכבר י ׳ ראז סת מי י ו לטי נ ע ג ה  הוא. ״
ות לר הולך להי ה ידוע לכולם שקו  הי
- , הסבי ו נ ע ר. לאן שהג י האו לי  מפקד חי
 רו לנו שיזה רם קולר, הוא הולך להיות
ן צעיר, י א עדי ל שהו ל ג  מח״א, אבל ב
דים ת עוד כמה תפקי ו ש ע ך ל  הוא צרי
בר פה, אבל ו תר, הוא ע ן הי  בדרך. בי
- ׳ מבחי . ה ת רק תחנ א ז כור ש ך לז  צרי
דעתי שלאן א בזה שי ט ב ת , זה ה  נתי
לר הולך - זה טוב. הוא ידע  שרם קו
ה, ולא עמד בלי דד עם כל בעי  להתמו
תה לו י אף נושא. הי ב ג ה ל ב ו ש  ת
יה ות, וכל בעי ן בעי ה לפתרו צי אי טו נ  אי
ד , הפכה מי ו ב אלי ו ר ו ק שה ל מי  ש
, ן ו ר בעצי ו י לג ת ר ב ע ש . כ ה שלו י י  בע
ת, ממש ן משפחו כו י דירה בשי ת בל י  ק
. בגלל אשתו מירי ל רם ו ך לדירה ש  סמו
ד שלי ו ת, נשאר כל הצי ו י נ ת טכ ו י  בע
ה, היה זה י י ע על הבע מ ן. כשרם ש  בצפו
ם לגור ו עוברי חנ ו שאנ י ן מאל ב  מו
, ולא ת שלו ן לנו חדר בבי ג ר י . א  אצלו
ל זה. בסופו־של־ כח ע ו ה מוכן להתו  הי

ת ר ב ע ה ם ל מי או  דבר, אפילו דאג לתי
א אמנם נולד ס. הו ו לבסי נ ם של  החפצי
ך ה היה צרי ש ע מ ק, אבל ל י צנ בו  קי
ק. היה עושה הכל י ולד מושבנ ו  להי
ל אף אחד ו סומך ע נ , שאי . טען  בעצמו
ת י נ ה טכ נ י ושא וידע לטפל מבח  בשום נ

״ . ר י ש כ מ ר ו ז י  בכל אב

 טייס חם
ם רם את קורם ההסבה י י  לאחר שס
ת ב בקלו ל ת ש ה ׳ בהצלחה, ו ראז  למי
ס בעל רמה י ם כטי י ׳ ראז סת מי י  בטי
בחר לצאת לקורס צע, נ  שמעל הממו
ב, והוא בסך־הכל ׳  הסבה ל־15-ק בארה׳

 סגן צעיר.
י אותו פ ת ת ש מ א מ ר אי, גם הו פ ס  מ
יסי ו טי נ י י הי רם ואנ רס מפורסם: ״  קו
ה ר ח ב נ צה, ש דים בקבו ׳ היחי  המיראז
סי הפאנטום י ל טי ן כ , בי ב  לצאת לארה״
ש מ ו מ ם הי ים. אנשי י נ ם והרצי  הכבדי
׳ יסי מיראז : איך טי  בפאניקה. שאלו
ס על F-15 לפני שטסו על  ילכו לטו
ת לנו קורס־ ו ש ע טו ל  פאנטום? החלי
ע לפאנטום. רצו שנדע  הסבה של שבו
ו בפאנטום, תנ יר ושלחו או  לתדלק באו
יהוק. אחר־ , לתדלק מסקי רי א האחו ת  ב
ד יירוטים. המר- ו ללמו תנ ו או  כך שלח
ם שג איך מבצעי ה לנו מו  אנו, ולא הי
, ה נ ק ס מ ו ל נ ע ג . ה ם ו ט נ א פ ט ב ו ר י  י
ם מנצנץ, י נ ו ל בלוח השע ג ע מ ה ש כ  ש
כה, ירוט משי ם י ק, עושי ם בסטי  מושכי
ו כך יומיים. לא ידענו מה נ  וזהו. התאמ
ו דבר. אבל רם נ ם ולא הב שי ו עו חנ  אנ
דע הזה בסוד, ת חוסר הי ו א נ  ואני שמר
ו ללמוד תנ ו שלא ישלחו או נ ש ש  כי ח

 את ה־15-? אם הדבר יתגלה.
ה בסדר. הכל הי קה ו ו לאמרי נ ע ס נ  ״
נשא- ה ו נ סת ה־15-ק הראשו י י ו לט רנ  חז
יס חזק מאוד ה טי א הי ו קרובים. הו  רנ
ד היה ר חזק מאוד. זכור לי, שתמי ב ג  ו
הג ן מנ חץ ידיים בחוזקה. זה היה למי  לו
ם ידיים ם ולוחצי פגשי , נ ו חד שלנ ו  מי
ת ו נ י צ ר ד ה צ . ב ת ה דקו מ ך כ ש מ  ב

ה לו גם צד קל, , הי ת שלו ו ענ המקצו  ו
״ . ו נ ד אהב  שמאו

,F-16 סת י , כיום מפקד טי ל ד׳  סא״
סת י ר בטי יס צעי לר כטי ש עם רם קו ג פ  נ
יהוקים, ומאז, הצטלבו דרכיהם פע-  סקי
סת י תו בטי י או ת ש ג פ ם נוספות: ״  מי
ר ראש- י או ת־ ו קרבו נ ם ועשי הוקי י  סקי
יס חם, והיה ה טי נים ביחד. רם הי  ו
ת וקל- ן צעקו וה את הטיסה בהמו  מלו
ט׳ בכל פעם שהפ- עק ישי  לות. היה צו
ם על ה דברי ב ר ד בקרב. היו לרם ה  סי
ה נה הקטנ יהם גם המדי נ בי ם, ו י  הכתפי
דד עם ש להתמו ש . הוא לא ח ו  שלנ
רה גם בי הקו ד נכנס לעו ת, ותמי ו  בעי
כל ו ב שי ש ח ל אחרים, ש ת ש ו י  בבע
ו הלך י טל שעל ר בצורה טובה. הנ  לפתו
ר אותו י גדל עם השנים. מי שהכ  ו
ת בלבד היה בא ושואל: י ח ט ת ש כרו  הי
א מקטר?׳ אבל ד, מה יש לו, מה הו י תג  ׳
ך ו ב, ידע שהחי ר אותו מקרו י  מי שהכ
ניים. מלת המפתח ד בעי ו היה תמי  של
ן יאה׳ כזה ספקני. שאלו ו היתה מי  אצל
ן ׳אה׳ ב במי י ש תו איך הולך, והיה מ  או
ב לטוב. עם ש ח ה נ ה. וזה הי  שכז
ם, רם התקדם, והלך לפקד על י  השנ
יהוקים. זה לא היה בדיוק סת סקי י  טי
בל את א רצה. מאוחר יותר, קי ה שהו  מ
ל ה התחי ב סת ה־15-^ ש י ד על טי  הפיקו
ירוט. גם אז, לא היה יס־י ת הדרך כטי  א
ם לפני י י ע ו תו שב י או צה דיו. פגשת  מרו
ה שלו. אמרתי לו: ׳רם, אתה נ ו  התא
מת הזאת, י ו סת ה־15-ק המס י  מפקד טי
תר מכל. חסר ו ת בו י י צ ר  וזה הדבר ש
- ד כאן בלי לי קו ם את הפי י  לך שתסי

״ . ום׳ ת מזה יום י ו  הנ

י נגדו ם, טסת י נ מו אי דרתי  באותה סי
תו נלחם מולי תי או ראי ר ו י או ת־  בקרבו
ורה עלי, ט י ע מ יס צעיר. כ  ממש כמו טי
א נשאר , שהו  ומקלל כמו תמיד. ידעתי
א ים, ושהו י שנ י לפנ ת ר כ ה תו רם ש  או

״ . ה נ ת ש  לעולם לא י
, ג ״ ה מלחמת של צ ר פ  חודש לפני ש
ט א׳ ״ מ ד ס ה רם קולר לתפקי  התמנ
ר לחיל* יהוקים, לאחר שחז סת סקי י  בטי
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צ- תה תקופה, בי ר מלימודים. באו י ו  הא
ת ו פ י ל תק א ש סת מספר שי י י  עה הט
יס ה טי נ ל מ׳, עד לאחרו ״ א . ס ן ו  בלבנ
ה ר, הי י ל־האו י של חי ש א ר י ה סו י  הנ
וה ו לי פה, ו תה תקו סת באו י י ק בט תי  ו
ר פ ס ד. מ סה לתפקי י נ לר בכ  את רם קו
ות. ומי ומי ת י ו פ י ן תק ו המו נ ע צ י ב  הוא: ״
ם נקי ז מו ר ו י ות באו י ו נ נ ם כו י ע צ ב ו מ נ י  הי
ץ ת לפרו כ ל ו ה ה ברור, ש . הי ן ו  ללבנ
ם די מו ו מלי נ י ע אל י  מלחמה. רם הג
ס י ה טי ט לא הי ע מ ס F-15, אשר כ י  כטי
ת ו נ ו ש א ר ו ה י ת ו ח י . ג ו מי ה מי פ י ק  ת
, ר י ו א ת־ י קרבו נ מו ו לאי ת הי ס י י ט  ב
ח כדי ו טו תו למי ו או  לאחר־מכן שלחנ
ת ו ב י ס . מ ץ ף ילמד להפצי ו ס ־ ף ו ס  ש
- ח הזה אל הפו ו טו ת, לא יצא המי ו נ  שו
דת ה פקו ע י ג קר, ה ת בבו ר ח מ  על. ל
י לו: . אמרת ן ו פה בלבנ ע לתקי צ ב י  מ
ח, אם ו טו  ישמע, קח מטוס, צא למי
קרא לך מן , נ צע פה אכן תבו י  התק
תצ- ס חמוש, ו חת, תקח מטו יר, תנ  האו
. ואכן כך היה. רם ה התוקף׳ נ ב מ ף ל ר  ט
ר והוא י ו לו מהאו וח, קראנ  יצא למיטו
א ת, הו ר דקו פ ס ס. לאחר מ  בא לבסי
: ימי, אמר לי סת, בא אלי ו י ס לטי כנ  נ
- י לו: יעזוב, עכ י מטוסי. אמרת ת ר ב  ש
י ת ר ב ר לי: ׳לא, ש מ . א ו יש תקיפה׳  שי
ד ר מאו ה א נחת מ ו , שה . מסתבר ס׳  מטו
ם לא ר מהר, הבלמי צ , ע פה ל התקי ל ג  ב
ך ר נמו י ק ע ב ג ס והוא פ ו במטו ט ל  ש
סע ר את כן הנ ב ל, ש ף המסלו ו ס ב  ש
מה ל קדי פ נ , ש ס כולו את המטו  הקדמי ו
ה מאוד. ש ה קטע ק . זה הי ע בקרקע פג  ו
ב- הסו ת עצמו ו ל א י ג ר ה תו אחד, ש  או
ר לו עה ואסו א לא טו תו שהו  בים או
א ת חמורה. הו י ש י ת א ו ע ה ט ש ת, ע ו  לטע
נשפט ל־14 ה ו ש ת זה מאוד ק  לקח א
מתק ־של־דבר הו פו  ימים בכלא. בסו
ה סת הי י י ש ל־10 ימים בכלא. בט נ ו ע  ה
ט א׳ ״ מ ס ה ו צ ר ג פ ״ ל . מלחמת ש ן  באלאג
ה ממפקד חיל־ נ י ו חנ קשנ  בכלא. בי
ן כ א לא הסכים. מה ש ר, אך הו י  האו
צא מן הכלא רק י ם י ר , היה ש ר ש פ א ת  ה

״ . ת ו פ י ק ת ף ב ת ת ש ה  כדי ל

ח ת פ ל (מיל׳) י ״ א מספר ת ך ו י ש מ  מ
ר ל ו ק ס: ״ ה מפקד הבסי י ה ר, ש  ספקטו
־ י ר את הסקי ב ש ש ר כ ה חמו ש ע ה מ ש  ע
ט א׳ רם ת בסמ״ ו ב ת ר ו ו ק ו ת נ י  הוק. תל
ים אחרי ומי . י ב משהו כז לר, והוא אי  קו
ו לכלא. י אלי סעת ר מטוס. נ ב , ש ע י ג ה  ש
. סתי לחדרו כנ נ תו ו ת או י לראו ת ש ק י  ב
י לו ת ר ב ס . ה ה לדבר איתי צ א לא ר  הו
ט ״ מ ס גם ס י נ ך להכ י ר , צ ע, לדעתי  מדו
רצה אי־ י לו, שאם י ת ר מ  א׳ לכלא. א
ש י נ ע ה וכל ל א י סת, ל י ל טי  פעם לפקד ע
ו ת ו א ידעו ש ידע וכולם י ף אחד, אם י  א
ר א חז ה דומה. הו ר ק מ ו ב ש י נ ע  לא ה
קף ס תו י ף במלחמה כטי ת ת ש ה ת ו ס י י ט  ל
״ . י ת י ם א תר הסכי ו חר י . מאו ן י י  מן המנ

 מחמאות מהנווט
ת ס י י ט ד ב י ק פ ת ם ה ו י ר ס ח א  ל
סת י י לר לט ר רם קו ב ם, ע קי הו י  הסקי
מ יי, ט אי. אל״ ״ מ ד ס ת לתפקי ר ח  F-15 א
ך י ל ה ת סת, מספר: ״ י ד הטי ק פ ה מ י ה  ש
ה קל. ד לא הי ו לתפקי ת של ו ל ג ת ס ה  ה
ם, שהם קי הו י ל סקי ה ע נ ש א טס כ  הו
ת ו מ י ש ת, עם מ י ם בתכל י נ ם שו סי  מטו
כנס לתפ- נ ע ו י ג ה ש . כ ן טי ת לחלו ו נ  שו
לדבר על י ו ת ש אי ג פ י ה ש ל ק י  קיד, ב
ל לח- בר ע י . ד ו אותו ד י ר ט ה ם ש שאי ו  נ
ם. קה של אנשי על שחי ת ו ו מ י ש מ  צים ב
ה ר לחצים. זה הי ר ח י א ש הו , ו ו ברנ  די
ר בלב כל מה מ י לו, ש נ י פי ד או  מאו
- ש ה ת. מ צצו , עד להתפו תו ד או י ר ט ה  ש
דה ו ת העב ר ג ס ה מ ת נ ת ש  לב הזה, ה
א ל ם. מי ש ד לאנשי א דאג מאו . הו  שלו
ר לזה. ה ע א הי , ל טב תו הי ר או  הכי
ו ת - מעצמ מו י פה לשל תה לו שאי  הי
ת עצמו סר א י ה מי א הי ם. הו  וגם מאחרי
ך, כמו ו כמו שצרי ש ע א נ ל ם ש  על דברי
ת ומלקה את ו ס י ט רד מ ו ה י פה. הי  שצי
נך חי , ו ת עצמו ך א נ א חי ו . ה  עצמו
ך ו נ גמא - החי ה הרוח. לדו ת ו א ם ב י  אחר
י . ילד עצמא ל שלו ו ד ן הג , הב ן לשי ת נ  ש
ת מקו־ ו ג ה נ ת ה תח ו ו ן מפ ו  מאוד, עם דמי
י - שי נ י פי ה או ר ק ר לי מ כו ד. ז ת מאו י  ר

ת ו ה מ י א רב לרדת. כל ה סי  עלה לעץ ו
א הו ת - ו ו ל ה ו ב ו מ ת הי ו ח פ ש מ ל ה ל כ  ש
ט בו י ב , ה ע י לר הג ב לרדת. קו ר ס  מ
- ר למע א ש י ה רוצה ל אמר לו: י ה ו ט מ ל  מ
שי ה דקה ו ר ב . לא ע י  לה, אז תישאר

״ . ד ר  י
ת לר א ל רם קו ב י ת 1987 ק י ש א ר  ב
לה דו ת ג ו כ ז סת F-15. ״ י י ל ט ד ע קו י  הפ
על , ו ר י ל־האו סת בחי י י א לפקד על ט  הי
־ ת הפי ר ב ע ס ה ק ט ״ אמר ב , ט ר פ  F-15 ב
ן בי, ת י נ ן ש ח על האמו מ י ש נ א  קוד. ״
אי טכנ י ו נ י ר זה. קצ ט ע ש ה לפרו ש ע א  ו
ה- קר ו ס הי כם המטו די , בי י נ ף הטכ ג  ה
ל דו ר ולכם חלק ג י ל־האו תר בחי ו י ב ב  טו
ך ר ע מ ב ת ו ס י י ט ה בו, ב מ ו ל ג ה ה מ צ ו ע  ב
ם - זהו סי י י ר. הט י ל־האו ט בחי רו י  הי
את ח ז י כ סו להו ב בעולם. נ ס הטו ו ט מ  ה
״ . ם י י ח תר - ה ו י קר ב ל הי ה ע ר י מ ך ש  תו
ס עם ה לטו ב ר י ה ר, נווט, ש אי ד י  דו
א ת ב ב ש ו ה י ת א ש כ : ״ ר מספר ל ו  ק
ת מי טב א ן הי ו כול לבח ה י ת , א רי  האחו
חד ב־-ק ו בי נ , טס ה נ מה. לראשו  שמקדי
. עד ט ש רם כסמ״ מ י ת בה ש ס י י ט  15, ב
ס ת במטו י ע צ ב י לם לא טס מ  אז, מעו
ה מ ת עד כ ו ל ג ע ל ה מפתי הי , ו י ־מושב  דו

. ב עם נווט מאחורה.  טס טו
ף ד ר י מ , ב ת י ראל י לה ספ י ו בצל נ י י ה  ״
ם, י ן מסו י לו נתו ת ת י F-16. נ  אחר
ו נ פ ס שרד ו ט מ ת ה ל א י ו הפ ת ו כ ז ב  ש
. תי ס אי ה לטו צ ו יום, ר ת ו . מאז א ו  אחרי
F-15 ת ס י י ל ט ד ע קו ת הפי ל א ב י ק ש  כ
, ס אצלו ר לטו ו ב ע א ש ש ק י , ב  אחרת
, י ת ט ב ל ת ע. ה פן קבו , באו ו סת של י י  בט
א . הו ן ו פת ניסי ו א לתק ו ב א ע ש י צ א ה הו  ו
י ת ש ס ב ל לטו כ ו א את כך, ש אם ז  תי
דר לי את א סי ל. הו ת במקבי סו י י  הט
תן לי . נ תר ו ת בי ו נ י י נ ע מ ת ה סו י  הט
ט י י להחל ש ממנ ק י ב ש ש בנוח. כ י ג ר ה  ל
, ה ל י ל ש י לו ב ת י נ ר או לא, ע ו ב ע  אם ל
ת ס י י ב ט ו ז ה לע ש ק י לו ש ת ר ב ס ה  ו
ב ל ע ד נ א מאו ם. הו י י בה כל השנ ת ס ט  ש
. יום ו נ חסי ת בי ו ר י ר ל ק פה ש תה תקו הי  ו
ש י ר אלי ואמר לי ש ש ק ת א ה  אחד, הו
כול י י , ושאנ ת נ י י נ ת מע י ע צ ב י ת מ ו ל י  פע
ש מ ג מ ה נ ת ה בכך. ה צ ר ף אם א ר ט צ ה  ל

ם. ו לא קרה כלו ל  כאי
א ידע . הו ת טי מנ ש רו פ ה לו גם נ ת י ה  ״
. ב י ב ס מ גם ממה ש ה ו ס י ט ה ת מ ו נ ה י  ל
ת ו נ ו לפ נ א ר מ ת בה ה ח חה א י רה לי ג כו  ז
סת־ , לטי רף ה גדול, בחו נ ב מ , ב  ערב
ע ת פ ל מה ו ו דרו נ י נ בכת. פ ן מסו מו  אי
ד ב ר ת מ ו צ ח ם ל מדי ו עו נ ח נ א י ש ת י א  ר
ם ת ח ת מ ים, ש פי ו ם בי י ב י ה ר ם מ י נ נ ל ע  ש
ה נ ו ר ח ש א מ ם, עם ש בי ם הרטו י ל ו  המסל
ה י ה י לרם, ש ת ר מ צץ וחלק. א ו  וים נ
ל כ ת ס י , ש מי י ר הפנ ש ק חה, ב י ל הג י ב ו  מ
י ה עשו י יודע שז נ ך שא , תו ה ל א מ  ש
ת ב כ ר ו ה מ ח י ל ג י ב ו מ ע לו כ י ר פ ה  ל
, ה ל א מ ל ש כ ת ס א ה , הו י ת ע ת פ ה . ל ו  שכז
, ה נ י המב ס ל כל מטו ר ש ש ק  עלה על ה
ל כ ת ס ה לם ל ו כו י ש כ ה, ע חברי  ואמר: ׳
, , ולי ׳ ו מה הולך כאן א ר , ת  שמאלה
ק ר למה ש אמר ׳ ף ו י ס ו , ה מי י ר הפנ ש ק  ב

״ . ׳ ף? ו ה מהנ הנ ו נ נ ח  אנ
- ר ד : ״ ס י ס ב ד ה ק פ ל צי, מ ״ א כם ת  סי
ע י ג ה לם עד ש ו מעו ב ל ט צ ו לא ה נ  כי
, פה ה תקו ת ו א סת. ב י ל הטי  לפקד ע
F-־N ת ו ס י י ן ט ת בי י נ י צ ת ר בו רי ה י ת י  ה
ם י נ י ו ם מצ סי ל מטו ר ש ו ב צ י  15. זהו מ
ש י תם ו ם או י ס י ט מ ם ש לי ם מעו אנשי  ו
א- י , וזה י ן ה הראשו י א ה ת. הו ו תי  תחרו
ל ר ע ש ג ת הדרך ל א א צ מ , ש תו כו  מר לז
ת י ר ח ן א ו חז ן ׳ ה מעי ת. זה הי קו  המחלו

.  הימים׳
ו כמו סי י ב את טי ה לר א ם קו ר  ״
א ל ל ב ן לי ספק. א ה אי בז , ו ה ח פ ש  מ
ם ה למענ ש ו בזה. הוא ע ש י ג ר  כולם ה
. י נ ת הטכ ו ו צ שי ה ן אנ ע מ  הכל, כמו ל
י ל מפקד א כ ל ם ש י ר ב ד ג ה ו ס ו אלה מ  הי
, ה ב ר ש ה ר א ד ם. הו ת אכן עושי סו י י  הט
ל אהב אותם. ב חק, א ט מרו ע ה מ  הי
א ר עליהם. הו ש ג ל ל א ק ל דים ש ו ג י  נ
ת ס י י ח מאוד, עם ט ס בטו י ה טי  הי
- כ ה צאת מ ו רה י ת בצו נ ג ר ו א מ חה ו  בטו
ל ר ע מ ו ה א ת ם, א ה מקרי ב ר ה  לל. ב
ת זו או ו ר י ב ש ס י ם, ש מי י ם מסו  דברי
ט ו ש ל קולר, פ ה ש נ ו א ת . ה קרו ת שי ר ח  א
י כו ו סי ה ש ז י ה א י ה ו ש ה ש ה מ ת י א ה  ל
ן י ו לדמי ל ל אפי ג ו תי מס י . לא הי קרה  שי

״ . ה ת ז  א
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 האום
 השלישי

 האום השריש, בתא הט״ס הוא המכונאי המוטס: הוא
 רוחם, הוא מתרץ, הוא נציג היחידה בקשו עם חירות

 היבשה והים, הוא חובש ומסייע לרופא רעת מצוא,
 הוא איש צוות עזו אויר והוא, כמובן, גם מכונאי

 בכיו. ו1ה עוו רא הכר

 מאת יואב וינוגוו

יסת • כל בוקר נערך בטי • H 
 תדריך למכונאים המוט-
ך מחלק להם  • סים. בתדרי
ת מו י את משי ן הטכנ  I הקצי
 היום. לאחר מכן יורדים
 המכונאים המוטסים ללי־
ה טיסה הם באים לתדריך  ינים. כשישנ
ם מגף  בגף טיסה. לפני־כן הם מקבלי
רה הנדרשת של המסוק  טיסה את התצו
- ו ם, מנ  בטיסה. כלומר, מיקום המושבי

 פים, מקום לפצועים וכר.
 המכונאים המוטסים עצמם הם אלה
ם״ את המסוק לפני הטיסה. רי ג סו  ש״
ת האח- י  הם עורכים את הבדיקה הטכנ
- ר לטי  רונה, המוודה שהמסוק אכן כשי
-  סה. כל מכונאי מוטס מבצע את הבדי
כן י ו הוא יטוס. כמו  קות למסוק שעלי
רה הנדרשת במסוק  הוא בודק שהתצו

ף הטיסה ביקש. ג  היא אכן זו ש
ה ס י ט י ה נ ם לפ י ס י י ט ך ה י ר ד ת  ב
נאים המוטסים. ם גם המכו י  משתתפ
ועד במיוחד  בתדריך כלול חלק המי
סה דם בטי א תפקי ש ו נ ם ב אי נ ו  למכ
 הספציפית. הם גם מהווים את הקשר

טס  מכונאי מו
 בפעולה: נציג

 היחידה בשת״פ עם
 חיל־הים. צילם

ו חדד י  עמ



ש לארייב, א ר ת ה ד א רי א להו טס הו  המו
״ ץ. לו מת החי א יפריע למשי  כדי של

נאי המוטס הוא ל המכו ״רי ש  הפן החי
יב י ת כוחות חי״ר, לשטח או ס ט ה  גם ב
ת משם. במקרה כזה הוא חו י כו ו נ  ופי
ל הלוחמים שמוט• ן מפקד ש ש מעי מ ש  מ
ר או בבל־212. הוא דואג סעו ם בי  סי
ב אותם שי  לכולם. מחלק הוראות, מו
הם תי צאו כשקסדו י ת, דואג שי  במקומו
ת ו הם, נשקיהם פרוקים והאנטנ  לראשי
ר שלהם מקופלות. ש ק רי ה ל מכשי  ש
צאו כמה י אג לכך שי , הוא דו  כמו־כן
ת הקאה ר מהר, ואפילו מחלק שקי ת ו י  ש

 לכל דורש.
נאי מוטס ר סמי בן דהן הוא מכו ״ ס  ר
קי הבל־212. הוא אומנם  ותיק במסו
, אך כבר ת לדרגתו ר למדי, יחסי  צעי
ם י ב ם ר י ע צ ב י מ ף ב ת ת ש ה ק ל י פ ס  ה

ת אש. ח  ומורכבים, חלקם ת
ו צאנ , י ת ת השבתו ח א ב  הוא מספר: ״
לה צע פעו ל גולני, שבי ת כוח ש ו  לפנ
ם ה ב ם ש י ט י ר י פ ה ד מ ח א . ב ן ו נ ב ל  ב
ל לאו במסוק. ו טי ו לוחמים, חטפנ נ י נ  פי
ו מהמ-  זה היה לקראת המראה. נמלטנ
ט נשאר בפנים. חזרתי י  סוק, אך הקברנ
- תו מהמסוק הבו לצתי או חי ת ו רו  במהי
ת חילצו אותנו. ו ש שע  ער. לאחר כשלו

״  המסוק הלך.
, ן ו  במירדפים אחר מחבלים בלבנ
ל ם ע י ב ש ו י ם ״ י ס ט ו מ ם ה י א נ ו כ מ  ה
, כדברי סמי. כך הדבר גם ״  המאג
י פצועים, ו נ ת וגם בפי חו י כו ו נ  בפי
ו נ י נ ע מיידון פי צ ב מ ב  מספר סמי: ״
ם ת אש. בחלקים נרחבי ח  כוחות ת
ת ו ר ו ק מ רי ל י בי ת ב ש ם ה י י ו נ י פ ה  מ
. באחד י עצמו ו נ ך כדי הפי  האש, גם תו
ה פצועים. בפי־ ש י ו ש נ י נ ם פי טי רי  הפי
ק לקר-  ריט אחר נאלצתי לקפוץ מהמסו
ת נפגעים, ו בה רב, כדי לפנ ו  קע, מג
״ ת. חו נ ל היה ל כו ק לא י וון שהמסו  מכי

ש רק מ ש ו מ נ נאי המוטס אי  אך המכו
 כלוחם, אלא גם כמחלץ. אם, למשל,
מת הטסת כו- ק־סער במשי  נמצא מסו
- ת משי לפתע מועלי יב ו י ח או ט ש  חות ל
״ר או טייס, יחלץ ת חילוץ לוחם חי  מ
ון ו , מכי ת עצמו חו טס בכו נאי המו  המכו
ל חיל־ ת לוחמי יחידת החילוץ ש ס ט ה  ש

ור תארך זמן רב מדי. ז ר לאי ד א  ה
ון לת החילוץ מכו  במהלך כל פעו
, יסים לניצולו ת הטי טס א נאי המו  המכו
ו ם ממנ יסים מקבלי  מתקן אותם. הטי
גע לפעולת החילוץ, וכך גם ו ת בנ ראו  הו
מת החילוץ  אנשי יחידת החילוץ. משי
נאי המוטס חלו- דורשת מהמכו  קשה, ו
ב גבוהה. הוא מתפעל את ש  קת ק
וף שמעלה את המחולצים למסוק.  המנ
ג צי ן נ ש כמעי מ ש נאי המוטס מ  המכו
- . הוא מבצע גם חילו פ  היחידה לשת״
- ף עם חיל־הים, כלו תו ם בשי  צים קשי

 מר - חילוצים מכלי שיט.

 חילוץ מכלי שיט
ט לוצים מכלי שי ו ליום חי נ  הצטרפ
דרך אחד ך תי סת בל־212. בתדרי י  בטי
נאים המוט- ת המכו ן אי, א יסים, סג  הטי
ל דיווח שוטף ד ע כם להקפי  סים: ״עלי
א וון שהו ט בזמן החילוץ, מכי י  לקברנ
נה, כל ההטסה, ו אה כלום. כל הכו  לא רו
- ת של המכו ראו ת רק על־ידי ההו עשי  נ
ף, ל הריחו יחוד ש  נאי המוטס. כל הי
י ו מרחפים, תלו ו אנ עצם הזמן שב  ו
יקת של י אי המוטס. עבודה מדו נ  כמכו
ותר בה בי טס היא החשו נאי המו  המכו

״ ץ. לו ע החי צ ב י מ  ב
ת נועדו סו ם המוטסים בטי נאי  המכו
- כו שלו ות שלושה ותיקים, שידרי  להי
נאים מתלמדים, אשר החילוץ  שה מכו
ה נ ת ראשו סו רם התנ  מן הים יהיה עבו

 במינה.

, י ף הטכנ סה לג ף הטי ן ג שר בי  הי
ים י ו נ י שי ף הטכנ ם אל הג רי  ומעבי
ה גף הטיסה. נ י ש וד ש רה או בצי  בתצו
ם אי נ ו ם הם המכ טסי ם המו י א נ ו כ מ  ה
יסים י טי כ י ם לתדר סי כנ ם הנ די חי  הי

יר. ל חיל־האו ת ש ו נ ת השו סו י י  כט
ך, נערך, בדרך־כלל,  לאחר התדרי
ם י . מתקי ות המסוק עצמו ך לצו  תדרי
ה ס־המשנ י ט, טי י ן הקברנ פגש בי  מי
ל אחד את ג כ י נאי המוטס, בו מצ  והמכו
ט י ו הוא. בשלב זה מתדרך הקברנ  דגשי
ת א י ר : ק טס כמו י המו א נ ו כ מ ת ה  א
בה, ו ם בג י נ את נתו , קרי ם במצפן י נ  נתו
ה ס־המשנ י ת וכוי. טי ו י רו את מהי  קרי
ת ו ת מערכ ל א  אומר לו, למשל: תפעי

ווט. י  הנ
ם גלים רבי ה דו ב סה ש  אמת, התפי
אי נ ו ת המכ י א בראי ר הי י ו א ה ־ ל י ח  ב
נאי ת הטיסה. המכו ו טס כחלק מצו  המו
סה, אתו במהלך הטי ם לו להנ מנ ו מנ נ  אי
ק ה במסו ל ק ה ת נ ש י ש רר רק כ מתעו  ו
- ו ושב בכסאו המי  במהלך חילוץ. הוא י
יסים ואף עוזר, ך לכסאות הטי  חד, הסמו
ת ס א יסים להטי א נדרש, לטי ו ה ש  כ

 המסוק.
ה ב ו ג ת ב ו ע צ ב ת מ ת לילה, ה ו ס י  ט
- ל החו כ ת ס ה ם ל סי י ת מהטי רשו  נמוך, דו
די ך החשיכה. אם יש בשטח עמו  צה לתו
ת סים א י ים, מוציאים הטי נ י י ל ובנ מ ש  ח
ב יותר. ת טו צה כדי לראו הם החו  ראשי
ת לו טס לפעי נאי המו  או־אז נכנם המכו
ל ע פ ת ס - הוא מ י ת בתא הטי י ב י  מאס
רי ת ניווט, מתפעל את מכשי ו  מערכ

ת ועוד. רו ל תאו ע פ ת , מ  הקשר
א הג גם לקרו ו נאי המוטס נ  המכו
א אף ו ת, גובה וכוי. יש שה רו י מהי נ תו  נ
דו קר תיפקו י י טיסה. אולם ע נ ו ו ן כי  מתק
א ט ב ת ט מ ת נוסף בקוקפי ו  כאיש צו
רא  בהמראה ובנחיתה. הוא, למשל, קו
־ ת מכשי ל ע פ ה זר ב ם בהנמכה, עו  גבהי

ת גם ו ך להי נאי המוטס צרי  המכו
רות ו לי ו עלי , שב תו מאג  לוחם. ברשו
ר עולה ש א ייב, כ מי עם או  בקרב פתאו
ם או עי י פצו נו ת על פי רך לחפו  הצו
ע בשטח אפוף אש ק ת ק נ ו ס מ ה ש  כ
ל שי, מפקד  אוייב. אומר על כך סא״
נאי ל המכו ו ש ד סת יסעורים: ״תפקי י  טי

 ובנוסף לכל גם לוחם

נים. פעולה נים, וקורא נתו  רים שו
ל - תו את מד הפי א קרי בה שלו הי  חשו
ועים - שלא ל המנ ת המאמץ ש ל ב ג י  מ

עברו אותה.  י
נאי המוטס סה מבצע המכו ת הטי ע  ב
ל המימסרים, ועים, ע ל המנ רת ע קו  בי
ות, על ת הידראולי ו  על הדלק, על מערכ
־נסע. הוא י על כנ ם ו לי ל גלג פעו  תי
 אחראי גם על תידלוק המסוק, בקרקע

 ובאויר.
ר מבצע ד א ם ב רי סעו ק י ו ל ד י ת  ב
ת התיד־ לו ת מפעו ו טס רב נאי המו  המכו
ע הניווט. צו וע בבי בכלל זה סי  לוק. ו
ש המע- טס הוא גם האי נאי המו  המכו
ד זה ס ופורק רכבים מהיסעור. תפקי  מי
ת הרכב ס מ ע ה  אחראי מאוד, מכיוון ש
ם י ת י ע . ל ת ו י ת י י ע ו הן ב ת ק י ר פ  ו
- ב ובמקו ר ת זאת באמצע ק ו ש ע ו ל  עלי
ר ב להכי י א חי ן הו כ י  מות חשוכים, ו
טען ואת הרכ- טב את תא המי טב־הי  הי

ם. י  בים הצה״לי
ר י דלוק באו ת אלו, התי לו י פעו ת ש  מ
- יתן להסיק כי המכו העמסת המסוק, נ  ו
 נאי המוטס במסוקים, ממלא, בעצם, גם
- ן ופקח ההעמ נ ל המכו הם ש די ת תפקי  א
בלה. כלומר,  סה במערך מטוסי התו
, גם נן ש צוות טיסה, גם מכו א גם אי  הו
ש לו ידע . דרו  פקח העמסה וגם מכונאי
דים אלו, אך זה ע תפקי צו  רב מאוד לבי

ן לא הכל. י  עדי
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ם לליינים. המכונאים המוטסים עי י  מג
ר במסו-  המתלמדים בודקים שהכל כשי
ך להיות במסוק  קים, שכל הציוד שצרי
ת עו  אכן ישנו. עוד בודקים את הרצו
 שישמרו עליהם פן יפלו לים בעת
 החילוץ, וכמובן, בודקים שבמנועים

 אין נזילות ובכלל - שהכל בסדר.
 עם ההמראה הם עוזרים לטייסי
 המשנה בקריאת מד הפיתול. במהלך
ניים נוסף.  הטיסה הם משמשים כזוג עי
ן ן צפורים, שאי  בודקים, למשל, שאי

 אנטנות מסוכנות באזור ועוד.
שר על ס חיל־הים, הי  נוחתים בבסי
עת רוטורי המסוקים מעלה ו  החול. תנ
רי חול לכל עבר. המכונאי המוטס י  גרג
 ממהר לנקות את המסוק מהאבק ומוכן
ווצר  לתקן מיד כל תקלה שעלולה להי

 בגלל החול.
תי ו ו ף לצ ת ו ש ך מ ם תדרי י ר ב ו  ע
ט בחדר  המסוקים ולצוותי כלי השי
 התדריכים המקומי, הדומה יותר לכיתה
כים ת־ספר, מאשר לחדר תדרי  בבי
ם יסת. המכונאים המוטסים מתרגלי  בטי

 כאן את שפתם של אנשי חיל־הים.
ירי ך חיל־או  בהמשך נערך תדרי
כים  נוסף למכונאים המוטסים. ״צרי
 לתת לטייסים את האישור להמראה. זה
ן א׳. חוזרים למסו- ״ אומר סג , ב  חשו
 קים. שני מסוקים ייצאו לשלושה פירי־
ל ע תורם ש י ג  טים כל־אחד. עד שי
זר של שרל ושל אוסקר ישראל,חו  מי
של הוותיק, עם אוסקר המת־ עובר מי  ו
ת בחילוץ. בו  למד על כמה נקודות חשו
ות יעיל. ך להי ר מישל: ״צרי  מסבי
 לדבר בקצרה. לא לומר: בבקשה, אם
 אתה יכול לזוז עשרה מטר קדימה,
׳ אלא רק: עשר קדימה׳ בלבד. זה . . .  אז
ן את ו מישל מסביר: ״תכו ״ ו ק.  יספי
ב״ וטופח יס טוב - יהיה חילוץ טו  הטי
 בחיבה על גבו של אוסקר. אוסקר עונה

 הצוות המובחר של
 המכונאים

 המוטסים בפוזה
 קרבית. צילם שלמה

 וולקוניץ

 לו בזקירת אגודל, ושניהם נעלמים
 באופק לאחר מספר דקות.

ו תורו של אייל אלפי, המתו־  עכשי
 דרך על־ידי סמי, לחלץ. לפני שעולים
 למסוקים, מספיק סמי לומר לאייל
ות רגוע.  משפט־מפתח: ״אתה צריך להי
 ברגע שאתה רגוע, כולם - טייסים,
״  אנשי חיל־ים והניצולים - רגועים.

טה ונוחה. ת, פשו  המראה קלאסי
 טסים נמוך מאוד. מתח מסויים ניכר על
 פניו של אייל, אך הוא נזכר במה שאמר
 לו סמי דקות ספורות קודם לכן, ונרגע.
י עם האצבע על ההדק  על משקל הביטו
- ו עם האצבע על מנוף החי  הוא עכשי

 לוץ.
 לכולם יש חגורות הצלה. דלת ימין
ה  פתוחה, מגלים את הסירה, שממנ
יל  צריך לחלץ פצוע על אלונקה. אי
ן  יושב בפתח המסוק, כשפסע בינו לבי
 השמים הפתוחים או, לחלופין, הים
י נזכר עתה במה שאמר לי . אנ .  הכחול.
 אחד ממכונאי הקרקע, לפני ההמראה
וה להוריד את א הצטו  מהבסיס, כשהו
 דלת ימין: ״יו! איזה פחד זה בטח!״

ו הכל תלוי,  המסוק מרחף טוב, ועכשי
ו  תרתי משמע, באייל. סמי מסתכל עלי
ו ביטחון, ן עלי  בקפידה, וכאילו מקרי
ננו יל אינו מהסס, ואי  ידע וניסיון. אי
 מתבלבל. הוא משחרר כבל עם אלונקה
 למטה, תוך כדי דיווח שוטף לטייסים:
- י ד אלונקה: כבל יורד! מעל הנ  ״מורי
 צול כבל מתוח - מרים: מעלה אלונקה:
״  כבל עולה: מתקרב למגלש: במגלש.
 הרוח המקומית, יחד עם הרוטור
זים טיפות מים לכל עבר.  העליון, מתי
טס - הוא מנקה  עוד מטלה למכונאי המו
 בגמר הטיסה, על החוף, את חלונות
וצ-  המסוק ממי־ים, ומתקן כל תקלה שנ

ל מי־ים. ת חדירתם ש  רת בעקבו
 במהלך כל זמן הפעולות חייב להיות
ן עם הסירה  המכונאי המוטס בקשר־?י
-  ובקשר ראדיו עם הטייס. בתום המשי
 מה זוקר סמי את אגודלו, ומחייך -
ל אכן הצליח. בתום שלושה י  סימן שאי
 חילוצים, טסים לעבר מינחת־מסוקים,
יסים פונים  אי־שם. נוחתים, וכשהטי
 למנוחה - נמצאים המכונאים המוטסים
לות רבה: קושרים את  דווקא בפעי
 הרוטורים העליונים, מבצעים בדיקה
 בין הגיחות, שוטפים היטב חלונות

 ומתדלקים.
 המכונאי המוטס הוא גם חובש. הוא
 האחראי על פינוי הפצועים - על
 הכנסתם למסוק בצורה המהירה והטו-
-  בה ביותר, על סידורם במסוק, ולעי
פא במסוק - הוא רו בש/  תים, אם אין חו

נה.  נותן עזרה ראשו
 למכונאי המוטס לא די אף בכך. זה
יסות בל־212 ת טי  יותר משנה מבצעו
טף נגד מהומות  פעילות ביטחון שו
 בשטחים, והמכונאי המוטס פועל נגדן
ת ל את המערכו  מן האויר. הוא מפעי
 שפותחו על־ידי חיל־האויר: את המע־

 הדרך למכונאי בשחקים
 מכונאי מוטס צומח מתוך מערך מכונאי הקרקע, המגיעים, בדרךכלל, מבית־הספר
 הטכני של חיל־האויר. לאחרונה נפתח מסלול ייעודי חדש לתפקיד מכונאי מוטס. בני
 נוער מבתי־ספר מיקצועיים המסיימים את לימודיהם והמתנייסים לחיל־האויר, נשלחים
 לבית הספר הטכני ועוברים קורס ייעוד למכונאים מוטסים. אחר־כך הם באים לטייסות

 ועוברים את כל השלבים כמו השאר.
 כדי להפוך ממכונאי קרקע למכונאי מוטס, צריך המכונאי: א. לרצות בכך. ב. להיבחר
 כמועמד מתאים לתפקיד על־ידי ועדה מיוחדת בראשות מפקד הטייסת. ג. לעבור

 בהצלחה סדרה ארוכה של קורסים, אימונים והסמכות.
 כשנבחר מכונאי כמתאים למוטס, הוא נשלח לבדיקות רפואיות, ואם נמצא כשיו הוא
 מתחיל לימודיו בקורס מכונאים מוטסים דרג א׳, שנפרש על־פני מספר חודשים. במהלך

 הקורס לא זונח המכונאי המתלמד את פעילותו השוטפת בטייסת.
 המכונאי לומד שבועיים תיאוריה: הרצאות בכל הקשור לתא הטייס, מכשירי טיסה,
 מכשירי קשר וכוי. הוא עובר קורס אימון חי״ר בבית־הספר לחי״ו של חיל־האויר, בו
 הוא לומד, בין השאר, את נשק החי״ר לסוגיו, ובעיקר את המאג, שאותו מתפעל
 המכונאי המוטס כשהמסוק נקלע לשטח אוייב, וצריך להשיב אש על היורים על

 המסוק.

 הוא עובר חילוץ ומילוט יבשתיים וימיים ביחידת החילוץ של חיל־האויר, ואף מתחיל
 לצאת לטיסות שונות בטייסת. בתחילה - כצופה מהצד בפעילותם של המכונאים
 המוטסים, ואחד־כך - כמכונאי המוטס של הטיסה, כשמכונאי מוטס בוחן אותו
 בפעילותו. לאחר כל טיסה ממלאים הקברניט והמכונאי המוטס חוות־דעת על
 המתלמד. הוא מצטרף לטיסות אימון שת״פיות עם חי״ר, טיסות אימונים עם מאג,
 טיסות חילוץ מכלי שיט ומהיבשה. כששלב זה מסתיים, מתכנסת ועדת הערכה נוספת
 ובה מסכמים, לפי כל חוות הדעת, אם המכונאי יעבור לדרג השני של הלימודים.

 דרג ב׳ קצר יותר. הוא כולל קורס בבית־הספר לטיסה, שבו עוסקים בנושאי
 אוירודינאמיקה של המסוק, מטאורולוגיה ועוד. הוא נבחן להסמכה למיטוות במאג,

 לחילוץ מכלי שיט ולפעולות מורכבות כמו מיתלה מנוף ומיתלה מיטען.
 בסוף השלב הזה מקבל המכונאי את הכנפיים הנכספות במיסדר כנפיים מיוחד
 ונעשה לאיש צוות טיסה. מכאן ואילך הוא מכונאי מוטס מיבצעי ומתחיל להיות

 עצמאי בשטח בטיסות השונות של צוות המסוק שלו.

 רכת להטלת חצץ ממסוקים, את המע-
י גז ועשן ממסו־ נ  רכת המשחררת רימו
 קים ואת המערכת המשמשת לפיזור
 נוזלים ממסוקים (כדי לסמן מתפרעים
ות ירי  ולעצרם). לעומת יחידות חיל־או
א קה בשטחים הי נות, שלדידן התעסו  שו
 דבר זמני - המכונאים המוטסים פועלים

ת זה שנה וחצי ויותר. פו  ברצי
יסת ל טי י ש ן הטכנ ן יי, הקצי  רס״
אי המוטס הוא נ  בל־212, אומר: ״המכו
ט בטיסה י  היועץ המיקצועי של הקברנ
ת בא־  בנושאים טכניים. אם יש תקלו
יעץ אם ניתן לטפל,  ויר, הוא זה שמי
ט מבצע, י  במה לטפל, וכיצד. הקברנ
נאי המוטס  בדרך־כלל, את מה שהמכו

״ ץ.  ממלי
סת יסעורים, י ו לטיסה בטי  הצטרפנ
 שבהם מילאו המכונאים המוטסים תפ-
: העמסת רכבים כבדים,  קיד ראשי
ן ט (דומה בעיקרו  חילוצים מכלי שי
ם  לחילוץ עם בל־212) וחילוצים באתרי

 קשים.
- ו לי החילוצים נעשו הפעם בצו י  תרג
ל חיל־האויר.  תא עם יחידת החילוץ ש
 המכונאים המוטסים ביצעו, בשקט,
גע את כל פעילותיהם.  ביסודיות וברו
 לא טעו. חילצו במהירות, ועשו את
ן היה רקע  מלאכתם נאמנה. כשהחרמו

 גדול לעבודתם הנמרצת.

- ו על המכו פר לנ  סרן אי, טייס, סי
ס י : ״הטי דת ראותו  נאים המוטסים מנקו
ת ומורכבות ו יודע, בפעולות רבו נ  אי
. המכו- ו יסת, מה נעשה מאחורי ל הטי  ש
 נאי המוטס הוא, בעצם, המפקד שם.
ו גדולה מאוד. ות המוטלת עלי  האחרי
, מסוקי ו נאי מוטס במסוקים שלנ  מכו
ש לנו על ן גדול, שי וה יתרו  הסער, מהו
 מערך מסוקי הקרב. ההבדל בין טיסה
תקע , הוא, למשל, להי ו תו ובלעדי  אי
 בשטח בשל תקלה למשך דקות מספר -
ת מספר. למשל, מסוקי נתקע  או שעו
י זילה בזנב. שנ  פעם בשטח בשל נ
מי עבדו ו עי  המכונאים המוטסים שהי
ק המריא. קר - המסו בבו  כל הלילה, ו
ל מסוקי הסער. כך ן הגדול ש  זהו היתרו
ת ו נ ת שו מו תן לשלוח אותם למשי י  נ
 ומסוכנות בראש שקט יותר. הכל בז-
ט- נאים המו ל המכו  כות הימצאותם ש

״ . פלאה ם עבודה נ  סים, שעושי
ות מהמכו־ יסות מסוקי הסער נהנ  טי
 נאים המוטסים לא רק בטיסות, אלא
ש  הרבה מאוד גם על הקרקע, מכיוון שי
ים הרבה נ  להן מכונאים שיודעים ומבי
ותר  מאוד בטיסה עצמה, מכירים טוב י
ותר ב י ל הטיס, יודעים טו  את הראש ש
ג טיסה. מכונאים,  מה קורה בכל סו
יעילים יותר, בשל ם ו  שבעצם הם טובי

סף להם. ו , שנ  הידע הרב, האוירי
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 מטוס על הקרקע
 להכין מטוס לגיחה מבצעית הוא לא עניין לחובבים. הדרג הטכני כטייסות אחראי על כך
 שבכל עת יעמדו לרשות הטייסים מטוסים במספר הדרוש לביצוע משימותיהם. לטייסים

 ברור שהחל מהפיריט הראשון וכלה בטיסות הלילה - אפשר להמריא בשקט. צוותי
 הקרקע של טייסות F-15, F-16 ודולפין מסבירים איך אפשר לעמוד במשימה

 מאת דרור מרום
 צילם אסף שילה

י ף הטכנ ל אנשי הג ם ש ת ו ב י ש • * 
לה מיום ליום - ו ת ע ו ס י י ט  I I כ
ל ת ש ו י ג ו ל ו נ ה מהטכ ר י ש ה י א צ ו ת  כ
ם. יש ם המתקדמי ם החדשי י ס ו  המט
גורלית בעסק הזה, רכבת ו קה מו י ג ו  ל
ם כי ם המשלי לי קו ם בה שי י רב ו מע  ו
ת, והן ת הן על הצלחת המשימו רו שי  י
רב י מעו ף הטכנ יסים. הג י הטי ל חי  ע
ל ח ן - ה ל ו ת כ ו ס י י ט ת ה ו מ י ש מ  ב
ותר ועד לסיום ן המוקדמים בי ה י ב  משל
י הנקודות, שולטים ע. בין שת צו  הבי
ה ס ט ה ל ה ם ע י י א ר ח א ף ה ג י ה ש נ  א
״ ם י ע צ ב מ ״ ר, דרך ה י סים שבאו  במטו

. ף הטכני ג ל ה  ש
- ג ת על שי מו גים ורשי ולו נ ו מו בצנ  קי
,F-15 - ת סו י ש טי ו ת בשל י ע צ ב י  רה מ
F- :יר ל בחיל־האו בי ירוט המו  מטוס הי
ותר בחיל־ ס הקרב החדיש בי  16c, מטו
סת הדול- י בטי ירוט והפצצה, ו ר לי י  האו
ם ביו־ ם המתקדמי קי ן - אחד מהמסו  פי

 תר בעולם כיום.
ט, לדוגמה, , הוא שמחלי ף הטכני  הג
- מה ומשי צאו לכל משי י ם י סי  אילו מטו
ת מושג סו י י ים כט  מה. אומנם לא קי
ם חולים״, אולם, לכל סי קרא ״מטו  הנ
 מטוס, ויהיה מתקדם ככל שיהיה, יש
לות ת. לפעי ל תקלו ״ ש ה י ר ו ט ס י ה  ״
ת, לדוגמה, יוצאים המטוסים בצעי  מי
ת האחר- סו ר הטי ש בדקו ע  רק לאחר שנ
ותם המוש- נ בטחה תקי הו נות שלהם, ו  ו
ל תקלות  למת. מטוס עם מסכת ש
בצי לות מי יצא לפעי ות, לא י י נ י  אופי

 עית. נקודה. הולכים על בטוח.
ל לו זוכים המטוסים בידיהם פו  הטי
ר ביותר. , מסו י ל אנשי הגף הטכנ  ש
ל במטוס באהבה, פ ט טו ״  אולי לפי המו
ש לא ר ת ש נ וה״, ש יר לך גאו א יחז הו  ו
ת. כולם שם ו בצעי ת המי סו י  מכבר כטי
יסים צעי- רים את כל המטוסים. טי  מכי
ם קורס־הסבה, ברי  רים, או טייסים שעו
ים, יתי סים לא־בעי ל מטו  יטוסו רק ע

י לוודא. ף הטכנ ל אנשי הג זאת ע  ו
, ביום ו ה ביקרנ ב ת ה־15-ק ש ס י י  ט
ה בחיל־ נ תה הראשו ץ לוהט אחד, הי  קי
ו שם לכל מטוס. מטוס יר, בה נתנ  האו
י זכה לשם אחד, וד־מושבי - שב מו י  חד

ל שתי מלים. ע  לשם ב
ת של אנשי המק- שי ת האי ו ב ר ו ע מ  ה
דתם עם סת, בעבו י ם בטי י י  צוע הטכנ
ת. גרתי א בהחלט לא־שי ם, הי  המטוסי
: י ף הטכנ / מפקד הג ן ח ״ מר רס  או
ים מצב כזה סת לא קי י י בטי ל צ א  ״
ס מחכה למטוס. המטוסים מוכנים י  שטי
ת לפני צ . היום, לדוגמה, ק  כל הזמן
ת י ע צ ב י דה מ ה פקו ע י ג , ה ם י י ר ה צ  ה
וי ו ו ללי ה מטוסים שלנ ברה על מבנ י  שד
הל . מנ ן סה בלבנו  מטוסים אחרים לטי
יסת, הע- ל הטי ם ש בצעי מה במי  הלחי
ת, מספר בצעי שה המי ר אלי את הדרי  בי
- רתם וכמות החי ם הנדרש, תצו סי  המטו
ע, הם כבר  מוש המורכב עליהם. כרג
ו נ ח נ א ה ש ר ק מ . ב ם להמראה י נ כ  מו
ט ו פשו נים, אנחנ ת אימו ו ל י  באמצע פע
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 ראשון.

ם״ מהם לפי ״שו  עוצרים את האימונים, ו
דרשת למיבצע.  את כמות המטוסים הנ
 אולם, בדו־ך־כלל זה לא קורה, ואני
יסים את מה ת הטי ד לרשו  יכול להעמי

, ובזמן. י דרש ממנ  שנ

 לא סומכים על אינטואיציה
ת, זה בצעי ן מטוס לגיחה מי י  ״להכ
בהחלט לא ן של מה־בכך, ו י י  לא ענ
ר- ו עו ת, אנחנ ן לחובבנים. ראשי י י  ענ
ת, וקובעים אילו י נ ה ראשו  כים סלקצי
- בצע. אני, אי  מטוסים לא יטוסו במי
ה מ ש ר נ ה ש רי סטו  שית, בודק את ההי
ס ומוודא ל כל מטו ת ש ו נ ת האחרו חו י  בג
ת. גם החימוש, חלק  את רמת השמישו
תו להצ- ו ב נטגראלי ומכריע בחשי  אי
ים  לחת המשימה, נבדק בקפדנות. נבחנ

ס, ם על המטו רכבי לים שמו גי הטי  כל סו
ת י מ צ ע ה ה נ ג ה ת ה ו כ ר ע  יחד עם מ
ס נבדק ברמה של ת. המטו  וההתקפי
 פרה פלייט. אין הבדל בבדיקות, מכיוון
ה לכל גיחה אחרת ו ת שו י בצע חה מי י  שג
ת המטוס. ברמת הטכ- רו ת כשי נ  מבחי
נים שבתא, הדלק, ו  נאי, נבדקים המחו
, וכיסא המפלט. כל  ההגאים, החמצן
ים לאותה גיחה, ואנטי  המפסקים הרלו
ב לוודא שכולם  מכוונים גם הם, וחשו

ל מצב OFF לפני ההמראה.  יעמדו ע
ר- יסת מעו ים בטי י ם הטכנ י ל הדרג כ  ״
ת הב- ות האלה, שהן אבטחו  בים בהכנ
ה למטוס יכו- י  אות במטרה לוודא שתה
ה בשטח ו ה לכל מצב שיתהו  לת מענ
ומים, בה לאי ו ת תג נ ע, אם מבחי צו  הבי
לנחות ס לטוס ו י ל הטי תו ש  או באפשרו
ב- ל נטישה מו ת ש . גם אפשרו ן  בביטחו

ת. בצעי ת מי לו וצא לפעי ס הי י ת לטי ח  ט
סא ן לו ספק שכי א, אי א ממרי  כשהו
ן ם המו י ו מבצע  המפלט יעבוד. אנחנ
י בדיקה וזוכרים כל הזמן כי  סבב
ם. שלב מתקדם י  מדובר כאן בשאלת־חי
ס ו ט מ ל ש ע כ צ ב ת סה מ ת לטי ו נ כ ה  ב
. בדיקת ו מוזרם מתח חשמלי תי  ומערכו
נים, לדוגמה, וכיסא המפלט, יכו- ו  המחו
ו חנ רה כזאת. אנ  לה להתבצע רק בצו
ן מו אי די דית ממו י ר מי ם לעבו גלי  מסו
ו מ ש כ מ , מ י ע צ ב י מ ־ ד ו מ י ל ת ר ג י  ש
- במהי ת ו ו פתר ת נ ו י  במלחמה. כל הבע
ת לוח־הזמנים הלוחץ, אין  רות. למרו
ל ת ש ו נ ן האמי ו  הדבר בא על חשב

ת ושלבי ההכנה. קו  הבדי
F- סי סה מטו סת שלנו, שמטי י י לט  ״
ת ו א מ י י ס ם ש י א נ כ ם ט י ע י ג  15, מ
- י עם צי ת־הספר הטכנ  לימודיהם בבי
צע. המי  ונים גבוהים בהרבה מהממו
ר, י ל־האו ק בחי תו ותי ו  טוס, למרות הי
לתו כו שמר על י ן ו  נותר מטוס קו ראשו
ם ם על מטוסים מתקדמי עי צו ת בבי  לעלו
סת, י וחתים בטי  אחרים. מייד כשהם נ
־ ורמות קשו ם נ י י ותים הטכנ ת לצו ו קנ  מו
ת, קתי ו משמעת תחז  חות של עבודה ו
א לכוון אותם ת הי קרי ן העי  שמטרת
- דרשת מהם עבו ד לפי הנהלים. נ  לעבו
ש ר ד נ  דה ברמה גבוהה, ממש כשם ש
- צוע המשי סת בשטח בי י סי הטי  ממטו

 מות.
ם מוצאים עצמם , אנשי ם תי י לע  ״
רעה בו ס, שאי ל חלק מהמטו  עומדים מו
ד עד ים לעבו  תקלה, ולא מוכנים לסי
ב ר שו כשי ס ו ב למטו בר שו א מחו ו  שה
-  לטיסה. כן, עובדים גם בלילה. מקפי
- ו ת המקצ ד לספרו  דים על עבודה בצמו
ם רי ת שמכי ת של המטוסים, למרו י  ע
תם היטב. לעולם לא סומכים על  או
פה, אולי לפי ה בלבד. בתעו צי אי נטו  אי
ב תן להרכי י , כל חלק שנ  חוק מרפי
ורכב הפוך, ואסור לסמוך תו הפוך, י  או
ג זה, ולו  על החוש בלבד. תקלה מסו
א לאסון. כולה להבי ותר, י  הקלה בי
ורכב הפוך,  למשל, מקזז פשוט, אם י
ס, במקום לת המטו ל לגרום לצלי ו  על
ם על קבלת יסים חותמי . הטי  לנסיקתו
ר ומוכן לטיסה, ויכולים י ש ס כ  מטו
א ממש כך, ות סמוכים ובטוחים שהו  להי
 אפילו אם לא בדקו כל חלק וחלק

 בעצמם.
ל חלק זה הרכבה ש לאחר פירוק ו  ״
רי ל בכי רת ש קו מת בי י  או אחר, מתקי
יסת. הולכים על י בטי ת הטכנ ו  הצו

״ . ת ו ח  בטוח, על מאה אחוז ולא פ
ת ו ס י י ט ם כ י י נ כ ט ם ה י ג ר ד ל ה  כ
יר, מודעים ל חיל־האו ת ש ו י בצע  המי
- ל המטו ע ת ש מו ת המשי בו טב לחשי  הי
ב ר ק תם למלא. בשדה ה ו י  סים שבאחר
ם י ע צ מ א ש ב ו מ י ה ש ש ע , נ י נ ר ד  המו
רב  סופר־מתוחכמים, שלשם הפקת מי
כולת סף לי ו לת שלהם, נדרשת, בנ כו  הי
ת קתי ו ז כה תח  הפעלתם בקרב, גם תמי
ה, ת על הקרקע. אמצעי הטעי פ ט ו  ש

ת לוחמה אלקטר־  מוץ ומרכיבי מערכו
, ם האלו י ית, הם רק אחדים מהאמצע נ  ו

ם במטוסים.  הנמצאי

 לעצור בסוף היום
י ף הטכנ  אומר סרן ני, מפקד הג
סת, בוד- י י בטי סת F-16C: ״אצל י  בטי
 קים במטוסים כל דבר שדולק ומפעיל.
ס ולו  לא מדלגים על אף חלק מהמטו
ה הוא ר ג י ש ב ותר. דבר ש  הקטן בי
נזילות, נים, סדקים ו  מעבר כולל על פי
ת פו י י ת להתע ו קאצי די נ ם אי תי  שהם לעי
צאו ת שי ו למערכ ת, ו ו ישנ להתי  חומר ו
ט, לא מחכים שזה  מכלל שימוש. פשו
ם טאקט אחד קדימה.  יקרה, אלא חושבי
רת מטוס י יסת על מס תם בטי  מי שחו
ל מה חתם, טב ע ן לטייס, יודע הי  תקי
ד גם על  והוא מאוד אחראי ומקפי
ע לכל י י מצ ים ביותר. אנ  הפרטים הקטנ
, עד כמה ת ולדמות בנפשו  אחד לנסו
ם שי ת המוטלת על האנ ו  רבה האחרי
רג ל טייס. בו ים ש בר בחי  האלו. מדו
רכב לא ר לא נכון, חלק שהו בו  רופף, חי
ם יותר, י  מדויק, ופרטים אחרים, קטנ
ו מק- ות והי ן ולמו  יכולים לגרום לאסו
ו חנ יר. אנ ת חיל־האו לדו  רים כאלו בתו
ם שכדאי לדעת מה  מלמדים את האנשי
קוח ד שלי מסתכם בפי  לבדוק. התפקי
א עשה באמת את מה שהו ות י ש צו  שאי

״ דע. ו  י
ט רי ת הפי א ר ק , ל ן  עם אור ראשו
ם כבר נמצ- תי ו יסת, הצו ן בטי  הראשו
יט. לא ם פרה פלי י ם. מבצע  אים בדת״קי
־כן י ק יום לפנ בד י בין מה שנ נ ים שו  קי
ן ח ו ת, שבכ ו  ובודקים את כל המערכ
ב בטיסה. בודקים צ י מ ו נ ם לשי  לגרו
ן מ ת ש ו ל י ז , נ ת ו י ט א מ ו א י נ ת פ ו ל י ז  נ
ם את ם וקוקפיט. מסדרי  ודלק, גלגלי
א ו ה ש חה. כ י ג הג ס בהתאם לסו  המטו
ם ו אנשי ם אלי צא לטיסה, נשלחי  מו
ת ו ת תקל ו ל ת לג ותר, על־מנ ם בי רי  בכי
ק ״ ת ד ה ו למטוס במהלך הדרך מ רע  שאי
- ר מ ה י ה נ ת שלפ סו נ דת ההתכ קו  ועד לנ

 אה.
ע צ ב ת ה כולה ל דה י ת שהעבו  ״למרו
י נ א ף סרן ני, ״ סי ״ מו , ן ו ע ש ב ה י  סב
ר י ד תן להג י א נ ל דה, ש טת־עבו גל בשי  דו
ת ו ב י ו ח ת מ נ י ח ב . מ בלת ה כמקו ת ו  א
ה סי ם ממטו י ז מסו ד אחו סת להעמי י  הטי
ת כל ו ר י ש ת כ נ מבחי ת, ו די ת תמי ו נ נ ו  בכ
ן כל , אי ים בכל שעה נ ם לאימו סי  המטו
ת ו ר ח ת א סו י י ן ט ו לבי נ י נ י ל ב ד ב  ה
ע י ג ל לה ג ו יר. אולם, אני מס  בחיל־האו
- ו ר בעב ש א ת מ ר ח  למצב הזה בצורה א
ם סי בר במטו ו . כשמד ן ב השעו  דה סבי
ם, ובצדק, , הדורשי ו ם כשלנ  מתקדמי
מת הלב, ומולם עומדים  את מלוא תשו
ת ו תן בקל י ם, נ רי בם צעי  בחורים, שרו
- חלטת - ולא המטו קה מו ע לשחי י  להג

ם. י נ ישחקו ראשו  סים הם אלה שי
י כה. אנ ל הוא החשי ו ב , הג י  ״אצל
כנסו י ם לא י י י נ ם הטכ תי ו  משתדל, שהצו
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 צילמה: ורד ר או בוי

י ב והלילה בעבודתם. אנ ר ע  לתוך ה
, ן  שואף שכולם יידעו, עד האיש האחרו
ו- א סי מת בערב, שהי י ש נקודה מסו י  ש
ה טיבאצי ה מו ל יום־העבודה. תהי  מו ש
דיעה שלק-  לעבודה במשך היום, עם י
יץ׳ - והעבודה ו ה סו הי  ראת חושך, י
ט יכולים לאבד ים. אנשים פשו  תסתי
ל רה כזאת ש . אבל גם בצו ן  את הצפו
ן ו ר ת ן יש י י י ד , ע ה ד ו ב ת ע ר ג י  ש
רים ם הכשי סי י במספר המטו ת ו  משמע
ת.  לטיסה, לעומת הדרישה המיבצעי
. תמיד ן ד ביתרו י נמצא תמי ף הטכנ  הג
 יש מטוסים מוכנים. אפשר לעבוד 24
ות ת ביממה, ואפשר שלא. איש צו ו ע  ש
בה ופחות ת טו דה פחו בצע עבו ף י י  עי
ות , זה יכול להי ו ת, ובעסק שלנ  אחראי
, ת מיוחדת, לדעתי ו ע מ ש . יש מ  פטאלי
וחד אצלנו. . במי סוף היום׳  למושג ׳
ם עובדים ביחד, כי הם יכולים  אנשי

ת את האופק, והוא בהיר. בלילה,  לראו
ן פשוט ת, וכל תיקו ת מתארכו ו  התקל

״ ש. מתי  לכאורה, הופך לקשה ו

 מלחמה בחלודה ימית
י ף הטכנ ץ אי, מפקד הג ף רס׳ סי  מו
- סת דולפין, המסוק הימי: ״המסו י  בטי
ה כמות נ ה האחרו צעו בשנ ו בי  קים שלנ
ותר י ם ו י י סה גבוהה פי שנ ת־טי  שעו
ר. צורת י  מכל מסוק אחר בחיל־האו
ו היא אחרת נ ל במסוקים של פו  הטי
ת זאת. רא- ב י י ח ת מ או , והמצי  לגמרי
ת, נכון להיום, זהו המסוק המתקדם  שי
ם בי אחד הטו ר ו י ו א ה ־ ל י ח ר ב ת ו י  ב
ש בו ים בעולם. הוא היחיד שי י  והמודרנ
- ל את הטי ה נ מ מה מרכזי, ש  מחשב־משי
וט ואפילו הנחיתה. המסוק ו י  סה, הנ
י י ן במרכז ניסו בח ג זה, שנ ן מסו  הראשו
ה ל ב ק ת נ ר לפני ש י האו לי סה של חי  הטי
ם , זכה לשבחי  ההחלטה לרכוש אותו

השלב ו אותו ׳ נ , שכי י סי הניסו י  מטי
נאלי ו צי בנ נ ן המסוק הקו ן שבי  האחרו
ש לו ׳ - ולדעתי בצדק. י ד  למטוס העתי
 מכ״ם רב עוצמה, וההטסה נוחה בצורה
גל לבצע . לדוגמה, הוא מסו  בל־תיאמן
דרו ג ן שהו ו ם ולנקודות־צי בי  טיסה בנתי
 לו מראש, ובמקרה חירום, הוא לוקח
יצב לריחוף טה על עצמו ומתי  שלי

בה בטוח. ו  בג
ת לו סת מבצעת פעי י ן שהטי ו ו  ״מכי
ף תר על הג י  צפופה, מוטל משקל־
- קו . הפרשי הזמן בין סבבי הבי  הטכני
- ו נאלצים להתמו ם, ואנחנ  רת מתקצרי
ן למצוא כמותן באף ות שאי  דד עם בעי
יסת אחרת בחיל־האויר, הן בשל  טי
בדה ם והן בשל העו ת המסוקי רכבו  מו
ו מצומצם בינתיים. גם כ שלנ  שהסד״
ו פועלים בשדה קרב  העובדה שאנ
בל בחיל־האויר, הים, מעו־ ו מקו נ  שאי
ה (חלו- י ז רו ת ייחודיות - קו ו  ררת בעי
ו נלחמים יה שאנ  דה), למשל, היא בעי
י רוף־נפש ממש. המסוק עשו  בה בחי
בו מחומרים מרובבים, אולם  אומנם ברו
ם י ר מ ו ח ם מ י ב י כ ו בו גם ר ר ת ו  נ
ם הנוטים להחליד. למ- י נאלי ו צי נבנ  קו
ל לעבוד ג ת זאת, המסוק הזה מסו  רו
י קנ  נון־סטופ. במשמר החופים האמרי
 עושים איתו הכל - חילוצים מהים,
סת מבריחים  חילוץ מכלי־שיט, תפי
 ועוד מספר נושאים שבהם הוא מתמחה.
ת הרחבת מו , הוא מבצע רק משי ו  אצלנ
ל חיל־הים. ות הטילים ש נ  אופק לספי

, כאמור, מסוק סופר־מתקדם -  ״זהו
ת טומאטי ת חיפוש או כ ר ע  יש לו מ
ים ומחשב, י ווט מודרנ י ־נ , עזרי ן  לחלוטי
בי הטיסה, סה הוא מפקח על מרכי  שבטי
ים ת, הלחצים ההידראולי רו  הטמפרטו
י ׳ד ברוטורים. המחשב המרכז  והסל׳
ל להדליק נורות אזהרה רלוואנט־ ג  מסו
ת בזמן־אמת ת על תקלו עו  יות, המצבי
ט ר, מחלי א מעבי  ועל־פי ההמלצ-ת שהו
 המכונאי המוטס אם לנחות או לא.
רת ל לנחות על המים בעז ג  המסוק מסו
ות־ י כרי ת וף שלו. יש לו ש ת הצי כ ר ע  מ
ת נפח של אלף ליטר ות בעלו ר קדמי י  או
ות בנפח של 650 יר אחורי ות־או  וכרי
ם י המוטסי ת הטכנ ו  ליטר. אנשי הצו
ות מאומנים בהפעלת כל יבים להי  חי
״ ם. רו ת חי ת האלו, כולל בשעו  המערכו
ן אי, ״ מוסיף רס״ , ו נ סת של י י הט  ״
ר, וזאת י יחודית בחיליהאו ד י א מאו הי  ״
- ו מפעי ת, אנחנ ת - ראשי בו י סי ת ש  מ
מת י ית, קי  לים מסוק מאוד מתקדם ושנ
ם לחיל־ תי רו ו מספקים שי בדה שאנ  העו
ת ר ו ו לפתח ת ב אותנ י  הים, דבר המחי
ת והן י בצע יחודית, הן מי ה י  הפעל

ת. וקתי  תחז

ר ומסוקים , לעומת היסעו ן לפי  ״בדו
ועים בפרק־  אחרים, ניתן לפרק את המנ
זערי של כשעה ואת הרוטורים  זמן מי
ר דקות, ש ם ניתן לפרק תוך ע י  הראשי
י והבלק־הוק, מסוקי גמת האפאצ׳ ו  ד
ת ו ל חיל־האויר. איש הצו ד ש  העתי

י צריך גם לדעת לתפעל את  הטכנ
ת של המסוק, כגון ת העזר הרבו  מערכו
רי הניווט, הקשר והמ־ ג למכשי ו ז  המי

 כ׳׳ם.
, ן י לפ ת לדו ו י נ י י פ ו א ת ה ו ל ק ת ה  ״
ות להגד- יתנ א מסוק חדש יחסית, נ  שהו
- ו להתמו נ ת ילדות, איתן עלי  רה כמחלו
ות ת לעיתים בעי ררו  דד. לדוגמה, מתעו
נם מתקפלים כתוצאה י הנסע, שאי  בכנ
ת ה העיקרי י סר לחץ. אולם, הבעי  מחו
וקה השוטפת. רק לאח- ו היא בתחז נ  של
ן לידיים וקת הדולפי נה, עברה תחז  רו
בה ת, והחלה להתבסס חשי ו  ישראלי
ת בטייסת. מיסוד בצעי ת מי קתי ו  תחז
עשה לפי ספרות האחזקה דה נ  העבו
ת המקורית, ולפי הוראות י קנ  האמרי

.  היצרן
ו אין חוק שמדבר על מיעוט נ  ״אצל
- צאה ממספר מסוקים מצו ת. כתו  שעו
ת לחץ, אנחנו פשוט רצים פו  מצם בתקו
ק יהיה , על־מנת שהמסו ו ב עצמנ  סבי
 מוכן למחרת. הדולפין טס פי שניים
 מכל מסוק אחר בחיל־האויר וכתוצאה
ל בכירי ים פיקוח הדוק ש  מכך מתקי
ת האחזקה. לא מ י על ר ף הטכנ  הג
ו  היתה, ולו פעם אחת, שלא עמדנ
ו מלמע- נ נחתו עלי ת הזמנים שהו חו  בלו

"  לה.

 השר ישיר מכונאי-טייס
 ^F-16c הוא מטוס הקרב החדיש
ים י יר, והגפים הטכנ ותר בחיל־האו  בי
ות ומחלות יל- ת נתקלים בבעי סו י  כטי
תן הם נאלצים  דות לא־מעטות שאי
ל דד תוך עמידה בפעילות ש  להתמו

ת ואימונית. בצעי גרה מי  שי
/ ״ אומר סרן נ ש בימים אלה, מ מ  ״
ו ו ניצבים אחרי השלב בו התמודדנ  ״אנ
צ- י יצור של המטוס. התי ת הי ו  עם בעי
ת גבוה שו ת על אחוז שמי סו י  בנו כטי
- תן לשמרו לאורך זמן ממו י  מאוד, שנ
 שך. המטוס הוא נוח מאוד לאחזקה.
ר ש ים ק , בכך שקי  הוא ייחודי מסוגו
. במטוס יש יס והמכונאי ן הטי ר בי שי  י
ת־התרעה על תקלות כמעט לכל  מערכו
ן תקלות  מערכת ובעיקר במנוע. ישנ
ן פשוט לא קולטת, ימות, שהעי  מסו
עו על צג מיוחד פי ו ן שי  ולכן תוכנ
ג- מצא זמין מול המכונאי. אנו מסו  שנ
- ת עוד בשלב התפתחו  לים לגלות תקלו
ת טור- ת. לדוגמה, תקלו י נ  תן הראשו
ת למנוע פחות כוח קו י  בינה, שמענ

״ . בל  ספיקה מהמקו
נה  לקצה המסלול, לנקודה האחרו
י ההמראה, נשלחים בכירי הגף  שלפנ
יה פשוטה ם בדיקת ראי , המבצעי י  הטכנ
ל מה ם ע רי ז ט חו ו ש פ ת ו י ת ר ג י ש  ו
ק. לאחר ׳ ן בדת׳ כ ל ־ ם ד ו ק ק ד ב נ  ש
, ם האלו י ש נ א ם ה רי ז ו , ח ה א ר מ ה  ה
, לדת״ק. פלו במטוס טרם המראתו  שטי
, שמו- י ף הטכנ ם של הג בצעי  בחדר המי
 גדר כ״חלק נפרד, אך בלתי־נפרד, מן
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 מחפשים את התקלות

 .עם פנס

/ ישובים בעמ- ׳ סת י י ל הט  המיבצעים ש
וים את  דת המטוסים מטיסים, המהו
- . המטו ף הטכני ם של הג  מרכז העצבי
ת למרכז רו שי ם י רי ר קשו י  סים שבאו
ת תו יסים בעי ו פונים הטי  ההטסה, אלי
ת תקלה ת בעקבו ררו  מצוקה, המתעו
ת זו או אחרת. לדוגמה, נדלקה י  טכנ
ס י ימת: הטי ורית אזהרה מסו  במטוס נ
ת, להמ- עץ עם המטיס מה לעשו י  מתי
ת לפתור את סו  שיך בגיחה, לחזור, לנ
־ ת ו מ מ ח ת ה ות - י נ י ות אופי יה. בעי  הבעי
ת הידראוליקה, ו  יתר של המנועים, בעי
ל לות לא־טובות ש  או לעיתים, נעי

י המי י ן טכנ תו קצי  המכ״ם. המטיס, או
ות ר, צריך להי י  מונה על המטוס שבאו
ם מצ- ררי ל וענייני. לעיתים, מתעו  שקו
ר ו להעבי  בים שעלולים להלחיץ, ועלי
- ו משתד נ א יס פקודות והמלצות. ״  לטי
ת טיסה, ע ש יסים ב ע לטי  לים לא להפרי
ר ש ק ת על ה  אולם, איננו מהססים לעלו

״ אומר אי, מטיס. רך,  בעת הצו

 ״כרטיס־חולה ממוחשב״
דות המפתח  המטוס חזר מגיחה. בנקו
ם הנכונים ים לו האנשי נ  כבר ממתי

 לקבלו ולטפל בו. כל מטוס חוזר לדת״ק
, ות האישי שלו ו ומטופל בצו  הפרטי של

ר אותו היטב.  שמכי
ו היתה הרא- סת ה־15-? שלנ י  ״טי
־ ו מסופי נהג יר שבה הו נה בחיל־האו  שו
ן חי. ״ אומר רס״ , ק ״ ת  מחשב בכל ד
ף ו אנשי הג ע י י כמה שנים, הג  ״לפנ
ס י עה השעה להכנ י  למסקנה, כי כבר הג
ת האלפיים. ו ות שנ י ג לו ו  לדת״ק את טכנ
- ו יכים לדור המתקדם בי  המטוסים, השי
ת י ם, ובהתאם לעלי  תר, הרי ממוחשבי
 הרמה שלהם עלתה גם הרמה באחזקה.
ן י ע א מ ק הו ״ ת ד ב ב ש ח מ ף ה ו ס  מ
בל כיום , המקו לה ממוחשב״ ס־חו  ״כרטי
- ה הרפו רי  בעולם הרפואה. כל ההיסטו
 אית של החולה ופרטיה נמצאים על
סי , ובאופן זמין. בכרטי נטי ס מג  כרטי
אנט- ו א פרטים רלו תן למצו י  המטוסים נ
ם , פרטי ו צע חות שבי י ן מספר הג  יים כגו
ו בהם, בדיקות יזו- ל תג ת שנ  על תקלו
רה תצו ה ו י מבנ י ו נ ו ושי צע ת שבו  מו
חה י ס מטוס אחרי ג כנ . משנ  שנערכו
ת רו ו במהי  לדת״ק שלו, מוצמדים אלי
ם הטילים, ני הבטיחות, מאובטחי  פי
 התותח, וכמובן כיסא המפלט. כבר
ם בעולם, בהם י י  אירעו מקרים טראג

ת בתוף דת־ ו י ת קטלנ ו הפלטו ש ח ר ת  ה
ים. כיסא המפלט נשאר גנ ם ממו קי  ״
ע בו הוא יס עד לרג תו של הטי ו  באחרי
ותם תו לאחרי ר או ס ומעבי  נפרד מהמטו

. י ף הטכנ  של אנשי הג

ס ובדי- מוש מהמטו ק החי רו  לאחר פי
ם י י רוטכנ ת של כדורים פי י  קה קפדנ
צץ ומכלי דלק כבדים  הנוטים להתפו
ס ת המטו נ לה, בעצם, הכ  ודליקים, מתחי
- ג ל ת הג שו יחה הבאה. נבדקת שמי  לג
, קות שמן ת בדי נערכו סע ו  לים וכני הנ
י ף הטכנ ליקה ומנועים. אנשי הג  הידראו
ף ו ת בג ו י נ צו ת חי עו י ג ן פ י  מוודאים שא
ם ברורים ופשוטים -  המטוס. השלבי
ודאה וח, ו ו ס די י י ס חזר, הט ו ט מ  ה
כנס לשלב ת והוא מו בצעי תו המי רו  כשי

ה לקראת הגיחה הבאה.  הכנ

ם זמן. אין הרבה מטוסים, י בז  לא מבז
. י בצע ל המי ג ע מ ך לדאוג להמשך ה  וצרי
ת ביממה ו ל 24 שע ות ש נ נ  זוהי כו
ם ה ב  במלוא מובן המלה, ואין מקרים ש
י גיחה. יסים מחכים למטוסים לפנ  טי
סים מחכים ות, המטו  תמיד, וזה באחרי
דת בים את נקו ז  להם. בדרך־כלל לא עו
ם שי סים שמי דה עד שכל המטו  העבו

קר לטי־ ם בבו עי י יסים שמג  מחדש. הטי
- י ש ם כ סי א את המטו ם למצו ת, מצפי  סו
 רים וחמושים, וכך אכן המצב בשטח.
טב י ת ה מנ נה משו סת היא מכו י  הטי
. י ת הטכנ ו  ומוכנה למלחמה, וכך גם הצו
עה, לא י פת רג  מטוס שלא טס טוב בתקו
ת, זמ- שו ב גם במלחמה. שמי  יטוס טו
ת, הן מלות המפתח. לומ־ ו נ  ינות, אמי
לה ומהירה. כך עי רה י ד בצו  דים לעבו

. ת המבחן ע ש  זה גם בקרב, ב
- ו נו סולח לטע פה אי ע התעו ו  ״מקצ
ם בי י ם חי שי האנ ן חי. ״ ״ מר רס ״ או ת, ו  י
ומם יסת, החל מי יעוד הטי  להכיר בי
ת ו י ע ו ת שב חו ן בה, ודרך שי  הראשו
ם דה סדירות. אנו מחפשי ת־עבו ישו פג  ו
ס ת בחלקי המטו ו ת המתהו  את התקלו
ם לי , ולא נהסס לפרק מכלו ו תי  ובמערכו
סת י ם למטרה זאת. כולם בטי  שלמי
- ב ק ת , ולא מ ן י י ת הענ ו ב י ש ח  מודעים ל
הב  לים בשום אופן קיצורי־דרך. אני או
ם כמו אמא, ומחנך אותם תי ו  את הצו
ת ו ר ט מ ג את ה  כמו אבא. למדתי להשי
, ושי רם האנ ו רת הג י בעז נ ף הטכ  של הג
, ן ט הראשו רי . החל מהפי  ולא בניצולו
א לה - אפשר להמרי ת הלי סו  וכלה בטי

״ . ט ק ש  ב

 פגישה אחת ויש לן כיוון!

- איבחון ותיכנון קריירה.

- בחירת קריירה מתאימה.

- הגדרת מטרות אישיות.

- ניהול זמן.

 בעזרת שאלון ופגישה אחת.

 הצלחה היא הדרך!

 א ב • נ 7
 (חריטה אמנות»ת)מ

 נציגים בישראל׳

H.B.S. Trophies Ltd. 

I R U S 
Sport-und Ehrenpreise 

 * חריסת שלסים
 * מניני• וסמלי אמייל

 * גביעים פסלונים ומדליות
 * חותמות ואביזרי החתמה

 רח׳ הרצל 74 רמת-גן
03-727667 ,720532 . ל • 

03-727667 , ס ק  מכון שלו ת״א-5132225 9
101 



 ושיון u׳o כבד לא
 /בשמיים

 בואו להגשים את חלום התעופה oium זעיו
 .א/מני הוו״זן - מרבך התעופה הזעירה בישראל

 המרכז שהכשיר 70%
.U-Lמט״0׳ 11׳ 

 ומטפל בתחזוקת 65%
 מנפח התעופה

 .הזעירה

 בד״ח (CHEK LIST) לבחירת ביה״0 לטי0ה זעירה
 ו. ודאו שכל מדריכיו בוגרי חיל האוויר הישראלי.

 2. בדקו שכל מטוטיו בני דור המז״מ האחרון.
 3. ודאו שמטעין בעלי הטפק של מעל

 60 בייט, מקורר׳ מים.
 4. בדקו פוליטת ביטוח בביטוי מירב,.

 (לפחות $200,000)
 5. מיכל דלק של 50 ליטר.

 ולאחר הבדיקות -
 הזמינו טיטת היכרות בכיף!

 אוכזב׳ הור״זן -
 מרכז התעופה הזעירה

 בישראל.

r n י l ״ ״ S 

%m! 
 מנחת חשוון - תנובות

OS3טל.686188/7־ 
 מנחת חנגב - y12p נוגן

 טל. 057-83075

* 



 ספורטיבית תעופה
f l j r i l l 

ה פ ו ע ה ענפי ת ש ש  ב
ת בארץ מ י י ת ק י ב י ס ר ו פ  ס

ת על־ידי ר כ ו מ ה ה כ ר ד  ה
ה פ ו ע ת ל ה ה נ י  מ

: גלישה אוירית, ת י ח ר ז א  ה
• י 0 ו ס , מ ת ו א נ ס י  דאייה, ס

י ח נ צ , מ ל ק ש ר מ עי  ז
. ת י ש פ ו חה ח י צנ ה ו פ י ח  ו

ם י ס ר ו פ ן מ ו  במדריך הבסא
ת ו מ ו ק , מ ה כ ר ד ה  גופי ה
, ה ל ב ק אי ה ד, תנ  הלימו

, ם, וכמובן די  אופי הלימו
ם י ר י ח מ  ה

ת יואב וינוגרד א  מ
ה וולקוביץ׳ מ ל  צילם ש

י גופים מוכרים ת - שנ ־רי ה או ש י ל  ג
, ועמי־ ר״ ו עג  מלמדים גלישה אוירית: ״
צאת רי־ נימום להו ל המי  רם קרמר. גי
רית הוא 16 (עד גיל י ן בגלישה או ו  שי
- י נ ר הורים). משקל המי שו  18 צריך אי
ג . יש צורך להצי  מום הוא 50 ק״ג

 הצהרה רפואית.
סי רס בסי ם קו י ר י ב ע ״ מ ר ו ג ע ״  ב
שה אוירית, קורס מתקדם, קורס לי  בג
ית רה וקורס דאי רי רת ג  להמראה בעז
סי אורך ארבעה  מרחק. הקורס הבסי
ים, ת הצהרי ו ים בשע  ימים. הוא מתקי
ם. י בת־ זור ראשל״צ-  בחוף הים באי
ת ו ארבע־המש שע ות, ו י נ ו ם עי י  שעתי
ת בכל יום. המחיר: 445 ש״ח. ו י ש ע  מ

לישה מקבלים במקום.  את ציוד הג
 בקורס של עמירם קרמר לומדים
ת תיאוריה, ונער־ ו ברשלוש שע י  שעתי
ת, ארבע ו ת מעשי ישו ת עוד ארבע פג  כו
סי נערך רס הבסי ת כל־אחת. הקו ו  שע
ור חוף הים פלמחים־ראשל״צ, בין ז  באי
ר הקורס הוא 450  10:00 ל־15:00. מחי

 ש״ח, כולל ציוד הגלישה.
ים בהצלחה את הקורס  מי שמסי
קבל דה, ועמה י ל תעו ב ק י מ ס  הבסי
ת ודה הישראלי ן מהאג ו  אוטומטית רשי
ן גלישה בדרגה ו ירית, רשי שה או לי  לג
רס גר הקו  1. מצויד בתעודה, רשאי בו
ם של עד 30 ת מגבהי  לגלוש עצמאי
רת טרמיקות) יה (עלייה בעז  מטר. הדאי

 אסורה.
ה ג ר ד ) ה ב ו ג יה ל ן דאי ו  כדי לקבל רישי
ם י  2), צריך לעמוד בהצלחה במבחנ
ם על־ידי ים שנערכי ם ומעשי י אורטי  תי
- ק ת דה לגלישה, במסגרת קורס מ ו  האג

 דם.
״ נמשך הקורס 15-10 ימים, ר ו ג ע ״  ב
רו 550 ש״ח. בקורס המתקדם של  ומחי
ם לפחות 20 המראות, וגם  עמרם מבצעי
ר י ר 550 ש״ח. עמרם מעב  אצלו המחי

ם בקורס י נ ם הראשו רי עו י השי  את שנ
ר א , ואת ש צ ״ ל ש א ר ־ ם י ח מ ל ף פ ו ח  ב
י ם בכל רחבי הארץ, תלו י ר ו ע  השי
רס המת- ״ עורכת את הקו ר ו ג ע  בעונה. ״

ף בת־ים. קר בחו  קדם בעי
ם במידה רס המתקדם משפרי  בקו
- י ת הב מ ה ואת ר נ ת ההב מ כרת את ר י  נ
ה י י כולת פנ  צוע. מגיעים, בין השאר, לי
ובה נמוך.  לצדדים וליכולת שליטה בג
ר עולה 2,000-600 דולר, י ־או  גלשן
. אצל עמירם ניתן י בדגם ובמצבו  תלו
ים־שלושה ב־100 ומי ר ציוד לי  לשכו
- ר ציוד לשי ״ ניתן לשכו ר ו ג ע ״ . ב ח  ש״
תן לרכוש אצלם כל י ׳ח. נ  עור ב־9 ש׳
ת, רי י לישה או ר בג א הקשו וד שהו  צי

תי תיקון. רו  ויש אף שי
ת ר י ר ג ״ רה גם קורס ב ״ מעבי ר ו ג ע  ״
תקן ר״ - יש לה מי י י או ף לגלשנ  תו
עה, ו רה מיוחד המחובר לרכב בתנ רי  ג
ובה של כ־100- לשן לג  המעלה את הג
ך ר החבל, ממשי  150 מטר. לאחר שחרו
ר הקורס 300 ן עצמאית. מחי ש ל ג  ה

. ח  ש״
״ הוא ר ו ג ע רה ״  קורם נוסף שמעבי
נאוטיקה, רו י ת מרחק. מהנדס או י  דאי
ת מלמ- רי י ג ומדריך גלישה או לו רו  מטאו
הן - ניות, ואחרי ו ת עי  דים תשע שעו

 יישום.
״ - טלפונים 580144*03 או ר ו ג ע  ״
 867467*03: עמירם קרמר - 992048־
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ן ו ר הוא ארג י ״ע־או דנ ר - ג ־ ו א - ע י ו ד  ג
י יר, המונה אלפי בנ ל חיל־האו ער ש ו  נ
תה ט׳ י ד כ ים ובנות. כל תלמי וער, בנ  נ
ת הלימודים נ לת ש ף בתחי ר ט צ ה זמן ל  מו
נים הפועלים כיום  לאחד מכ־50 המועדו
ם נ ש י ) ת ל י ה ועד א נ ת־שמו י  בארץ, מקרי
-  סניפים, למשל, גם בבית־אלפא, בארי

. ביטבתה)  אל ו
מת במה- י י נים מתק ת במועדו לו  הפעי

ים י ם המרכז ושאי ת הלימודים. הנ נ  לך ש
ה ק י מ א נ י ד ו ר י ו , א ת ו א נ ס י ם ט  ה
, אורטי ם התי נאוטיקה. חלק בתחו ירו  ואו

. ם המעשי  וחלק בתחו
ה , בשנ תה ט׳ ם הלומדים בכי כי י  חנ
ם י סנ נים טי ר, בו י ״ע־או ה בגדנ נ  הראשו
ם ערי ת לנ נ ת י ה י׳ נ ת י כ ם. ב טי  פשו
ת טיסנים י י ן בנ ר בי ת לבחו ו ר ש פ א  ה
ים או ים חופשי סנ ת טי י י , בנ ו  מונחי־רדי
ה לומ- י־כבלים. במהלך השנ ת טיסנ י י  בנ
ם ת ההטסה, ומבצעי י רי או  דים את תי

. ו ל הדגמים שנבנ ת ש חו נ ת מו  הטסו
ת י״א־ תו י ך חניכים בוגרים, בכ  מתו
ם עי י זרי־מדריכים המסי ם עו ״ב, נבחרי  י
ם . הם גם עוסקי ׳ ־י ת ט׳ תו כי כי  למדרי
יכים ים מתקדמים. החנ סנ ת טי י י נ  בב
ם ר, ומתחרי י סי חיל־האו ם בבסי  מבקרי
. יש רטי ובידע מעשי או ניהם בידע תי  בי
ולים יסים, טי ל טי ת ש  סרטים, הרצאו
יכים, לרא- עברו החנ ה י נ ש בות. ה  ומסי

י מטוסים. יהו רס בז ה, קו נ  שו
יק־ ת פרו י י נ ם לב גשי י ה נ ף השנ  בסו
רי ו חז ם שבהם הם שי י קרי  טים, שהעי

ר ביצע. י ל־האו ם שחי  מבצעי
פשת ת בחו לו ת היא הפעי ר ת ו כ  גולת ה
ם ומגו־ י ם קורסים מרתק  הקיץ. נערכי

 ונים.
רס ׳ יכולים לצאת לקו ה ג רי שנ ג  בו
־ נאמי די רו י יה או לקורס מתקדם לאו  דאי
׳ ו־ד׳ יכולים גרי שנים ג . בו ן ו י  קה בטכנ
ת־הספר לנ״מ.  ללמוד זיהוי מטוסים בבי
רס ם קו עי ת מצי עי י ה הרב גרי השנ  לבו
ת של ח ל ש ת־הספר לטיסה. מ  טיס בבי
ה גרי השנ בו ת ו י ע י ה הרב נ ש רי ה ג  בו

ה לחו״ל. וצאת מדי שנ ת י י ש י ל ש  ה
ם ם המתארחי רי ם״ הצעי סטי רסי קו  ה״
ה- מתנ ס ו י ם מדים בבס ם לובשי סי  בבסי
יה רס הדאי י קו  גים כחיילים. משתתפ
י טיסה. ס אף מקבלים סרבל רס הטי קו  ו
ת־ ך בבי ר ע נ ס, ש רס הטי כי קו י  אל חנ
־ ם כאל פרחי חסי י  הספר לטיסה, מתי
סי י ם טי י ם, מקבל  טיס. בתום הקורסי
וח- יפרים כנפיים מי יסי הפי ים וטי נ  הדאו
ערך לכבודם. ים שנ  דות, במיסדר כנפי
ח - לארבע שנים. גם ״  תשלום: 40 ש
ץ ם עבור קורסי הקי בי ג י  הסכומים הנ
גבה כל י ם לא נ ים, ובחלק מהקורסי  סמלי
צ 02800 ״ , ד ר י ו א ־ ע ״ נ ד . ג ם ו  תשל

: 536793־08. ן  בצה״ל. הטלפו

 צעד ׳צפני הגלישה

 בוגרי השנה השרה של
 גדנ״ע-אויר בקורס

 הקיץ,עט הטיסנים
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י הדאייה ה - ארבעה מרכז ״ א  ד
רת קלוב התעופה,  בארץ מאוגדים במסג
מן תת הדאייה. בארבעתם, שדה־תי  עמו
ים י , עין־שמר, מחנ  (סמוך לבאר־שבע)
ת ההדרכה זהות, אופי טו  ומגידו, שי
ת לו לות דומה, בכולם ימי הפעי  הפעי

 שישי ושבת.
ן - ו נימאלי לקבלת רישי ל המי י  הג
ך גם  17. מי שחפץ ללמוד דאייה, צרי
מה ת מתאי אי דה רפו ו ד בתע י  להצטי
בדק על־ידי רופא תעופתי  לאחר שנ
ים אינם נפסלים, בי משקפי  מוסמך. מרכי
ת ו ל ב ג מ ם מ בלי  וגם לא כאלה הסו

ות. נ  שו
-  אבל, צריך דברים אחרים, כמו תעו
ן כרוך ו  דת יושר מהמשטרה. הרישי

 בתשלום.
ר ן צריך לעבו ו  לצורך קבלת רישי
ות בחוקת טיס, בנושאים נ  בהצלחה בחי
ה, ניווט י ג לו ים כלליים, מטארו י  טכנ
- ן טיסה, הכרת דאון, נוהלי חי ו כנ  ותי
ת יחיד סו ל 70 טי ך גם ניסיון ש  רום. צרי
 בדאון, הכוללות 20 טיסות שבכל אחת
ל 360 צעה לפחות פנייה אחת ש  מהן בו
סת יחיד בדאון ת טי  מעלות, שבע שעו
רת מטוס או  (הכוללות 20 המראות בעז
ת גרירת רכב) ו־40 נקות באמצעו  35 הז
ת טיסה בדאון ובמטוס חד־מנועי,  שעו
ר טיסות יחיד בד- ש  הכוללות לפחות ע
ל אחת מהן בוצעה לפחות כ ב  און, ש

 פנייה אחת של 360 מעלות.
ף בדאייה? לסולו  למה אפשר לשאו
יה רב באויר, לגב- , לזמן שהי ן  ראשו
ירובאטיקה. הדא־  הים, למרחק רב, לאו
, ועם הזמן  ונים מדורגים לפי קושי

 הדואה עובר מדאון לדאון.
ת במועדון. ר חברו ם הוא עבו  התשלו
נה כרוכה בתשלום. כל אחד  ההדרכה אי
 לפי הקצב שלו. החניכים משתתפים
, הכוללות גם עבודות ן  במטלות המועדו
 לקיום המועדון ואחזקת כלי הטיס.
נו בא רק ״לדאות ן אי  החבר במועדו
ל בכל תף פעי  וללכת״, אלא הוא שו
יה ישנה  התחומים. ברוב מרכזי הדאי

ת. לות חברתי  פעי
ו־שמר ח בעי ״  דמי ההרשמה: 300 ש
ח במגידו ״  (בשלושה תשלומים); 500 ש
ח בשדה־  (בשלושה תשלומים); 60 ש״
ת הסולו, י י ח לקנ ״  תימן, ועוד 300 ש

ן דואה. ו ח לקבלת רישי ״  ו־160 ש

 נוסף לדמי ההרשמה משלמים גם
־חבר חודשיים: בשדה־תימן 45  מסי
ת סדיר או רו יל בשי ח לחי ״ ח (25 ש ״  ש
ן־שמר 50 ש״ח  לתלמיד תיכון); בעי
יל 35 ש״ח, חניכים עד  (סטודנט או חי
 גיל 18 פטורים מתשלום); 50 ש״ח
ח ״ ל 21, ו־30 ש י ם״ מעל ג שי  ל״קשי
ל ת לגי ח ת מ  לחיילים בסדיר ולאלה ש
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יה גובים תש- י הדאי שת מרכז  בשלו
 לום עבור הטיסה. בשדה־תימן משלמים
ר שעת רה 2 ש״ח, עבו ר דקת גרי  עבו
ות נ ם הראשו י ח לשעתי ״  טיסה 8 ש
ח לשעה), ועלות קבועה  (ואח״כ 4 ש״
ר עולה מ ש ך י ע ׳ח לזינוק: ב  של 4 ש׳
ל - 24 ש״ח,  זינוק מטוס ל־2,000 רג
, וזינוק רכב - ח 1 ש״ 8 ל -  ל־1,500 רג
ה עולות י  12 ש״ח. כל חמש דקות שהי
נקת מטוס 26  שקל אחד. במגידו עולה הז

נקת רכב - 12 ש״ח, וכל עשר  ש״ח, הז
יר - שקל אחד.  דקות באו

 מרכז הדאייה במחניים גובה דמי חבר
ח לשנה, הכוללים הכל.  בסך 870 ש״
, כמה ם י צ ו ר לדאות כמה שר ש פ  א
 שמספיקים, מבלי לשלם תשלום נוסף.
ן ים ניתן לדאות טוב גם כשאי י  במחנ
ל  טרמיקות, בשל המבנה המיוחד ש

 הסביבה.
 לכל אחד מהמועדונים ניתן להירשם
 במקום ביום הפעילות. הטלפונים של
ן - מ תי ם הם: שדה־ י י המרכז ג י צ  נ
ן־שמר - 626665*03  434816־057, עי
 (נחום), מגידו - 424787*03 (יואב)

 ומחניים - 952933־06 (מיכה).
- י ר קי י ת - מלבד גדנ״ע־או ו א נ ס י  ט
 מים עוד שלושה גופים מרכזיים המלמ-
פה ליש- ב התעו  דים טיסנאות: ״קלו
״ ומועדון סן יות ״הטי ו ת החנ ש  ראל״, ר
ה האוי־  הטיסנאות של עובדי התעשי

 רית.
פה״ ניתן ללמוד טיס- ב התעו  ב״קלו
ל 10, בכ־40 סניפים י  נאות החל מג
ל לות במועדון טיסנאות ש  בארץ. הפעי
ע, אחה״צ, מת פעם בשבו י  הקלוב מתקי
ים־שלוש. במקום מקבלים  במשך שעתי
 הדרכה וחומרים תמורת כ־35 ש״ח

 בחודש (תלוי במועדון).
 החומר הנלמד כולל אוירודינאמיקה,
 חוזק ומבנה, מטאורולוגיה. בשנה הרא-
י סנ טי ם( י נ לשו י י ג נה בונה החניך שנ  שו
 השלכה פשוטים), טיסן למתחילים וטי־
ה בוחר י  סן חופשי (דאון). בשנה השנ
ים  החניך במגמה אחת מן השלוש: טיסנ
י  מונחי רדיו, טיסנים חופשיים או טיסנ
 כבלים. הטלפון 657280־03, 655038־
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ותנת הדר־ , נ ׳ סן ות ״הטי י ו ת החנ ש  ר
נה אצלה טיסן. ההדרכה  כה למי שקו
רה כיצד לבנות,  כוללת חוברת, המסבי
ות י ו ות (יש מספר חנ  ויעוץ והדרכה בחנ
 ברחבי הארץ). שירותי ההדרכה הם
 לזמן בלתי מוגבל, ואינם כרוכים בתש-
ם עבור הטיסן עצמו  לום נוסף לתשלו
 (מחירי הטיסנים נעים בין 400 ל־1,400
 ש״ח). בימי שישי ושבת נערכת ההדר-
ת (הדרכה לות בשטח ההטסו  כה והפעי
ן ת בצפו ש ר ימת בסניפי ה ת קי  מעשי

 ובירושלים).

ן ס י ט ה ״ ) ת י ש א ר ת ה ו  הטלפון של החנ
ל  חיפה״) הוא 644726־04. הטלפון ש
ה י ן הטיסנאות של עובדי התעשי  מועדו
ירית-9713820־03(עודד רייסמן).  האו

ל - שתי חברות ק ש ? • זעיר• ! , ס ו ט  מ
 מלמדות את רזי המז׳ימ (מטוס זעיר
לוח תעו-  משקל), האולטראלייט: ״השי
ח״ שלו- לו י הורייזן״. ל״שי  פה״ ו״אומנ
 שה סניפים: רשפים (ליד בית־שאן),
, בשרון), שדה־ ף הראשי י נ הס תה( רג  בו
 תימן (ליד באר־שבע). נוסף לכך הם
 מדריכים בשדה־התעופה שליד ראשון־
י סניפים: ״ ישנם שנ י  לציון. ל״אומנ
- , בשרון) ובקי ובות (הסניף הראשי  בתנ

 בוץ מגן (בנגב).
ל 17 ניתן להירשם לקורס הטיס י  מג
ושר לצורך יד בתעודת־י  הזה. יש להצטי
ן טיס, ולעבור בדיקה אצל ו  הוצאת רישי
 רופא תעופתי מורשה. כמו כן צריך
ן טייס מתלמד, ולע- ו  לשלם אגרת רישי
נהל התעופה ני במי ר בטחו  בור תחקי

 האזרחית.
ן ו ן טיס, נדרש ניסי ו  בכדי לקבל רישי
ת טיסה לפחות, מתוכן שש ל 16 שעו  ש
ת ון של 30 שעו ת סולו. בעלי ניסי  שעו
נות צריכים ים האחרו נים בשנתי  בגילשו
ן ו ת טיסה. בעלי רישי  רק שמונה שעו
ת ו  טיס במטוסים או מי שצברו 100 שע
 טיסה חייבים ב־5-2 שעות הסבה להט-

 סת מז״מים.
 נוסף לקורס המעשי צריך לעבור
ת ש ג ות בתיאוריה, אליהן ניתן ל נ  בחי
ת הטיסה הנדר-  אחרי 25 אחוז משעו
ב העולה  שות. אפשר ללמוד מחומר כתו
ס ר ו ר ק ו . אפשר לעב ח ״  כ־100 ש
ח ״  בתיאוריה בחברה, שמחירו 400 ש
ה אורך  (ללא מע״מ). קורס התיאורי
ל לקורס נערך במקבי  כ־36 שעות, ו

.  המעשי

 מגיל 6 ו
6 ד 6 ע ^ 

ת / ד ח א ל  כ
 יכול/ה

ו ח 0 - יאיר ש 5 3 6 6 3 0 8 4 0ל: 0 2 1 0 8 נתניה 8 1  ת.ד. 4

 מצנחי וחיפה

ם לדחיפה. רסי קו • 
ת ציוד. ר י כ מ • 

ם אווירי. ו ס ר פ • 
פע• אוויר.  •מו

ת.  •הרצאו
ת מאורגנות ברחבי הארץ. צו  פעולות עם קבו



ח ״ בה 3,700 ש ו ת ג  כל אחת מהחברו
, מ , לא כולל מע״ רס המעשי ר הקו ו  עב
ם בעלי חי טו  אבל כולל, בין השאר, בי
פה ראש־ ו התע  פוליסה גבוהה. בשדהי
יתן לשלם . נ ח ר 3,200 ש״ ׳צ המחי  ל׳
- ד ק ת ה ב ה צ ם לפי ק מי ה תשלו ע ב ר א  ב
ר כל 4 ו ש עב א ר ש לשלם מ  מות, כשי
וספת ת הדרכה נ ע ת טיסה. על כל ש ו ע  ש
ח ״ ך 200 ש י ות, ישלם החנ  ל־16 המקורי
ת ו נ י ל בבח ש כ נ לל מע״מ). מי ש  (לא כו
ד ללא ך וללמו ה יכול להמשי רי או  בתי

ם נוסף.  תשלו
, ן מתלמד רשמי ו ל רישי ב ק ך מ י  החנ
ן ו שי ל הדרך ברי חלף בסופה ש  המו
״מ ל מז ן הטיס הפרטי ע ו  קבע. רישי
ף ק ת ת רחי פה האז הל התעו נ  מטעם מי
ר ות בלבד. כדי להסי מי ת מקו סו  לטי
ר קורם ו , יש לעב ן ו בלה זו מהרישי ג  מי
ת ו רת 10 שע ווט קצר, לאחר צבי י  נ

 טיסה.
ן 5 ל־9 צע בי ס אורך בממו  קורס הטי
ל ד ש מו ב הלי צ ק  חודשים - תלוי ב
תן לפ- י רס נ יך. את הלימודים בקו  החנ
ת ו י החבר ת ים. ש י שנתי  רוס על פנ
ן בכל ם שלה י יפים הראשי ת בסנ  מלמדו
. ן ן ועד אור אחרו , מאור ראשו ע  השבו
הל נ ן מטעם מי ת לבחו סמכו  הן גם מו

פה האזרחית.  התעו
ן 3,000 ם נעים בי  מחירי המז״מי
ת באו י ת מי ו ר ב ח  ל־20,000 דולר. שתי ה
לם) ם בעו בי הטו ס ( י מ ״ ז ת מ ו כר מו  ו
לל , לא כו ח ת מז״מים (170 ש״ רו  ומשכי
תי רו שי ן יש מכון בדק ו ה . לשתי  מע״מ)

 תחזוקה.
תן י ״מ הוא שנ ל של המז דו ו הג נ  יתרו
- ת דב נים, לראו  לטוס בו במקומות שו
א־ נ ו צי בנ ם ובאופנים לא קו בהי  רים מג
נא־ ו ת במקומות לא ראצי חו לנ  לים, ו

 לים...
ף י נ , הס פה״ ח תעו לו ים: ״השי נ  הטלפו
ת ו ה - 03-724884 - לפנ ת ג ר ו ב / י ש א ר  ה
״ בשדה־ ח ו ל י ש ה  לדניאלה או לדודי! ״
 תימן - 434363*057 או 057-434810/6
ם - 589704׳ ״ ברשפי ח ו ל י ש ה  (אלי): ״
״ - 8/ ן ז י רי י הו מנ  06 (יורם); ״או
״ - 83211־ ן ג י מ מנ  686187־053! ״או

.057 

 מצנח• רחיפה - שתי חברות מלמ-
ום ז ם: ״ חי פה במצנ ץ רחי ר א ת ב  דו
ר להת- ש פ . א ר״ ו ״עג פה״ ו חי רחי  מצנ
י אצל ס י ל 16. מחיר הקורם הבס י ל בג  חי
. ל מע״מ) ל ו כ ) ח ״ 2 ש 5 0 ת - ו ר ב ח י ה ת  ש

ת את הציוד.  הן מספקו
י , בשת סי רס ההכשרה הבסי ך קו ש  מ
ת לו שה ימים. ימי הפעי ת, שלו  החברו
. ר - ׳ ״ א ר ו ג ע ״ ב , ו ׳ ויו׳ , ג ם״ הם א׳ ו ז  ב״
ה (לאו- י תנ ת את הקורס בנ כ ר ו ם״ ע ו ז  ״
ף ״ בחו ר ו ג ע ״ ף הצפוני), ו קי החו  רך צו

. ם י בת־ צ- זור ראשל״  באי
א את סי מבי ה הבסי ר ש כ ה רס ה  קו
ל ת ש י א מ צ ל ע פעו לת תי כו  הלומד לי
ח, הג את המצנ ך יודע לנ י ח. החנ  המצנ

ה ולנחות. ר צ ת לרחיפה ק א צ  ויודע ל
ת ו ל י ע פ ם ה י מ ד ק ת מ ס ל ר ו ק  ב
בה ו ג ת ב מתרכז ותר ו ת י אלי דו בי די נ  אי

רס משך קו  (מאות מטרים). בייזום״ נ
 מתקדם 6-4 ימים בממוצע, וכולל 10-6
שי ת הם חמי לו ת גובה. ימי הפעי חו י נ  צ
־ י בנ ת בעמק י ע צ ב ת ת מ לו  ושבת. הפעי

א חמה.  אל או במבו
- י ח ליום פע ״ רס: 103 ש ר הקו י  מח
ע, הדרכה, נ ף ממו סו לל אי  לות, הכו
ע עם י ך המג י וד מלא. חנ חה אחת וצי י  צנ
ח ח בלבד. מצנ ״ ו משלם 65 ש ל ש וד מ  צי
ן ו עולים בי ה אלי ו לו ד הנ ו פה והצי  רחי
ת ו  1,400 ל־2,500 דולר. שתי החבר

ת ציוד. כרו  מו
ח ״ ״ ההדרכה עולה 60 ש ר ו ג ע ״  ב
ל ציוד). ל ו כ ) ח ״  ליום, וכל המראה 40 ש
ת. ל כי10 המראו ם ע צי ״ ממלי ר ו ג ע ״  ב
ת כ ר ע ״ נ ר ו ג ע ל ״ ת ש ו ל י ע פ  גם ה
- בעמק יבניאל. קיים אי א־חמה ו  במבו

נע.  סוף ממו
- חי רחי רס המתקדם במצנ ם הקו  בתו
ת, לי פעו ת תי ע הלומד לעצמאו י  פה מג
ת הכל בעצמו - ל לעשו ג ו א מס ו  כשה
- ע ן את מ נ ת המראה, לתכ ט ל ח  לבצע ה
ך, ת עצמו לאן שצרי יר, לנווט א ו באו  שי

 בידד׳ס להטסה

 ביה״ם להטסת טיסני רדיו( שלט רחוק) .

^ 7 / 7 

 ״מעכשיו כבר לא תרסק את הטיסן שלך.״
 בקורס של 10 שעות בלבד.

 * אנו נלמד אותך את כל שלבי ההטסה,בטיסני רדיו( שלט

 רחוק) תאורתי ומעשי.( חומר כתוב ישלח לנרשמים) .

 * יעוץ בקנית הציוד , והדרכה בבניה.

 * אינך צריך להגיע אלינו, אנו נגיע אליך בכל מקום בארץ.

 ** ההדרכה תבוצע ע״י המדריכים והטיסנים של ביה״ם.

* לנרשמים קיט לבניה טיסן ״ אנפה ״ חינם!11 * 

 כל שעליך לעשות הוא להיתקשר אלינו למיספרי הטלפון

 הבאים, 435649 - 08 משעה 18.00 - 24.00 עמום.

 562667 - 08 , 560148 - 08 24.00 שעות .
 08-435573 - משה
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 השילוח תעופה בע"מ, קונדור תעשיות תעופה בע"מ,
.03-724884 , ׳ ל . ט ן ג  ת.ד. 10238, מיקוד 52002, רמת־

TELEX: 381133 THAC , FAX: 972-3-723753 

 בבית הספר הגדול בארץ למטוסים זעירי משקל

ת ו ר כ י ת ה ס י ט ו ל א ו  ב

ח בלבד! ״ ש « / \ / 
 לפרטים פנה

 לאחד מסניפנו:
 רשפים - יורם שחס

 טל׳ 06-589704.
 ראשל״צ, בורגתה ־

 דניאלה, דודי
 טל׳ 03-724884.

 באר־שבע - אלי פרץ
 טל׳ 057-434810.



טחה ת בבי חו ל תקלות, לנ ר ע ב ג ת ה  ל
כר.  ו

ה ע י ב ש ת מ ן יכולת עצמאי י ג  מי שמפ
ת ו ל י ל הסמכה של צונח פע ב ק , מ ן  רצו
הל נ י ל ממ ב ק ן הוא מ ו  גובה. את הרישי

ת. פה האזרחי ו  התע
ה ר ש כ ה ך ב ם יכולים להמשי צלחי  המו
ם י ב ל ש , ב ת ו כ ר ד ה . ה ת רכס י י א ד  ל
ת ו ע צ מ א ת ב ו ע צ ב ת ם אלה, מ  מתקדמי

מצא בקסדה. ר קשר שנ  מכשי
רת  הסמכה נוספת היא המראה בעז
שה אוירית). לי רת רכב (כמו בג רי  ג
ע־ חה זוגית. ב״ י  בייזום״ מלמדים אף צנ
שה לי ה ג א ר ) ק ח ר ית מ ״ מלמדים דאי ר ו  ג
״ 66308*053; ם ו ז ירית). הטלפונים: ״  או

״ 580144־03 או 03-867467. ר ו ג ע  ״

 מצנחי רחיפה ממונעים - ״החברה
ל ח ם״ ת עי נ ת למצנחים ממו י שראל  הי
ף זה, ככל הנראה, במארס, ך בענ  להדרי
ת כפר־חיטים. טלפון: 722629־ ח נ י מ  ב

ת לחיים. ו  06 - לפנ

 צלחה חופשית - המועדון הישראלי
ת הוא המוסמך להדרכות חה חופשי י  לצנ
ר ימום הוא 17. מחי נ ל המי י  בארץ. ג
רס לל קו רס 1,000 ש״ח, והוא כו  הקו
ג ו ה י , נ ס ו ט מ ה ה מ א י צ י י ( ט ר ו א י  ת
ה ע ג ל במצבי חירום, ה פעו ח, תי  המצנ
ת וציוד. חו י י צנ , שת ל הקרקע) ה א נ כו  נ
- ם הקו ות מבוטח. בתו ך להי ך צרי י  החנ

ל מצנחים. פו ערך קורס קי  רס נ
חה הוא 3,500 י ימלי לצנ נ בה המי ו ג  ה
לה - הוא ח עו נ , וכל פעם שרמת הצו ל  רג
ן - עדו ים: במו נ ם. הטלפו לה בגבהי  עו
 03-448749 או אצל דידי ־ 9651865־

.03 

ר המועדון הישראלי לגלישה אוירית ומצנחי רחיפה ו ג  ע

 * קורסים:
 מצנחי דחיפה

 גלשני אויר
 גרירת מצנחי דחיפח ־ גלשני אויר

 • מניית ציוד חדש ומשומש

 • פעילות גוגה

 • הסעות לחדים

 • אחזקת גלשנים ומצנחים

 • פעילות שוטפת כל השנה

, ת.ד. 1035 בת-ים 59582 ס א ל א  המשרד: חוף סי פ

03-580144 ,867467 • ו י . ב ל • 

 בערב 052-452186, 03-5743965, 03-804314
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 • 0״0ן •וושלים ־ מובז כלל, קומה א׳ - 336, נול. 248659*02 ־ איציק.
ה 115, סל. 8ו9128־052 - איציק. • טיסני הגליל- ז ו - אח ה נ נ ע י רוגוזין 17, סל. 561054־08 - מולי וגבי. • הוביס ו ח - אשדוד, י ׳  • ״דמה 3׳
רא פה 20, סל. 338982־06. • וליונית - ראשל״צ, עין הקו , ר0קו 91, סל. 586 ו94־06 - שמואל. • התחביב של דובלה - חדרה, הלל י ה נ ו מ ש ד ו ״ ר  ק

ה ז ב קראו ו ח ר ד יה, מ , סל. 926227־04 - אבי ואוף. • 0י0ן ״Toys׳ - נתנ ה ב מ ו ן 1 ק  12, סל. 9650232־03 - דורון. • 0י0ן נהויה - שדרות הגעתו

י 1, סל. 619455־053 - ליאור וחזי. ס  מ

נות ל״0י0ן העמק״ - עפולה, הוב לוין 13, מול בנק לאומי, טל. 523978־06 - ניסינו.  • בו

 וזיפה היבואן וחיצון:
 645076, 04-644726 החלוץ 15 יויפה

 כל אחד יכול!
ק ו ח ט ר ל ש ת ב ו י נ ו כ מ • ו י נ ס י  ט

: 0יסן נהוג ככלים להרכבה עצמית. ו צ ר  צ
 במבצע: כולל כל האביזרים ומנוע cox BABE BEE וציוד

 ההפעלה ב־25ו שיח בלבד.

ם. לי ת למתחי י נ ת KYOSHO - המכו ו צ ו  RAIDER ת
ו ומנוע, להרכבה ב צ , מ ן ע כולל ודיו 2 עווצים, מסע צ ב מ  ב

. ח ת בי495 שי י מ צ  ע

ס במעגל. מוכן ל0י0ה. אידיאלי ללימוד ט ן ש 0 י P . T - 1.0 9 
ח בלבד. י , כולל אביזרי• ב־150 ש ו . בלתי שבי ה 0 ס  ה

. קע בקו טה באויר ו ם! שלי לי ש 11: למתחי נ ו  ב
,o .s ע 25 . ו ל האביזרים, מנ ת כ ת הכוללת א י מ צ  הרכבה ע

ח. ה - רק 820 שי 0 0  ודיו 3CADET ערוצים וקור0 ה

 חדש! קיט כנף מאזנות לברנש - רק 85 ש״ח.

BIG BRUTE 
. ח ס ת לכל ש י ל מ ש  ח
 עכשיו במבצע: כולל
מסען + שלם 2 ר ו ב צ  מ
. ח  ערוצים ב־695 שי

NITRO BRUTE 
וע  במבצע! כולל מנ
ה + ל ע פ  .O.S, אביזרי ה
ס 2 ערוצים ב־795 ל  ש
ח.  שי

ש ! ־ מ רות 75 ק  NISSAN 049 - מכונית מיווץ. מהי
ח! כולל כל ת ידית, רק ב־450 שי כ י ש ה עי׳ מ ע נ ת  ה

ה!  האביזרים ושלט ב־650 שי

פת העולם 1987.  ULTIMA: אלו
ח. ס 2 ערוצים ב־695 ש־ ל ו ומסען + ש ב צ ע כולל מ צ ב  מ

. ת ר פ ו ש  TURBO ULTIMA: אלופת העולם מ
. ח ע כולל מצבר ומסע! + של0 2 ערוצים בי895 שי צ ב  מ

ק 50 ש״וו.  חדש! קיט כנף מאזנות לבננה - ו

ק וגולש גמר הדל ק שעולה עד שנ ו ס  AIRWOLF: מ
וע + כל האביזרים - ב־150 ה כולל מנ ס י ט . מוכן ל ק ח ר מ  ל

ח.  שי

 שמנטף: עולה עם
ס וגולש למרחק! ו  ח

 כולל כל האביזרים +
 חוברת הוראות מצוירת

ק 65 ש״ח. ר -

VANGUARD 4-6 ו די  י
ך כוון ם הפו ע ־ ם י צ ו ו  ע

 ה0רוו בחזית המשדר.

ו ח  • 4 ערוצים, 2 ס
ב־350 ת- ו ל י ג  לסוללות ר

. ח  שי
 • 4 ערוצים, 4 סרוו כולל
- ת ו נ ע ט ן וסוללות נ ע ט  מ

ח.  ב־475 שי
 • 6 ערוצים, 4 0רוו כולל
ת - ו ן וסוללות נטענ ע ט  מ

ה.  .ב־575 שי

 מנוע•.o.s,יפן -
ה המובילה בכל ר ב ח  ה
לם ובישראל.  העו
ד לוף תמי  כל חלקי החי
ת 1.7 ו מ י ע  במלאי. שתי פ
. ק ״ מ  עד 18 ס
ת 3 עד 20 ו מ י ע  ארבע פ
. ק ״ מ  ס

ה ב כ ר ה ל - ל א ר ש י ם הנפוץ ב לי  בננה: הטיסן למתחי
CADET 3 רדיו ,cox ע ו ת כולל כל האביזרים, מנ  עצמי

ק 495. ר - ה ס ט  ערוצים וקורס ה



 הכפר שגידל ט״״סי
 מאת ענר גוברין

ם עוסק הסרט סי תו י מי נ ש • ™ 
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 קבוצת אנשי ״השומר״ בבפר־גלעדי

 ובמיתוס הטייס הישראלי.
 יגאל גלאי, מפיק הסרט, וחדוה גלי-
 לי, הבמאית, יצרו סרט דוקומונטארי
 על ההיסטוריה של כפר־גלעדי והתרכ-
 זו בנקודה התיל־אוירית בתולדות הי-
 שוב - בעובדה שמכפריגלעדי יצאו
 למעלה מ־20 טייסי־קרב. לטענת גלאי,
 אין אף ישוב בארץ העולה על כפר־

 גלעדי מבחינה זו.
 יגאל גלאי טוען, כי אין הוא מפחד
 ממיתוסים. הסרט שהפיק אינו בוחן את
 המיתוס בעיניים ביקורתיות ובוודאי
 שאין בו ניסיון להראות שהדברים
 במציאות היו אחרת. ההיפר הוא הנכון.
 המצלמה והטקסט מלטפים את המיתוס,
 מגפפים אותו ודוחקים אותו לזרועותיו

 של הצופה.
 אפשר לומר, שאמירה כזו בישראל
 של שנות התשעים היא אנכרוניסטית

 במקצת. אפשר לומר שהיא אמיצה.
 סיפורו של כפר־גלעדי (תל־חי)
 נלמד בבתי־הספר. קבוצת אנשי ״השו-
 מר״, ובראשם ישראל גלעדי, התייש-
 בה ב־1916 בגבעות חמארה סמוך
 למטולה. פקיד הברון נתן לצעירים
 צריף ישן וישראל גלעדי בחר את
 הגבעה שממנה יהיו אנשי ״השומר״
 רואים ואינם נראים. עם מותו של

 גלעדי נקרא המקום על שמו.
 ב־1920, לאחר נפילת תל־חי, נעזבה
 הגבעה, וכעבור עשרה חודשים חזרו
 אליה 25 גברים ונשים, שאליהם
 הצטרפו חלוצים אחרים. במשך שנים
 רבות, חיו תושבי כפר־גלעדי בבדידות
 וידעו סבל רב ומצוקה. בשעה שאחרים
 אגרו מזון הם אספו נשק ועוד נשק.

 מן הטייסים שגידל כפר־גלעדי נפלו
 חמישה בעת שירותם הצבאי: אהרון
 מרקמן, נפתלי פורח, רוני סגל, יוסי
 קלר ורם קולר. חלק מבני המשפחות

 השכולות מרואיינים בסרט.
 הסרט מורכב מראיונות עם ותיקי
 הישוב ועם הטייסים ובני משפחותיהם.
 משולבות בו תמונות רבות של מטוסים
 ושל נופים המצולמים מלמעלה. המטוס
 הוא גיבור הסרט לא פחות מהמרואי-

 ינים עצמם.

 דמעות מצולמות
 ״אני מודה,״ אומר גלאי, ״שהדברים
 כפי שהם מוצגים בסרט אינם אחד־
 לאחד כפי שהם באמת במציאות. אבל
 בעיני הטייסים הם עדיין חוד החנית
 ואנשים קרביים הם מעל הכל. אני
 מכבד את המיתוס לא בגלל תמימות,
 אלא בגלל שאני חושב שמדינת־ישראל
 עדיין עומדת על נפשה ונלחמת על עצם
 קיומה. אני מאמין בכך גם אם זה נשמע
 שמאלץ. נכון, שבמובנים מסוימים

 הסרט נראה אנכרוניסטי, אבל לא
 רצינו להיכנע לאלה הקובעים את האו-
 פנה. אני שולל את הדה־מיתוסיזאציה,
 שהפכה לפופולארית בשנים האחר-
 ונות. עובדה, שהסרט זכה לתגובות
 חמות במקומות רבים בארץ, ובהם
 טבריה, ירושלים, תל־אביב ונתניה.
 כך, שמסתבר, כי לא הכל אוחזים בדעה

 שהסרט אנכרוניסטי.
 גלאי הגה את הרעיון לסרט כאשר
 למד לדעת על המספר הרב של טייסי-
 הקרב שהוציא כפר־גלעדי. ספק אם
 היה מגלה אותו עניין, הוא אומר, אם
 היה מדובר בישוב אחר, שאינו נושא
 את האופי וההיסטוריה של כפר־גלעדי.
 ״ראיתי כאן חיבור בין שני מיתוסים,״

 הוא אומר.
 גלאי וגלילי הגישו הצעת תסריט
 לתחרות סרטים בפסטיבל טבריה לסר-
 טים יהודיים. התסריט נבחר עם עוד
 ארבעה תסריטים אחרים. הפסטיבל
 מימן חלק מהעלות, ואת השאר השיג
 גלאי מחברות פרטיות שתרמו גם בגלל
 הנושא וגם בגלל ״שכשאנשים רואים
 שאתה לא עובד למטרות רווח הם

 נוטים לעזור.״
 על הרצון להפיק את הסרט ועל
 שלבי ההפקה מספר גלאי: ״אני מרגיש
 שהזמן הולך ומתקצר בכל הקשור
 לתיעוד של אנשים, שכבר מחר בבוקר
 עלולים לא להיות איתנו. ברגע שנודע
 לנו שהתסריט התקבל, עמד לרשותנו
 רק חודש ימים להשלים את הסרט. גם
 בשל חוסר הזמן וגם בשל תפיסה
 מקצועית עקרונית החלטנו שאנו פוע-
 לים בשיטת ׳אש תוך כדי תנועה׳,
 כלומר - מצלמים ועורכים את התחקיר
 בו בזמן. לא עשינו תחקיר קלאסי לפני
 הצילומים. אני באתי לשם עם מטען
 הידע, שרכשתי במשך השנים והכרתי
 חלק גדול מהסיפורים גם קודם. אבל
 לא עשינו מה שבדרך־כלל עושים בסר-
 טים דוקומנטאריים - לא דיברנו קודם
 עם הגיבורים ואחר־כך צילמנו את מה
 שדיברנו עליו איתם. אי־אפשר לעשות
 דבר כזה כשמדובר באירועים מרגשים.

 ״דוגמה טובה לכך היא סיפורו של
 הטייס דני נוי. הסיפור היה ידוע לנו
 כבר קודם. נוי נולד בגרמניה לאב גוי
 ולאם יהודיה. אביו נהרג בחזית הרו-
 סית שלושה ימים לפני שנולד דני,
 ואמו שנשלחה למחנהיריכוז מסרה
 אותו לחברתה הגויה, שנדדה איתו
 בסתר ממקום למקום. האם הצליחה
 לברוח ממחנה הריכוז, לקחת איתה את
 בנה, ולעלות איתו ארצה בספינת

 המעפילים ׳אקסודוס׳.
 ״לא דיברתי עם דני על הסיפור לפני
 הצילומים. דאגנו לכסות את הסיפור
 מפיהם של אנשים אחרים שהיו לידו.
 ידענו, שרק אם לא נצליח להוציא את
 הסיפור ממנו, נשתמש בעדותם של
 אחרים ושיטה זו אפשרה לנו לגבות את
 עצמנו. לפני הראיון לא אמרנו לו,
 שאנו עומדים לדבר איתו על ילדותו.
 ברגע המכריע שמתי נפשי בכפי ושאל-
 תי אותו שאלות על הנושא. להפתעתי
 הוא נפתח ודיבר. בסוף היום אמרתי
 לו: ׳דני, ממש פחדתי ממך.׳ והוא השיב

 לי: ׳גם אני ממך.׳

 פרש על מטוס
 ״אחרי הסרט ביקשו כמה עיתונאים
 מדני להתראיין ולספר את סיפורו, אך
 הוא סירב. ידענו שאי־אפשר לבקש
 מהאיש לספר סיפור כזה פעמיים ופעמ-
 יים להתרגש ממנו, ולכן צילמנו הכל

 בפעם הראשונה.
 ״דבר דומה קרה עם מנחם קלר,
 אביו של יוסי קלר ז״ל. קלר בכה לפני
 המצלמה וברור שאי־אפשר לצפות לכך
 שאדם יבכה פעמיים. אחרי הסרט שאלו
 אותנו איך הצלחנו להוציא דמעות

 מאנשים שלעולם אינם בוכים.״
 גלילי, גלאי ושאר אנשי ההפקה
 עבדו בצורה מתומצתת ומרוכזת וצברו
 עשרות שעות של צילומים. גלאי
 מספר, כי היחס של אנשי כפר־גלעדי
 לסרט ולחשיפה לא היה אחיד. היו
 ששיתפו פעולה באופן מלא ואילו אח-
 רים, מסיבות שונות, לא התלהבו מהר־

ק,  משמאל: יגאל גלאי, המעי
ת י א מ י ב  חדלד, גלילי, ה

 עיון. אך גלאי משוכנע, שלא החמיץ
 שום אדם שהיה חיוני לסרט.

 ומה חשבו אנשי כפר־גלעדי על
 הסרט לאחר שראו אותו׳

 גלאי: ״כפר גלעדי אינו ישוב הומו-
 גני. ברור, שאין שם דעה אחידה. אני
 לא מתרשם מתגובות של האנשים
 המעורבים. הם רואים את הדברים
 קרוב מדי. היו כאלה שמאוד התלהבו,

 אבל ידוע לי גם על הסתייגויות.״
ם בסרט לטי ם הבו  אחד המסרי
 והתורמים לחיזוק המיתוס הוא ההשוו-
 אה בין עבר להווה. הטייסים מוצגים
 כממשיכיהם של אנשי ״השומר״. הר-
 עיון הוא כי אין הבדל עקרוני בין
 הפורעים של אז למדינות הערביות
נאים של היום. הדברים  ולפלשתי
 נשארו כפי שהיו. מסר זה ודאי מעורר

 מחלוקת והתנגדות.
 גלאי תומך נלהב ברעיון שבאופן
 עקרוני דבר לא השתנה. רק הטכניקה
 השתנתה, לדעתו, רק הצורה. אבל
 התכנים נשארו כפי שהיו, למעט דבר
 אחד: ישראל נמצאת כיום במצב ביט־
 חוני, המאפשר לה לפעול בדרכים שאז
 היו בלתי־אפשריות. אבל האמביציה
 לחסל את היישות היהודית היתה בעבר

 ונשארה קיימת, לדעתו, גם בהווה.
 ״ההשוואה בין ׳השומר׳ של אז לבין
 הטייס של היום,״ אומר גלאי, ״היא
 כמעט מושלמת. אז היה פרש על סוס
 והיום יש טייס על מטוס. אז זכה
 השומר להילה ואילו היום הטייס זוכה
 לה. השומר היה צריך להוכיח תכונות
 אישיות בקרב ובהישרדות בדיוק כפי
 שהטייס נדרש לכך היום. אלה וגם אלה
 היו בקו האש הראשון. היום המלחמה
 מתנהלת בדיוק סביב איזור כפר־
 גלעדי. הנה שוב נפלו קאטיושות באי־

 זור זה.״
 גלאי אומר, כי הסרט מנסה להתמו-

 דד עם השאלה האם זו יד המקרה י
 שממקום כה קטן כמו כפר־גלעדי יצאו
 כל־כך הרבה טייסים, או אולי הישוב
 וקורותיו המיוחדים הם ״שהולידו גזע

 מיוחד של לוחמים״.
 הוא יודע, שיהיו כאלה שיטענו
 שהחיבור בין שני המיתוסים הוא מופ-
 רך בעיקרו ושאת הכל יש ליחס ליד
 המקרה. סרטו אינו עונה על השאלה
 באופן חדימשמעי, אך רומז לכיוון
 התשובה הרצויה: ״תנאי המצוקה
 והבדידות יצרו סוג אחר של בני־אדם.
 בכפר־גלעדי במסיבת בר־מצווה מקב-
 לים כל הילדים נשק. אין לי ספק שדבר

 כזה משפיע.״
 בקרוב עומד הסרט ״ספארטה בג-
 ליל״ להיות מופץ בחו׳׳ל, ולדעת גלאי

 יש לו סיכויים טובים להצליח.
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 מאת יואב וינוגרד
 צילם שלמה וולקוביץ׳

 מפעילי מערכות קשר מוטסות
 זכו באחרונה במעמד של

 ״צוות עזר אדרי״.הם
 משתתפים, יחד עם שאר אנשי
 יחידת־הקשר, בכל מבצע של

 חיליהאויר, החל מפינוי
 נפגעים, דרך הפצצות מפקדות

 מחבלים, ועד להפצצת הכור
 העיראקי



לי מער־ • עתה, כנפיים גם למפעי ן • 
- י ים וחי נ ר מוטסות, קצי ש ת ק ו כ # 1 
ות ל אנשי צו  לים. אלה זכו במעמד ש
בלו גם את שאר . הם קי ירי ר או  עז
ים ולמעמד. גם ות לכנפי לו ת הנ ו ב ט ה  ה
ל כך (סגן ש ר ב צ ק ת ן ה  שמם בבטאו
.(. . . ן ע׳ ה סג ת ע קרא מ י  עמוס, למשל, י
ת הם טסו ר מו ש ת ק לי מערכו  מפעי
ל דת ש י י ר הנ ש ק ל יחידת ה טה ש  האלי
ר מקצה אמצעי ש ק יר. יחידת ה  חיל־האו
יר הפורסים ר לכל גופי חיל־האו ש  ק
 בשטח, בעזרת כוח־אדם מיומן וציוד
ה י ג ו ל ו כלל ומתקדם. ככל שהטכנ  משו
ת מ צ ע ת הקרב מתפתחת, כך מ  בשדה־

ת הקשר. ו ב  חשי

- ו ר מספקת קשר רדי ש ק דת ה חי  י
פי הנ׳׳מ הפורסים, ובראשם ו ן לג  טלפו
רה, בין  סוללות ההוק. היחידה מעבי
- חי ת לי ללו ים ממכ״מי הסו נ  השאר, נתו
ת ר ו ש ק וי ת ת קו ה באמצעו ר ק ב  דות ה
י ם אמצע נים. אנשי הקשר מקצי  לנתו
ר גם למסוקים, קרב וסער, כשהם ש  ק
ת בשדה, בפרקי זמן ממושכים סו  בפרי

ס האם שלהם. י ץ לבס  מחו
ת ל מטרו ת ע ו פ ר - אין תקי ש  בלי ק
ך לות טרור בתו  מחבלים. גם בפעו
ת מוקפצים אנשי הקשר. כך ו ל בו  הג
ם ת המחבלי גמה, בהשתלטו  היה, לדו
ם מקו 405, פגעי ו 300, בחילוץ הנ  על ק
בה בערבה על־ידי סת בת־הערו י בתפ  ו

. י ל הירדנ י  החי
ף עם תו  אנשי היחידה פועלים בשי
ם י ל י ג ר ת ת ב ו נ ו ש ל ה ״ ה ת צ ו ד י ח  י
לה ף פעו תו ם. עם היחידה לשי  ובמבצעי

. ־משמע ר הדוק ביותר, תרתי ש ק  ה
- ל פני כל הארץ, ומחו ם ע עלי  הם פו

 צה לה, באויר, ביבשה, וגם בים.
ה הנפלאים של היחידה, י שג  אחד מהי
״ שלה, היה ת ס י י ט ו ב״ספר ה מ ש ר נ  ש
י על־ידי לנ ילי גו י ארבעת חי נו ע פי צ ב  מ
ו בין ר הי ש ק ת. אנשי יחידת ה ברו  הקו
, ל גולני ו את הכוח ש ר ת י א  אלה ש
ת ת, על־מנ ברו ו את הקו ו אלי נ ו ו  וכי
ת ומרתקת. עז ו רה נ תו בצו ו או חלצ  שי
ר מיד ש ק דת ה חי ה של י ת י ש א  ר
' הצורך ת ששת־הימים. מ ח ל  לאחר מ
ה אחד מלקחי ת הי ר עצמאי ש דת ק חי  בי

 המלחמה.
״מ, ת הנ חו ר קלט את כו י ל־האו  כשחי
י ס י ס ב ) י ט ט ל בעל אופי ס  הוא הפך מחי
ותר (כוחות יד י י ל בעל אופי נ  קבע) לחי
עתם יעים). עם הג י ם ומתנ  שדה הפורסי
- ף הפעו תו ברת שי הג קי הקרב ו ל מסו  ש
ל- ר חי י ב ג ר - ה ע ס קי ה  לה עם מסו
ת מצאו דות רבו חי . י ת ניידותו ר א י  האו
ת קדימה עו ת בשדה, נ רסו ו  עצמן פ

 בשדה־הקרב מנקודה לנקודה.
ת חו ן כו לה בי ף הפעו תו ת ושי דו י י  הנ
- ר ולכו י האו לי מ לשאר יחידות חי ״ נ  ה
- ו ר מע ש י ק יבו אמצע , חי ת הקרקע  חו

 לים.
דרשת ר מתפתח, נ י ל־האו  ככל שחי
ם עצמה למצב ר להתאי ש ק חידת ה  י

- י ש י היחידה מ  החדש. כעת עומדת בפנ
י קי האפאצ׳ טת מסו  מה חדשה: קלי
׳כ ל את םד׳ די דה תג חי ם. הי  המשוכללי

ד וכוח־האדם שלה. ו  הצי
א יחידת שדה באו־ ר הי ש ק דת ה חי  י
ם כלוחמים גדרי ה מו שי  פיה. רבים מאנ
ם י ׳מ. הם נהנ / כמו במערך הנ׳  בתקן א
חידת ר לוחמים. לי משכ ״מ לוחמים ו  מפז
ר ס מ ת מ ו , תחנ ת קצה ו נ ן תח ר ישנ ש ק  ה
ל ם לאורכה ש סי ר הפרו ש מתי ק צו  ו
פע- ם הללו מתו עי ם הקבו  הארץ. האתרי
ל ת כיסוי הקשר ש ב ח ר  לים למען ה

טה.  יחידות הפיקוד, הבקרה והשלי

ם ם ומתחזקי ם מתפעלי י תקנ  את המי
ת רו ם וטכנאים, הנהנים משי לי  מפעי
- ו במי שנ ים מהם פג י . שנ ו נ וחד במי  מי
ב וף מרהי , הצופה אל נ י נ  תקן צפו
.( . . ותר מארץ אחת, אגב. מרתק (של י  ו
ה שנ תו י לו ן פעי י ם שם כשא  מה עושי
דור צי שי ה ערו נ ת שמו ל ע יה ב ז י ו  טלו
, אין פלא ב ת שמסבי ו טנ ל האנ  (עם כ
ם כל־כך טוב), ישנם ספרים, לטי  שקו
״ של ף ג ם ו... לימודים. ב״ספר ה  חברי
א צי ל זה שהו ו ש שג ם הי צב רשו  המו
יברסיטה נ קה (באו סי ן בפי אר ראשו  תו

י במוצב. ו ו הפנ  הפתוחה) בזמנ

צב - ם במו י י ע ו ל שב ל כ  חוץ מזה, ע
ף ג להחלי הו ת. נ ע בבי ו ב  נמצאים ש
ת או צי ש י י הה, ו ת גבו רו י ם בתד צבי  מו

ם. ם ולמבצעי לי י ת לתרג ו  רב
ו נ ע הג ה, ו ״ הז צב ת המו ו א נ ב ז  ע
- י מעו ו במיקום מבצע נ ש ג  לאחר. שם פ
ם בכל המובנים: בי ם טו אי בתנ  לה, ו
בת כוחות ר מעולים לטו ש אי ק  החל מתנ
אי פרט ם, וכלה בתנ י נ ר השו י ל־האו  חי

ם (חימום, וידיאו, פרי ו מצ׳ ם ו פרי  משו
ם טובים רי ו מג ת ו לו י פעי נ  ביליארד, מב
- צב במו ר המו ד ה ת  וכר). מלבד זאת, מ
פסקת שלו הבלתי נ פה ו ב הענ ר ק ת ה ש  ר

יר. ל חיל־האו ת ש ו ת רב ו פ - תקי
תר , אם מו חידת קשר ל י טה ש  האלי
ר ות העז שי צו ותם כך, הם אנ  לכנ
ת ו י מערכ ל י רס מפע ו קו ר ב ע , ש רי י  האו

ת. ר מוטסו ש  ק
ים י ם טכנ ושאי ם בנ סקי רס הם עו  בקו
־ ו ת רדי כ ר ע מ ו ב ר רדי י ש כ : מ  כמו
ת ועמדת ס ט ו , עמדת ממסר מ ן  טלפו
ם ושאי ק מוטס, כמו כן הם לומדים נ  חפ״
ת היל• מו ת משי ר כ ן: ה ים, כגו  כללי
ר ש ק ה ובחרום, מערך ה ע י ג ר ר ב י  האו
עה י ת ברג מו משי ה ו נ ב ר - מ י ל־האו  בחי
ר, י ת בחיל־האו ו י ת כלל דו ם, פקו  ובחרו
יר, ע האו ר בזרו ש ק ן ה ו כנ ת תי ו נ ו  עקר
ה, עקר- תי מו דתם ומשי חי ד י עו עת י די  י
רס ם, קו ם ובמסוקי סי סה במטו ת הטי ו נ  ו
ת והצלה) וקורס חו ה (ציוד בטי ״ ב  צ
ן ת רדיו, בטחו ש ר בור ב והל די  מילוט, נ
ת ו ש בקודים ובדפי מו והל שי נ ר ו ש  ק

ת. ו נ  שו

רס ת הקו ה א ח ל צ ה ם ב מי י  אלה שמסי
- ללת בי , הכו ת י ש ע ה מ ר ש כ ם ה ברי  עו
ת ו י לו סה בפעי ת טי ו ע ל 45 ש ע ש  צו
ר ש ם, ואף ע י נ ם שו סי ת במטו ו נ  שו

ם שונים. סי ה במטו לאצי מו ת סי ו ע  ש
ת ר א י ך להכ טס צרי ר מו ש ל ק  מפעי
ך א צרי . הו ן י ל בורי ר ע ש ק ת ה ו  מערכ
ר, לתו ר אי ש ו ל כ ע ב וזמה ו ל י ע ת ב ו  להי
ן ו ו ם בכי רי ים מהי י ו נ כולת שי ל י ע ב  ו
ע צו רך בי ר לצו ש ק ת ה ו  תדרים במערכ
- ת, לא מתו ת אחרו מו ם למשי  ממסרי

ת. ו נ  כנ

ר ש ת ק ו כ ר ע ל מ י ל מפע תו ש לו  פעי
ו בט אלי י ף הנ ו נ ותר. ה ן בי ו ו ת מג  מוטסו
הה, וכך גם אופי ת גבו רו י ה בתד נ ת ש  מ

. ף ת ת ש א מ ה הו ב ת ש לו  הפעי
א י ש ת ה ו י ו ל ת מפעי ח א ו ל נ  הצטרפ
ר ש י ק ע צ מ ת א א צ ק דה ־ ה חי ל הי  ש
ם בדרום־ י ת מחבל ו פקד ת מי פ י ק ת  ב

ר. י סי חיל־האו ן על־ידי מטו ו  לבנ
ם הראשי י ע צ ב מ ו לחדר ה נ ע ג  לילה. ה
ו ת לא הי סו י ה טי ב ר ה ל היחידה, ש  ש
, ר שם, כמובן ש ק ת בו. ה שו י י  מתב
- י לה קל ה המו שנ הרבה. י טב, ו על הי  פו
- ג ר ת . ה ת הקרבה ו ל י  לה לקראת הפע

. ת ש ג ר ו ה, בלתי מ שנ ת, אס י  שו
, ך י ר ד ם ת י ל ב ק ה מ ד י ח י י ה ש נ  א
ך ם לתו י ל ח ת ש ם מ טסי לים המו  המפעי
ל ם ש כי  סרבלי הטיסה. גם בחדר התדרי
ות־ י צו ש נ א ך ל סת, לאחר התדרי י  הטי
- קצר לכו י ו נ י י ך ענ י יר, נערך תדר  האו
חידת שי י ש הוא על אנ ג ד ה ש  לם, כ
חידת שי י ים. אנ ך מסתי  הקשר. התדרי
ל ״ במטבח ש ה י ג ר נ ם א י ר ב ו צ  הקשר ״
וסעים ה נ ע ע ש ב ר ר כ ו ב ע יסת. כ  הטי

 לליינים.
ת ו כ ר ע י מ ל , מפעי ר ש ק חידת ה שי י  אנ
- תי מו ת מקו ת, תופסים א טסו  הקשר המו
ה מ י ש מ ד ה ק פ בלה. מ  הם במטוס התו
מ ״ ג ת הוא ס ו ו ש הצ א / ר ן מ  הוא רס״
י ל י רכב ממפע ו מו מ צ ות ע , והצו  א,

ר מוטסות. ש ת ק  מערכו
ד ק פ ו מ ש א ר ב , ו ת ו ו צ . ה ר י ו א  ב
ל בעיה. ן כ י ודא שא ך לו מה, צרי  המשי
ר ש ק דת ה חי שי י ם אנ ת נמצאי ו רנ  בתו
ל כ ע כי ה די מ א׳ מו ״ ג נה רצופה. ס  בהאז
ר בין ש ק ל ה רת ע קו ם בי י  שמיש. מבצע
פה. סי התקי ן מטו י לבי רפ ורם העו  הג

- ש ם ה י ל ״ ו א בת צ מ ת ה ם ל כי  הם צרי
ר להם ש פ א ר. זה מ י ל חיל־האו  ונים ש
רה, וכיצד הם ת הקו תר א ו ב י ן טו  להבי
ם את כל . הם מקבלי ב כים להשתל  צרי
ת א תן ו ר, לומדים או י דות חיל־האו  פקו
ים, י ל מסו ו ל קלק ה ש ר ק מ ת. ב מו  המשי
ר ש ק ״ ם ל ברי , הם עו ו תן לתקנ י א נ  של
וק אחר כל זרים בדי  תוכי". כלומר, חו
, ולהיפך. ו נ סי י ף לטי ר ו ע ל ה  מלה ש
ל ו מדווחים ע נ סי י ת טי ם א מעי ר שו ש ק  ב

יקות. י ת מדו עו י ג  פ

ם י י נ י ת הע ק לפתע א פוק מדלי  סי
ל הוא בכך ו ד ק הג ו פ י הס ת. ״ פו י  העי
ה ת א יודע ש , ו ף במבצע ת ת ש ה מ ת א  ש
ת ה חי א ת א ן מי. ״ ״ ס מר ר ״ או , ף ת ו  ש
ה פונה ת י א ש כ י ג ר מה. אתה מ  כל המשי
תו ר אי ר ח ש לל איתו, מ ס, צו  עם המטו
ל רף ע תו לעו , ומדווח יחד אי שת  תחמו

״ ת. קו י י ו ת מד עו י ג  פ
ן ו ו ה לעולם, מכי ע י ג ן ר דה אי חי  לי
- ר ת ו מ נ ר אי י ל־האו ו חי ב ע ש ן שבו  שאי
ת לו צא לפעי ו , פורם או י  גל, מתאמן

ת.  מבצעי
״ אומר דה, חי ת בי ו י ה ל ב ף ש ה הכי ז  ״
ם במר- ם, נמצאי ם דברי דעי ו י ן אי. ״  סג
ת חיל־ ח פ ש מ ו חלק מ ת. אנ לו  כז הפעי

״ . ת י ע צ ב מ ר ה י  האו

i l l 
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 חדשות בעתיקות ובטי•
 רבותי, ההיסטוריה חוזרת. לפני כ־1,400 שנה ישבו כאן,
 במצודת מלחתה, 500 פרשים, שהגנו על האיזור מפני שבטי

 הנוודים, אשר מלחמה מתמדת נטשה בינם לבין יושבי ערי
 הקבע. הנגב היה בשיא פריחתו והיווה צומת־דרכים חשוב

 וחיוני, שקישר בין ערי המסחר הגדולות של המזרח הקדום.
 היום, ארבע־עשרה מאות אחרי, ממריאים מכאן, בסיס
 נבטים, מטוסי־קרב של חיל־האויר המגנים על מדינת־

 ישראל מפני צאצאיהם של בני אותם שבטים נוודים.
 מהישוב העשיר שהיה כאן נותרה עדות ארכיאולוגית

 עשירה. לפני בנייתו של השדה נתגלו כאן שתי רצפות
 פסיפס מעוטרות: האחת - לבנה עם דגמים גיאומטריים

 פשוטים, השניה - קטנה יותר, מעוטרת בדגמים
 גיאומטריים, במרכזה מדאליון ובו דמות המניפה ידיה

 אל־על. בידה האחת פרח ובשניה - סלסלת פירות. בכניסה
 התנוססה כתובת ביוונית: ״זה השער לה׳ צדיקים יבואו

 בו״. לא היה מקום לספק: מדובר בכנסיה. שרידים רבים היו
 פזורים במקום. חלקם נסקרו בעבר, אך שטחי תל־מלחתה,

 היום חלק מבסיס נבטים, עוד צופנים בחובם אוצרות גנוזים
 רבים.

 ״לאחר שנתקלתי פעמים רבות בתופעה של יחידות
 מהכנף המנצלות את ימי החופש שלהן לנסיעות לפארקי מים

 ושאר אתרי בילוי, קבענו שיש לנו מספיק אתרי טבע
 וארכיאולוגיה בשטח הכנף, שחשוב ללמוד גם אותם.״ כך

 אומר מפקד הבסיס, אל״מ בי, אשר הגה את רעיון החפירות
 בנבטים. ״על־ידי שיתוף החיילים בחפירות,״ הוא מסביר,
 ״רצינו להשיג את חיזוק הקשר שלהם עם השטח, שצמוד,

 בעצם, למקום שירותם.״
 דב נחליאלי ופטר פביאן מרשות העתיקות נרתמו בשמחה
 למשימה. הם הביאו את הידע המקצועי והציוד ואילו נבטים

 תרמה את חלקה בכוח־אדם חופר ובמינהלות השונות.
 השטח שנחפר היה חלק מהעיר התחתית, אשר שכנה

 למרגלות המצודה.
 ״מצאנו מכלול של מבנה גדול, 40 על 50 מטר שטחו,

 והוא כולל סידרה של חדרים עם חצר פתוחה במספר
 מקומות,״ פירט פטר פביאן. ״על רצפות החדרים גילינו

 כמות גדולה מאוד של כלי קראמיקה - סירי בישול, קדרות,
 קנקנים - מיתקנים לאיחסון ואבני שחיקה. מצאנו גם

 עדויות למשק החי שהיה במקום: עצמות כבשים, עיזים,
 בקר.״

 ״בהתחלה החיילים מקטרים ולא הולכים ברצון,״ מחייך
״ באתר, . ת  אל״מ בי, ״אך אחרי שבוע הם מבקשים ע

 גדנ׳׳ע אויר ביום מערך הני׳מ
 ביום מערך הנ״מ הפגין גדנ״ע־אויר ביצועים מרהיבים

 של טיסנים צבעוניים. הוולקן, הצ׳אפארל וה־23 מ״מ הפילו
 טיסנים מסוג אחר. ההופעה של צוות הווי נ״מ היתה מצוינת,

 ובראשי־תיבות אפשר היה לומר אכן נ״מ - נחמד מאוד.
 זה החל בדברי פתיחה של מפקד כוחות הנ״מ, נמשך

 בהקראת פקודת־יום של מפקד חיל־האויר, והגיע למיפגן
 מרהיב של טיסנים מונחייראדיו, שטסו בהפעלת הצוות

 האירובאטי של גדנ״ע־אויר.
 במסגרת המיפגן הגדנ״עי, התקיים מטס של טיסנים,

 שנשאו שלושה דגלים אשר יצרו את המשפט: ״גדנ״ע־אויר
 מצדיע למערך הנ״מ״. כן נערך ׳דוגפייט׳ רציני בין שני
 טיסנים, שחפצו לקרוע זה לזה את הסרט המחובר לזנב.

 מסוק מונחה־ראדיו עלה לאויר כחפ״ק... אולי בשביל לדווח
 על תוצאות הקרב.

 לוחמי הנ״מ, שבדרךכלל נכנסים לכוננות מיידית
 כשכלי־טיס עובר מעליהם, התאפקו וצפו בהנאה במיפגן

 הצבעוני.
 בהמשך הגיע תורם להראות לטיסנים היכן מקומם

 האמיתי. יחידות אחדות של וולקן ממערך הנ״מ התחרו
 ביניהן על תואר אלופת ההפלות. כך עשו גם תותחי ה־40

 מ״מ, הרד־איי, הצ׳אפארל ועוד.
 הצ׳פראל ואנשיו היומעולים. הזב״מ(זמן בתוךמטרה...)

 שלהם היה מצוין. מל״ט שוגר, ועוד לפני שיכולת לומר
יס; טיל הצ׳פראל נכנס בו מאחור.  ׳מטוס ללא טי

 אך את ההצגה, עם כל הכבוד לכולם, גנבו תותח 23מ״מ
 אחד וצוות מפעיליו, שהפילו את הטיסן האחרון, שהוקצב
 למיטווח של כל התותחים גם יחד, וריסקו אותו לחתיכות.

 חתיכות מסוג אחר נראו, כשהחגיגות עברו לפארק המים
 בשפיים. שם נערכו משחקי הגמר בענפי הספורט השונים.
 לקראת הערב נערכה הופעה מיוחדת, שהכין צוות הווי

 נ״מ, שהוקם במיוחד לכבוד האירוע.
 לבסוף הוקרנו שני סרטים(על ההוק ועל ה־40מ״מ),
 חולקו פרסים למנצחים בתחרויות, והוענקו גביע יחידה

 מצטיינת ומכשיר וידאו לגדוד צ׳פארל.

 החפירות בעיצומן. מטוסי הקרב הניגשים לנחיתה מחרישים
 את האוזניים. חלק מהחבר׳ה פזורים בשטח, טוריות

 בידיהם, הופכים את האדמה העתיקה^־אחרים ממיינים את
 המימצאים השונים.

 ״העבודה פה מספקת,״ אומר סמל אבי, ארכיאולוגיליום־
 אחד. ״למרות שרק רב״טים חויבו להגיע לכאן, באתי

 מרצוני,״ הוא ממהר להדגיש. רב״ט מיקי, אף הוא
 מהחופרים, אומר ש״נעים לראות איך האנשים פה באמת׳

 באמת עובדים ונהנים. אני אוהב זאת ולכן מחפש פה בחול.
 אני מנפה את החול ומוצא מימצאים מעניינים. בדיוק עכשיו

 גיליתי חלק מעמוד עם תחריט ועיטורי.
 ישגב נקדימון

 מפעילי מערכות קשר
 מוטסות ומהנדסי ניסויי

 טיסה קיבלו לראשונה מעמד
 של צוות עזר אוירי. הם זכו,

 כמובן, לכל ההטבות הנלוות.
 בד בבד, הוחלפו כל כנפי

 הבד של כל תפקידי צוות
 העזר האוירי לכנפי מתכת.
 הסמל שבכנפיים לא שונה.
 בתמונה: הכנפיים החדשות

 של מפעילי מערכות קשר
 מוטסות ושל מהנדסי ניסויי
 טיסה(צילם: רובי קסטרו)

 שתי אטרקציות ביזם מערך הנ״מ:
 מדריכת רד־א״, אורית גדרון, עם
 משגר הטיל. למעלה: הציפארל בדרך
 למטרה
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 עיטור אמריקני לחא״ל שני
 קולונל קח, נספח ההגנה האמריקני בישראל, העניק

 לתא״ל יהושע שני את עיטור לגיון הכבוד האמריקני על
 תרומתו ליחסים בין שתי המדינות, בטקס חגיגי שנערך

 בנספחות השגרירות האמריקנית.
 תא״ל שני היה נספח חיל־האויר בוושינגטון בין השנים

 1985-1982, ושירת לפני־כן בתפקידים שונים בחיל, כמפקד
 טייסת, כראש מחלקה וכמפקד בסיס. הוא פיקד, בין היתר,

 על מטוסי ההרקולס במבצע אנטבה ביולי 1976.
,  קולונל קוז העניק את העיטור ואת התעודה לתא״לשני

 בנוכחות ראש מטה חיליהאויר, תא״ל ג׳ ואורחים רמי־
 מעלה אחרים.

 דנה דכוא

( של קצין נ״מתדש י ח מ ד ד ת  מפקד חיל־האזיד ח1שף א

 קציני• חדשים למערך נ״מ
 לוח•

 בטקס סיום קורס קציני נ״מ, שנערך כבית־הספר לנ׳׳מ,
 חשפו מפקד חיל־האויר, האלוף אביהו בן־נון, ומפקד כוחות
 הנ׳׳מ, תא״ל אורי רם, את דרגותיהם של הקצינים החדשים.

 כצוער מצטיין נבחר דרור הורוביץ.
 מפקד חיל־האויר אמר: ״כמפקדים יהיה עליכם לאמן את
 אנשיכם, לחנכם למקצוענית ולמשמעת, לדבקות במשימה

 ולאחוות־לוחמים, ובה־בעת להקנות להם ערכים ואהבת
 הארץ. אך מעל הכל, שומה עליכם לשמש דוגמא ומופת

 לאנשיכם.
 ״האחריות על כתפיכם כבדה, ומודגשת עוד יותר לנוכח

 הרגישות הציבורית הגבוהה לנושא עליו הנכם מופקדים
 בעקבות אירוע עריקת הטייס הסורי במטוסו.״

 סרטים מרהיבי עין על הנ״מ הוקרנו לעיני הקצינים
 החדשים, בני משפחותיהם ומפקדי יחידות הנ׳׳מ, שאליהם

 הצטרפו הקצינים.
 הטקס נחתם בהופעה של זמרת תזמורת חיל־האויר,

 גבריאלה.

 הטכניים משקמים יערות הכרמל
 מאות ממשרתי בית־הספר הטכני שליד חיפה נטלו חלק בשיקום שמורת החייבר ביערות הכרמל, בראשות מפקד

 בית־הספר הטכני, אל״מ אליהו דקל.
 בבוקר ה־8 בנובמבר זרמו אוטובוסים ומכוניות צבאיות לכיוון איזור שמורת החי־בר, אשר כ־4,000 מדונמיהעלו

 כאש, ב־19 בספטמבר.
 סלמן אבו־רוקון מרשות־שמורות־הטבע פיקח על עבודת ההתנדבות של אנשי הטכני, שקיבלו הדרכה מפקחיו. כל

 אנשי הסגל אספו, גרפו ושרפו עצים, העלולים לגרום לשריפה מסוכנת נוספת. מפקד בית־הספר הטכני בכבודושימש
 דוגמא אישית וסחף בהתלהבותו את פקודיו.

 סלמן הסביר, שהקרןיהקיימת גזמה את הענפים היבשים של האורנים, אך לא פינתה אותם, ואי־פינוים מהווה סכנה
 גדולה במקרה של שריפה, מכיוון שעצי האורן דליקים מאוד.

 אנשי הסגל של הטכני שימשו כחלוץ בראש המחנה, ואחריהם יבואו עוד יותר מאלף חניכים ממגמות תחזוקה
L ד י  ואלקטרוניקה, ואחרים מבית־הספר הטכני, כדי להמשיך במלאכת השיקום. ד
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 ״יכולנו לראות את צבע עיני
 הטייסים הסורים...״

) אביגדור קהלני, ״דרך לוחם״, היה במהירות, ובצדק, ^ פרו החדש של תא״ל(מיל,  ך
L לרב־מכר. כדי שלא נחזור על דברים רבים וטובים, שכבר פורסמו על סיפורו הכן ״  ׳
חלה לו שלכתוב הוא יודע  והקולח של לוחם השריון המהולל קהלני, שעוד מעלה נ
 (וכבד הוכיח זאת בספרו הקודם ״עז 77״, 1975) - חיפשנו בספר את ״הנקודה

 האויוית״, על משקל ״הנקודה היהודית״.
 מה שמצאנו אין נו, אולי, חידושים גדולים, אלא ביסוס לתזות מוכרות וידועות.
 חשוב הוא, שהן מקבלות אישור מידי בר־סמכא קרבי כה בכיר כאביגדוד קהלני, גיבור
 ישראל, אשר ספרו רצוף פרקי מסקנות ולקחים, המצטיינים בעניינותם ובפשטותם
 במלחמות הגדולות שבהן נטל קהלני חלק, ממ״פ
 שריון בששת־הימים ועד מפקד אוגדה בשל״ג, אין הוא
 מתעכב על חיל־האויר במלחמת ששת־הימים, מכיוון
 שנפצע קשה כבר בימי הלחימה הראשונים, בהיותו

ך.  חשוף בצריח ״פאטו

 במלחמת יוס־הכיפורים, כאשר לחם עם כוחות
 השריון ברמת־הגולן, לאחר ההפתעה המרה, מתאר
 קהלני את ההרגשה הקשה של שריונרים, ש״נתפסו עם
 המכנסיים למטה״ כאשר מינים סודיים מפציצים
 טנקים של צה״ל (יחד עם הפגזות ארטילריות מדוי-
 קות). "לא העליתי בדעתי שלא מדובר כטייסים
 ישראלים שהתבלבלו״, כותב הוא (עמוד 158), אבל

 ״נשאתי מבטי לשמיים: היו אלה מיגים סוריים. חשתי מושפל.״
 במערכה של יום המחרת, 7.10.1973, מציין המחבר: ״המטוסים הסוריים סייעו
 להתקפה היבשתית. לא אשכח לעולם את הרעש העצום, שעלה ממנועי המיגים
 שחלפו מעל לראשינו. הטייסים הנמיכו והיטו את המטוס על צידו, והביטו בנו מקרוב.
 במאמץ קל אוכל להעלות בזכרוני את צבע עיניהם... קליע שנורה מאחד המטוסים
 פגע בתותח הטנק שלי. הם לא פגעו ברבים מאיתנו, אך לא יכולנו למנוע את תחושת
 חוסר האונים שהשתלטה עלינו. מדוע אין תיל־האויר שלנו בא להגן עלינו?״(עמי

.(164 
 בהמשך מביע קהלני את אכזבת השריונרים מחיל־האויר: ״בבוגרי מלחמות
 ששת־הימים ומלחמת ההתשה זכרנו כולנו את חיל־האויר במלוא עוצמתו... גם
 בדמיונותינו הפרועים ביותר לא העלינו בדעתנו שמטוס סורי יצליח לחצות את

 הגבול.״
 רושם אחר התקבל אצל מפקד האוגדה, תא״ל קהלני, במבצע של״ג, כאשר פיקד על

- בין השאר - כיבוש מבצר הבופור והעיר צידון.
 באשר לבופור, כותב קהלני: ״פעמים רבות הטיל חיל־האויר הישראלי את פצצותיו
 על המבצר, גם אש ארטילרית מדויקת פגעה בו, אך מעולם לא הצלחנו לוודא אם אכן

 נפגעו היושבים בו...״ (עמי 288).
 הערתנו: המפקדה שפיקדה על ההסתערות על מבצר הבופור צריכה היתה לדעת,
 לאור לקחי מלחמות קודמות, שתיל־האויר אינו יכול לחסל כוחות מבוצרים במבצר

 כמו הבופור.
 והדי קטע קצר מתוך תיאור כיבוש צידון של קהלני: ״עם אור ראשון החל
 תיל־האויר פוגע ביעילות במטרות ברורות בתוך העיר. היו אלה פגיעות יסודיות
 ומדויקות. לא יכולנו שלא להתרשם מן הדרך בה ניהל ניוטק את התיאום האוירי.
 מתוך הנגמ״ש שלו, שניצב ליד החמ״ל, עלו צעקותיו ואיומיו על נציגי חיל־האויר
 בפיקוד הצפון. כולו פקעת עצבים, קרא לתת לו יותר מטוסים ולעמוד בהבטחות לגבי

 כל סוג של תחמושת שיתאים לאופי המטרות.״ (עמי 308).

ל * ש ד ו פ י א ד < ר י ב > *  ד

• , ס ו ט  מ
 קרב, הפצצה,
 הובלה, ביון,

 מסוקים ומטוסי•
 ממלה״ע ה-2

ת ו י נ  א
 משחתות,

 נושאות מטוסים
 וצוללות

ם להרכבה י מ ג  ב-150 ד

א ב  צ

 רק״מ, רכב,
 חיילים ואביזרים

 לשדה הקרב
 ממלה״ע ה-2

 משאיות,
 מכוניות ספורט

 ומכוניות עתיקות

 ן היבואן: שחק-נא נע״מ
ה, ת אריה פתח-תקו י  ז׳בוטינסקי 112 קו

 טל. 9228685 ,9232578 -03

ע טייסת להיפרד ממטוס - אפילו זה מסרשמיט מתפורר ממלחמת העולם נ כ ש 1  ך
 / השנייה - זה לא עסק קל, אפילו אם אתה תת־אלוף, למד על בשרו תא״ל(מיל.)
 יעקב טרנר. טרנר, מפקד ואבי מוזיאון חיל־האויר, חשק, זה זמן רב במטוס

 המסרשמיט, שניצב על כן, מול פתח טייסת הקרב הראשונה.
 בטייסת דווקא חיבבו את טרנר, אבל הודיעו לו בנימוס ש׳׳מצטערים, המסרשמיט -
 בו הפיל ב־48י מודי אלון, מפקדה הראשון של הטייסת, שתי דאקוטות מצריות מעל
 תל־אביב - מסמל עבורנו יותר מדי ואין לנו שום כוונה להיפרד ממנו כרגע. למה שלא

 תנסה שוב בעתידי״
 טרנר, שראה בעוגמת נפש, איך מצבו של המטוס בו הוא חושק הולך ומידרדר ניסה
 שוב. הפעם, מול טיעונים משכנעים של טובת המטוס, לא יכלו בטייסת להתעלם
 ממצבו החמור של המסרשמיט ובלב כבד הוסכם להפקיד אותו לתצוגה במוזיאון

 חיל־האויר, לא לפני שעבד שיפוץ יסודי במפעל התעופה ״ציקלון״.
 המסדשמיט, שנמסר לא מכבר למוזיאון, עם שני סימני הפלה מתחת לקוקפיט
 המשוחזר, הוא אחד משלושה מטוסים, שהגיעו בחודשיים האחרונים למוזיאון. בנוסף
 הניעו ספיטפייר, שניצב על כן מול מפקדת בסיס רמת־דוד וריאנטר צייליאני, שהגיע
 לארץ מציילה, במיסגרת הסכם חילופין תמורת מטוס מיסטר, שהיה בבסיס

 חפץ־חיים.
 מטוסים אלה ועוד רבים נוספים, יוכלו לראות הכל בעוד כמה חודשים, עם פתיחת

 מוזיאון חיל־האויר לקהל הרחב.
 דנה לבוא

 המסר
 נתקבל

 בצילום התחתון: המסד׳ לאחד
 סיום העבודה בציקלון.

 משמאל: הקוקפיט של המטוס,
 לניני השיפוץ. עזר וויצמן מתאר

 את המסרשמיט בספרו ילך
 שמיים לך ארץ׳: ״מטוס בלתי

 סימפאטי, בלתי חברותי וקמצן
 נורא בחיובים״



 בטחון
 התשה,דן שיפטן

 מערכות וההוצאה לאור - משרד הביטחון, 1989,
 440 עמי.

ה רי סטו ת ההי א רסמת ש מרה המפו  בהתאם לאי
ם, מה שלא הישראלי ן תי ם - אי ם המנצחי תבי  כו
ל ב הרבה ע הרו לכתו  וודאי לא המצרים, לא מי
ניהם, הלא ללה בי ותר, שהתחו כה בי  המלחמה הארו

ה 1970-1969. ש ת ה ת ה מ ח ל א מ  הי
פטן ן דן שי כו קר המזרח־התי  ולכן שלמי תודה לחו
ת ר ת ו ושא את כ ב, הנ רט והחשו ל ספרו המפו  ע
י אצ ם הנ ל מצרי ת ש י נ י ה המד י ג ט א ר ט ס א ה ה ״ נ ש מ  ה

ת מלחמת 1967״. ו ב ק ע ת ב י  ר
זמה ו ם (לקראת מלחמה, הי ה שערי ש י  לספר ש
ל ת ש י א ב צ ים, המתקפה ה ני ה המדי תי רו פי ת ו י ר צ מ  ה
ת ישירה, הדרך טי י י ב ת סו ו ב ר ו ע ת מ א ר ק , ל  ישראל
מת ז ו י ת האש, וקבלת ״ ק ס פ ה ת ל י נ ק י וזמה האמר  לי
ם ה פרקי נ ה עד שמו ש י ש ״ וסוף המלחמה) ו ס ר ׳ ג ו  ר

. ם לכל שער  מאלפי
ל ובסיכום אכן לדעת ״ נ  מומלץ לקרוא את כל ה
ם עד בי ה חשו , שלקחי ת מלחמת ההתשה ן א להבי  ו

 היום.
פע במפות, לוחות ותצלומים.  הספר משו

 nr חתר אלי - לוחמות פלמ״ח מספרות
 צביה כצנלסוךבךצבי, הקיבוץ המאוחד, 93,1989

 עמי.
קר ח התמקד בעי ״ מ ל פ פת ה ל תקו ס ש תו  המי
ה ו חלק במאבק. צבי טל ם שנ שי ם וזנח את הנ י בר  בג
ה נ י א ראי סה למלא חלל זה. הי י מנ ב צ ך ב ־ ן ו ם ל נ צ  כ
פרו לה ת פלמ״ח־הראל, שסי ב י ט ח ש לוחמות מ  שלו
ן ר האחרו פו . הסי ח הן ממלחמת תש״ ותי י ו ל חו  ע
־ י ה של הלה קלי תי ו י ו סקו בחו ן במיוחד, בעו י י  מענ
תה ת לוחמת, שהי ן וטוראי ־בלז ן לת ברג צו י , נ ר ברג  נ

קה. ר העתי די בעי בע היהו ן 24 הפורצים לרו  בי
תי ה בשואה, כו ת ח פ ש בדה את מ ר, שאי ברג נ י י  קל
י ל ה בפלמ״ח: ״ י בצע ל מי ת ע י ש ג ימה מאוד ר ת בנ  ב
כב אל תה מהממת. כמו הוטסתי מכו חי תה נ  זו הי
י עמי הם י ושל בנ ת ח פ ש ל מ ים ש  כוכב. אובדן החי

ים״. ת ערף החי ו בי א מ י צ ע ה  ש

 ארץ־ישראל
 סינורי בתים - סיפורם סל שבעים בתים בתולדות

 ההתיישבות
 עורך: זאב ענר, הוצאת אורבך בע״מ וההוצאה לאור

- משרד הביטחון, 256,1989 עמי.
ל אחד בה ש ת ומרהי ר פ ו ש דשת, מ רה מחו  מהדו
פורה ג לקחתם ליד. סי ו נ ע ת ס ש מי האלבו סי  הספרי
ם לה מן המאמרי בה׳ עו ה והטו שנ הי שראל ׳ י ל ארץ־  ש
לדות הישוב. ו בתו מ ס ר פ ת ה ם ש ל 70 בתי ם ע לי  המעו
מרה המפורסמת, אלף מלים. ם שווה, כאי כל תצלו  ו
צאה לאור, למעצבת. רך זאב ענר, להו ש לעו ״ ל  צ

. י צרפתי ש ולצלם אלב י  מרים ש

 קתדרה לתולדות ארץיישראל ויישובה(53)
 יד יצחק בךצבי, 197,1989 עמי.

ר ימצאו י ל־האו ל חי ה ש רי סטו ם בהי י נ י י נ  המתע
ל ן מתפרסם בה מחקר ש ברת זו. שכ ן רב בחו י י  ענ
ל- ת חי לדו ף לתו נ ע קר ב , חו גמן י ן יצחק שטי ״  רס
ל מערך המסוקים תו ש ל ראשי יל, ע יר בצה׳  או

ם 1948 עד 1958. י ן השנ ר - בי י ל־האו  בחי
סר ר זה לא הו ל עשו , כי לכל אורכו ש ר ר ב ת  מ
ך רך במסוקים, מה צרי ה לגבי עצם הצו ל א ש מן ה  סי
י דדו באמצע ו שצי . הי יעודם וכיצד יופעלו ת י ו  להי
ו ם אלה ודחפו לקדמם. רוב המצדדים הי מה חדשי  לחי
ם, ובהם אנשי  חברי המטה הכללי דווקא. לאחרי

נים. ות שו י פו ־עדי ו סדרי ר, הי י ת חיל־האו ר מ  צ

ר א ת ן מ מ ג י י ט  ש
י ק ו ל י ת ח ו א ר ו ב י ח  ב
ים על ת הבסיסי עו י  הד
רי י ת הכוח האו ו א מ צ  ע
ן ו בי ו שהי י ת ו מ י ש מ  ו
ן מטה י לבי ה הכלל ט מ  ה
ע צ ב מ ״ ר עד ל י ל־האו  חי

.  קדש״

- ת פ ת ג את ה א מצי  הו
ם י ק ו ס מ ך ה ר ע ת מ ו  ח
ם י נ ן ש ת ו א ל ב ״ ה צ  ב
ן ו י ך ד , תו ת ו נ ו ש א  ר
ת ו נ ו ש ת ה ו ד מ ע  ב
ר ו א י ת ן ו ה י מ ר ו ג  ו
ת נ י י פ א מ ת ה ו י ת י י ע ב  ה
ל ל כ ה ש ט י ל ק ־ י ל ב  ח
ש ד ה ח מ י ח י ל ע צ מ  א
כר הנקלט בת- י מו  בלת
י ב י  נאים של מחסור תקצ

 ממושך.

 צבא

 אנציו, ההימור שנכשל
 מרטין בלומנסון, ״מערכות״ 165,1989 עמי.

ת מלח- לדו ותר בתו ת בי ו ר מ ת ה  אחת המערכו
- חי טלקי החלה בנ ף האי ג מ ה ב י י ת העולם השנ  מ
ים טי ם וברי י י קנ ת אמרי חו ל כו ת ש בי  תה אמפי

ואר 1944. נ ו ב־22 בי צי  באנ

, ה ר ו ק מ ה ב נ ו ו כ  M . .. ה
, ו מ צ ל ע י ׳ צ ר ׳ ל צ  ש
ף מן ו ג תה לבצע אי  הי
- מ ר ג ת ה ו ח ו כ ם ל י  ה
ו את כו- ר צ ע  ניים, ש
ת י ר ב ת ה ו ל ע ת ב ו  ח
- י ל י ר ג - ו נ י ס א ו ק ק  ב
ה נ ו פ ת צ ו ל ע , ל ו נ  א
ת ף א ו ק ת ל ר ו ה מ ל  ו

 רומא.
ם י ב ר ו ב מ  כ
ר כי ר ב ת ל, ה י רצ׳ ל צ׳ ם ש קי ו המברי תי ו נ ו י  מרע
י הצבא, ענ ת מקצו ן א ק לא הבי ן המברי בב  החו
ש א ר , אך לא יצאו מ ו צי ר אומנם נחתו באנ ש  א
ים. ם עם הגרמנ ת קשי ו ב ר ק ו ב תקע נ ר ו ש ג  ה
ה טלי ותר, והמלחמה באי קו לכל הי , או תי ן  כשלו
ם עד לפלישה לגורמי  נמשכה עוד חודשים רבי
ן ט ולא כלום לנצחו ע מ ה כ מ ר ה ולא ת אחרי  נדיה ו

פי באירופה.  הסו
ן (מחבר ל בלומנסו ב ש תי והטו  ספרו התמצי
ר במערכה ו ש ק ל ה ת כ מנתח א ) מתאר ו ״ ן ו  ״פאט

שכחת היום) על כל לקחיה. א (הכמעט נ  ההי
ת מלחמת העולם ר ד י ס ״ ב, ב וסף, וחשו  ספר נ

רגם כהלכה. מתו ״ ו ת ו כ ר ע מ ל ״ ״ ש ה י י נ ש  ה

 מרד הכורדים בעיראק
 עפרה כנניו,הוצאת הקיבוץ המאוחד - קו ירוק,

 238 עמי.
ל ת היסוד ש ו י ת מבע ח א ו דן ב נ י נ  הספר שלפ
ם טי עו ת המי י א בעי , הלא הי י ת המודרנ ״ ה ז מ  ה
ת רדי ה הכו י י תר הבע ו דרת י ג רה מו בצו ים, ו  הלאומי

ראק.  בעי
ה תי רבו ת על חו ת החדשו ו נ י  עם הקמתן של המד
ר- ל הכו ת נפקד מקומם ש י מאנ ת׳ ה העו מפרי ל האי  ש
ל ב ע ש י ותם לאום נפרד, ש זאת חרף הי  דים ו

ה ש ב ג ת ה ראק הלכה ו גדרת. בעי דועה ומו ה י י ר ו ט י  טר
ת ל ע ב תר ו ו י קה ב ת החז רדי ת הכו מי ה הלאו ע ו נ ת  ה

ם הגדולים ביותר. י שג  ההי
ר ט ש ת מ ח ת ת רדי ה הכו י י  הספר מתמקד בדיון בבע
ה ל ב י ו ק מי בי ולי 1968 ו ן בי ה לשלטו ל ע , ש  הבעתי
ת ו לד ה בתו נ ותר: לראשו ת בי נ י י נ ת מע י נ פ ה ת י י ע ב  ה
ר- ל הכו כותם ש ר בז ט ש מ ר ה ת הכי י דרנ ק המו א ר י  ע

ה. ומי נ טו  דים לאו
, ת ראקי ת העי ו נ ו ת י ל הע ת ע כ מ ת ס מ , ה  המחברת
ו י ם שה ת עם אנשי חו שי ת הזרה ו י ת הערב ו נ ו ת י  הע
ו א י ב ה ם ש רמי ו ת הג תחת א ם בנושא, מנ רבי  מעו
ה י י קה בין הבע קה העמו י י זה ואת הז נ  לצעד מהפכ

. ק א ר י ע ך א ר י ת למלחמת א י רד  הכו

 דלדולה של הרוח באמריקה
 אלאן בלום, אופקים, 460,1989 עמי.

ל פרופי אלאן בלום ף ש י ק מ ו ה מחקר ־ ו  ספר
ה לאחד מספרי המפתח , הי ו קג טת שי ברסי י נ ו  מא
רט ח מפו תו י ת. זהו נ ו נ ם האחרו י ב בשנ ״ ה ר ת א נ ב ה  ל
ה ש פ ק ש י העמו אל טלקטו נ ר האי ב ש מ ל ה ק ש מעמי  ו
ת. י קנ ה האמרי ר ב ח ת אל כלל ה טאו ברסי י נ  מן האו

ר ש א ף ו ו ח ־ ל א ־ ף ו ח ר מ פ ס ר ה ר ו ע ע ש ו ז ע ז  ה
ם י ג ן חו רב י י ד ה לרב מכר לא צפו ו הי י ת ו  בעקב
ה י י ה שנ ב ש ח מ ב ל ״ ה ר א ם ב ם רחבי י אלי נטלקטו  אי
א ן למצו ת י נ ן ספק ש ם. ואי בי ם חשו ד לקחי מו  וללי
ת ו ב ת ר ו נ י ו במד תי ו למסקנ אר בספר ו ת למתו ו ל י  מקב

. ו לל מדינתנ ת, כו  אחרו
א אך לקבל ל אפו כו י י נ י י הרצ רא הישראל  הקו
ע ב ש ־ ת ת ב א מ ) י ר ב ע ם ה ו ת התרג ק א פו ה ובסי כ ר ב  ב
וסף ש נ ״ ל לתת צ ב זה ו ו ש ן ח ו ל ספר עי רא) ש  שפי
רה ״ על בחי בד ו ם ע ע ל ״ ם״ ש פקי או ת ״ י י  לספר
ת שלה. נ י ו ם המצ ת הספרי מ י ש ר ספת ב ו ת נ ח ל צ ו  מ

 קיצור תולדות חמן
 סטיבן הוקינג, ספריית מעריב, 191,1989 עמי.

י ל ג ן האנ ל המדע ן ש לארי הראשו פו ו הפו ר  ספ
ה, די , חתן פרס וולף, שהי ג נ קי בן הו ודע, סטי  הנ

. , לרב־מכר עולמי ע  במפתי
א ת לקרו ו דמנ י ההז ת לקורא העבר תנ י  וכך נ
ת נ דכ ו רסתו המע י ת ג אל לוטם) א ו ל עמנ מו ש ו  (בתרג
ס, רת הקוסמו צי ת י ו י ג ו רי לס קאי המקו סי ל הפי  ש

. דו תו ועתי  מהו
ר הרחב בו ם בצי ן החלל רבי ד י , שבע ר ב ת ס  מ
, מן ת אלו ומכאן ו ל א זרים ושואלים עצמם ש  חו

. ו נ י רר הספר שלפנ ו ן הרב שמע י י  הסתם, הענ
ץ כדי מ א ת ה , אולי, ל צטרך ה י ר ו ש רא מן ה  הקו
ל ת ש לארי פו ו הפו ת נ ש מ ם גם ב ן כמה פרקי י  להב
. ח יבוא על שכרו צלי ג - אך אם י נ קי קאי הו סי  הפי
ת ו סמי ת הקו ו ל א ש ה ל ב ו ש  ואם גם לא ימצא ת

ל. ידע מה לשאו ת י ת, לפחו לו דו  הג
ם ומפתח. נחי ת מו מ י ש , ר ן ל סג ר ל ק א ש ו  מב

 לקסיקון דביר - אזרחות, חברה ומדינה
 יעקבשץ ושי אריאל, הוצאת דביר(שני כרכים).

נה. הוא י חברה ומדי נ י י ן זה עוסק בענ קו  לקסי
ל ה ש י נ י י נ ל ע כלו ם הדנים במי ת ערכי ו א לל מ  כו
לטת קה בו י ש להם ז י ם ש ושאי וחד בנ ה ובמי ר ב ח  ה
ן ת. בי טי לי ת והפו י ח ר ז א , ה ת נ ג ר ה המאו י י ל  לקהי
, ר וממשל ט ש מ ם ל י ר ו ש ק , נכללים ערכים ה  השאר
, כלכלה וכספים, ן , צבא וביטחו ן ת ושלטו ו ג י ה נ  מ

ה. נ קורת המדי בי י ו ר בו הל צי נ י  מ
ל ש מ מ ם ב רי ם הקשו ם נכבד תופסים ערכי  מקו
, הממשלה ת ו או שי סד הנ סת, מו ל כמו הכנ א ר ש  י

ת ועוד. ו מי ת המקו ו י ו ש ר  ה
ת ן כמו קו ל בלקסי ם לכלו רכי ל העו  החלטתם ש
ת כו ן אי ו ב ש ל ח ה באה ע נ ם אי נחי ל מו  גדולה ש
א ל . ש שג ת מהמו ו ש ק ב ת מ ת ה ו ב ח ר ה ה ת ו ו ר ד ג ה  ה
ח י רא מצל ן הקו ם אי ה ב ם אחרים, ש י נ קו  כמו בלקסי
ן קו י הלקסי רכ ראה שעו ו נ ו ורגלי ת ידי א א  למצו

• . ת קל להתמצאו ה נוח ו הי ו שי ו התאמצ נ י נ  שלפ
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 יותר נשק סובייטי למדינות
 ערב

 (המשך מעמוד 17)

ם. רי  ק״מ), שעמד ב־1985 על 18 משג
SS-21 ם חל במספר טילי י דול מסו י  ג
 (לטווח 80 ק״מ), שמספרם עלה מ־12

ם. ם עד ל־18 משגרי י ר  משג
ירי קשה, ם ההתקפי האו ם בתחו ג  ״
ל ת ש י ת ו ע מ ש , לאתר מגמה מ  לדעתי
־ סי  גידול. ב־1985 היו לסורים 650 מטו
ש דו ב - וזה מספרם כיום. החי ר  ק
רוט י י ־ סי ספת מטו י הוא בתו ת ו ע מ ש מ  ה
ם, מדגם מיג־29, אך יש לזכור  מתקדמי
ם זה,  כי מדובר ב־20 מטוסים מדג
־איכות, מדגם ו ל־45 מטוסי  שהצטרפ
נה ן על שמי המדי מה להג  מיג־25, במשי
ל מטוסי הקרב תם ש ת. מרבי רי  הסו
ם. י ושנ ה הם מן הדגמים המי רי  בסו
- סי סוחוי־24 לסו לו אם יסופקו מטו  אפי

״ . ה נ ט ה ק ת תהי  ריה, הכמו
־ ת י ר ב ב ל ו ן ל י ה ב ק ס י ע ת ה  א
ה מכרה ברית־ ת ר ג ס מ ב ת, ש עצו  המו
- ק ת סי סוחוי־24 ללוב, מ ת מטו עצו  המו
ש את י ר להסביר. אבל הוא מדג  שה מאי
בר ב־15 מטוסים בלבד,  העובדה, שמדו
ת סקאו ת לעי חסי ת קטנה י  כלומר בכמו

ג זה. ו ת מס בלו  מקו
טי י בי ס סו  גם את הקמתו של בסי
ן הוא רואה ה אי רי ס שבסו  בטארטו
ס הוא יטית. טארטו בי ת סו ו  בהתעצמ
ם טי י בי ה דרוש לסו ת, שהי ללו ס־צו  בסי
בשה באירופה, ם כלי הי  עקב צמצו
- ת הפלאטפורמה הי בו ת חשי ה א ל ע ה  ש
- ר הפעי ח ב א ועד לעקו ס נ ו  מית. טארט
ור, ולא ז ב באי ר ע מ ת של ה י א ב צ  לות ה

ת. טי י בי ת הסו ו מ צ ע ת ה ת ה ב א  להרחי
״ מודה החוקר, , דבר ו של־ פ  ״בסו
ר על ו מ ש צה ל ת רו ו צ ע ו מ ה ־ ת י ר ב  ״
על עמדתה ת ו ״ ה ז מ ם שלה ב נטרסי  האי
ם, ס והמטוסים המעטי  כמעצמה. הבסי
ה ב ו ש ת ב ולסוריה, הם ה פקו ללו  שסו

״ . ת ״ ה ז מ  למערב ב
ם י ים מספרי נ ג אפוא נתו י ר מצ  מאי
רה . השו ם התומכים בעמדתו מי  מרשי
ת י י רה: מאז על א ברו ה הי נ  התחתו
ל לא־ דו י ש ג , י ן ב לשלטו ו ׳ צ ב ר ו  ג
ם , משו רי כ הסו תי בלבד בסד״  משמעו

ותה. י נ תה את מדי נ מ שי ״ ה ר ב  ש
רה זו ו מסכים עם צו נ נ  דני לשם אי
ה נ , התמו נים. לדעתו ת הנתו ג צ  של ה
עה בהכרח על י נה מצב ר אי ג מאי י  שמצ
ת חדשה. לא כל י ט י י ב ו ת ס ו י נ י ד  מ
ם ניתנים להערכה, הוא אומר. בי  המרכי
ן זה בטוח כלל, כי במשך , אי ת י ש א  ר
ה כל־כך רי ת נקלטו בסו מ א ם ב י  השנ
ת־ י יתכן שבר ג 72-־ד! י ם מסו קי  מעט טנ
ל הדבר לא ב פקה אותם, א ת סי עצו  המו
ת במערב. ר ו ש ק ת עת כלי ה די ע לי י  הג
ת, גם אם יש ירידה, אפשר להס־ י  שנ
ל נחים ש תה לאו־דווקא במו  ביר או

ות חדשה. י נ  .מדי

 שינוי מסוים
ן היה צורך לחזק ו  לאחר מלחמת לבנ
ל ותר גדו רי ברכש י א הסו ב צ  את ה
ו ב הי ו ׳ רבצ ו ת ג ו ת. שנ ם שקטו י  מבשנ

ת - ומכאן נובע ״ ה ז מ ת ב ו ם שקט י  שנ
ת. חוץ מזה, מוסיף ן בהתחמשו תו  המי
ת וירי- ו ש עלי י ת ש  לשם, אפשר לראו
 דות בהספקת נשק לגבי אזורים שונים
ן היתה עלייה  בעולם. יש תקופות, שבה
ו והיו ות, שהתלקח ורי ת אז לל מלחמו  בג
נוי ן כאן דווקא שי . כלומר, אי  בשיאן
ת, אלא ו עצ ת־המו ל ברי ה ש ת ש י ג  ב
ותר נשק ויש ם צורכים י י נ  שהצרכ

ותר מהיצרנים. קוש רב י  בי
ים נ , כי הנתו  זאת ועוד. לשם טוען
ר אינם מלאים. אין הם ג מאי י צ מ  ש
יטי וע הסובי  כוללים, למשל, את הסי
מי של מערכות־נשק. בעבר צור מקו י  לי
ר מקומי אספקט צו י ע לי ו  לא היה הסי
טי למדינות־ י בי וע הסו  בולט של הסי
ל בת- דו י ל ג ת ח ו נ ו ם האחר י  ערב. בשנ
ו בא לידי ביטוי נ דול שאי י  חום זה, ג

. י המאזן נ  בנתו
ם דאד מתפרסמי , בבג  כך, למשל
,T-72 מים של טנקי ם תצלו י נ תו  בעי
ם בי ם או מרכי צרי י י ם מ י ק א ר י ע ה  ש
,T-55 ל טנקי פורים ש ת ושי הסבו  ו
ל T-72, בקו־ ם ש ו בהם תותחי נ תק  שהו
ם בעי- וצרי  טר 125 מ״מ, שאף הם מי
ם והשכלו־ רי פו  ראק. אין ספק, שהשי
- י י סובי ג לו ו ע טכנ ו עשו בסי  לים הללו נ

 טי.
ת רי י ה האו ע ר ת ה ס ה ח מטו תו  גם פי
תח מאיל-  עדנאן־1, או בגדאד־1, שפו
, נעשה, כפי הנראה, בעזרה טי י בי  76 סו
יטים. העיראקים, ל הסובי ת ש י ב י  מאס
ם בכך שהם עשו אי  אומר לשם, מתג
ם, יטי בי ל ברור שהסו ב  הכל בעצמם, א
י המטוס, תמכו בהם, וברור, צרנ  בי
ם בהסבה ובהתאמה ו מעורבי  שהם הי
ל עיר- ת ש ס לצורכי המלחמו ל המטו  ש

 אק.
ת, מסכים לשם גמרו ת מו בי מערכו  לג
ש ירידה. עם  עם מאיר, כי בסך־הכל י
ת מסוימים מו , שבמקו ן י  זאת, הוא מצי
. שם ן א ר י א , ב ל ש מ . ל ה י י ל ש ע  י
י ת ו ם באופן משמע רי ם מגבי טי י בי  הסו
ראן כדי שזו ת הנשק לאי רו  את מכי

. יסטן וחה להם באפגאנ ה נ  תהי
׳ ׳ ה הכוללת, נ ת התמו ת א ש לראו י  ״
ואה לא להסתפק בהשו ו ר לשם, ״ י  מסב
. ת כ ר ע מ ־ ל ו מ ־ ת כ ר ע ל מ ת ש י נ ט ר  פ
י  כאשר מדובר בהספקת נשק יש שנ
צרת י המי נה המספקת ו  צדדים: המדי
ת את הנשק. אם חל ש כ ו ר נה ה  והמדי
- ן הוא נובע בהכרח רק ממדי , אי י ו נ  שי

נה המוכרת. אולי ל המדי ות חדשה ש י  נ
ם או הסורים בעבר קשו העיראקי  בי
לל ג מסוים והיום, בג ם מסו סי  מאה מטו
ם רק 20. ות, הם מבקשי ת כלכלי ו  בעי
ל ות החדשה ש י נ ת במדי תלו  אפשר להי
תה ות של או י נ אפשר - במדי ב ו ו ׳ רבצ ו  ג
ת רבות. הדברים בו ה מסי ע ב נ ה, ש  שנ
ם י ותר, ובטווח קצר של שנ ם בי  מורכבי
י כולל ו נ ת על שי ו ה להסיק מסקנ ש  ק

״ ת. ו י נ י  במד
ר מרק הלר טוען, כי  החוקר ד״
- יכוח בין הטוענים שמדי ו רי הו  מאחו
ת ׳ ה׳ ת במז י ט י י ב ו ס ש ה ו מ י ח ת ה ו י  נ
ן הטוענים, כי לא חל בה , לבי תה  השתנ
ותר קת רחבה י ת מחלו ר ת ת ס , מ י ו נ  שי
ש י יקה. ״ ת הפרסטרו ו נ ב על אמי ר ע מ  ב
ל ה ש ק י ר ו ט ר ן ה ם בי י ר ע ן פ י י ד  ע
״ על, ת בפו ו ג ה ן ההתנ קה לבי י  הפרסטרו
- ת הגדו מו ו אחת התעלו ז ו  הוא אומר, ״
ת שו י במערב יש כמה ג תר ו ו  לות בי
ר זאת. גישה אחת י ת להסב ו ס נ מ  ה
ר הוא בזמן, כלומר, ו ג י ת, שהפ ענ  טו
ג ת תשי ו ג ה וסף עד שההתנ  דרוש זמן נ
גיה. אסכולה אחרת סוב- לו דיאו  את האי
ת בעולם ות רבו נ  רת, כי כמו במדי
נה מערכת פוליטית אחידה. מ אי ״ ה ר  ב
נטרסים מוסדיים, נה יש אי ך המדי  בתו
ם מסכימים במאה אחוז עם הקו נ  שאי
ת הפוליטית. לא ו ג הי י של המנ ת ר ה צ ה  ה
, או ב. . ג ד - הצבא, הק. ג נ ר מי מת  ברו
ת י ש י ל ה ש ל ו כ ס . א ה י ט א ר ק ו ר ו י ב  ה
הכל בלוף אחד גדול׳, ושה־ ת, ש׳ ענ  טו
. איני מסכים עם ני י הוא רק חיצו ו נ  שי
ה זו, כי אני בכל זאת נ לה אחרו  אסכו

״ . י ו נ אה שי  רו

יטי מוש הסובי ושא החי  עם זאת, בנ
י ו נ ן שי י ת אין הלר רואה עדי ״ ה ז מ  ב
, לא . גם בעבר, הוא טוען תי  משמעו
ד - וגם אם ת אחי ו ש מ ח ת ה ב ה צ  היה ק
ו למדי- בותי יחס את סי י אין לי ו נ ש שי  י

ות חדשה. י  נ

 תורת הנסתר

ת ו י נ י ד מ , כי ה ע ב ו ר ק ל ר ה ׳ ׳  ד
- ת צהר מה ש ת היא כיום במו טי י י ב  הסו
ת יש עצו ת־המו תה בנסתר. לברי  מיד הי
ם לפי הגד- י תי נ ות לספק צרכים הג נ כו  נ
ן היא מוכנה ת, אבל אי טי י בי  רה סו
גמר באובדן ל להי כו ך שי ץ תהלי  להאי
טי הצ- י בי ה הסו נ ת. שר ההג ו נ  עשתו

רו בדמשק, כי ברית־ קו ר, בבי  הי
נה מוכנה לעזור לסוריה ת אי עצו  המו
י משום שהדבר ג איזון אסטראטג  להשי
אפשר לסוריה לממש אופציה התק-  י
ת־ ה הוסיף שברי נ  פית. אבל שר ההג
ם של י נתי ת תדאג לצרכים ההג עצו  המו

 סוריה.
ה מ ר ב , ש ר הלר מ ו , א ן ספק י  א
. בעבר י ו נ ש כאן שי ת י י ת ר ה צ ה  ה
יטים לא התבטאו בצורה זו. אך, בי  הסו
ות י נ  למעשה, הם נוהגים לפי המדי
ת ד היו מערכו  שלהם מאז ומתמיד. תמי
ם סירבו לספקן משום טי י בי  נשק שהסו
ת ת הללו מערערו ו נו שהמערכ  שהם הבי

ת באיזור. בו צי  את הי
ם הטילים גמא בולטת משמשי  כדו
חי נ במו ך ( ו ר א ־ ח ו ו ט ם ל י י ט ס י ל א ב  ה
ת ) ss-23. מזה שנים רבו ן כו  המזרח־התי
יטים מסר- ם - והסובי  הסורים מבקשי
י נ ו נ  בים. כך גם לגבי טילים לטווח־בי
גמת ss-12, שעד ותר כדו ם י י ושנ  מי
ו לסוריה. והדוגמאות תנ י  היום לא נ
יב, י נ ׳ ל משטר ברז  הללו הם מימיו ש
ימת גם פעה קי ב קשוח. התו ש ח נ  ש
 לגבי מטוסים מתקדמים. הסורים תמיד
יטים תמיד עיכבו. לב- בי , והסו  לחצו
ט כבר לא היה כה  סוף, כאשר הפרי

, הם הסכימו לספקו. י  מהפכנ
ל גורב־ קה ש רי ן הרטו ד בי ו ג י  ״הנ
- רי ן הרטו ״ מסכם ד״ר הלר, ״לבי , ב ו ׳  צ
ותר ם קודמים, גדול י ל משטרי  קה ש
ת של משטר ו הג ד בין ההתנ ו ג י  מהנ
ת של, נניח, ו ג ה נ ת ה ן ה ב לבי ו ׳ רבצ ו  ג

״ ב. י י נ ׳ ר ברז ט ש  מ
שראל לחדש את יחסיה  האם כדאי לי
ת הסכסוך נ ת מבחי עצו ת־המו  עם ברי

י י ־ערב  הישראלי
ר הלר, ומסביר: ״אחד  כן, אומר ד״
או את הער- ים, שהבי  הדברים העיקרי
ית היא נ ת בעמדתם המדי ו  בים להתמתנ
ג ־אפשר להשי ט ההכרה בכך שאי  פשו
ת שלהם - השמ- רתי  את המטרה המסו
נת־ישראל. ככל שמעצמה חיצ-  דת מדי
ך בעמ- ת תתמו עצו ת־המו  ונית כמו ברי
ם י ת מתפשרת, בכך שלא תקי  דה הפחו
ה ים עם ישראל, תהי  יחסים דיפלומאטי
יה פחותה לנטוש את העמ- ם נטי  לערבי
־ ת י ר ם ב א , ש ן ספק . אי ו  דה הז
ם עימה, רי ת, מטעמים השמו עצו  המו
 תמקם עצמה לא בקצה האחד, אלא
יב את  איפה שהוא באמצע, זה יחי
״ תר. ו ת י י שה פשרנ י ם לנקוט בג  הערבי
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And The Winner Is... The F-16! 

The high degree of competition 
among the squadrons flying the 
advanced planes led some pilots 
to make rather pointed remarks 
a b o u t " t h e o t h e r p l a n e , " 
o c c a s i o n a l l y ve rg ing on the 
ludicrous. Thus the F-15 pilot who 
felt that the F-16 was an excellent 
p lane " b u t just for t ra ining 
purposes;" and the F-16 pilot who 
thought that the F-15 was a 
"heavy, clumsy monstrosity." 

The surprise of the survey was 
t h e C o b r a . N e a r l y all t h e 
helicopter pilots, and many of the 
jet pilots too, voted the Cobra as 
the outstanding aircraft of the 
decade. They pointed out that it 
has taken part in more combat 
operations in the last ten years 
than any other aircraft, as well as 
performing most of the routine 
security patrols - it is, in short, 
the single most active aircraft in 
t h e I A F . I t s e x t r a o r d i n a r y 
n i g h t t i m e a n d b a d - w e a t h e r 
capabilities, as well as its efficacy 
against tanks, earned it high 
marks too, and its decisive role in 
several daring rescue operations 
was not forgotten. And if sheer 
popularity counts for anything, it 
was pointed out that Cobras are 
now among the top choices for 
flight cadets. 

With nearly all IAF air crews 
responding, the results of the 
survey are as follows: "What 
aircraft would you say was most 
ou t s tand ing , technological ly , 
operationally and in terms of 
overall impact on the I A F 
during the years 1980-1989?" 
F-16: 39% (Type A/B: 26%; 
Type C/D: 13%) 
F-15: 22% 
Cobra: 11% 
Upgraded Phantom: 10% 
Sikorsky CH-53, Hercules: 6% 
Other planes: 12% 

The aircraft of the decade, 
according to IAF air crews, is 
apparently the F-16. The plane, in 
its various forms, took first place 
in an unusual survey conducted by 
I A F M a g a z i n e a m o n g a l l 
squadrons. The F-15 came in 
second, and the Cobra, receiving 
an unexpectedly large number of 
votes, came in third. 

A majority of the air crews 
found the F-16 to be outstanding 
operationally and technologically, 
and to have exerted the most 
notable impact on the IAF in the 
last 10 years. Wishing to go 
beyond simple esprit de corps and 
squadron pride, we asked the air 
crews for the reasons for their 
choice. Even pilots flying other 
sophisticated aircraft declared the 
F-16 "the backbone of the IAF's 
advanced combat strength," and 
defined it as a "quantufci leap 
forward in technology." They 
noted its excellent air-to-surface 
a n d a i r - a i r c a p a b i l i t i e s , 
mentioning also its small size and 
consequent agility. Likewise, they 
w a x e d e l o q u e n t a b o u t i t s 
"brilliant engineering for human 
c o m f o r t , " i t s u n d i m m e d 
succession of victories, and its 
impact on IAF tactics. 

Devotees of the F-15, the 
runner-up, were not unable to 
provide reasons for their choice, 
of course. They felt that its double 
engine, its great weapons-bearing 
ability and its overall strength and 
manoeuverabi l i ty made it the 
world's best interceptor. They 
noted that the F-15 has been 
known to land safely without a 
wing and engines, after having 
been riddled with bullet holes, 
making it in effect "impossible to 
shoot down." They felt the F-15 
t o be of s u p r e m e t a c t i c a l 
i m p o r t a n c e - in f a c t , " t h e 
principal tool of IAF deterrence." 

formerly required. 
" A major problem, as always, 

is budget. We feel that, in view of 
the primacy of the IAF as the 
decisive wing of Israel's defense, 
in view of the growing number of 
vital tasks we are asked to 
perform and the high cost of the 
necessary equipment, our piece of 
the I D F budget is less than 
sufficient." 

Brig. Gen. Uri Ram, AA 
Chief: 

"Our cannons, for the most 
pa r t , point nor thwards ; it is 
against the Syrian air force that 
the majority of our efforts are 
d i r e c t e d . F o u r d e v e l o p m e n t s 
there demand our attention: their 
improved ability to penetrate into 
our airspace at very low altitudes, 
their increasing use of anti-tank 
a t t a c k h e l i c o p t e r s , t h e i r 
deployment of long- and medium-
range surface-to-surface missiles, 
and , f inal ly, their increas ing 
proficiency in night combat. 

" O u r response will include 
improving our current equipment 
- installing a system to decrease 
the vulnerability of Hawk missiles 
to electronic warfare, to cite just 
one example, as well as procuring 
new weaponry. In particular, we 
are ser iously consider ing the 
Patriot system, which is capable 
both of acting against aircraft, and 
of stopping missiles in mid-air. 

" S i m u l a t o r s will p lay an 
increasing role in our training 
programs. They are far cheaper 
and give better results than any 
other method of training. Now 
that both sides have equally 
sophisticated equipment, and our 
budget for building or buying new 
things is severely limited, the 
i m p o r t a n c e of o u r h u m a n 
resources becomes even more 
critical than ever before: we have 
been devoting much thought to 
improved training methods. The 
general tendency of the times is to 
devise ways of eliciting superior 
p e r f o r m a n c e wi th m i n i m a l 
expenditures of money. I might 
add that in view of the relatively 
lower cost of A A equipment in 
comparison to aircraft, it is a 
reasonable prediction that the 
nineties will see the A A forces 
playing an increased role in our 
air defense ." 

Arabia - not usually warlike -
may find themselves dragged into 
the conflict. 

"The increasing quality of Arab 
arms is a growing problem we will 
have to deal with in the 90's. The 
extensive buffering of the surface-
t o - a i r m i s s i l e s y s t e m w i t h 
extremely sophisticated missiles of 
all sizes and ranges is a real 
threat, as are the new jets in Arab 
hands - such as the Mig-23 MLD 
and the Mig-29, which for the first 
time are just as advanced as the 
planes we are flying. The recent 
defection of a Syrian pilot with his 
Mig is thus a real windfall: we 
h a v e t h e u n p r e c e d e n t e d 
oppor tun i ty to study systems 
never before seen by Western 
eyes. 

"In reviewing the danger, the 
motives and the weapons, it's 
clear that our only true advantage 
lies in the excellence of our 
soldiers - particularly our pilots. 
It's quality over quantity every 
t ime." 

Brig. Gen. G., Air Force 
Chief-of-Staff: 

"I do not foresee any drastic 
c h a n g e s in t he s t r u c t u r e or 
character of the IAF in the next 
t e n y e a r s . A s in a n y b ig 
organization the changes will be 
small and cumulative, not large 
and sudden. The aircraft situation 
is a good example. We will 
c o n t i n u e p r o c u r i n g f i r s t - l ine 
f ighter p lanes , while making 
changes in our mix of older and 
newer planes. The older planes 
will all be rejuvenated, including 
the F-15, the mainstay of our 
advanced striking force, which is 
no longer in its first youth. 

"The weapons systems borne by 
t h e s e u p g r a d e d p l a n e s will , 
however, belong entirely to the 
new era, an example being the use 
of electro-magnetic missiles within 
the framework of new concepts of 
electronic warfare and defense. 
New tactical concepts will also 
govern our increased use of 
combat helicopters across a wide 
variety of operational situations. 
A n o t h e r n e w s y s t e m of 
importance is a new concept of 
e l e c t r o n i c r e c o n n a i s s a n c e , 
allowing us to analyse combat 
situations - and thus be ready to 
act - in a fraction of the time 
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9 9 e y o n d 

Four IAF Perspectives 

striking deep in the enemy rear, 
air supremacy missions - will 
come to be done more and more 
by choppers." 

Brig. Gen. Y., IAF 
Intelligence Chief: 

"Looking into the future from 
the perspect ive of air force 
in te l l igence means assessing 
th rea t s in t e rms of severa l 
var iab les , such as po ten t ia l 
strength, motivation, resource 
limitations and the potentiality of 
the threat being realized. There is 
no question that Syria is the single 
greatest threat we face, both in 
terms of motivations and of the 
ability to make good its threats: 
i.e. sheer military power. Syria 
represents a combination of all 
the factors that may indeed lead 
to war. 

"After Syria we face Iraq on 
the one hand and Lybia on the 
other. Iraq, strengthened after the 
long Gulf War, is a major power 
whose air force exceeds even that 
of Syria. It has, however, less 
motivation for war with us than 
Syria. Lybia's motivations are, if 
anything, even more dangerous 
than Syria's, but it is further away 
from us and thus less of an 
immediate danger. A coalition 
against us is a par t icu la r ly 
ominous prospect, as additional 
states, such as Jordan and Saudi 

by Dror Marom 

Brig. Gen. A., Air Wing 
Chief: 

"The nineties will be marked by 
an all-encompassing series of 
upg rad ing and improvemen t 
programs, in terms of both 
platforms and systems. In short, 
everything we have is being 
readied for the 21st century, 
where we expect our enemies to 
have equal or equivalent means at 
their disposal. 

"Newer F-16Cs and F-16Ds will 
gradually be taking the place of 
the older types, and the state-of-
the-art Apache chopper will soon 
be entering IAF service. Existing 
IAF aircraft will, of course, 
continue to fly, although with 
improved avionics, radar and 
weapons systems: the Phantom-
2000 and the Sikorsky CH-53 
upgrading programs are just two 
that may be mentioned. The F-15 
too will undergo a wide range of 
adjustments and alterations. 

"In general, the lion's share of 
our attention will be paid to 
technological improvements. In 
the case of combat helicopters, 
however, the nineties will mark a 
t rue leap f o r w a r d . C o m b a t 
choppers will play an ever-
increasing role in IAF operations, 
the Apache in particular being 
capable of missions formerly the 
province of warplanes exclusively. 
All the classic aerial missions -
holding off an enemy advance, 

threats. The blanket is too short. 
It will always be too short. But 
somehow or other we've got to 
cover all the corners with it. 

In terms of quality the gap is 
widening in our favor. As the 
enemy begins to use sophisticated 
systems he becomes vulnerable in 
new places. Such systems foster 
d e p e n d e n c e . If y o u a r e 
sophisticated enough to know the 
weak points of these automatic 
systems, they are easier to play 
havoc with than the old manual 
systems. The sophisticated jets 
also have their 'holes', forcing the 
pilots into greater dependence on 
the systems. If you know how, 
you can exploit this. 

Q: Has the IAF been thinking 
about space? 

A: Space is part of the air from 
which and through which pass 
weapons of war. 

Q: Will Glasnost have any 
impact on our part of the world? 

A: Yes. It won't, of course, 
make the Arab countries stop 
wanting to get rid of us, but it will 
make them change their tactics. In 
the past they received automatic 
backing from the USSR; today 
that backing is conditional. This 
shift cannot be ignored. 

The obverse side of this 
d e v e l o p m e n t is t h a t A r a b 
dependence on the Soviet Union 
is weakening. We view this with 
apprehension, as a powerful, 
independently-acting Arab state 
or coalition could pose a severe 
danger to us. We too are in the 
same boat. We can no longer 
a u t o m a t i c a l l y d e p e n d o n 
A m e r i c a n a id . D e s p i t e the 
standard oversimplifications one is 
accustomed to hear, the Middle 
East conflict is not really between 
East and West: the effects of 
Glasnost will be felt, not directly, 
but obliquely, filtered through the 
local conditions. 

One thing remains for me to 
add: I cannot forget our comrade 
Ron Arad, held prisoner by 
terrorists for three years now. We 
receive no direct information 
about him and he must be very 
alone. We hope he is well, but we 
a r e b o t h a n x i o u s a n d 
apprehensive; I vety much fear 
that the process of bringing him 
back home will be a long one. 

Q: Will the resultant pilot be 
different from current pilots? 

A: No. Even the planes now on 
the drawing boards do not make 
fundamentally different demands 
on the pilot from the planes 
already in the air today. This is in 
marked contrast to the differences 
be tween the p lanes of the 
seven t ies and those of the 
eighties. The jump came with the 
introduction of the F-15 and F-16 
into IAF service, requiring as it 
did vastly improved piloting skills 
under physical conditions of 
increased difficulty. By 1997 or 
1998 I can see us flying the ATF: 
until then we will still be flying 
today's familiar planes. Even if we 
introduce the F-18 the jump will 
not be nearly so great as the one 
already made in the present 
decade. 

The IAF maintains a higher 
proportion of advanced planes in 
its fighting lines than almost any 
other air force. We also believe in 
our own 'mix' of planes. We shall 
continue to fly the Skyhawk, for 
example, throughout the coming 
decade. There are many missions 
that it can handle every bit as well 
as an F-16. 

Q: You mentioned threats. 
Against what sort of air forces are 
we measuring ourselves? 

A: It's not difficult to foresee 
general developments in the Arab 
air forces. The new Soviet policy 
is to sell even the most up-to-date 
technology - so long as they 
receive money for it. In the past 
they didn't usually put their most 
sophisticated systems on the open 
market. This means, of course, 
that we will be facing state-of-the-
art Soviet arms: today Mig-29s 
and Suchoi-24s, tomorrow Suchoi-
27s, SA-10 surface-to-air missiles, 
and Patriots in those countries 
receiving Western armaments. 
Likewise, Mi-8 and Apache 
helicopters, and more and better 
SSM systems. 

Q: How then will we respond to 
the narrowing - even closing - of 
this technological gap? 

A: We have learned anew in 
every decade that with every 
technological advance, our edge 
increases. So long as we have the 
proper tools, I am not worried 
about our ability to provide an 
a d e q u a t e response to these 
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weapons systems, night-flight 
systems, and systems integration, 
both in the air and on the ground, 
manned and unmanned. 

In terms of helicopters we will 
indeed see improvements in the 
platforms themselves over the 
next ten years. The Apache will 
enter IAF service next year; the 
Black Hawk will follow. Intensive 
systems work will be done on the 
Cobra and the Sikorsky CH-53. 
AA systems will also see extensive 
i m p r o v e m e n t s ranging f rom 
detection devices, to long-range 
missiles, short-range AA guns and 
shoulder-launched rockets. This 
work is already underway, and 
will continue over the entire 
decade. 

Q: What about the IAF night-
training program? Several planes 
have b e e n e v a l u a t e d as 
replacements for those currently in 
use. 

A: Our considerat ions are 
purely economic. In fact, we don't 
really have to replace anything, as 
the Piper, the upgraded Fuga and 
the Skyhawk are all perfectly 
adequate, enabling us to turn out 
first-rate pilots. Moreover, the 
curriculum is being reorganized so 
that the preliminary level now 
does things formerly not even 
done in the second level - using 
the same planes of course. The 
upshot is that cadets will have 
more time in the air. No, our 
motives are financial. The new 
generation of training planes are 
cheaper to maintenance and cost 
less per flight-hour. One can, for 
example, get excellent results on 
the preliminary level from a tubo-
prop plane instead of a jet. In any 
case, no final decision will be 
t a k e n b e f o r e we b e c o m e 
convinced that we are getting 
s o m e t h i n g b e t t e r t h a t will 
genuinely save us money. Don't 
forget that in the natural course of 
time we shall have to invest 
money in our training planes 
anyway. 

sophisticated craft similar to the 
ones we already use, with only 
slight modifications, as these craft 
have a l r e a d y r e a c h e d the i r 
maximal aerodynamic level of 
performance. Of course we shall 
continue to follow developments 
in aircraft design world-wide. I 
estimate that sometime during the 
course of the decade we shall 
procure the ATF and ATA, which 
are today nearing their maiden 
f l i g h t s t a g e . T h e r e a l 
developments, however, will be in 
the aircraft systems: avionics, 

Middle East may easily find itself 
on the periphery of world interest. 
The question is whether that is 
good or bad. 

"Both good and bad," answers 
Gen. Ben-Nun. "Good, because 
the attention focused upon the 
Middle East of late has been 
completely out of proportion. 
Bad, because once we are out of 
the limelight international support 
for us will diminish. One of the 
side effects of Glasnost is that the 
USSR now makes its most 
sophisticated technology freely 
available. Syria and Iraq have 
been buying. It is thus essential to 
bolster the IAF over the next 
decade, and the sooner we start, 
the better ." 

Q: What will the battle line-up 
look like in the next decade? 

A: In all likelihood we shall 
continue to see today's platforms. 
We shall continue to procure 

with Aharon Lapidot 

The following scenario for 
d e v e l o p m e n t s over the next 
decade is not entirely imaginary: 
Increasing co-operation between 
the superpowers and the general 
atmosphere of world friendliness, 
develop into a sitation in which 
US commitments to the USSR 
outweigh US commitments to 
Israel. The superpowers no longer 
provide automatic backing to their 
traditional Middle Eastern allies. 
Likewise, the escalating pace of 
Arab armament means that their 
dependence on the superpowers is 
steadily waning - they can act on 
their own even without Soviet 
backing. An Arab coalition is 
f o r m e d ; Sy r i a s u c c e e d s in 
launching a surprise attack; a 
cease-fire is steamrolled through, 
and Israel is compelled into 
subjection. 

Gen. Avihu Ben-Nun, IAF 
Commander, does not like this 
scenario. But he has reluctantly to 
a d m i t t h a t u n d e r p r e s e n t 
c o n d i t i o n s it is i n d e e d a 
possibility. The great changes 
taking place now at the end of 
1989 mark the turning of a page of 
world history, leaving one with 
the sense that the 90's will see 
several new starts. 

From a military perspective, the 
balance of power is certainly 
changing. The major alliances -
NATO and the Warsaw Pact - are 
weakening and will continue to do 
so even if they do not disappear 
entirely. The rapid series of 
changes in the Communist bloc 
countries have already led the US 
to cut its defense budget by 
severa l bi l l ion dol la rs . The 
p o s s i b l e r e - u n i f i c a t i o n of 
Germany means, apart from the 
emotional overtones, that the 12 
European Community countries, 
already close to unification,will 
have to take into account a 
Central European giant of 80 
million people with a GNP the 
size of the UK and France 
combined. With the center of 
gravity shifting so drastically, the 
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 כשאין אוו אין לאפאצ׳י בע״ה. עד
ק׳ אויב, יחידותיו ותותחיו . , י  כה יכלו סאנ

 לנוע בחופשיות בח0ות החשיכה.
£ ׳ שולם בלילה. 1 ׳  לא עוד, משום שהאפאצ

 הוא יוצר כך שהוא ח0ין לגילוי בראייה
 ובשמיעה וכן ע״׳ מכ״ם וטילים מונחי־חום. יש

הה , המגלה, מז ת מ ד ק ת  לאפאצי׳ AH-64 אויוניקה מ
ה וכמה מ ת המרוחקות כ  וננעלת על מסרו

APACHE 

ל ביותר. פ א  קילומסרים, גם בלילה ה
ת פ ס ו ת י הלפ״ר מונחי־ל״זר, כ ל י M & 0 0 
 Jf"\ 4 לתותחים וראקסות גוברים בנקל על

 מסרות אויב.
, שהוא בשירות מבצעי ׳  האפאצי

 ביחידות צבא ארה״ב, מציג רקורד מיבצע1 מרשים
 בשדה.

קצבת על ה המו ק ז ח א ת ה י צ ח מ ת מ  נדרשת לו פחו
 ידי איפיום הצבא.

ה מגיעה דרך קבע למעל א ל מ  מוכנותו המיבצעית ה
 75%. אמינותו עולה על 100% מדרישות הצבא.

חלסת ׳ בחשיכה מו  אין דומה ליכולתו של האפאצ׳
׳ נוצר ׳  ובתנאי מזג־אויר קשים. ברור, אפוא, שהאפאצ

ה שיניע האויב ת הלילה, ויעזור האל לכל מ ר מ ש מ  ל
 בלילה.

McDonnell Douglas 
Helicopter Company, 5000 E. McDowell Rd., Mesa, AZ 85205 



 קח פסק זמן, רגע מתוק בחיים.

 טוב לי ע


