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 :בכל.מקום על המפה:

 טבריה

 אלחדיף 1
 מול הדואר

 נתניה
 שמואל הנציב 5
 רמת-גן/ב״ב 1השקם היש!)

I בית שטיחי כרמל I 
 * מודיעין 13

 בית שטיחי כרמל.1
 J צומת הציק פוסט ן

 פתח-תקוה

 ברוך הירש 28

 י ן תל-אביב ן
X 1 .חנות המציאות f 

 8 נחלת בנימין 37 ן 1 ן יפו
 / רח• 54 מסי 6 ן

 זוייוח
j | גרהנגוג.82!> f 

 ן יהודה הימית) ן

 ירושלים

 המלך דוד 14

 ראשון לציון
 * היפר שטיח
 רמת אליהו

 (מול ההיפרשוק)

 באר-שבע
 רחובות הפלמ״ח 54

 הרצל 183

 אילת
 הוכמן ובניו

 מבצע
 מגוון שטיחים מעודפי יצוא של מפעל שטיחי /

 כרמל - במכירה ישירה לצרכן. /
 מבצע התשלומים הינו בלעדי לרשת ״טרקליני כרמל״ /

 ברחבי הארץ, בכל מקום הקרוב ממש לביתך. (שים לב י
 למפה).

 דוקא עכשיו הזמן לרכוש שטיחים מרהיבים, בתנאים
 נוחים שלא היו כדוגמתם בעבר.

ג א' מעודפי יצוא ם סי י ח י ט  במבצע כמות מוגבלת של ש
 אשר היו מיועדים לארצות אירופה ועכשיו ניתן לרוכשם

 ב-5 תשלומים שווים.
 שים לב; ב״טרקליני כרמל״ לכל שטיח מצורפת תעודת

 אחויות של מפעל שטיחי כרמל.

 * פתוח גם במוצ״ש.
 •{1 על כל קניה מעל 13,000 ש׳ כולל מ.ע.מ.

J C E E H > t 
* 

 שטיחים
 מעודפי יצוא
I בנדלות חיים איתני- שסיחיכו׳סל טרקליני כרמנ תשלומים 
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ע בדיוני ד מ ן ל י ז ג מ  ה

 לכבוד היפדיון בעיינו
 ת.ד. 30240 תל־אביב.

 טלפון: 03-217564, 03-210657

 תעודת זהות:

 כתובת:

ה מ י ת  ח

 מצ״ב צ׳ק/ המחאת דואר ע״ס
ה חוברות  1000 שקל לשתים עשו

I 

בטאון חיל האויר ספטמבר 1983 מס' 35 )136(  



Vh״׳uj 
ר 1983 ב מ ט פ ר 35 (136) - ס פ ס  גליון מ

רא יקר,  קו

 הגליון שבידך מוקדש לציון 10 שנים למלחמת יום־
 הכיפורים. מובן׳ שהתרכזנו בצד האוירי של הלוחמה ותוך
 ניסיון להסתמך על פרטים רבים ככל האפשר — ביקשנו
 לרדת לעומקה של פעילות חיל־האויר במלחמה. לא הופתענו
 משגילינו, במהלך הכנת התחקיר לכתבה, כי מלחמת יום־
 הכיפורים מהווה מעין ״ראשומוך• לכל אחד — האמת שלו
 על המלחמה. בסופו־של־דבר, החלטנו להביא את גירסותיהם

 של שלושה מפקדים אשר נטלו חלק במלחמה כלשונן:

 הראשון — האלוף (מיל.) בני פלה אשר שימש מפקד
 חיל־האויר באותה תקופה. לראשונה מאז המלחמה, נותן
 האלוף פלד פומבי לגירסתו שלו על לחימתו של חיל־האויר

 ביום הכיפורים, עד כמה הופתע, כיצד הופעל ועוד.

 השני — האלוף דוד עברי, במלחמת יופ־הכיפורים
 תא״ל, סגן־מפקד חיל־האויר. האלוף עברי מדבר על ההכנות
 של חיל־האויר למלחמה, על תוצאות קיצוצי התקציב — אז

 ועתה, ועל סיבת תחושת הכישלון בציבור.

 השלישי — האלוף (מיל.) מוטי הוד, מפקד חיל־האויר
 במלחמת ששת־הימים ויועץ אדרי לאלופי פיקוד הצפון
 והדרום במלחמת יופ־הכיפורים. מוטי הוד עומד על השונה
 והדומה בין שתי המלחמות ועל תרומתו של חיל־האויר

 להכרעת המערכה בכל אחת מן החזיתות.

 שלושת הדוברים מגיעים למסקנה אחת: מבחינתו של
 חיל־האויר, היתד• מלחמת יופ־הכיפורים מן המפוארים

 שבנצחונותינו.

 סיפורו של רס״ן ע׳ הסוגר את החלק המוקדש למלחמה
 בגליון — מקפל בתוכו את עוז הרוח ונחישות ההחלטה

 שהפכו את חיל־האויר למה שהינו.

 מדור נכבד נוסף בחוברת — מסוקים: מסוקי־חילוץ,
 מסוקי־תקיפה ומסוקי־תובלה — כולם באים לידי ביטוי,
 ובראש ובראשונה על שער הבטאון׳ בציורו הנפלא של ג׳יימס

 בריאנט המוכר לקוראים מציור שער קודם.

 פינוי דאמור וכלי נ״מ בירי משלימים את מוסף הצבע
 המוגדל. בין שאר עמודי הבטאון תוכלו למצוא את הכפיר
 7־c, המטוס החדש מתוצרת התעשיה האוירית, הכל על
 תצלומי־אויר׳ בתוספת תצלום תלת־מימדי יוצא־דופן ועוד.

ה נעימה א י ר  ק
ן לפידות  אהרו

 עורך ראשי — אהרון לפידות
 סגן עורך — דניאל מולד

 עורך גראפי — יפתח אלון
 עורך טכני — אורי עמית

 המערכת: דאר צבאי 01560, טל׳ 693886
 מזכירת המערבת: סג״מ חלי גולן

את גולדשטיין  עריכת דפוס : לי
 צלם מערכת: בנצי בר

 מחלקת מודעות: טל׳ 260948

 מוצא לאור על-ידי מפקדת חיל־האויר

בר 1983 קטו בר 1973— או קטו  או
ת יוכז־הביפורים — מ ח ל מ  10 שנים ל

 יקיר אלקריב 6

 אלוף (מיל.) בכי פלד:
ת הושגה רי י נות האו ו  ״העלי

״ . . . (7) ה מ ח ל מ נה של ה  בדקה הראשו

 אלוף דוד עברי:
ת־לאומית — יה צבאי  ״בראי

 נצחון בלתי רגיל.
(10) . . . ת — כשלון״ . די הו יה י  בראי

 אלוף (מיל.) מוטי הוד:
ת ח ם א מי טו ת פאנ י י נ  ״שמי
ן ז ת מא ן א טי נתה לחלו  שי

ת ברמת־הגולן״ (13) חו  הכו

15  דבקות במטרה עד הסוף — . . . .

 ציור שער:
ן  יסעורים מעל לחרמו
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I. A.F. MAGAZINE 
ISRAEL AIR FORCE MAGAZINE 
M.P.O. Box 01560, ZAHAL, ISRAEL 
TEL: 03-260948 

 ציור השער: יסעורים מעל לחרמון. צייר : ג׳יימס בריאנט, ארה״ב
Fדגם לבניה עצמית : 15־ 

 מחיר הגליון: 75 שקל
 מנוי שנתי: 350 שקל

 בענייני מנויים, דגמים וגליונות ישנים
 יש לפנות אל:

 ההוצאה לאור, מח׳ הפצה, רח׳ דוד אלעזר 29,
 הקריה, תל־אביב, טל׳ 212516־03

 הודפס באמצעות משרד הביטחון בדפוס ״נרפוליט" בע״מ
 סודר בדפוס ״מיזמי׳ בע״מ, רח׳ פין 7 ת׳יא

 הפצה : ״אטלס״

 מבט חודר מעל —
 ערן שטוירמן .

 דוד נגד גליית —
ן . י ק ט  ברק א

 שלום לך, דאמור —
 ער, שטוירמן

 יסעור שולף
 חתול־שלג —
 יקיר אלקריב .

 כל מה שרצית לדעת
 על סימולאטורים —

 אורי עמית .

 נשק העתיד

 עשור ליוס־הכיפורים

 קפיצת-הדרך של
— c-7 כפיר 

 אורי עמית 18

 מסוקים מספרים —
ן וירון כץ 21 י ק ט  גרק א

 העתיד שייך
 למסוקי התקיפה —

 אורי עמית 26

 רס״ר זה לא
 מה שהיה —

 ליאת גולדשטיין

 חילוץ בלב-ים —
ן 60 י  ברק אטק

 על מסוקים וחילוצים

 באויר העולם —
 אורי עמית 62

 עם קולומביה
 לחלל ובחזרה —

 ערן שטוירמן 66

 מה אתה אומר —
 אורי עמית 72

 הכל מתחיל מהתשתית —
 ירון כץ 73

 בין הבסיסים — 76

J 

בטאון חיל האויר ספטמבר 1983 מס' 35 )136(  



188311HHH1973 ״ BBHK 
ת יקיר אלקריב א  מ

 ביום שבת, ה*6 באוקטובר 1973, בשעה שת-
 יים בצהריים, הותקפה מדינתיישראל מצפון ו-
 מדרום על־ידי צבאות סוריה ומצרים. בך הח-
 לה מלחמת יוס־הכיפוריס, הידועה גם, בעולם

 הערבי, במלחמת אוקטובר.
 במלחמת יום־הביפורים התאחדו, באחת ה-
 הזדמנויות הנדירות, בל מדינות ערב למתקפה
 צבאית, מדינית ובלבלית על מדינת־ישראל. ה-
 מתקפה הערבית המתואמת תפסה את מדינת-
 ישראל באוירת שאננות ורגיעה. צה״ל, נשען על
 תפיסה מודיעינית, אשר גרסה כי המלחמה ה-

 באה לא תפרוץ לפני 1975.
 בחזית הצפונית התבונן צה״ל ליום קרב עם
 הסורים על רקע הפלת 12 המיגים ב־13 בספ-
 טמבר. הקו הצפוני חוזק ותוגבר בבוחות מילו-
 אים, ולחיל־האויר ניתנה הוראה להתכונן ל-
 מהלומת־מנע על סוללות הטילים הסוריות. ב-
 עבור שבוע של מלחמה, ביבשה, באויר ובים, מן
 הקשות שידע צה׳׳ל בתולדותיו, נהדף הצבא ה-
 סורי, מירב כוח השריון שלו הושמד, כ־4,000
 קצינים וחיילים סוריים נהרגו וצה״ל סיים את

 הלחימה בטווח תותחים מדמשק.
 פעילות חיל־האויר בחזית הצפונית התחלקה
 לשתי ולקופות. עם פתיחת המלחמה נאלץ חיל-
 האויר לסייע לכוחות הקרקע להדוף את נחשולי
 השריון הסורי, שפרץ לרמת־הגולן, ולכן, התפנה
 לטיפול במערך הטילים הסורי רק עם תום בלי-
 מת הכוחות הפורצים והבטחת שלומם של ישו-
 בי הצפון. בשלב השני הוסיפו מטוסי חיל־האויר
 לסייע לכוחות הקרקע, אך תקפו גם שדות־תעו־
 פה, סוללות־טילים, בתי־זיקוק, נמלים וגשרים
 בעומק סוריה. בסך־הכל הופלו בגיזרה זו 168

 מטוסים סוריים.
 בחזית המצרית נמצא צה״ל במידת כוננות
 מסויימת עקב תמרון ההונאה המצרי הגדול,
 שהסווה את ההכנות למלחמה, כתרגיל שגרתי,
 שנערך על גדתה המזרחית של התעלה. כ־1,700
 טאנקים מצריים נמצאו 6-3 באוקטובר על הגדה
 המזרחית כשמעבר, נמצאו באותה השבת רק
 תשעה טאנקים של צה״ל על קו המים. המל-
 חמה עם הצבא המצרי היתה ארוכה יותר ונ-
 משכה 18 ימים. היתה זו, כמו בצפון, מלחמת
 יבשה, אויר וים, מן המורכבות והרותיהגורל
 שידע צה״ל בתולדותיו. ביום האחרון ללחימה
 בדרום נמצא צה״ל בפרברי העיר סואץ
 ובנמל עדאביה. הארמיה השלישית כות-
 רה ונותרה ללא מזון ומים. הפסקת האש
 שנכנסה לתוקפה ב־24 באוקטובר מצאה את ה-
 אבא המצרי עם 8,000 שבויים, כ־10,000 הרו-
 גים ואת צה״ל במרחק 101 קילומטר מקא-

 היר.

 במהלך הימים הראשונים ללחימה בדרום סייע
 חיל־האויר לבלום את הכוחות הצולחים את ה-

 תעלה. הופצצו גשרים׳ כוחות נ״מ ושדותיתעו-
 פה. מרגע צליחת התעלה על־ידי כוחותינו (15
 באוקטובר) התרכז חיל־האויר בתקיפת סוללות

 10 שנים למלחמת יום־הכי0ורים

 טילים, כוחות חי״ר ושריון וגיירוט מטוסים,
 שניסו לבלום את כוחות צה״ל הדוהרים אל
 תוך מצרים. בגיזרה זו הופלו בסך־הכל 283 מטו-

 סים מצריים.
 במלאת עשור למלחמת יוס־הכיפורים ערך
 בטאו! חיל־האויר שלושה ראיונות עם מפקד
 חיל־האויר במלחמה, האלוף בני פלד, עם הא-
 לוף דוד עברי, סגן מפקד חיל־האויר במלחמת
 יוט־הכיפורים ומפקד חיל־האויר במבצע של״ג,
 ועם האלוף (מיל.) מוטי הוד, מפקד חיליהא־
 ויר במלחמת ששת־הימים, אשר שימש כיועץ
 אוירי לאלופי הפיקוד צפון ודרום במלחמת

 יום־הביפורים.
 גם היום, עשר שנים אחרי מלחמת יוס־הכי־
 פורים, חלוקות הדיעות לגבי כמה מנקודותיה־

 מפתח הנחוצות להגנתה. מפתיע, עם זאת, ל-
 גלות עד כמה מלחמת יום־הביפורים היא עדיין
 בבחינת פצע פתוח, שבל חיטוט בו מבאיב ומר*

 גיז.
 בטאון חיל־האויר מביא את הדברים, מפי
 אומרם כלשונם, למעט העריבה הסימונית. ה־
 דיעות המובעות הן דעות פרטיות, הנובעות מ-
 ניסיון אישי, ואינן משקפות בהכרח את הגירסה
 הרשמית של חיל־האויר לגבי מלחמת יוט־חבי־

 פורים.
 מלחמת יוס־הביפורים, בך עולה מן הדברים,
 תישאר עוד שנים רבות תעלומה שרב בה הנס-
 תר מן הנגלה. בבתבה זו מתפרסמות לראשונה
 מספר עובדות, השופכות אור חדש על הצד ה•

 אוירי של מלחמה זו.

ה במצרים ת במסלולי המראה ובמבנים בשדה־התעופה כותמי קו י י  פגיעות מדו
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rv 

 אלוף(מיל.) בו1 פלד:
 העליונות האוירית הושגה

 rv ; הראשונה של המלחמה

ת מ ח ל מ  שאלה: עברו עשר שנים מ
לת מבצע  יוס־הכיפורים ושנה מתחי
 ״שלום הגליל״. שני אירועים חריפים אלו
 י*רו שינויים עמוקים בחיינו הפנימיים
ו עם העולם החיצוני. איך אתה נ גיחסי  ו

י ו ת השפעת תקופות אל  רואה א

 תשובה: אין ספק שהשפעתן, בעיקר
 השלילית, עלינו — חריפה במיוחד עד
 היום, הן במישור הציבורי והן במישור
ת שלי, דת הראו קו  הפרטי והאישי. מנ
חס ביתר יסודיות למלחמת י  אוכל להתי
 יוס-הכיפורים, מאחר שהייתי מעורב בה
 ומעורה במהלכיה המפורטים ביותר ב-
ה הכללי והדרג ט מ  חיל-האויר וברמות ה

 המדיני.
תה תוצאתה ת יוס-הכיפורים הי מ ח ל  מ
ת ששת• מ ח ל  והמשכה הישיר של מ
ת של שתי י מ ד ת ק ה  הימים. לצערי העמו
ת אלו בעיני רוב הציבור היא  מלחמו
 מסולפת ומעוותת מן היסוד. למדתי, שיש
חס אליהן י  קושי פסיכולוגי עמוק להתי
ס עובדתי פשוט. כמעט כל העוב-  על בסי
ה מ ח ל מ ת על ה ו תי האמי ות ו די  דות היסו
 אינן ידועות או אינן מקובלות. הדיעה
ססת על היפו- ה מבו מ ח ל מ  הכללית על ה
 כן של העובדות היבשות עד כדי יצירת
ת שקרים כללית המקובלת כבר כ ס  מ

 כאמת.

ת ו ע ת פ ם ה ו ו ש י א ה  ל

 שאלה: האם תוכל להזכיר נושאים
-  עיקריים, שהאמת לגביהם הפוכה למקו

 בל או לידוע בדרך-כלל ז
 תשובה: אנסה.

ת  מקובל, שמצרים וסוריה הפתיעו א
י והן ג  ישראל הן במישור האסטראט
ת בכך. מ ן כל א . אי י ט ק א ט  במישור ה
״מחדל״ צריכים  המושגים ״הפתעה״ ו
, ת ההתשה מ ח ל ות הכינויים של מ  להי
ת ששת-הימים בהפסקת־ מ ח ל ום מ  או סי

 אש בלבד ולא בהסכם מדיני.
 מקובל, שעצם העובדה שהמצרים חצו
ת התעלה בכלל והסורים חדרו לתוך  א
 רמת-הגולן, פירושו כשלון לצה״ל והצל-
ן דבר רחוק יותר מן ה- ה לאוייב. אי  ח
ת מזה. כל התיכנונים והערכות־המצב מ  א
ת ובסמוך ליוס-הכי- ו  בצה״ל בין המלחמ
מה תתרחש  פורים התבססו על כך שהלחי
תלה בסיני  באזורי רפידים ומעברי המי
שה  ובכל שטח רמת-הגולן במשך חמי
. ום ״שלב הבלימה״ ם לפחות, עד לסי מי  י

מה נגד ירדן.  הערכה זו כללה גם לחי
- חם המצרי והסו  מקובל, שאיכות הלו
תה מפתיעה ברמתה בכל  רי וציודו הי
ת היא, שהפער מ א מה. ה מי הלחי  תחו
 האיכותי בין לוחמי צה״ל וצבאות סוריה
ת ששת־ מ ח ל ד בין מ  ומצרים גדל מאו
ת יוס-הכיפורים. מ ח ל ם לבין מ מי  הי
ת נגד רי י  בלחימה ובהשגת עליונות האו
יר של מצרים וסוריה (שהיו  חילות-האו

: ן וזם הפעם) העובדות ה  הצד הי
״ ה ל פ ה חס ה י ה ״ מה באויר הי  בלחי
 פי ארבעה ויותר לטובתנו מאשר במלח-
ד- ת ששת-הימים. בניגוד למלחמה הקו  מ
ס לחדור לעורפי ו ט  מת, לא הצליח אף מ
ו ותקפנו ככל העולה  נו ואילו אנו טסנ
 על רוחנו בכל מרחבי העורף של מצרים,
נות ו ר שמצב ״העלי ח א  סוריה וירדן — מ
רית״ הושג בדקה הראשונה שלאחר י  האו

 השעה שתיים בשבת, יוס-הכיפורים
״ ה ד מ ש ה חס ה י ה ״ י  בקרבות היבשה ה
- ח ה א מ ח ל  לטובתנו גבוה יותר מבכל מ
ם סוריים הושמדו או קי  רת. 1,250 טנ
 נלכדו בגולן לעומת כ־150 שלנו. בתעלה

ס דומה. ח י ה ה י  ה
 מקובל שהאבידות בהרוגים ובפצועים
- ו כבדות עד לגבול הבלתי  לצה״ל הי
ת היא, שהערכות המצב וה- מ א  נסבל. ה
ה הצבי־ מ ח ל מ  תיכנונים של צה״ל לפני ה

 (האלוף (מיל.) בני פלד מונה למפקד חיל־האויר כחצי־שנה לפני פרוץ מלחמת יוס־הכיפורים ושימש
 בתפקיד זה עד סוף שנת 1977.)
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 עו על אפשרות, שמספר ההרוגים בצה״ל
 יגיע עד 8,000 ומספר הפצועים עד 20
 אלף, שלא לדבר על עשרת אלפים נפג-
ה שקרה  עים בקרב אוכלוסיה אזרחית. מ
ם הללו בצה״ל  באמת — שליש מהמספרי
 — ואף נפגע אחד באוכלוסיה האזרחית.

ום לחשוב, שהסיוע ה-  מקובל עד הי
רסמת ת״ המפו רי י י ב״רכבת האו קנ  אמרי
ה חיוני ובלעדיו לא יכולנו להמשיך  הי
ת הפו- מ א  בלחימה כבר ביום הרביעי. ה
. אף זרוע בצה״ל, ובוודאי ן  כה לחלוטי
קים ממש ו זקו  לא חיל־האויר, לא הי
זה שהוא פריט חשוב, שהובא בסו-  לאי
. בדי-  פו־של-דבר על-ידי ״רכבת ההצלה״
 קה מפורטת של רשימות הציוד שהובאו
רית״ מראה ש- י  לישראל ב״רכבת האו
ם קי שת ארטילרית ותחמושת טאנ  תחמו
ת ל- חסי ת י ו ו בכמויות קטנ  שהובאו, הי
שת שהיו פזורות בכל  כמויות התחמו
י אג״א מ ו ס ח מ ם מ קי  צירי התנועה הפקו
יתות ; שטי- שת בחז  ועד לערימות התחמו
- ות מסו  לי אויר־אויר שקיבלנו יכלו להי
 פקים גם בדרך הרגילה, מתוך הזמנות
ו בידי ה הי מ ח ל מ  הרכש שלנו. בסוף ה
י ם רבים מהמלא  חיל־האויר לפחות חלקי
ק ניכר ממ- ל  המקורי בטילי אויר-אויר ח

ה מ ח ל מ רי שלפני ה  לאי הפצצות המקו
ד בלבד הובא ב־ ח ן M-60 א ק פאטו נ א  ט
 אויו וגם הוא לא השתתף כלל במלח-
קי יסעור מסו ק ו הו י י י סק ס ; מטו ה  מ
סה מבצ-  שהגיעו, לא היו שמישים לטי
 עית לפחות ארבעה עד שישה חודשים
תה ; לחיל־האויר הי ה מ ח ל מ  לאחר ה
לס סי ההרקו ספת מבצעית רק במטו  תו
ם ובאמצעי לחימה, שהוכנסו ל-  החדשי
 שימוש בפעם הראשונה במלחמה ובכ-

ת מאוד. ו ות קטנ י  מו

ם י ל  סוגיית הטי

 שאלה : בכל זאת, למרות העובדות
 שהצגת, יש לפחות כמה נושאים שגרמו
ה קשה ויקרה למ- מ ח ל מ ה  להרגשה, ש
 עלה מן הצפוי. במיוחד, סוגיית מערכי
ם המצריים בתעלה והסוריים ב־ לי  הטי
ד על כושרו  רמת-הגולן, שהשפיעה מאו
יר לסייע לכוחות היבשה  של חיל־האו
ם המכריעים של הבלימה וההדיפה מי  בי
ם והסורים אל מעבר לקווי  של המצרי
ה תוכל לומר בנושא ת האש. מ ק ס פ  ה

 זה ו

ת ו בה: אוכל לומר, שהמסקנ  תשו

 הנחפזות שהוסקו על עליונותו של טיל
 קרקע־אויר כמכשול בלתי-מנוצח לחופש
ם בשדה הקרב היבש- סי  הפעולה של מטו
. לפני שאסביר ו מוטעות מיסודן  תי הי
 זאת בפירוט כדאי להיזכר בכמה נתונים

ת יום-הכיפורים: מ ח ל  ״יבשים״ של מ
לים המצריים בתעלה מנה  * מערך הטי
 ביום שבת, ה־6 באוקטובר, כ-106 סול-
 לות מכל הסוגים. ב-18 באוקטובר לא
 נותרו באיזור התעלה יותר מארבע סול-
 לות, שאף הן נסוגו לעומק של כ-30 ק״מ.

״ל ל דאז, רב־אלוף דוד אלעזר ז ׳ ף (מיל.) בני פלד בחברת הרמטכ׳  האלו
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ה לילית פ י ק מת ת א למשי ם ממרי  פאנטו

 היתר הושמדו או שותקו יסודית עליידי
 חיל־האויר וחלקן נדרס ונכבש פיסית

יה.  על-ידי השריון אחרי החצי
ום לים מי  * איזור פורט־סעיד טוהר מטי
ק נקי עד חז הו  ראשון, ה-7 באוקטובר, ו

מה.  סוף הלחי
 * ברחבי מצרים וסביב שדות-התעופה
ו עוד כ־150 סוללות טילים, שלא  שלה הי
 הצליחו למנוע משמעותית לא את חופש-
ת  הפעולה של חיל-האויר שלנו ולא א

 עליונותו האוירית בכל המרחב.
י הקרב שאבדו לנו, ס  * מתוך 87 מטו
 הופלו בסך-הכל בקרבות-אויר ארבעה.
 מקלעי והותחי נ״מ מכל הסוגים גרמו
ם גר- לי  להפלתם של כ־50 וכל סוגי הטי

 מו ל-36 אבידות.
 * ניפוץ כל גשרי השריון המצריים ב-
 תעלה, בוצע למרות נוכחות ופעילות כל
לים ביום שני, ה-8 באוקטובר,  מערך הטי
 והותיר להם רק ארבעה גשרים, שתוקנו

 והופעלו רק בלילות.
ה השלישית עמדה חשופה ל-  * הארמי
ת עד הסכם הפס- ן בגדה המזרחי  חלוטי
ת האש וכוחותיה, שניסו לרדת לאורך  ק
 מפרץ סואץ נבלמו והושמדו על-ידי חיל-
 האויר בעין-מוסה. על גודל החשש, שמא
ה ת הארמי  לא יכול חיל־האויר לעצור א
זה שביצעו גה החפו  השלישית, תעיד הנסי
 כוחות היבשה וחיל-הים מראס-סודר
ד שלא זז חי  לא-טור. הכוח היבשתי הי
ק שלנו. ו ה סוללת הה י  מראס-סודר ה
ת הסוריים בסדרי גודל די־ חו  הכו
 ביזיוניים, שפרצו למעלה גמלא בדרום
 רמת-הגולן ביום א׳, ה-7 באוקטובר,
 נסוגו לפני שהגיעו למגע עם כוחותינו
 מפני שנתקפו על-ידי חיל-האויר בבוקרו

 של אותו יום.

 קבלנות משנה

ים ש- ם הסורי י ק נ א ט  מתוך 1,250 ה

 הושמדו, נמצאו בשטחנו לאחר הקרבות
ו ר ת י ת ה  רק כ-850. מי השמיד א

ה וכהנה,  אפשר להוסיף נתונים כהנ
ה חיל-האויר  אבל, לדעתי, יכול וצריך הי
יבים מכה י  להכות בכוחות היבשה האו
קדם  הרבה יותר קשה והרבה יותר מו
בה לכך היא או-  במהלך הלחימה. הסי
מ ״  מנם הופעת מערכות טילים צפופים מ
מה היבשתיים. י רב בשטחי הלחי  תותחנ
 חיל-האויר לא עשה זאת מפני שאופי
ה שגוי ומו-  השתתפותו בלחימה הזו הי
ד ואין  טעה מיסודו מזה שנים רבות מאו
 הדבר קשור דווקא במלחמת יוס-הכיפו-

 רים.
 שורש הבעייה נעוץ בעובדה פשוטה,
 שהתגלתה במלוא חריפותה במלחמת
: כאשר א י  יום-הכיפורים. העובדה ה
״מ הוא צפוף ומגיע מהקרקע  מערך הנ
 לגבהים של 40 עד 50 אלף רגל לא יכול
- ס לשוטעי לו בנחת ולחפש בשטח מט י  טי
 רות ניידות כגון שריון, רכב וכוחות רג-
 לים פזורים בשטח מדברי או הררי, גם
 לא במזג-אויר צח ושקוף. בדוקטרינה
וע קרוב או צמוד״ — מת של ״סי י י  הק
ס. ס והמטו י ת הטי א  זו בדיוק הדרישה מ
פה המטרה  הכוח היבשתי אמור לדעת אי
ה י א תה  בדיוק נמרץ, מתי ועד מתי הי
ג א בעצם• מודיעין קרבי מסו  שם ומה הי
 זה לא יכול להינתן בסערת קרב נייד,
נה כולה בידך — והזמן וזמה אי  כשהי
ד בין אינפורמציה נכונה ובין  קצר מאו

 כזו שאין בה כבר כל ערך.
 כלומר — שיטת ״קבלנות המשנה״,
ת כוחו האוירי כנגד  שבה הפעיל צה״ל א
תה פסו- הי  כוחות היבשה — פסולה ו
 לה למעשה גם במלחמת סיני וששת-
 הימים. רוב ההצלחה של חיל-האויר ב-
ת הללו  השמדת כוחות ימי\ה במלחמו
ה נ קטרי חלטת מהדו  נבעה מחריגה מו
 של ״קבלנות משנה״, אלא שרמעשה

ום.  לא הביא לשינוי ההלכה עד הי
 הפעילות של חיל-ה׳אויר בין המלח-
יתות ם של חז י  מות, בתנאים מנהלתי
ת, איפשרה שימוש בדוקטרינה ו  סטאטי
ת והזמן היה י ט א ט  זו מפני שהיתה ס
ם ואיסוף מי או  מצוי בשפע לתיכנונים, תי
ת נהלתי  מודיעין מפורט ומלא. נוחות מי
טה  זו הביאה לכך, שחשבנו ששיפור השי
ת הבעייה גם  ותוספת אמצעים יפתרו א
א שדוקטרינה  במלחמה ממש. העובדה הי
 זו לא פעלה וגם לא תפעל יותר אף פעם.
ת במבצעים יזומים, או א תפעל חלקי  הי
 לאחר שהאוייב הוכה ונסוג באי-סדר,

t • ' 

״ ״הקבלן הראשי  וכשהזמן מצוי בידך ו
. ו  רגוע ומחושב במהלכי

ד ו ס ת י ו מ י ש  מ

ת ה א ת ת מגדיר א י : איך הי ה ל א  ש
יר ן ד של חיל־האו סו מות הי  סידרת משי
ק אותן לשלוש ל ח בה: הייתי מ  תשו

ת: ו רי ו  קאטג
ת המקצועית-מבצ-  משימות שהסמכו
הן הכוללות ות לתוצאותי  עית והאחרי

א של מפקד החיל.  הי
 משימות שהן מבצעים משולבים עם

 זרועות היבשה והים.
 משימות סיוע לזרועות היבשה יהים.
 קרי, בהקצאת כוחות אויריים לפרק זמן
ת זזרו- ח  קצובים או מבצע נמשך של א

 עות.
 שאלה : כלומר — ״קבלנות ראשית״,

 ״שותפות״ ו״קבלנות משנה״ ו
 ת־שובח: בדיוק כך.

ם ם לא הופקו לקחי מנ : האו ה  שאל
ת יוס-הכיפורים מ ח ל ם מנתוני מ י ק י פ ס  מ
ם דו- יר בתנאי  בנושא הפעלת חיל-האו

ם ז  מי

ם י ח ק ל פקו כל ה בה: לדעתי, הו  תשו
אם גם  המעשיים. לא כולם הפכו במלו
מה  ״להלכה חדשה״ קרי, דוקטרינת לחי
 של חיל־האויר בזירת היבשה. חלק גדול
ם קיבל גושפנקה הלכתית ממ- י ח ק ל ה  מ
ת לגבי ו הסמכ ת ו ו ן: האחרי  שית, כגו
ל יעיל סו י הדרוש לחי ט ק א ט ן ה  המודיעי
ם היום, הן למעשה י  של מערכי נ״מ קי
י ט ק א ט ן ה ; אמצעי המודיעי  והן להלכה
יר  הדרושים להפעלה יעילה של חיל-האו
 ולהשמדה של כוחות יבשה בשדה־הקרב
ם כיום, למעשה. ״ב- מי י  ובעורפו — קי
ד חשוב: במשימות ח  הלכה״ חל שינוי א
ח מ־ סו י יר שונה הנ ד של חיל-האו סו  הי
ם״ ל״השתת- הי ע לכוחות היבשה ו ו  ״סי
״ זה חשוב —  פות בקרב היבשה והים.
ק. לעתיד חשוב לעשות  אבל לא מספי
 צעד הלכתי נוסף ולקבוע בבירור, שמשי-
ם הן י ת יבשה ו חו ת השמדה של כו  מו
מות עיקריות ואורגאניות של חיל-  משי
-  האויר, כמו הגנה אוירית, הכרעת חי
נות  לות־אויר אוייב ופגיעה בתשתית מדי

 אוייב.
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 אלוף דוד עברי:

 ההפתעה המצרי.
 יחד עם זאת, נראה לי, כי השלב ה-
 קשה ביותר בהתמודדות של חיל־האויר
ם היה בחודשים יולי-אוגוסט לי  ־־־־ עם הטי
. עשינו אז כמה טעויות והתוצאה n i f ^ l X l ^ ' n i X l _ 1 9 7 0 ־ ! V " " 1 י י א ~ 1 " " 1 
תה — הפלת חמישה פאנטומים באי- I ״ הי I U I I X J I I I X I I I X ImA^^ 

 נצחון בלתי רגיל. זור התעלה.
 vr בראייה יהודית ־ כשלון

ת י ו י ו  נמנעה מכת-מנע א

ה חיל־האויר, ערב : עד כמה הי  שאלה
 מלחמת יום־הכיפורים, מוכן למלחמה

 ז:•:;::••:•:;:;::::•::::

מה בדרום ובצפון יר־קרקע בקרבות הבלי  שיתוף־פעולה או

ה  בטאון חיל-האויר: האלוף עברי, מ
ם טילי הקר- דו תה לדעתן השפעת קי  הי
 קע־אויר המצריים לתעלת סואץ באו-
ת ההתשה) על מ ח ל  גוסט 1970 (סוף מ
תם נאלץ חיל-האויר ה אי ח י ת פ  תנאי ה

דד במלחמת יום־הכיפוריםי  להתמו
ם המצ- לי  האלוף עברי: לקידום הטי
י ו- ט ק א ט ה השפעה במישור ה ת י  ריים ה
, י . במישור הטאקט י  במישור האסטראטג
לים נה צבאית טהורה, העניקו הטי  מבחי
ה אוירית לכוחות המצריים. למע- י  מטרי
ה זו גם חלק מכוחו- י סתה מטרי י  שה, כ
ה החופ- ס י ט  תינו והגבילה את יכולת ה
 שית שלנו מעל לאיזור התעלה. הפלתם

סי סיור שלנו מעל האיזור  של שני מטו
 העידה כאלף עדים על מידת ההשפעה
לים על חופש־הפעולה של חיל-  של הטי

 האויר.
ומו של , הקל קי י  במישור האסטראטג
לים התקפי על שפת התעלה על  מערך טי
תקפת הפתע המצרית חתה של מי  פתי
- תם של הטי . המצאו ה מ ח ל מ  בראשית ה
נתם של ם ובמערך הנכון מבחי  לים במקו
 המצרים, איפשרה להם לצאת להתקפה
 — ללא צורן בהכנות ובתזוזות משמעו-
נה מודיעינית, על ות המקלות, מבחי  תי
צאה ת מצידם. התו ו  זיהוי כוונות התקפי
תה — הגדלה משמעותית של כושר  הי

ל. ר וכסגן־מפקד החי י ת או ק ל ח ף (אז תת־אלוף) דוד עברי כראש מ וס־הכיפורים שימש האלו במלחמת י ) 
ה חיל־האויר.) ט מ ה ב מ ח ל מ ר ה י ק ח ם ת כו ה על סי נ ו מ מ ה ה י ו ה ד  בתוקף תפקי

 מבחינת כוננות מבצעית, תכניות, ציוד
 וכדומה ן

ו לחיל-ה־ ה הי מ ח ל מ  תשובה: לפני ה
 אויר תכניות מפורטות, שכיסו את כל ה-
 אפשרויות, כולל מצב של אי-השגת עליו-
ו לנו תכניות ל-  נות אוירית מצידנו. הי
 סיוע לכוחות הקרקע, תקיפת שדות־תעו־
ת ו- תו י  פה וטילי קרקע-אויר בשתי החז
ת בעומק. ו י  תקיפת מטרות אסטראטג
 חיל־האויר ביצע תרגילים רבים, בהתאם
ה ט מ  לתכניות אלו, אשר אושרו על־ידי ה

 הכללי.

תן תכ-  בדיעבד, הסתבר כי כמה מאו
ת מדי ותוצאותיהן ו מי פטי ו או  ניות הי

 נפלו מרמת הציפיות שתלינו בהן.
נת ציוד, לא היו לנו תשובות ל-  מבחי
 כל הבעיות — וזה נכון לכל תקופה. או־
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ה מוכן בהחלט למל-  לם, חיל־האויר הי
.  חמה

: כאשר התברר סופית כי אנו  שאלה
וזמים, אלו כלים ם ולא הי  נהיה המותקפי
 עמדו לרשות חיל־האויר כדי להתמודד

הי י י  עם ההתקפה הצפו
 תשובה: עד שעות הצהריים של יום ה-
תה קיי-  שבת, ה־6 באוקטובר 1973, הי
ת עדיין אפשרות כי לחיל-האויר תינ-  מ
 תן רשות להנחית מכה פותחת. חיל-
 האויר היה חמוש ומוכן לקראת אפשרות
 זו. לקראת צהריים התברר כי הרשות לא
תה מדינית• מדינת־  תינתן. הסיבה הי
תקפת כדי  ישראל העדיפה להיות המו
תה כתוקפנית  למנוע היווצרות של תדמי
נה חוז-  בעיניי העולם. נכונות זו של המדי
ם דיינו לס- י ק  קה בתחושה כי אנחנו חז
ת — תו י  פוג התקפה משולבת בשתי החז
 ועדיין לצאת מן המצב כשידנו על העל-
 יונה. זוהי נקודה שחשוב להדגיש. למרות
- תה לנו תחו  המחדל המודיעיני — הי

. טי  שה כי מצבנו אינו כה קרי
תה נכו- ם תחושה זו הי  אולם, גם א
- ח ה ה לנזק מוראלי. ה ט ל ח ה  נה, גרמה ה
י להגנתי יצרה  לטה לעבור ממערך התקפ
 מצב של חוסר־וודאות אצל הלוחמים.
ה ב- מ ח ל מ ה גרמה לכך שנצא ל ט ל ח ה  ה
 רגל שמאל, למרות שבדיעבד הסתבר ש-
ה נמוכה מאוד. ת י  העזתם של אוייבינו ה
ת ובעומק ה- י  הם תקפו בעיקר בקו החז
 קרוב לתעלה ולמעשה המערך ההגנתי
 של חיל-האויר הגיע לידי ביטוי חלקי

 בלבד.

יב י  העברת המלחמה לשטח האו

ם צורת ההפעלה של חיל־ א  שאלה: ה
 האויר ביומיים הראשונים של המלח-
תה הנכונה ביותר, או שמא עדיף ה הי  מ
ה להתרכז קודם-כל בהשגת עליונות  הי
 אוירית ורק אחר־כך לסייע לכוחות ה-

 יבשה י
סה העקרונית היתה, בה: התפי  תשו
 כמובן, להשיג קודם-כל עליונות אוירית.
ת ניתנה ה- י  אבל, משהתברר המצב בחז
 עדיפות, ולדעתי בצדק, לבלימת האוייב
ירית הו-  כצעד ראשון. השגת עליונות או
- ווחים כי הסו  פכת משנית כשמגיעים די
- סטו  רים מתקרבים לטבריה. בראייה הי
ם אלה או  רית ניתן לחלוק על מהלכי
ת עצמה  אחרים. אולם, בעת ההתרחשו
 — זה נראה כצעד הנכון ביותר שיכולנו

 לבצע.
יר שותף ליהאו ה חי ם הי א : ה  שאלה

ה לא תפ- מ ח ל מ  להערכה המודיעינית כי ה
 רוץ לפני שנת 1975 ן

בה: מערכת המודיעין של חיל-  תשו
ה הי  האויר בנתה תפיסה, שלפיה לא י
ת  למצרים את הכושר לתקוף ביעילות א

 מדינת-ישראל לפני שנת 1975.
 חשוב לזכור, כי בשנים 1972-1971
 בוצעו קיצוצים נרחבים בתקציב הביט-
 חון. קיצוצים אלה בוצעו על־סמך הער-
ן תה שותפה מערכת הביטחו  כה שלה הי
 כולל הממשלה ושר־הביטחון, שמל-
ה אינה צפוייה בעתיד הנראה ל- מ  ח
 עין. צה״ל, וחיל-האויר בתוכו, הצטרף,

 כחלק מן המערכת׳ להערכות אלו•
ה השיקול המבצעי ב- ה הי : מ ה  שאל
ה לתקוף שדות-תעופה מצריים, ל- ט ל ח  ה
 מרות המידע שהיה מצוי בידינו כי המצ-
ת  רים השקיעו סכומי עתק בבנ״ית מחסו
הם בשנים שלפני סי  תת־קרקעיים למטו

ה י מ ח ל מ  ה
- ח ה  תשובה: המטרה העיקרית של ה
ה ל- מ ח ל מ ת ה תה להעביר א  לטה הזו הי
ה תוקף שדות- ת  שטח האוייב. כאשר א
ייב חייב להגן עליהם, וכא-  תעופה, האו
 שר הוא עסוק בהגנה — אינו יכול להת-
-  פנות לתקיפת הכוחות שלך• על־ידי תקי
 פת שדות־התעופה, מנענו תקיפות של
 כוחותינו והישגנו עליונות אוירית מעל
 לחזית. הכוח שהיקצה חיל-האויר ל-
זים ד (אחו ן מאו ט ה ק י  תקיפת השדות ה
ם מסך הגיחות במלחמה) בעוד ש־ י  קטנ
 חיל־האויר המצרי נאלץ להקצות כמעט
חות שביצע במלח- י ים מסך הג ז  90 אחו

ה להגנה על שדותיו י  מ
ת על ו פ  חשיבותן הגדולה של התקי
 שדות-התעופה, שחרגה הרבה מעבר ל-
 פגיעה הספציפית בהם, התבררה במלו-

. ה מ ח ל מ ה רק לאחר ה  א

וו בעייה ״מ הי  טילי הנ

יר הופתע, ב־ ם חיל-האו א : ה  שאלה
וד שהופעל על-ידי , מהצי ת י  רמה הטאקט

בי י י  האו
בה: הכרת כלי הנשק שבידי ה־  תשו
ת בעיית ה-  אוייב עדיין אינה פותרת א
דדות איתם. לדוגמה : אנחנו מכי-  התמו
י גם ס ^15־F המצו ו ט ת מ  רים היטב א
 בידי סעודיה. זה עדיין לא פותר לחיל־

. ת איתי ו דד  האויר את בעיית ההתמו
 במלחמת יוס-הכיפורים כלל מערך ה-
ה אלף א  הגנה האוירית המצרי מעל מ
. ה בעיקר כמותי  איש. הקושי שלנו הי
ם עם מערך הגנה אוירית דדי  איך מתמו

ה הבעייה שדר- ת י בי ו זו ה  כל-כך מאסי
ם מצידנו. י צ מ א מ ת מירב ה  שה א

ם לי דה השפיעו הטי : באיזו מי ה  שאל
ת, תו י  על פעילות חיל־האויר בשתי החז
ל ת הסיוע שנתן החי  עד כמה הגבילו א

 לכוחות היבשה י
ם הגבי- לי ן ספק, כי הטי בה: אי  תשו
ת חופש הפעולה האוירי שלנו. בגלל  לו א
, נאלצנו ל- חה של המלחמה  תנאי הפתי
 עסוק בסיוע לכוחות היבשה לפני שיכול-
- ח לעצמנו שמיים נקיים. הטי  נו להבטי
- ד ו ת עיקר הבעייה. ההתמ  לים היוו א
תה קלה יח- יב הי י י האו ס ו  דות עם מט
 סית• באזורים מוגנים על־ידי טילים הי־
ת פחות מכפי ש- תי  תה נוכחותנו משמעו

 יכלה להיות.
ן להפריז בחשיבותה של  עם זאת, אי
 בעיית הטילים. בראייה כוללת של המל-
יר לתקוף ולהע- ה הצליח חיל־האו מ  ח
 ניק סיוע לכוחות הקרקע — גם באזו-
פת י ם עיכבה תק א  רים מוגני טילים. ה
 הגשרים שעל התעלה ב־7 באוקטובר ב-
ת ו מ ד ק ת ת ה לים — א ת הטי ו  תוך מטרי
ם עוכ- א  הצבא המצרי אל תוך סיני ו ה
- ת הצבא המצרי על-ידי אי ו מ ד ק ת  בה ה
 יכולתם להעביר טילי קרקע־אויר אל
 הצד המזרחי של התעלה 1 נראה לי,

 שכן.
- ת השפעת תקי ת א תי  קשה למדוד כמו
ה המצרית ט ל ח ה יר על ה  פות חיל-האו
. אולם, כנראה ש־ ת ת ההתקדמו  לעצור א
תה השפעה מכ- יר הי  לתקיפת חיל־האו
, מעבר להשמ- ה מ ח ל מ  רעת על מהלך ה
- י ק ת  דת גשרים וכלים. ספציפית, שברו ה
ם הלאה. ד ק ת ה ת הרצון המצרי ל  פות א
 עובדה, שהמצרים, למרות יתרון ההפת-
ן שעמד ט ק  עה שלהם והכוח היבשתי ה
ו מעבר לרצועה של מ ד ק ת  מולם, לא ה
ני וחששו לצאת מ- מ אל תוך סי ״  15 ק

ם שלהם. לי ת הטי ו ה מטרי ס ח  מ
יר ל-  באיזור ראס-סודר בלם חיל-האו
ת הטור המצרי שניסה לנוע דרו-  בדו א
י ה- ס ו ה בין ה9 ל־14 באוקטובר. מט  מ
 סער (סופר-מיסטר משופר) תקפו
׳ 1 ה־ ת מס כנ בה הממו ת החטי  א
ה להתקדם לעבר  מצרית ומנעו ממנ

 ראס־סודר ואבו־רודייס.
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ת ת בלם חיל־האויר א רי ית הסו  גם בחז
- ם הסו ת האוייב. איני יודע א ו מ ד ק ת  ה
ת חילי פו ו נעצרים אלמלא תקי  רים הי
ת מ ח ל  האויר. על הקרקע התרחשה מ
ה נוע- מ ח ל תה מ ן גם באויר הי  גבורה, א
ם שנכנסו לתוך מערך ה- סי י י  זת של ט

ם. קי ת הטאנ לים והצליחו לעצור א  טי

ם קי הו י לעקי ס ו מי טו  עבודה קשה לפאנ

ו מוצלחות ם הי לי ת הטי פו  שאלה : תקי
ה ומוצלחות הרבה מ ח ל מ  יותר בסוף ה
ה למד ת ״שלום הגליל״. מ מ ח ל מ  יותר ב
ה ולאחריה י מ ח ל מ  חיל-האויר במהלך ה
ת מ ח ל בה: בחלקה הראשון של מ  תשו
 יום־הכיפורים היינו עדיין תחת השפעת
. ם הפסיכולוגי של פתיחת המלחמה ל ה  ה
ו לעבד׳ ב- ת והתחלנ רו  התאוששנו במהי
 אופן שקול ומחושב, פתרונות לבעייה.
ה — מ ח ל מ ת ניכרו היטב בסוף ה צאו  התו
ו ליעילות יו- ם הי לי ת הטי פו  כאשר תקי

 תר ויותר.
ת יום- מ ח ל  בתשע השנים שחלפו בין מ
מלחמת ״שלוכז הגליל״, חיל־  הכיפורים ו
יר שתק הרבה ועבד הרבה. גם כאן,  האו

ת בעד עצמן.  דיברו התוצאו
: חיל־האויר הפעיל במלחמה ה ל א  ש
מות שו- ם לביצוע משי י ס ו ט  כמה סוגי מ
דת ההצלחה של כל ה מי ת י ה ה  נות. מ

מו ן ס בתחו ו ט  מ
ם י ס ו ט מ  תשובה : לדעתי, ביצעו כל ה
- הם כהלכה. הנשרים והמי תי מו ת משי  א
 ראז׳ים ביצעו בעיקר משימות אויר־־אויר
מים — משימות טו הפאנ ם ו י ק ו ה י י ק ס ה  ו
תה קלה ה באויר הי מ ח ל מ  אויר־קרקע• ה
י- ה שנפלה בחלקם של טי ל י ה ת ת. ה  יחסי
ה עליהם, במידת-מה, מ- ל ק ירוט ה  סי הי

נה פסיכולוגית.  בחי
ת העבודה הקשה יותר עשו הפאנ־  א
ם נש- מי טו ם. הפאנ קי הו י הסקי ם ו מי  טו
 או במעמסה הפסיכולוגית הכבדה ביו-
 תר : גיחות ארוכות ומסובכות עם מידה
ם של ת מ ח ל  גבוהה של חוסר־וודאות. מ
תה מורכ- ם הי קי המסו סי התובלה ו  מטו
ת ״שלום ה- מ ח ל מ  בת פחות• לדעתי, ב
ם תפקיד מורכב ו- י ק ו ס מ  גליל״ ביצעו ה
ה שביצעו ביום-הכיפורים.  קשה יותר מז
ה למד חיל-האויר בעשור ש- : מ ה ל א  ש
מה לתנאי הפתי-  חלף כדי למנוע מצב דו
ת יום-הכיפורים ז אלו מ ח ל ה של מ  ח
ם השתכלל תה- א ק ויישם. ה י ס ם ה  לקחי
י לאישור פעילו- נ  ליך שכנוע הדרג המדי

 יות צבאיות דחופות ז

ת ״שלום מ ח ל חת מ בה: לפני פתי  תשו
 הגליל״ ביקשתי לבדוק אלו מלקחי מל-
ת יוס-הכיפורים יושמו, הלכה למע- מ  ח
 שה, בחיל-האויר. שמחתי לוודא, כי קרוב
ם מן המלחמה יושמו ז לקחי  למאה אחו
 במלואם, בשקט ובעבודה קשה. למדנו
 להשיג עליונות אוירית, שנתנה לכוחות
 הקרקע חופש-פעולה מוחלט. הצלחנו למ-
ת הכוח ב להביא לידי ביטוי א י י  נוע מהאו
נה ת אי ח ה א מ ח ל  האוירי שלו. אך מ
ד פת-  דומה לקודמת, ועלינו למצוא תמי
 רונות למלחמת העתיד ולא למלחמת ה-

 עבר.

 הקשר עם הדרג המדיני מושפע בעיקר
ותו של ממלא התפקיד. גורם  מאישי
- ן או  נוסף בעל השפעה הוא מידת האמו
 תו רוחשת המערכת לחיל־האויר. לדוג-
 מה, ביני — כמפקד חיל־האויר, ובין ה-
 רמטכ״ל לשעבר, רב־אלוף רפאל איתן, נב-
 נתה מערכת אמון, שבאה לידי ביטוי ב-

 קרדיט הגדול שניתן לחיל-האויר.

 הקיצוצים — סכנה חוזרת

 שאלה : לאחרונה הוחלט על קיצוצים
ם אין הש- א . ה ן  נרחבים בתקציב הביטחו
 פעתם על הצבא יכולה להיות דומה ל-
 השפעת הקיצוצים שנערכו זמן קצר לפ-

ת יום-הכיפורים י מ ח ל  ני פרוץ מ

ם ה-  תשובה : הקיצוצים הנוכחים ה
 גדולים ביותר בתולדות צה״ל. עדיין לא
ה של א ל מ ו הערכת משמעותם ה ימנ  סי
ם יפ-  הקיצוצים. אולם, אין לי ספק כי ה
 געו בכושרו המבצעי של צה״ל. אנו עו-

ת הנזק.  שים כמיטב יכולתנו למזער א

. מעבר  כעקרון, קיצוץ הוא צעד מסוכן
ת גורם הקיצוץ לנזק פסי- די י  לפגיעה המי
 כולוגי המביא לשאננות. הקיצוץ מבוצע
ם שאפשר טכנית לבצע (כמו, ל- מי  בתחו
 משל, בפרוייקטים שטרם נכנסו לשלב
 ביצוע) ולאו דווקא בתחומים שצריך ל-
 בצע אותו• כך, בעצם, נפגע סדר העדיפו-
ות הנכון של פעולות הצבא. נפגעת אופ-  י
ת הביצוע, ובמקום לשאוף ל- ו י מאל  טי
-  מירב — נאלצים להתפשר. פגיעה חמו
א בכוח-האדם. משרתי וחד הי  רה במי
 קבע רבים התנדבו לשירות מתוך הכרת
 חשיבות עבודתם. הקיצוץ יכול לגרום ל-
נה חשובה מס- ם לחשוב כי עבודתם אי  ה
ת הצבא  פיק ואז, במצפון נקי, יעזבו א
רה הכס-  ויפנו לשוק האזרחי בו התמו
 פית גבוהה יותר. מצב כזה יכול לגרום

 לאבדן דור שלם של מפקדים ולערעור
 מערכת הפיקוד כולה.

: לסיכום, האלוף עברי, כיצד ה ל א  ש
ית מעריך את פעילות חיל-האויר ב־  הי
בות ל- ן הסי ת יוס-הכיפורים ו מה מ ח ל  מ
 תחושה הציבורית של חוסר־הצלחה ב-

ה ז מ ח ל  מ
בה: מבחינה היסטורית-צבאית  תשו
תה מלחמת יום־הכיפורים נצחון בל־  הי
 תי-רגיל. מדינת-ישראל מנתה בסך-הכל
קפת היתה מו  שלושה מיליון תושבים ו
תקפה  בעשרות מיליוני אוייבים. היא הו
 במפתיע. חיל-האויר עמד מול כ־1,000
סי אוייב והפיל מעל 300 מהם. הש-  מטו
חס הפלות של 1:40• צה״ל חצה  גנו י
ת התעלה, הדף את האוייב והעביר את  א
מה ב- י ה לשטחו. המלחמה נסתי מ ח ל מ  ה
ר וקרוב מ בלבד מקהי  מרחק של 101 ק״
ד לדמשק. כל זאת ב־18 יום. בראייה  מאו
- ת זהו נצחון בלתי-רגיל, שכל מדי מי  לאו
-  נה בעולם היתה מתגאה בו. בראייה יהו

 דית — זהו כשלון•
 תחושת הכשלון נובעת, לדעתי, מאכ-
ת ששת- מ ח ל  זבות מול ציפיות. לאחר מ
ם ציפו למשהו גדול יותר. וכגודל מי  הי
 הציפיה — גודל האכזבה. מספר החל-
 לים שנפלו במלחמה גרם לתחושת אש-
ה שעלתה על גדותיה. מתוך תחושת  מ
ה זו, החלו האנשים המעורבים ל- מ ש  א
ות מעל עצמם ולה-  נער מעט מן האחרי
לה על אחרים — ובצל התהליך הזה  טי

ים עד היום.  אנחנו חי
 ״משבר יוס-הכיפורים״ כפי שהוא
ה ו- מ ח ל מ  מכונה בציבור אירע לאחר ה
 לא במהלכה — וזהו משבר פסיכולוגי
ה ת י נה צבאית ה  ולא משבר צבאי. מבחי
ת יוס־הכיפורים אחד הנצחונות מ ח ל  מ

 הגדולים ביותר בתולדות צה״ל.
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 אלוף(מיל.) מוטי הוד
 ״שמיניית פאנטומים אחת
! את מאזן  שינתה לחלוט,
 11 הכוחות ברמת־הגולן"

ר: האלוף (מיל.) י ן חיל־האו  בטאו
חה של מלח- ו תנאי הפתי ה הי  הוד, מ
 מת יוס-הכיפורים לגבי חיל-האויר, מה

ם ן לי ת לבעיות הטי חסו י תה ההתי  הי

: מלחמת ד  האלוף (מיל.) מוטי הו
 ההתשה הותירה בתודעת חיל־האויר
לים כבעיה הראשונה ב-  את בעיית הטי
ל להתמודד  מעלה, שאיתה יצטרך החי
 בהתמודדות הבאה בינינו לבין הערבים.
ת ההתשה ל- מ ח ל  בפרק הזמן שבין מ
ת יוס-הכיפורים טופלה מ ח ל  בין מ
לים מתוך נקודת הנחה  בעיית הטי
ה שחיל-האויר יצטרך לבצע י  זו. ברור ה
- ת נגד מערכי הגנה מאסי ו י  פעולות התקפ
 ביים באזורים בהם נדרש חופש-פעולה
-  אוירי גדול יותר מזה שהתירו לנו הטי
ן זאת אומרת שחיל-האויר לא  לים. אי
מת של חופש אוירי י י דה מסו  נהנה ממי
 גם באזורים מוגני הטילים. אך ידענו, ש-
ת מלוא עוצמתנו — ם ברצוננו לבטא א  א
ם הינו תנאי ראשון לי  טיפול במערך הטי

 לכד.

ה מודע  שאלה: כשחיל-האויר כבר הי

ם אפ- א , ה ה מ ח ל מ חה של ה  לתנאי הפתי
קדם ה עדיין לדבוק בתיכנון המו  שר הי

 ולבצע אותו ן

ה, לפ- : אני חושב שאפשר הי בה  תשו
ת בדרום. מובן, שקשה לחזור עשר  חו
ת אחרי שיקולי להתחקו  שנים לאחור ו
תם ימים. אני  מפקד חיל-האויר באו
ם ש-  בטוח, שהאילוצים שיצר המצב ה
ות. אך ות המקורי י  עיכבו את ביצוע התכנ
ום היה  נראה לי שבדרום, מפני שהאי
ה אפשר  פחות מיידי מאשר בצפון, הי
ות. אשר לצפון, י  ליישם חלק מהתכנ
תה כה חריפה,  בעיית השריון הסורי הי
 עד שלא הותירה שום אפשרות ליישם
 תכנית שנכתבה מראש. הנסיבות איפשרו

ה שנעשה בתחום זה. מ  לעשות יותר מ

 לשון-מאזניים בשבירת הסורים

ו נקודות התורפה של : מה הי ה ל א  ש
ה ז מ ח ל מ  חיל-האויר ערב ה

נת מחשבה ותיכנון בה: מבחי  תשו
יר מוכן. הבעייה ה חיל-האו  מבצעיים, הי
ה הוזמן ציוד מ ח ל מ תה בציוד. לפני ה  הי

ת יוס־הכיפורים, כיועץ אוירי לאלוף פיקוד צפון. מ ח ל לת מ ד שימש בתחי י הו ט  (האלוף (מיל.) מו
ד לפיקוד דרום, שם שימש יועץ אישי לאלוף ף (מיל.) הו  לאחר שהושגה הכרעה בצפון הועבר האלו

( . ם המלחמה ו ד עד ת קו  הפי

- ת הלחי ה מקל עלינו א  רב, שבוודאי הי
ם אמצעי א לציוד בתחו  מה. הכוונה הי
ית ובתחום אמצעי הל- נ  לוחמה אלקטרו
ה לא ק פ ס מה. עקב בעייה של מועדי א  חי
יר  הגיע רוב הציוד שהזמנו וחיל-האו
ם מי  פתח במלחמה בלעדיו. לדעתי, בתחו
ה ל ק ר מאפשר ה ס ח ה הציוד ה  רבים הי
- ס תה מ  בביצוע המשימות. הבעייה לא הי
ם, או איכותם, אלא, בעיקר, סי  פר המטו
 האמצעים שעמדו לרשותנו להסרת ה-
, ת ההתשה מ ח ל ם שאותרו לאחר מ מי ו  אי
ת הציוד ם א  ובנקודה זו היינו חסרי

 שאחר להגיע.

ת תו י ז : כמי שתיפקד בשתי הח ה ל א  ש
ם לי תה השפעת הטי  במלחמה, היכן הי

ו תר ו ת י י ת ו ה יר מ  על חיל־האו

ה חו- ת י בה: הבעייה העיקרית ה  תשו
וע  פש-הפעולה המוגבל שלנו לתת סי
ת הסורים בצפון.  קרוב לכוחות שבלמו א
ת יעילותנו ם היקשו והגבילו א לי  הטי
ם י ל ת הטי  בצפון. אומנם, גם בתוך מטרי
ת דות הרבות צימצמו א  תקפנו, אך האבי

 יעילותנו.

יר  חשוב לזכור, עם זאת, שחיל-האו
ה לשון-המאזניים- בשבירת הסורים  הי
מה בצפון. הצלחנו  ביום השלישי ללחי
י־ ת מערך ההגנה האו ן א  לשבש לחלוטי
ת של ח פה א . למשל, תקי  רית הסורי
ת ן א ם שינתה לחלוטי מי טו  שמיניית פאנ
ת הכף טתה א הי ת ברמה ו חו ן הכו  מאז

 לטובתנו.

ית התעלה על-ידי  בדרום, מרגע חצי
 כוחותינו — נהנה חיל־האויר מחופש-
 פעולה גדול. באיזור הפריצה שיתק חיל-
ת מערך ההגנה המצ- ן א  האויר לחלוטי

 רי.

 אשר לחילות-האויר של מצרים וסו-
ום ממשי על מדינת־ וו אי ם לא הי  ריה ה
. אפילו  ישראל בשום שלב של המלחמה
• י ית כמעט שלא סבלו אנ  כוחותינו בחז
יר של  דות כתוצאה מפעילות חילות-האו
ת הסורית, למשל, י  מצרים וסוריה. בחז
ת חיל-האויר פו  נהרגו כתוצאה מתקי

 הסורי שישה חיילים ונפצעו 12.
יר הצליח, בסיכומו של דבר,  חיל-האו
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ת משימת  למלא ביעילות המירבית א

נה בשתי החזיתות.  הגנת שמי המדי

 שיתוף-פעולה יעיל אויר-קרקע

: מה היו ההבדלים בצורת ה-  שאלה
ת ו יתו  לחימה של חיל-האויר בשתי החז
ת ההבדל העיקרי אני רואה  תשובה : א
 במשך הלחימה. בחזית הצפונית נסתיי-
מה כעבור שבוע ימים, ובע-  מה הלחי
תה מאחורינו  צם — הבעייה הרצינית הי
 כבר ביום הרביעי למלחמה. שטח הל-
מה בצפון היה מצומצם ושונה באו-  חי
 פיו משדה־הקרב בדרום. בדרום נמשכה
מה כשלושה שבועות, בחזית רחבה,  הלחי
 שמורכבותה עלתה עוד יותר משצלחו
ת התעלה• ההבדל באופי  כוחותינו א
ת נקבע גם על־ תו י מה בשתי החז  הלחי
 ידי אופיים של העמים שנגדם נלחמנו,
 על־ידי איכות הכוח האוירי שעמר לר-

תה הש-  שותם. לכל המרכיבים הללו הי
 פעה על אופי, צורת ומשך הלחימה.

ה הרקע להחלטה למ-  שאלה : מה הי
 נות יועץ אוירי לאלוף פיקוד צפון ו

 תשובה: מניסיון שנרכש במלחמות ה-
 קודמות התבררה חשיבות הקשר הישיר
ת ומפקד חיל־האויר. מי- י  בין מפקד החז
 נוי יועץ אוירי הקל על זרימת אינפורמ-
 ציה שוטפת בין שני הגופים, ללא צורך
 במתווכים. זרימת אינפורמציה חופשית,
 איפשרה, כמובן, שיתוף־פעולה טוב יו-

 תר בין חיל־האויר ובין פיקוד הצפון•
ם שיתוף־הפעולה הזה הוא א  שאלה : ה
ת תקיפת שמיניית הפאנטו־  שאיפשר א
טתה את הכף ברמה ו  מיס, שלדבריך הי
 תשובה: בהחלט. שמינייה זו היתה
 חלק מהמבנה שיצא לתקוף את המט־
 כ״ל הסורי בדמשק. עקב בעיות שונות
 הופנה רק חלק מהכוח לביצוע המשימה
ת ואנו בפיקוד צפון ניצלנו את רי  המקו
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ת יום־הכפורים מ ח ל מ ה שוחררו בדרכן אל הסואץ ב ת  פצצות שזה ע

 העובדה ששמיניית פאנטומים חמושים
תה באיזור והפנינו או-  ועמוסי פצצות הי
 תה לעבר המערך הסורי בחזית. בנקודה
 אליה הפנינו אותם, עמדו שתי אוגדות
 שריון שלנו ללא יכולת להתקדם הלאה.
פה האוירית המוצלחת שברה את  התקי
 ההתנגדות הסורית, פתחה את ה״פקק״

ן שונה — באחת — לטובתנו.  והמאז

 תיכנון עדיף על אילתור

ם אתה רואה את ההבדל א  שאלה : ה
תי בין מלחמת ששת-הימים ומל-  המהו
ת יוס-הכיפורים בתנאי הפתיחה של מ  ח

 המלחמה האחרונה 1
יחד את מלחמת יום־  תשובה: המי
 הכיפורים הוא העובדה, כי צה״ל לא
נת גיוס כוחות ומב- ה מוכן לה מבחי  הי
-  חינת הערכת-מצב נכונה. הפריצה המתו
יתות היי ת של האוייבים בשתי החז מ  א
 תה חזוייה מראש, אולם, אילו היה
נה הי־  צה״ל מוכן לפריצה זו — התמו
 תה שונה. חיל-האויר יכול היה להת-
 פנות להשגת עליונות אוירית ולביצוע
 תכניותיו במקום להיאלץ לסייע מייד
 לכוחות הקרקע ולנהל מלחמה לא מ-
 תוכננת. אילתור, לדעתי, נופל תמיד מ-

 ביצוע תיכנון מדוייק.
ת היה : באיזו משתי המלחמו  שאלה

 הנצחון גדול יותרו
 תשובה : הנזק שגרם חיל-האויר לחי-
 לות-האויר הערביים במלחמת ששת-
ם היה, לדעתי, גדול יותר. אי-אפ- מי  הי
 שה כמובן, להתעלם מההישגים שהישג-
 נו במלחמת יוס-הכיפורים, למרות תנאי
חה הקשים שלה• אבל, מבחינה  הפתי
 היסטורית, אני סבור, כי מלחמת ששת-

 הימים תתקבל כנצחון גדול יותר.
 חשוב לציין, כי איכות הנשק שעמדה
 לרשות חיל-האויר במלחמת ששת׳הי-
ת וההישגים ש- תה נמוכה יחסי  מים הי
 הושגו היו למרות טיב הנשק שהיה בי-
 דינו. במלחמת יום-הכיפורים, לעומת
 זאת, הסתייענו בנשק משוכלל הרבה
מה במלחמת  יותר. מצד שני, תנאי הלחי
ו כל-כך קשים עד שה-  יוס-הכיפורים הי
 שגת היעדים על-ידי חיל-האויר בולטים
 כנצחון בעל היקף מרשים. קשה, ואפילו
ת  לא הוגן, להשוות בין שתי המלחמו
 ללא יצירת מכנה-משותף ביניהן. יש
 פנים לכאן ולכאן, והמחלוקת הציבורית
 סביב השאלות הללו תמשך, כנראה, עוד

 זמן רב. ו
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ת הפצצות שלי פוגעות במטרה" ה א א ו י ר  ״מגיעים אל השדה, נכנסים ומפציצים. אנ

תי ת יוס־הכיפורים תפסה או מ ח ל מ  ״
ה חצי-שנה. עבדתי אז ניק מז  כמילואימ׳
יס בחברת ,כנף ארקיע׳. אנחנו היי-  כטי
תן ,מוניות אויר׳, שעשו תובלות  נו או
 עבור צה״ל בקו תל-אביב—באלוזה. אני
- ת בוקר יום השישי, ה-4 באוקטו  זוכר א
 בר — הייתי מתוכנן לעשות כוננות שבת
׳ הנווט ׳ כמתי מראש עם ט  בבסיס. סי
 שלי, שהוא יביא כל מיני מיצרכי מזון
 מהקיבוץ ונעשה ,חאפלה׳ בטייסת.
ות עוד תה צריכה להי  בסך-הכל זאת הי

 כוננות שבת, די-רגילה ודי-נעימה.״
ס פאנטום י  המספר הוא רס״ן ע׳, טי
ן מ-  וותיק, המוכר כבר לקוראי הבטאו
 ״דף בספר״ קודם שפרסמנו• לשונו של
ת סיפו- לחת ואנו נניח לו לספר א  ע׳ קו

 רו בעצמו.
 ״ביום שישי בבוקר עוד הספקתי לע-
ד תל-אביב—באלוזה ובחז- ח  שות קו א
 רה. ובכן, אני מגיע לבאלוזה — ושם
 שקט. בדרך-כלל הייתי מגיע ואלפי חיי-
ו קופצים על האוירון שלי. והנה  לים הי
ה קו- : מ ן אף אחד. שאלתי  עכשיו אי

. : חם• כוננות חמה  רה ן אמרו לי

 חזרתי במהירות לתל-אביב ונסעתי
ה הפ- ת י יסת. ואומנם גם כאן כבר ה  לטי
 עילות בעיצומה : קראו לאנשים, חימשו
ם, איישו צוותים על הלוח. והנה סי  מטו

 גם אני על הלוח — מוביל ליירוט.

 ביום שבת, ה-6 באוקטובר 1973,
ם בהאנג- מי טו  בשתיים בצהריים, הפאנ
 רים, אנחנו מחכים, ופתאום סירצה —
לה, אבל ה התחי מ ח ל מ נקה ליירוט. ה  הז
ה  אני עוד לא ידעתי זאת. עבורי זה הי
את למלחמה. יסה הז  שוק, כל הכנ
יתי מורגל אז בהרבה  אומנם כבר הי
ד זינוקים, בעיקר מרפידים, אשר  מאו
מו בלא-כלום, מבלי שה- י  כולם הסתי
 גענו למפגש. אבל בחיים שלי לא חלמתי
 על אפשרות שיזניקו אותי ממרכז הא-
י אוייב, טווח 15 ס : מטו  רץ, ויודיעו לי
ל! איך זה ייתכן ו זה לא יכול לה- י  מי

 יות.

, וכבר עלי להשליך כידו-  רק המראתי
 נים ולפתוח מבער! טוב, בינתיים הת-

 ברר, שהזניקו אותי באמת על מטרה
 דימיונית.

תה אני רוצה לתאר כאן  הגיחה או
לת ה- ם אחרי תחי מי  התרחשה שישה י
- ט מ , ב־12 באוקטובר 1973. ה  מלחמה
תה שדה-התעופה דמשק בינלאו-  רה הי
- ס מ ה שיתוק ה ת י ה שלנו ה מ י ש מ  מי. ה
 לולים. חיל־האויר רצה לסגור לסורים
ית, ו- ת שדות-התעופה הקרובים לחז  א
ם ת ו  אפילו לשעות ספורות, כדי למנוע א

ת כוחותינו.  מלתקוף א
 שדה-התעופה דמשק בינלאומי לא
ה זר לנו. רק יום לפני־כן תקף מבנה  הי
ה ז מת ליד השדה ה י י ו  שלנו מטרה מס
ה הר- ת י ד מיגים. ה  ונתקל בהרבה מאו
־ ם לנו שם עם המי  גשה שהסורים מחכי
כנס ל- ה להי הי  גים שלהם ושאי-אפשר י

 תקיפה מבלי להסתבך איתם.

ף!  להפיל או לתקו

ם אל הבירה הסורית. י ס  אנחנו ט

 פאנטומים לוחמים בשמי סוריה, 12 באוקטובר 1973

nipii 
mom חשף עז 
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ירוט" ה גם אני על הלוח, מוביל לי  ״הנ

 שעת בוקר מוקדמת, שמש די נוחה. ה-
ם. אני זוכר, שנורא התפעל-  נוף — מקסי
י המים. וכבר אנחנו ו  תי מהנוף, ממקו
ת ההרים שסביב אגן דמשק,  חולפים א
 והנה דמשק נפרשת לפנינו ועינינו חוש-
ד גדול ח ת: על כל העיר פרוש ענן א  בו
ת י ז  ושחור — כאילו ענן של עשן מהח
ן ענן שחור שמס-  או מבתי-החרושת. מי

 תיר הכל.
: ממשיכים או חוזרים ן בסך- י י ק . ו  א
ד׳ שלא ניתן  הכל יש כאן סיכוי סביר מאו
מה בגלל העננים. ת המשי ה לבצע א י ה  י
ם תחזור  אף אחד לא יגיד לך מילה א
ה לבצע הי : שקלתי שאי־אפשר י ר מ א ת  ן
ן לחינם. החלטתי שלא כדאי להסתכ  ו

 לכן חזרתי.
ה : ממשיכים. ט ל ח  אבל אני לוקח ה
ה ו- ת לבוץ השחור הז ח ת  אנו יורדים מ
ה שחשב- מ  מגלים שהעסק פחות נורא מ

 נו ושבאמת אפשר להמשיך.
ם לשמוע דיווחים בראדיו — י ל י  מתח
גים באיזור המטרה. כ-15 מייל  יש מי

 לפני השדה אני רואה רביעייה של מיג־
 17, סוגרת עלינו מצד שמאל ב-90 מע-
 לות. לרגע חשבתי בכלל שאלה סופר-
ם ל- לי גים מתחי ם שלנו. המי סטרי  מי
 התיישר מאחורינו, לסגור מעלות, וכאן
ם אליהם חסי י : מתי ט י  אני צריך להחל
׳ לכולנו יש גם חימוש ל־ ם י כ  או ממשי
ט להפ-  אויר-אויר וזה די מפתה להחלי
 ריש זוג שיתעסק אתם. אבל המשימה
ת שדה- א לתקוף א  הראשית שלנו הי
 התעופה ואני מעריך שנוכל לפתוח מר-

ם האלה. י ג ק מהמי  ח
 אני מורה למבנה לפתוח מנוע ולהאיץ
ת, אפילו שאין לנו מלי  למהירות מאקסי
גים ישיגו, נפריש ב- ם המי  עודפי דלק. א
 המשך זוג, שיתעסק אתם• אני לא מודיע
 למבנה על השיקולים שלי, ומספר שנ-
ת המצב ים לא בטוח אם אני רואה א  י
אתה  נכון. ,אחד׳ — הוא שואל אותי — ,
א בטח י בתא הו ת האלה שםי  רואה א
 מצביע לכיוון שעה שש. חיובי, אני מו-
כים כולם  דיע לו. בינתיים אנחנו ממשי

ת גים סוגרים א  ביחד. ובינתיים המי
ם לסגור טווח. לי  הזווית מאחורינו, מתחי
 אבל עכשיו אנחנו כבר במהירות טובה
ל להפתח שוב. הם כבר  והטווח מתחי
 לא ישיגו אותנו, אני אומר לעצמי. וב-
גים מוותרים ונעלמים לנו ת — המי מ  א

 מן העין.

ם תחי  מס׳ 4 מסובך תו

 מגיעים אל השדה. נראה נקי מסביב.

ת היעדים, נכנסים ומפציצים.  מוצאים א
 אני רואה את הפצצות שלי פוגעות במ-
 טרה, אולי טיפ־טיפה ימינה. גם מספר
 שניים פוגע יפה. אנחנו שוברים שמא-
ם לברוח דרומה. אני עו- לי  לה ומתחי
: שניים אתי במבנה. י א  שה ספירת מל
 הזוג השני שלנו לא נראה בהתחלה, אבל
 מייד אני רואה אותו — מצטרף אלי ל-
-  מבנה קרוב. קצת מפתיעה אותי המהי
 רות שבה הם מגיעים אלי, ואני מתכוון
ם שיפתחו קצת הצידה ממני. ה  לבקש מ
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ת יוס־הכיפורים מ ח ל מ ם ב י ס ו ט מ ל ה  פצצות בדרך א

 ואז אני מגלה שעוד אחד מגיע ומצטרף
 אלינו...

ס אחד מיותר ו ט  יש פה ללא ספק מ
 במבנה• לא לוקח לי הרבה זמן להגיע
ה הזאת. כעת אני רואה גם ב-  למסקנ
 צורה ברורה שהשלישייה הזאת, ש-
סי מיג-21! אני ם מטו  הצטרפה אלי, ה
ם י ס  רק לא מבין, אם כך, למה הם ט
 אתי במבנה מכונס כל-כך הרבה זמן.

ם י י תי  ואיפה מספרי 3 ו-4 האמי
 אני נותן למספר שניים שלי הוראה
 לשבור אתי שמאלה ולמבנה כולו אני
: ,לעשות קרב קצר לצורך ניתוק מר  או
ן לנו דלק להסתבך כאן עכשיו.׳  מגע. אי
רי ה-  והנה מספרי 3 ו־4, נמצאים מאחו
- ו  מיגים שלי. אני שובר חזק ומגלה מאח
 רי מספר 3 זוג או רביעיית מיגים נוספת.
א. אני מודיע ל ומחטי  מספר 3 משגר טי
 לו שיושבים עליו. אנחנו פונים כעת פנ-
 ייה אדירה, בגובה אפס. אני רוצה ליישר
 ולתפוס מישהו, אבל ט׳, הנווט שלי, מכ-
 ריח אותי להמשיך ולפנות: הם עדיין
ת . כבר אין לי דלק. אני סוגר א  מאחורי
 המבער. 5,000 ליברות. עדיין בפנייה חז-
, אני רואה עוד  קה, גורר אותם מאחורי
רות ל-  רביעייה נכנסת עלינו. אוסף מהי
 550 קשר ומנתק דרומה. מספר שניים
 לפני, מנתק גם הוא. ט׳ אומר לי שהמיג
א  מתיישר כעת מאחורינו, שם כוונת. הו
ג באמת משגר,  מכין אותי לשבירה. המי
ל לש- וח רחוק ועד שאני מתחי  אבל הטו
ל הטיל להתנדנד וסופו שהוא  בור מתחי

 נכנס לאדמה.
- ג עוזב אותנו פתאום. בלי סי  כאן המי
- ס ת מ  בה ברורה. מתארגנים, שומעים א

א הצליח לנתק מגע,  פר 3 מודיע שגם הו
א מספר 4, נו- ת ר׳, הו  ואז אני שומע א
ם עם תחי : ,ארבע מסובך תו ו  חר בראדי

״ גים.  המי
! הו הו הו ם. או  ארבע בחסרון תותחי
 זה גרוע. אנחנו עם 5,000 ליברות דלק
ה לע- ם הביתה. מ מו י נ  וזה פחות מהמי
 שות — לחזור או להמשיך ו חבר לא
ט לחזור ל- י  משאירים בשטח! אני מחל
ה פאס הפחדה או ז  שם. לפחות לבצע אי
ת זה שיושב על ר׳.  אולי אפילו להפיל א
, מדווח  פונה חזרה. גם מספר 3 פונה אתי
 על קשר עין. כשאני בכיוון צפון כמעט
א א בסדר, הו : הו  מתקבל דיווח נוסף מר׳
-  אומר, נפגע אומנם קצת, אבל המי
א בדרך אלינו.  גים עזבו אותו וכעת הו
ם ודאי  אחרי דקה אנו מגלים אותו, מו
: ו י ם נקי. אני מתקרב אל מנ  שהוא או
 בכנף יש לו חור בגודל של דלי! ממש
 חור. יש לו גם קצת בעיות במנוע, אבל
ה חבר, תמ- מ י ד ס טס. ק  העיקר שהמטו

 שוך עוד קצת ואנחנו מגיעים הביתה.
ס הפגוע. ו ט מ  מתארגנים להגנה על ה
ם כעת י ס  הלג׳ה הענקית שמעליה אנו ט
 מוכרת לנו היטב מגיחות קודמות. שרק
 לא יופיעו עכשיו צפורי הטרף הללו, נמ-
ס הפצוע. עוד ו ט מ  שכים אל הדם של ה
ה מת- ס י ט  קצת, חביבי. ובאמת, המשך ה
ת הגבול  נהל ללא תקלות. אנו חוצים א
 ומגיעים הביתה ללא כל אירועים נוס-

 פים.

 זהו סיפור הגיחה הזאת. אני מסווג
ת ביותר שהיו תה בין הגיחות הקשו  או

ו רבים גים הי  לי. אולי זה בגלל שהמי
ם  כל-כך ואנחנו היינו קצרים, בדלק: א
 היו לנו רגעים שחשבנו שיש לנו ת.׳יונה
ו עוד מיגיני בל- ם מצאנ  אוירית — פתאו
ם בסך״הכל, מנ . או ו נ  תי-צפויים מאחורי
ה לי בהחלט הרגשה ש- ת י ה ה  בקרב הז
ת שליטה, הכל בסדר — ח  הכל נעשה ת
ן קשה ובפני  אפילו שהייתי שם בחסרו
 יות חריפות ואפילו ששיגרו עלי טיל.
- ים הח ג ה בהחלט לחץ, כי המי  אבל הי
ות שלנו ות הפראי י ת הפנ  זיקו היטב א
ה לנו דלק ד ולא הי ו רבים מאו  והם הי

 להילחם כמו שצריך.
 אני חושב שההבדל הבולט ביותר בי-
ה ם הסוריים בקרב הז סי י  נינו ובין הטי
- ם הפתי ה הדבקות במשימה. בזה ה  הי
ם כבר נלחמו בנו — . כאשר ה  עו אותי
ם נלחמו היטב. אני פניתי בשבעה ג׳י  ה
 וגם הסורי פנה בשבעה ג׳י, ולא הצלח-
ת שלהם ב- . אבל הדבקו  תי לנער אותו
ה להם. י ה ה מה י — אני לא מבין מ  משי
 הרי הם מעל הבית שלהם• זה עתה תק-
ה זה ז תר- ת השדה שלהם. מ  פו להם א
הם עד חורמה. עד כלותם.  דפו אחרי
ה כך וזה הפתיע י  אבל זה כלל לא ה
לה הרביעייה של המיג-17 ש־ . תחי  אותי
ו בדרך אל השדה. אחר-כך  עזבה אותנ
ד ח גים מעל לשדה: שיגר עלי טיל א  המי
 — יופי. עכשיו יש טיל שני. ואחר-כך
ם. ויש עוד מיגים בסביבה.  יש תותחי

ם וויתרו כל-כך בקלות ו  למה ה
ה ראו ר׳ ושי, מ י ח ל  אגב, תוך כדי ה
ם נכ- י ג ס מספר 4, כיצד אחד המי  במטו
 נס לאדמה בגלל תיפעול לא זהיר בגובה

ה הבונוס שלנו..."  נמוך. זה הי
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 מטוסי-קרב
 ראשונים מהדגם החדש של

 הכפיר — c-7 נמסרו'הקיץ
 על-ידי התעשיה האוירית

רי  לחיל־האויר. מאחו
 הכינוי החדש עומדים

 כפירים משוכללים מאי-פעם,
גלים  שוחרים לטרף, המסו

ת לחיל-האויר שירות ת  ל
 מעולה עד לעידן הלביא —

 ואחריו. העורך הטכני עומד
 בכתבה הבאה על השינויים
ם הטכנולוגיים מי חכו התי  ו

ת נים, שהקפיצו א  האחרו
 הכפיר כברת-דרך משמעותית

וניקה, י  בתחומי האו
ירודינאמיקה  החימוש, האו

 ועוד — מ־2י0 ל-0-7

ת אורי עמית א  מ

ן האוירי הל״ה של פאריס, ב-  בסאלו
 לה בורז׳ה, בין חידוש למשנהו, בין ה-
ל״ט לאסטרה — ולהבדיל ללביא, ה-  מז
ה האוירית שלנו עוד חידוש  ציגה התעשי
ס הכפיר 7־c• לפי ההגדרה ו ט  — את מ
ס ה- ו ט והי גירסה חדישה ביותר של מ  ״ז
 כפיר, עם ביצועים ואפשרויות תיפעול
 טובים וגדולים יותר.״ כך, בצנעה יחסית,
 התבשרנו על ילד חדש נוסף למשפחת

 הכפיר.

סי  הקיץ קיבל חיל-האויר לידיו מטו
ס ק  הקרב הראשונים מהדגם החדש. ט
ירית  הקבלה נערך במפעלי התעשיה האו
 בלוד בהשתתפות מפקד חיל-האויר,

 אלוף עמוס לפידות.

 ובכן — החלה תקופת ה-07. כדי ל-
 התרשם קצת יותר מהדגם החדש פנינו
- י ירית ומנהל חט  לסמנכ״ל התעשיה האו

 בת יצור כלי־טיס, יעקב בן-בשט.
סה של פיתוח דגמים חדשים ו- י  התפ
נחת ם מו מי י  משופרים למטוסי-קרב קי
 ביסודו של כל קו-ייצור של מטוסי-קרב
ס ו ט ן הינו, שכאשר יוצא מ ו גי  בעולם. ההי
 חדש מקו-הייצור — עליו להכיל בתו-
ם לשי- י י לה, פוטנציאל מסו  כו׳ מלכתחי
 פורים ולעידכונים: הן לצורך שיפור לי-
ים המתגלים בו במהלך התיפעול ה- י  קו

הוספת מער-  מבצעי והן לצורך החלפת ו
ת הטכנולוגית ה-  כות עקב ההתפתחו
 תעופתית הכללית והשתנות הצרכים ה-

 מבצעיים.
 ובכן, כל עוד מדובר בשינויים מיזער-
 יים ולא-מהותיים, רואים בכך שיפור ב-
ס. הציון ל-  לבד ולא שינוי בדגם המטו
ס ו ט מ  שינויים מתבטא, למשל, בהגדרת ה

 של
cכפיו 7־ 
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ם טו  כ״בלוק״ חדש. (למשל — הפאנ
 4E־F מבלוק 53 מכיל כמה שינויים ו-
ת ב׳יחס ^F-4E מבלוק 48). כא-  תוספו
קף גדול יותר — א בהי  שר השיפור הו
ס החדש לציון מיוחד. לדוג- ו ט מ  זוכה ה
- ס ו ה : ה-ס4־ע הפל ^F-4E בעקבות ה  מ
f הפך -15A^ .פת כנפוני שפת-ההתקפה 
ס- תו דרת שינויים ו  ^F-15C בעקבות סי

 פות שהוכנסו בו.

 גור נשק חכם.
ת פ ס ו ו ה נ תי שלישי הי  שינוי משמעו
 מערכת Combat Plus למנוע, המאפשרת
 השגת דחף מירבי נוסף של כאלף ליב-
 רות, למשך פרקי־זמן קצרים. (תוספת
תחה בזמנו על־ידי  זו למנוע j-79-n פו
״ עבור ה- ק י ר ט ק ל  חברת ״ג׳נראל א
 79־J/16־F של חברת ״ג׳נראל דיינא־

. ( קס״  מי

ם י י ת  שינויים מהו

MSIP ם לכך כיום ראי ם קו י קנ  האמרי
(Multi Stage Improvement Program 
 — תכנית שיפורים רב־שלבית), וכבר
f ־ m s i p ̂ ה שנים ^16 מ ה כ ם מז סקי  עו
 (בכינויים 16C־16D^ F־F לדגמים החד־
msip־^ ( ה מ א ת ה  מושבי והדו־מושבי, ב
 ל־15-? (F-15C׳ E-15D). הצרפתים יצ-
־ ׳ ה חודשים עם המיראז מ  או אך לפני כ
 3NG (New Generation), שהינו פיתוח
 חדש למיראז׳-3 המפורסם. בישראל קר-
יקט הכפיר המשופר״ ו- י ו לכך ״פרו  א

.c-7 ן ס החדש בסימו ו ט מ ת ה  זיכו א
ם כאן ב־ סקי ו עו ן אנ מר: אי  רוצה לו
- ו א המד ל ־אלה שינויים מיזעריים, א  אי
ם, החוברים י תי  בר במספר שינויים מהו
ו להצדקה לכינוי הדגם החדש ב-  יחדי

 שם חדש.
ם השינויים של דגם ה־7־0 לעומת ה  מ

 ה־2־0 ן
ים עומד יעקב  על שני שינויים עיקרי
 בן־בשט, בדגם החדש : הגדלת משקל ה-
נה ל־16.5 ה המירבי מ־14.7 טו א ר מ  ה
ן (כינון־ ״ ח כ החלפת מערכת ה  טונה, ו
 חימוש־ניווט) במערכת חדשה בעלת דיוק
ותר ובעלת יכולת שי־ ת גדולים י ו נ אמי  ו

הנסע י  כן

- מ ה  השיפור שהביא להגדלת משקל ה
ה זמן רב. ז  ראה המירבי התבקש כבר מ
ן הכפיר הגדיר חיל- י  כאשר נכתב אופי
. אלו ס ו ט מ ת דרישותיו לגבי ה יר א  האו
 לא כללו דרישה לכושר־נשיאה גבוה יו-
ה משקל מירבי. (ה- נ ו  תר מה־14.7 ט
-  הגדרה עוסקת, למעשה, בתצורות חי
 מוש רצויות, ולא במשקל מירבי. תצורת
- קשת הכבדה ביותר קו מוש המבו  החי
ת המשקל המירבי). באופן כללי,  בעת א
עמס בתצו- ת מו ו י ס רשאי לה ו ט ן מ  אי
ו שהוגדרו לו עקב ל א  רות כבדות יותר מ
ק כן־הנסע, בעיות ניתוק, ז  בעיות של חו
צה לאחר המר- ת רוטאציה, תאו רו  מהי
ה הדרוש. (ול- א ר מ ה ל ה  אה, ואורך מסלו
- ם המבו ו ח ת ה ת איננו רשאי עד ש  פחו

. י הוכחה) י פתח״ על־ידי ניסו נ  קש ״
ס הכפיר, תיכננה ה־ ו ט  כאשר פותח מ
ת כן־הנסע שלו כך ת א רי י  תעשיה האו
נה. ם של עד ל־17 טו  שיעמוד במשקלי
ן ואולי משום ו  למה ז — אולי בגלל חז
ה כרו- ת י  שתוספת הפוטנציאל הזו לא ה
עוב- . וספות. ת נ ו תי  כה בעלויות משמעו
 דה : נתנו לכני־הנסע פוטנציאל נשיאה
 עודף ובלתי מנוצל. בנוסף לכך, הכפיר

 עוצמה חדשה לחיל־האויר

ף לפידות יר, האלו מפקד חיל־האו  מר בךבשט ו
יר נים לחיל־האו ת הכפיר 7־C הראשו ר י ס ס מ ק ט  ב

 c-2 תוכנן עם מספר רב יותר של נקו-
ו ב- מוש לעומת אלו שהי ית חי  דות לתלי
את מבלי שקיבל הכ-  כפיר הרגיל. אבל ז
ד- ם כבדים יותר מקו י נ  שר לנשיאת מטע

 מו. שוב פוטנציאל בלתי מנוצל דיו.

ותר הגיוני מאשר לב- ה י י ה ה  ובכן, מ
ם ספי ו ים הנ זערי ים המי י ו נ ת השי  צע א
כחה, ולהכ- י הו י  שעוד נדרשו, לבצע ניסו
ה גבוה א ר מ ת הכפיר למשקל ה  שיר א
ספת כזו משמעה יותר ו הלא תו תר ו  י
ם י ק ם רחו י ח ו ו ו יותר דלק, ט  חימוש, א

ס טוב יותר. ו ט מ  יותר ו

גל לשאת  ואכן כך עשו. הכפיר c-7 מסו
ים י ו נ  3,400 ליברות יותר מה-0-2. השי
ם נית- ה ים ו ו מיזערי ס הי ו ט מ  שנדרשו ב
 נים בנקל ליישום ברטרופיט (שיפורים

ם שכבר נמסרו). מי י י ם ק י ס ו ט מ  ל

ת מ כ ח ו ת ן מ ״ ח  מערכת כ

ן של הכפיר נחשבה בזמ- ״ ח כ  מערכת ה
 נו למערכת מעולה, ואף זכתה לשבחים

 רבים.
 כאן כבר מדובר בשינוי בעל עלות כס-
ן מו- ״ ד. מערכת כח  פית גבוהה מאו
ת אלפי דו- ו א ה מ מ  דרנית עולה כ
ולו־ י האו י ה וניסו ל ת ש ה  לארים וגם ה
ם יותר. אבל גם המערכת בכי ה מסו  אצי
ה מאוד) ב ו ה (שהיא, כשלעצמה, ט  הישנ
ר י ל־האו ה זולה. לפי דרישת חי ת י  לא ה
ן במערכת חדשה, ישראלית חלף הכח״  הו
- ח תחה בעיקרה על־ידי מ  כולה, אשר פו
ת רי י ה האו ה של התעשי ס ד נ ה ת ה ק  ל
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 ותמ״מ, בשיתוף החברות ״אלביט״ ו־
•WDNS 341 :״ת.א,ת.״. שם המערכת 

 מערבות נוספות

c-7 ם ניתן למצוא בתא הכפיר ו  הי
 מערכת SMRS (מערכת ניהול חימוש)
 מודרנית, דוגמת זו של ה־16-^ או ה-
ת על צג טלוויזיוני רב- ס ס ו ב מ  18־F, ה
גל להציג , המסו בי נטראקטי  תכליתי, אי
ת החימוש התלוי ס בצורה בהירה א י  לטי
, אפשרויות השיחרור, וכן ס ו  על המט
ם או חימוש חכם, לפי הנד-  תצוגת מכ״

 רש.
יקת מאוד. י ן עצמה מדו ״  מערכת הכח
קת מן הדרישות שהג- י י ו  הרבה יותר מד
 דיר חיל־האויר באופיין ה-0-7. כמו-כן
דמתה ומאפ׳ ה יותר מקו נ  המערכת אמי

ם גדול יותר. די  שרת מיגוון מו
ם ^MSIP — כלו-  כיוון שאנו עוסקי
 מר בתכנית רב-שלבית — הרי שתכנית
 זו בכפיר עשוייה לכלול בעתיד שיפורים
ל בפתרון בעיות ונקודות- ח ם: ה ספי ו  נ
ח, וכלה  תורפה, שאותרו על־ידי הלקו
ספת מערכות נוספות, כגון מערכת  בהו
 תידלוק באויר, זכרית או נקבית, אשר
דה ני- ס במי ו ט מ וח ה ת טו  תאריך א
 כרת. בשלב זה כבר הגיש חיל־האויר
רית רשימה של בעיות, י  לתעשיה האו
ס.  שבהן נתקל, במהלך תיפעול המטו
ם שיוזמנו סי  בעיות אלו ייפתרו במטו
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ה הי ם גם ניתן י  בעתיד ובחלק מהמקרי
ם שכבר נרכשו. סי  לבצע רטרופיט למטו

מה  עוד 15 שנות לחי

 כפי שהוכח, במשימות סיוע קרוב
וחים המקובלים פות עומק בטו  ואף בתקי
ס ו ט ן הכפיר נופל מכל מ  בזירה שלנו, אי
מוש שיכול  אחר בחיל-האויר. כמות החי
ם שהוא יכול לה- חי ו  ה־07 לשאת, הטו
וק שלו בשיחרור  גיע אליהם, רמת הדי
 החימוש, בתוספת ליכולתו לשגר חימוש
 חכם — כל אלה הופכים אותו למועמד
 טבעי כמעט לכל משימת תקיפה, ביעי-
 לות זהה או עדיפה על אלו של המועמ-

ם.  דים האחרי
 ״ובכן — מדוע לשלוח למשימות שכ-
ם שכל אחד עולה עשרות י ס ו ט  אלו מ
״ שואל מר  מיליוני דולארים ולא כפיר ן

 בן-בשט ריטורית.
ם להזכיר שהכפיר זול בהר- ו ק מ  כאן ה
^ ™־F-16• וחשוב גם לציין 1 5 -  בה מן ה
תקל ם שבהם עתיד הכפיר להי מי ו  שהאי
סי 15־F או נם מטו  במשימת תקיפה, אי
י מיג־21, מיג־23, או ס ו א מט ל  F-16, א
ומים, אשר בהם מסוגל מיהם — אי  דו

ס שלנו לטפל בהצלחה רבה. ו ט מ  ה
כותית נה אי  לדברי מר בן-בשט, מבחי
 נמצא הכפיר במדרגת-ביניים, בין רמת
׳ 1־F, והמיג־23, ובין  הפאנטום, המיראז
ה ס הז ו  זו של ה־15^ וה־16^. ״יש למט

 ביצועים שיכולים להבטיח לו בכבוד עוד
יר ן מה לפחות, בחיליהאו  15 שנות לחי

 שלנו,״ הוא אומר.
 ומה באשר לסיכויי הייצוא של ה-

ה ז ס הז ו ט  מ
א פוליטית ו-  הבעייה של הכפיר הי

 כלכלית, אומר מר בן־בשט.
״ ם י מ ח  פוליטית — כי ללקוחות הכי ״
ן אנו מורשים למכור או- ס אי ו ט מ  של ה
 תו. לאמריקנים זכות ווטו על מכירת
ת זרים בגלל המנוע ה- ס ללקוחו ו ט מ  ה
ם כבר ן בו; ה תק י (79־j) המו  אמריקנ
 השתמשו בזכות ווטו זו כזכור וודאי ל-

 כולם.
 כלכלית — כי מספר לקוחות פוטנ-
ס, ואף  ציאליים אשר גילו עניין רב במטו
-  קיבלו הכשר מן האמריקנים, פשוט אי
ת הצרכים המבצ-  נם מסוגלים לממש א
בות כלכליות. ובניגוד  עיים שלהם מסי
 למדינת־ישראל — לכל מדינה אחרת
ן עדיפות  בעולם שמורה האופציה של מת
 לשיקולים הכלכליים על-פני השיקולים
ס שלנו בהחלט ו ט מ ה ים. ״ י נ  הביטחו
ד של לקו- בי לשוק רחב מאו  אטראקטי
״ אומר סמנכ״ל התעשיה האוירית,  חות,
ר  ״הביצועים שאנו מציעים כנגד המחי
ת הכפיר 0-7  שאנו מבקשים עושים א
י ביותר, בהשוואה למתח- ב  לאטראקטי
״ או ״נור־ סי ״דאסו  רים שלנו כמו מטו
יים  תרופ״. ה-0-7 עולה הן על המיראז

 והן על ה־20־־ן."

 מדוע 7־c דווקא ו

 למרות הבעיות לעיל, נמצאת כעת
ירית במשא־ומתן פעיל  התעשיה האו
ם ת פוטנציאליים. א חו  עם מספר לקו
- מ א  ישתפר המצב הכלכלי ואם יפשירו ה
ו לכפיר ה- ת התנגדותם יהי  ריקנים א
ת חלקו יים טובים ליטול א  משופר סיכו
כים לייצר  בשוק העולמי. בינתיים, ממשי
. בעתיד צפוי קו הייצור של הלביא  אותו
 להחליף את קו הייצור של הכפיר ול-

. ו  בוא תחתי
C-7 לבסוף, שאלה אחרונה — מדוע 

וקא ן  דו
ונות הייצוא של  ובכן, במיסגרת ניסי
ס הוצעו ללקוחות בחו״ל כמה ו ט מ  ה
י מ  גירסאות של הכפיר, השונות בחלק מ
יב מדרישות הל-  ערכותיהן/ כפי שהתחי
ו השינויים, מן ם הי י ר ק מ ה  קוח. בחלק מ
ן ק עד שהצדיקו מת י  הסתם, גדולים מספ
 כינוי דגם חדש. הצעות אלו הן שנגסו
 במספרים שבין 2־c ל-0-7, ומכאן השם.
ים סיכוי שנראה ביום מן ה- ם קי א  ה
ס בפינה כל- ם כפיר 8־c או c-9 ט מי  י

ם ידברו. מי למו — י  שהי בעו

י מ ד ק , בפאנל ה ה ט מ ת בצד שמאל ל מ ק ו מ ס של הכפיר 7־C. מערכת N־SMS מ י י ט  תא ה
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 מסוקים מספדים

ן ויוון בץ  נ(את ברק אטקי

ק  בתחילת פברואר 1953, יצא מסו
 הילר של חיל־האויר אל חוף נהריה
 לאחר שהוזעק על־ידי המשטרה. בעז-
 רת סולט־חבלים פשוט, שנקשר לבטן ה-
ק חילץ הצוות שני שוטרים שספי- ו ס  מ
- ה זה החי  נתם התנפצה אל צוק סלע. הי
טס הראשון בארץ ואבן-דרך  לוץ המו
ם של שני גופים בחיל־האויר, ת מ ק ה  ב
: מערך ץ י מ  הכרובים זה בזה בקשר א

טס. חידת הפינוי בהי י ם ו י ק ו  המס
יסת ת טי מ ק ה  השנה מלאו חצי-יובל ל
ם הראשונה בארץ ו־35 שנה ל- קי  המסו
ס הראשון. שני תאריבים ט ו מ  פינוי ה
- סטו  אלה, המייצגים נתח נכבד של ההי
 ריה של חיל־האויר, צויינו במסיבות ב-
יסת המ- ים שבאלה״ — לטי  נוסח ״חי
טס. להלן ם וליחידת הפינוי בהי קי  סו
פורים והזברונות שהועלו ב-  כמה מהסי

 שני האירועים.
סת י ת קורות טי  אי־אפשר לספר א
ם הראשונה של חיל־האויר קי  המסו
קמה לפני 25 שנה, ב-1958, מבלי  שהו
לת תולדות ת תחי ם ולסקור א  להקדי
ם בארץ, כשמונה שנים לפני- י ק ו ס מ  ה

 כן•
פה של ראשוניות. שני תה זו תקו  הי
קופטרים הראשונים של חיל-הא־  ההלי
י הילר אמריקניים, שה- ק ו מסו  ויר הי
ם ו-  גיעו ארצה בתחילת שנות החמישי
סת ה״כלבו״ של חיל-האויר, י  שובצו בטי

ם שאינם י ס ו ט מ  שבה היו בשעתו כל ה
סת היו י  הארווארד או מוסטאנג. בטי
 ראפידים, פוקרים, פייפרים, צ׳יפמאנק
קופטרים — ההילרים. ד ושני ההלי ח  א

ף  ברוורס אל החו

ם קי סי המסו י  אורי מור (מראשוני טי
יסת דאגו תמיד שלא ל-  בארץ): ״בטי
ס יותר מדי בהילרים, כדי שלא לג- ו  ט
ה ולהיקלע, ס י ט ת שעות ה  מור להם א
תם ואי-  חלילה, למצב שבו יצטרכו או
ה לטוס בהם. אף אחד לא הי  אפשר י
 ידע באיזה מקרה נזדקק להם, אבל זה
 כבר לא שייך לעניין. למרות כל זאת,
 ובניגוד למה שחושבים היום, ההילרים
 בהחלט ביצעו טיסות• העבודה הראשו-
נה תה לאחר תאו תם הי  נה שעשינו אי
ת הת- ס י י ט ה  אוירית, כששני פייפרים מ
ד הצליח לחזור לטיי- ח  נגשו זה בזה ; א
ת והשני נחת על שפת הים. אורי ירום  ס
ק, עם ארגז כלים,  ואני יצאנו אז במסו
ס שעל החוף לה- ו ט מ ת ה  כדי להכין א
 עברה. הגענו לשם, הגענו חזרה — וה-

ק עבד.״ ו ס  מ
טי ק תלת-מושבי; אי ו ס ה מ  ההילר הי
 מאוד, בעל מנוע חלש למדי וגיר בוקס,
. לכן, לכל טי- סה  שאיבד שמן בזמן הטי
ת ח ק ם ל סי י י ה ארוכה כלשהו נהגו הט  ס

ת נוספת של שמן. תם כמו  אי

 (איורים: אודי צופף1

חד עם זאת ביצעו ההילרים באותם  י
ת שעוררו הת- ו ס י מי בראשית כמה ט  י
יר וב-  להבות רבה בקרב אנשי חיל-האו
וה במפגני יום-  ציבור בכלל: טיסות־ראו
ם ו ק מ  העצמאות, הובלת אנשי ציבור מ
 למקום, וגם כמה מבצעים, כמו הובלת
 שקי לחם לקיבוץ פלמחים, שנותק ב-

 שטפונות חורף 1951.
רסם מכולם בזמנו  אך המבצע המפו
ק מול חופי ה חילוץ השוטרים מהצו י  ה

 נהריה בתחילת 1953.
: ״יצאנו לכיוון ראש־הנק- ר ו  אורי מ
יה כדי למלא שמן י  רה ובדרך עשינו חנ
ם גילינו ששני ה-  ודלק. כשהגענו למקו
 שוטרים נמצאים על אי סלעי, כ-200
ף. ניסינו בגישה לנחות על  מטר מהחו
, אבל לא הצלחנו. נחתנו על החוף  האי
ת השוטרים  וטיכסנו עצה כיצד לחלץ א

 מבלי לנחות על האי.
 המשטרה הציעה לנו סולם חבלים
ת  של חמישה-שישה מטרים. פירקנו א
- מ לם לבטן ה ת הסו ת וקשרנו א  הדלתו
ק נכנסנו לכיוון הסלעים, הנמכנו י  ס
מנתי לשוטרים בידיים שיתפסו  ואני סי
תו ם תפס ומשכנו או ה  בסולם. אחד מ
- ל לטפס על הסו ח  למעלה. גם השוטר ה
ט-  לם• ניסיתי לאותת לו בידיים שלא י
ת מרכז-הכובד וי-  פס כדי שלא ישנה א
ס חשב י י ט . ה ק ן של המסו ו ז ת האי ה א  ט
א פשוט יס- ה כל בעייה — הו י  שלא תה

21 
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 ״אחד השוטרים החל לטפס בסולם״

 תובב ויחזור לחוף. אבל ההילר, זאת
 לדעת, לא כל-כך ,אהב׳ לעבוד ברוח
ף הלכה וגברה, קה, והרוח על החו  חז
ף ברוורס. כך  כך שנאלצנו לחזור אל החו

ת השוטר השני.״  חילצנו גם א

״ רד פרה- נ י א ם ״ ו ק מ  צעקות ב

ה החילוץ  חילוץ השוטרים בנהריה הי
ס הראשון בישראל. סיפור חילוץ ט ו מ  ה
יר לאור סיפורי החילוץ הנועזים ו  זה מחו
פה  שבוצעו בשנים שלאחריו. אך בתקו
ם י ק ו ס  בה ידעו בארץ אך מעט על מ
ה ב- ות הגלומות בהם, הי י  ועל האפשרו
 חילוץ זה משום פריצת־דרך. גם אנשי
ה שביצעו, ס י ט ק חשו בחשיבות ה ו ס מ  ה
ס עצמו, בריטי במוצאו, לא י  אלא שהטי
חדת להכביר במלים. ב- ו בה מי  מצא סי
ץ התקשר למפקד חיל- לו  שובו מהחי
: ר מ א , ו בסקי לקו  האויר, האלוף דן טו
 ״סיר, מישן אקומפלישד״ (״המפקד, ה-
חה. עד ת השי ניתק א מה בוצעה״), ו  משי
בסקי בח- לקו ה התקשר האלוף טו ר ה  מ
ק ו ס מ ת שני אנשי ה ו א ן אלי מי הז  זרה ו
ת על האירוע. למחרת  לדווח לו אישי
ס בקול ישראל. לאחר־מכן י י ט  רואיין ה
- י ות מס  ערכה המשטרה לשני אנשי הצו
ו אל נשיא זמנ יסת, ולבסוף הו  בה בטי

צחק בן-צבי. ה, י נ  המדי
חדת ו ה מי י י ו ה חו ת י ו ה : ״ז ר ו  אורי מ
 במינה, ללכת לנשיא, בבגדים חגיגיים.
ה ח ת ת הדלת פ א  הגענו אל בית הנשיא ו
ת בן-צבי. אי נ  לנו רעיית הנשיא, רחל י
ה הגי- : ,או, הנ ה ר מ א א הי  פניה אורו ו
ז אני א ׳ מ ! ר ט פ ו ל ק ה ה  עו החבריה מ
ה הליקופטר או ם ההילר הי  לא יודע א
א ו ד בטוח — ה ח  הקלופטר, אבל דבר א

..״ ה תחילת־הדרך.  הי
- פה קצרה הועברו המסו  לאחר תקו

סת אחרת והוכרזו כגוף עצ- י ם לטי  קי
תם י בפיקודו של אורי ירום. באו  מא
ת ראשונות סו ם נעשו ניסיונות בטי י מ  י
ם י נ ת עם התק ו ס י  ביום ובלילה וכן ט

 שונים.
ן לנחיתה בלילה ק ת ה מה: ה ג ו  לד

 חשוך.
: ( ן ת הראשו ס י י ט  אורי ירום (מפקד ה
ק, אבל כך ם זה יכול להשמע מצחי ו י ה  ״
 גם רוב הדברים שעשינו אז. כדי לבצע
ן ק ת ו ה תקנ ת בחשיכה גמורה הי תו חי  נ
ה כוונת ירי לילה וחד, שלמעשה הי  מי
ונת הר-  של קרבינה אמריקנית. על הכו
ק ס ע  כיבו זכוכית־מגדלת ענקית. כל ה

ת זה ה 12 קילו. חיברו א ז ה שקל אי  הז
ה קדי- ד ס ק ת ה  לקסדה, אבל זה משך א
ה מש- ד ס ק רי ה  מה. שמו, איפוא, מאחו
 קולת־נגד של 12 קילו, ובסך־הכל 24
ת ה לשאת א י  קילו. מובן שאי-אפשר ה
 כל זה על הראש, ולכן בנו ריתמה עם
ו השתלשלה שרשרת שאחזה  וו, שממנ
 בקסדה. עם הדבר הזה, עם זכוכית-מג־
 דלת ענקית, שרואים בה הכל הפוך, הח-

ם בחושך גמור... וחתי ו נ  לטנו שאנחנ
ת התצוגה עשינו בליל חורף ס י ת ט  א
ד בתל-השומר. כמעט כל צה״ל בא ח  א
 לראות וכולם חשבו שנחתתי עם ה־
תה, שנחת- ת הי מ א  ,אינפרה-רד׳ שלנו. ה
 תי לפי הצעקות של זה שישב לידי. נש-
 תלנו באדמה, יצאנו וגילינו שנחתנו שני
ה ו ם מעץ זית. אני רק מקו מטרי טי  סנ
ום בצה״ל קצת יו-  שהמכשור שקיים הי

.״ .  תר מתוחכם.

״ ם י ק ו ר י ה ד ״ צ ה מ פ י ח  ד

סי י  לפני מבצע ״קדש״ נשלחו שני טי
יר לארה״ב להת- ם של חיל-האו י ק ו ס  מ
לת ה- ם. עם תחי קי ת מסו ס ט ה  אמן ב
קו ל-  מבצע מיהרו לחזור ארצה והספי

 השתתף בכמה פעולות בדרום.
ק ו ס ה מ  לפי עדותו של אורי ירום הי
י נ ן שיצא מסי יר הכלי האחרו  חיל-האו

. ה מ ח ל מ  עם הפינוי לאחר ה
- מן קצר לפני פינוי סי : ״ז ם ו ר  אורי י
ק 55־s כמה קצינים. מ- ו במסו  ני הטסנ
ק לנחיתה באי- ו ס מ  סיבות שונות ירד ה
 זה קניון וכשניסה לחזור ולהמריא נכ-
. יצאנו לשם ברכב ועם ן ו י  נס בקיר הקנ
ם להחלפה. כל הדרך חשבנו שיש י ק ל  ח
 לנו שלושה להבים להחלפה, רק כשהגע-
ה רק להב אחד. הרכבנו  נו הסתבר שהי
ד ח ק להב א ו ס מ ת הלהב ונשארו על ה  א
מטר ולהב טי  שחסרו לו בערך 20 סנ
ד קצר ב-30 סנטימטר. ואז, עם סרט ח  א
ו משקל לכל להב וככה  הדבקה, הוספנ

ני.״ ת סי ים א נ ו ועזבנו אחרו  המראנ
ם י ק ו ס מ ה של ה ל  סיפורי בראשית א
 בארץ, נשמעים היום, בדרך־כלל, עם
ם מתקבל הרושם שזו אכן  חיוך. אך א
תה תקופה, בא ה רוח הדברים באו ת י  ה

את. ת הז ת הטעו  אורי ירום לתקן א
ה ם: ״חשוב לי, שיידעו, כי מ רו  אורי י
ת. חו מתי ק ו ה אז זה לא רק צחו  שהי
ת ינה א ת איפי א ז פה ה  אני חושב, שהתקו
ת ון למכור א ת ראשית־כל בניסי ס י י ט  ה
ם החוצה, לצה״ל כולו, י ק ו ס מ  רעיון ה
ו. בת- יר ולטייסי  וגם פנימה, לחיל־האו
ינו ; אנו הי ם י ס ו פ נחו הד  קופה זו הו
ת המושג של קדושת חיי־ ה שטבענו א ל  א
ן שום  אדם, הצלת פצוע בכל מחיר. אי
ן כל הבח־ בה לא לצאת לחלץ ואי  סי

ן ת י ו ו ל ז ח נ ץ ב ו ל י  ח

 20-3 באפריל 1972, כשנח וחצי לפני מלחמת
ק חילוץ את  יוס־הכיפורים, הוכיח צוות מסו
 יעילות היחידה כאשר הוזנק לחלוץ גבר וא-

 שר שנפלו לנקיק עמוק גרמת־הגולן.
 רמי, אחד המטיילים, מספר: ״טיילנו בנחל
 זוויתו והחלטנו לקצר את הדרך חזרה בהלי-
 כה לרוחב הנחל, בכיוון יהודיה. החבר שלי,
 אירן, ירד ראשון ואחריו אשתי, נטע. אורן
 אחז בענף עץ יבש שנשבר ונפל לעומק של
 25 מטר, שם עצר אותו אחד הסלעים, כמטר
 לפני התהום. אשתי נפלה אחריו, אך למזלנו

 נעצרה באחד השיחים שבמדרון.
 רצתי מייד להזעיק עזרה. מבסיס צבאי שב•
ן נוכח לדעת  איזור הגיע צוות חילוץ קרקעי, א
 שקיימת סכנה של דירדור אבנים על אורן
 ואשתי. הגענו למסקנה, שחייגים לחלץ מן
 האויר. מן הבסיס יצרו קשר עם חיל־האויר
ק יסעור. החשי-  ובשעה תשע בלילה הגיע מסו
 כה לא איפשרה לחלץ ובדלית ברירה חיכינו
 עד הבוקר. כשעלה אור ראשון, ראינו מה-
 סלעים הרבים ומרחק התימרון הקצר בתוך
 הנקיק הופכים את החילוץ במסוק לסכנת נפ-
 שות ממש. למרות זאת, באומץ לב שקשה
 להבינו, ירד המסוק אל תוך הנקיק, כשחרו־
 טור מסתובב פחות מחצי־מטר מקיר הסלע,

 וחילץ את אורן ואשתי.״
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 נה בין ,כחולים׳ לבין ,ירוקים׳. צריך
ת  לזכור, של,ירוקים׳ אנו חייבים א
ם היו אלה ם בארץ. ה קי לת המסו  תחי
ם יכולים י ק ו ס מ ה ה  שראו ראשונים מ

ל הכל.״  לעשות ואיתם, בעצם, התחי
ם לטייסת, קי  ב-1958 נעשה גף המסו
ק אלו־ מסו קי s-55 ו  כשברשותו שני מסו
לה להתארגן סת התחי י ט אחד. הטי  א
 לפעילות מסודרת ודרישותיה התגבשו.
 נערכו תרגילים ראשונים של שיתוף-

 פעולה עם כוחות חיל-רגלים•
:( י סת השנ י י ם נווה (מפקד הט י  חי
ם נו- קי מסו ם ו סי י  ״ב־1963 הגיעו טי
ת ו ת כל התקו ם והיה עלינו לממש א  ספי
ם בשנים שחלפו עד אז. קי  שתלו במסו
א קבי- את הו פה הז ת התקו ן א י  המאפי
 עת תורת הלחימה, תוך כדי המשך ה-
- ת חיל-האויר שהמסו  מאמץ לשכנע א
ם כלי ייחודי ת ה כי תה האנ חי הנ ם ו י  ק
ת המבצעיות מו  שיכול לשמש את המשי
 של חיל־האויר ושל צה״ל. קושי נוסף
ה ה בשיכנוע כוחות הרגלים. צריך הי י  ה
ק ולנ- ה זה בכלל מסו  להסביר להם מ
ת ליישם יחד איתם, כגוף אחד, תו- ו  ס
 רות־לחימה שבעצמנו לא ידענו עדיין

.  בדיוק מהן
 לפעמים, כשהיינו מגיעים לשטח מפ-
ה  קד הכוח הקרקעי פשוט לא ידע מ
 לעשות איתנו. (זכורה לי פעם כשהערב
 ירד על פריסה כזו שלנו בשטח ומפקד
: ,נו, אמר בה במקום קרא לי ו  החטי
ת ז׳ אני זה מפתחו אי , ׳ ת.  תן את המפתחו
: ,תשמע, אצלנו כל ר מ ו  שואל, והוא א
ה שנמצא פה בשטח ות וכל מ י נ  המכו
 נ*על בלילה על-ידי קצין האפסנאות...׳)
ו לנו ו הרבה והי  במשך הזמן התקדמנ
 מבצעים רציניים רבים עם כוחות הקר-
לה, למעשה, פה התחי תה תקו  קע. באו
 תובלת-הסער, אומנם בזעיר אנפין, אבל
ום — ה זהה — לידוע הי  העקרון הי
חות הקרקע, וני-  יציאה לשטח, אל כו

״ תם.  הול מהלכי המבצע יחד אי
ד ממפקדי כוחות הקרקע שנטלו ח  א
ק בתרגילי שיתוף-הפעולה עם המ- ל  ח
ץ הנוכחי, האלוף ה ראש אמי י ם ה י ק ו  ס

ד ברק.  אהו

ה ט מ ל  לדחוף דברים מ

ון רב בין יחי- ה דמי י ה ד ברק: ״ ו  אה
 דות הקרקע ויחידות האויר שהשתתפו
ו קט- ות הי ירי ת האו דו חי  במבצעים. הי
י סי־ ק  נות מאוד, שלושה-ארבעה מסו
ת ו ת הקרקעי דו חי ת הי , וגם א  קורסקי
 יכולנו להכניס בצפיפות ללא יותר משני
 טנדרים בינוניים. גם בעיני כל רעיון ה-
ם כמשהו מי ם לא נראה באותם י י ק ו ס  מ
 שתוכנן מגבוה. בתודעה שלי, כקצין

ס שנטש י י  סופר פרלון מחלץ ט

ם כ- י ק ו ס מ  צעיר, נחרת נושא הפעלת ה
 תוצאה של אמביציה של ראשוני ה-

יסת, ובפרט של אורי ירום.  טי
ת ס י י ט ם הצעירים ומפקדי ה סי י  הטי
ם יכולים ללמוד מכך לקח חשוב — ו  הי
ת בצבא, וב- מ א  שהדברים החשובים ב
. קו- יבים לבוא מלמטה נה בכלל, חי  מדי
ה  מץ של אנשים היודעים בביטחון מ
ם רוצים ונחושים בדעתם לבצע זאת,  ה

ת הדברים.  הם העושים, בדרך-כלל, א
סת למדנו איך לבדוק י י  יחד עם הט
ם ול- חתי נ ן מי  כיווני רוח. למדנו להכי
 חכות בלילה, לפעמים אחרי 40 קילו-
ן בין רשרוש  מטר של הליכה, ולהבחי
 של רכב על כביש רחוק לבין רשרוש של
ת שלו. למדנו ק בתחילת ההתקרבו ו ס  מ
ן בין כוכבים נמוכים לבין להבת  להבחי
זים של ה-8-58• למדנו לטפס, איכ- ו  האגז
יסה אליו הי־ ק, שהכנ  שהו, לתוך המסו
 תה קשה. וגם, לפעמים, כשהיה מסך
 כבד של עננים, לקום וללכת עוד 15 קי-
 לומטר כדי להתפנות במשאיות, כי המ-

ם לא הגיעו. קי  סו
ו תנ ם למדו מאי סי י י  לדעתנו, גם הט
ן בין מדורות  לא-מעט. הם למדו להבחי
ם דואים לבין פנסי הנפט שלנו*, ה  הבי
 למדו לנווט לא רק לפי כיוון ומרחק,
 אלא לפי וואדי, גבעה וסלע, כפי שאנחנו
 ניווטנו. בסופו-של-דבר הגיעו גם המב-
הוכחה היכולת של  צעים הראשונים ו
ו מבצע משותף ם לבצע איתנ י ק ו ס מ  ה

רי קו הגבול.  מאחו

 לראשונה אחרי שנות אלפיים...

ה המלח- ת י ת ששת-הימים ה מ ח ל  מ
ם והיא י ק ו ס מ סת ה י י ה הראשונה של ט  מ
 לוותה בהרבה חששות והרבה התרג-
, ו- מה  שות לקראת העמדת תורת הלחי

ת. או ם כולו, במבחן המצי י ק ו ס מ  חזון ה
 עשרות חילוצים ומבצעים נרשמו לרשות
חתת הנ י ה-8-58, בתוכם, איסוף ו ק  מסו
ית, ופינוי פצועים ו-  צנחנים בקו החז
ית הצפון בוצעה ם שנטשו. בחז סי י  טי
 תובלת־סער במימדים שלא הוכרו עד אז.
ת מה בחסו י ילים הוקפצו קד ת חי ו א  מ
ת. י מו את קו החז י  החשיכה, ובכך הקד
: ״המבצע ת א  האלוף אלעד פלד הגדיר ז
ס הגדול ביותר בצה״ל עד לאותו ט ו מ  ה
ם הצליחו מעל למשוער י ק ו ס מ  מועד. ה
סת הקרב והבנת הל- ת תפי  ובכך שינו א

מה המודרנית של הצבא כולו.״  חי
א מבנה מה המרי  ביום השלישי ללחי
לת לכיוון דרום. ם מאי קי  גדול של מסו
ת אחרי ס י י ט  אליעזר כרן (מפקד ה
ו מפוזרים ם הי י ק ו ס מ ה ם נווה): ״ י  חי
ד במשימה ח מה, כל א  בכל אזורי הלחי
 שלו, מי בצפון ומי בדרום, וביום השלי-
ם שהועסקו ב- י ק ו ס ו כמה מ  שי כבר הי
 גיזרת ירושלים. ביצענו הרבה חילוצי
מה הי־ ם ופצועים בסיני. כל משי סי י  טי
ם י ק ו ס ד מ לה עם מעט מאו ה מתחי  ת
 אבל בדרך היינו קוראים בקשר: ,היי,
; שמע י׳, אנחנו רצים לנ- ו נ ת י  פ׳ בוא א
ם י ק ו ס ה מ מ ף עוד כ דה הזאת, אסו  קו
ו באילת ל-  ותגיע לשם...׳ וכך התאספנ
 תדריך שבו נמסר לנו שהפסקת-האש
ל ושצריך למהר ולכבוש  עומדת להתחי
ת המר- בו ת הסי ח ת שארם, שהיתה א  א
ת ו א  כזיות למלחמה כולה. ובכן, אספנ
- , כ-20 מסו ו  הצנחנים באילת והמראנ

 קים, לכיוון דרום.
 מעניינת החוצפה שהיתה לנו להמ-
ום במבנה כל־כך גדול של  ריא באמצע הי
ם, ולטוס מעל לים. בדרך חשב- קי  מסו
ו ס ים שנה לא ט  נו לעצמנו: כבר אלפי
. . ם עבריים מעל לחופים האלה. י ק ו ס  מ
 נכנסנו עם העבודה בשארם אל תוך
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ו ס ם, צריך לזכור, ט סי י  הלילה. כל הטי
 בין 14 ל-16 שעות ביממה, במשך שלו-
ו עייפים, וגם אני  שה ימים. החבריה הי
יתי עייף. כשמספר 3 או 4 מתנדנדים  הי
 — זה לא נורא, אבל כשהמוביל מתנד-

 נד — זה משהו אחר.
 אורי ירום, שהיה איתנו, הציע לי
. אחרי תי וכמובן שהסכמתי  להחליף או
ם התנדנדו י ק ו ס מ  כמה זמן כבר כל ה
- ת האורות של המסו  ויכולת לראות א
ם בשמיים. אורי הציע ש- לי י ם מטי  קי
 נעבור בקשר לשידורי ראדיו, כדי לקלוט
ת השידור שירושלים שוחררה. ואז,  א
ו צעקות  בבת-אחת, התעוררנו כולנו, הי
תה עוד בעייה  אדירות בראדיו, ולא הי
ת החבריה ערים עד הנ- ק א י  להחז

״ ה באילת. ת י  ח
ת ששת־הימים נפרדה ה- מ ח ל  אחרי מ
, ויחד קן והנאמן סת מה-8-58, הז י י  ט
תו נפרדו מהגלגלים ועברו למגלשים,  אי
ם ארבעה להבים — רק שניים.  ובמקו
ם מנוע בוכנה — מנוע סילון. הבל-  במקו
ת — פי- ס י י ט  205 נרתם מייד למבצעי ה
 צוץ עמודי רשת החשמל ליד דמשק, פי-
ת כוחות ת ח נ י גרין, ה א ה ם מ חמי  נוי לו
 על האי שדואן, מבצעים במצרים, ירדן,

 סוריה ובפאתח-לנד.
פתחה בטיי- ת יום-הכיפורים נ מ ח ל  מ
ה לפינוי פצו- ס י ת בשעות רבות של ט  ס

ה עד בוא התגבור. ק ס פ  עים ללא ה
- : ״תו ( ס י (מפקד הבס י  אלוף־משנה בנ
.  בלת סער היתה, למעשה, בכל מלחמה
ה עשו גם פינוי נפגעים. אבל מ ח ל  ובכל מ
ת תובלת- מ ח ל תה מ ם ששת־הימים הי  א
ה מלח- ת י  הסער הרי שיוס-הכיפורים ה
ת פינוי הנפגעים. אורי ירום אמר, ש-  מ
- י ה שהחי מ ס י ס ת ה פתו טבעה א  תקו
 לים צריכים לדעת שהסיכוי שימותו מ-
ן ביותר. יש בזה ט ק א ה  איבוד דם הו
ת כאילו הציל עולם ח  ,המציל נפש א
ם מול הרבים זה ת המעטי מ ח ל מ . ב  מלא׳
ת הכוח להילחם. אני חו- ה שנותן א  מ
 שב, שמלחמת יום-הכיפורים השליכה,
ת לבנון. שבה, מ ח ל חר יותר, גם על מ  מאו
ם. קי  למעשה, חולצו כל הפצועים במסו
ם קי ל יודע שהמסו י  העובדה, שכל חי
ת מ- מו  והרופאים יעשו הכל כדי שלא י
ת מל-  פציעה בשדה, היא, בעיני, תמצי

ת יוס-הכיפורים.״ מ  ח

 עלילות משפחת רוזוליו

י הבל- ק לת 1975 הגיעו מסו  בתחי
ם מבצעיים חד- מי תחו יסת, ו  212 לטי
- י  שים נפתחים בה. כך הגיעה הטי
״, למבצעים י ת ב-1978 למבצע ״ליטאנ  ס
ת ו ח י ת מ ם בלבנון בתקופת ה י חד ו  המי
למלחמת ״שלום הגליל״, שבה  ב-1979 ו

ם בצפון ה- חתי נ סת גם ממי י י  פעלה הט
 ארץ ובלבנון.

טס  קורותיה של יחידת הפינוי בהי
ת גם בשפת  של חיל־האויר מתבטאו
 המספרים. במבצע ״קדש״ פינתה כ־
 1,200 פצועים •, במלחמת ששת-הימים
 כ-1,500 ; במלחמת יום־הכיפורים כ-
 5,000, ובמלחמת ״שלום הגליל״ כ*
ה מו- נ דה אי חי  2,000. אולם, פעילות הי
יחודה בכך, ש- ת בלבד. י  גבלת למלחמו
תה גוף צבאי, היא משרתת ו י  למרות ה
ם האזר- ת כלל תושבי ישראל. רבים ה  א
ם שטעו בדרכם, ללא אפשרות חזרה,  חי
- י  במדבריות, וואדיות ונחלים בארץ והחי
ת ם א  לים שנפצעו באימונים ובקרב החבי
יסי היחידה, רופאיה וחוב- הם לטי י י  ח
ה יותר ממשפחה נ ה ן מראה מ  שיה. ״אי
ה עם חייל שחולץ דקות בודדות ח מ ש  ה
 לפני שנישבה, או אזרח לפני שהגיע לאפי-
ת כוחות, ללא אוכל ומים בפינה נידחת  ס
 של הארץ,״ אומרים אנשי היחידה. מאז
טס ולמרות לת פעילות הפינוי בהי  תחי
 שהפינויים הראשונים היו מאולתרים ב-
 יותר, ידע כל מי שנזקק לשירותי הי-

ה כי אנשיה לא יבוששו לבוא. ד י  ח
טס בישראל נעשה  הפינוי הראשון בהי
ם בלבד מי  ב־18 במאי 1948, שלושה י
נה הראשון ת המדינה. המפו מ ק  לאחר ה
ום חבר ה חבר קיבוץ בית־הערבה, הי  הי
 קיבוץ כברי, דני רוזוליו, מזכיר חברת

 העובדים וח״כ לשעבר.
ות לפינוי : ״במיסגרת ההכנ ו זולי  דני רו
 הקיבוץ, לאחר שחיילי הלגיון הערבי
 נכנסו למשק, נפגענו, חברי שלמה ואני,
 מהתפוצצות שק נפצים. בשעת לילה מ-
חרת שכבנו פצועים על גדת הירדן.  או
 רופא מהקיבוץ חבש אותנו באמצעים ה-
ט קראה ם שהיו לו ותחנת האלחו  מעטי
 כל הלילה לבואו של צוות פינוי רפואי.
 בבוקר לקחו אותנו באלונקות למסלול
תה של חברת האשלג של ים-המלח חי  הנ
ס ולקח אותנו  ולאחר כמה שעות בא מטו

 לטיפול רפואי במרכז הארץ.״
 כעבור 29 שנים, ב־18 במאי 1977, נפ-
ס י  גש דני רוזוליו עם בוריס סניור, הטי
- טן שטס באו ת חייו. עם האלחו  שהציל א
ה נפגש מספר חודשים לאחר ס י ה ט  ת
טה לידו, בקורס  הפינוי, כאשר שכב במי
ה מבית הערבה ז״, ת א  קציני מורס. ״
, ״יש לי סיפור בש- טן  שאל האלחו

 בילך...״
 דני רוזוליו: ״הנכד שלי חולץ על־ידי
א שכב בבית־החו־ דה ב־1979. הו חי י  ה
 לים ,מלבן׳ והיה צורך לפנותו בדחיפות
לים ,רמב״ם׳, בדיוק בעת ש-  לביתיהחו
ת ביקר בארץ וכביש א ד א  הנשיא ס
ת הרופא ם. א ה חסו  נהריה־חיפה הי
ם בטרמפ, מי  שטיפל בנכדו אסף באחד הי

ה ת א ה בשירות מילואים. ״  כאשר הי
 מקיבוץ כברי ז״ שאל הרופא, ״יש לי

 סיפור בשבילך...״
יס שפינה את דני  בוריס סניור, הטי
ים שהתעוררו ת הקשי וה א  רוזוליו, חו

 בימים הראשונים של הפינוי בהיטס.
 בוריס סניור: ״לא היו לנו אז הלי-
ם משוכללים. חי- סי  קופטרים או מטו
ים ם קטנ סי סי ,פרימוס׳, מטו  לצנו במטו
ת ישיבה. קשר כמעט מו  עם שני מקו
 שלא היה, על עזרי־ניווט — כלל לא
ס לבדו, י  חשבו ובמקרים רבים טס הטי
תה ה בלילה הי ס י  ללא צוות רפואי. כל ט

 קשה מאוד.״

 הפצועים לא זעקו

 סגן־אלוף (מיל.) אלי אייל, החל את
 דרכו האוירית בפלמ״ח ולאחר 39 שנים
 עדיין ממשיך לטוס בחיל־האויר. הוא
ת שבוצעה ר גיחת חילוץ קלאסי א ת  מ

 בתחילת שנות החמישים.
ל: הספיטפיירים המצריים י  אלי אי
ם גיחות לתוך מי  נהגו לבצע באותם י
ת בת ח סת א י תה טי  שטחנו. לנו הי
ת ח ו ת  שלושה מטוסים, שאותם החבאנ

 העצים כדי שהמצרים לא יגלו אותם.
ד קיבלתי הודעה לפינוי שני ח  יום א

־r̂׳ צ•  

 ... י''- •
 ג י
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 פצועים, שעלו על מוקש בנבטים. יצאנו
- ה קדם מאוד, כדי להימנע מ  לדרך מו
 התגרות של הספיטפיירים המצריים,
 שהופיעו בשמי הנגב מדי יום בשעה עשר
 לערך. בנחיתה בנבטים לא חישבתי
ת הגדר ת מהירות הרוח, קרעתי א  נכון א
ל ונעצרתי בשדה־מוק־  שבסוף המסלו
 שים. הבחורים שהיו בשדה־התעופה
 צעקו לי לא לזוז, פילסו דרך בין
ס ו ט מ ת ה ם ויחד הוצאנו א  המוקשי

 לשטח פנוי.
ה צורך להש- י  בשל מצב הפצועים ה
ם לאלונ- ה מקו ס הי  כיבם. אולם, במטו
ס עוררה ת בלבד. הכנסתם למטו ח ה א  ק
 קשיים רבים. ניסיתי להתניע בעזרת
 המתנע והפרופלר, אך המנוע לא נדלק.
ת  בדקתי שוב ושוב, ולא איתרתי א
 הבעייה. בינתיים, הגיעה שעת צהריים,
קדה והפצועים ,התבשלו׳ בחום  השמש י
ו להוציאם  הרב ששרר במטוס. החלטנ
תו  לצל. פירקנו את המנוע, הרכבנו או
ת  מחדש והצלחנו להתניע. הכנסנו א
אחד רי ו  הפצועים, אחד במושב האחו
ס. בגלל התחבושות, אי־אפשר י  ליד הטי
ם ה ה ס י תם ותוך כדי ט ה לקשור או  הי
קו על המושבים ויצרו בעיות  החלי
ד מה-  היגוי רבות• אומנם חששתי מאו
א י ה סה ה ם המצריים, אבל בטי י ס ו ט  מ

י חסת י י  ־ העדפתי לטפל בפצועים ולא הת
 כלל לסכנת הספיטפיירים. לאחר כ-
 שעה נחתנו בשדה דב, והפצועים הועב-

 רו בשלום לבית־החולים.״

 במיתלה ומול פורט סעיד

תה הראשונה ה הכי מ ק ו  ב־1954 ה
 לפינוי בהיטס.

: תה) י הפי מ  פרו0׳ דוד דנון (ממקי
ן ששלח אלי דן ט ל בפתק ק ח  ״הכל ה
נה אותי ל,מפקד , בו מי  טולקובסקי
ו . התחלנ  כיתת פינוי עברית בהיטס׳
דה מסודרת. חי  לחשוב כיצד לארגן י
ה לולאות, ט ו ק א ד  הרכבנו במטוסי ה
נקות, שמנו שקיות  בהן הוכנסו האלו
 גדולות לאלה שיקיאו, מזרקים ואיני
-  פוזיות ל-16 פצועים ומכשיר סטרי

 ליזאציה למקרה שישתמשו בכולם.
תה קשה. כעבור זמן ה הי ל ח ת ה  ה
ת סיני ואני זוכר מ ח ל  קצר פרצה מ
ת פינוי הנפגעים בקרב על  היטב א
ם בפעם הרא- תלה. כשהגענו למקו  המי
ם: פצו- ת קשי  שונה התגלו לנו מראו
 עים רבים נהרו אלינו, בכל דרך אפש-
 רית, ברגל, במכוניות, בג׳יפים ובמשאיות,
ם פצועים, ק ל  חלקם עם אינפוזיות, ח
תם גופות חללים. במבצע  הנושאים אי

לת״ ה ״אי י נ י 58־S נשלחו לעזרת האו ק ו ס  ״שני מ

״ ת כ1לם חזרה ארצה. ו א  גדול הטסנ
ן ם הראשו י ס ט ו מ  לקורס החובשים ה
 נלקחו חובשים שעסקו פעם בפינויים
ם, אולם חסרו להם הכשרה נו- טסי  מו

 ספת והשתלמות מקצועית.
: ( רס  הרצל ורסנו (ממשתתפי הקו
ק מדריכים ולכן היינו י  ״לא מצאנו מספ
 גם חניכים וגם מדריכים בעת ובעונה
ה נ ת הבחי  אחת. זה יכול להסביר א
ה ובפי- מי חדת שהיתה לנו באנטו ו  המי
ה אחד הרופאים י  סיולוגיה. הבוחן ה
א הציג נושאים ושאל דה שלנו. הו חי  מהי
ך יודע במה מדובר. ,כן המפ- י ם החנ  א
״ ה. נ ת הבחי  קד׳, ענה החניך וכך עבר א
ית י נ  ב־21 באוקטובר, 1967, שטה או
ל לת״ סיור שיגרתי מו  חיל־הים ״אי
נה 212 פו  חופי פורט סעיד, כשעל סי
 אנשי צוות. בשעה חמש וחצי אחרי־
ניה שני טילים.  הצהריים פגעו באו
 מערכות החשמל, הקשר והכוח נותקו.
 הקשר עם החוף חודש רק בשעה שבע,
ה הרכיבו מכשיר י נ  לאחר שטכנאי האו
 אחד מן השניים שנפגעו. שתי נקודות־
נה, בתוך קמו על הספי  עזרה ראשונה הו
 ההריסות, כדי לטפל בפצועים שמצב רבים
ה קשה. בשעה שש לערך פגע ם הי ה  מ
ה טיל שלישי, שגרם לט־ י נ  בירכתי האו
- ה במהי י נ ת האו  ביעתה. הצוות נטש א
ק התפוצצו הירכ־ ח ר ת  רות ובעודו מ
יד ל רביעי פגע מי ים בפיצוץ אדיר. טי  תי
 לאחר־מכן במים, קרוב לאנשי הצוות

 וגרם לנפגעים נוספים.

דעה בארץ נשלחו יד עם קבלת ההו  מי
יה. נ י 58־s לעזרת אנשי האו ק  שני מסו
ה טס, שהי  פרופי משה אנגלברג, רופא מו
זעק תה עת במילואים ברפידים הו  באו

ם. קי  באחד המסו
 פרופי משה אנגלברג: ״הגענו אל המ-
ה ראינו רפ- י נ ם במהירות. ליד האו ו  ק
ת ם וחילצנו א י מ  סודה. נחתנו על ה
 הפצועים, חמישה במצב קשה וארבעה
ה לחוף הס- ס י ט  במצב בינוני. בזמן ה
 פקתי לבצע שתי אינפוזיות. חזרנו לים
ס להטי ת הפצועים ו  והמשכנו לחלץ א
ו הלוך ושוב ם לחוף. חזרנו וטסנ ת ו  א
ק חילץ ככל ו ס  פעמים רבות. כל צוות מ
ג  יכולתו. רבים מהפצועים סבלו מסו
 פציעה שלא היכרנו עד אז — פגיעות
 הדף. נדרש לא מעט זמן כדי לזהות
את דרכי הטיפול בה על- ת הבעייה ו  א

ת לעזור לפצועים.״  מנ
 בסיכומו של מבצע החילוץ התברר
ה נהרגו, 36 י נ  כי 15 מאנשי צוות האו
 נעדרים, 48 נפצעו וחולצו ו־151 יצאו
 ללא פגע והובאו ארצה, בזכות עבודתם
שה של אנשי מערך הפינוי  המתי

טס.  בהי
(J4 ח0*ך בעמוד) 
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ת אורי עמית א  מ

 ״לפי הערכת השופטים בתרגיל, הש-
 מידו המסוקים של הכוח הכתום 200
 טאנקים, שישה מסוקי-סער, שני מטוסי־
 קרב, עוד מספר מסוקי-סיור ומסוקי-
 שירות, וכן כמות רבה מאוד של כלי-
 רכב קרביים של הכוח הכחול. במהלך
 ארבעה וחצי ימי התרגיל איבד הכוח ה-
 כתום ארבעה מסוקים בלבד! המסוקים
 הוכיחו עצמם, לפיכך, כיעילים מאוד
 במערכות נשק וורסאטיליות, העדיפות
 בבירור על מערכות אחרות בכל הקשור
 בתצפית, תימרון, ויכולת בחירת המקום
 והזמן להנחתת המכה. תכניות לפיתוח
 מסוקי-קרב עתידיים מעידות על שיפו-
 רים נוספים, אשר יוכנסו בכוח האש ש-
 להם, בשרידותם, וביכולתם לפעול בכל

 מזג-אויר.״
ת מ ח ל ן זה נשמע קצת כמו מ ם אי א  ה
 הפילים נגד העכברים, המוכרת מכל-כך
 הרבה בדיחות י אולי כן ואולי לא. מכל
טטה נלקחה מתוך מאמרו של ם, הצי  מקו
קן רוסי אורטי  קולונל מ. בולוב, תי
ט מילי- י בי ן ״סו  מפורסם, מתוך הירחו
 טארי ריוויו״ מספטמבר 1979, בו תואר
- יים, אשר נערך או  תרגיל דו-צדדי מסו
ם להו-  תה שנה על-ידי הרוסים. ובכן, א
ת נים א ו איננו קו ת — אנחנ מ א  דות על ה
א מר- ה בעיניים עצומות. הו ר הז או  התי

26 

 שים מדי לטעמנו. אבל אילו היה אותו
 קולונל בולוב מפריז פחות, אנו מב-
ת התיאור שלו ם שהיינו קונים א חי  טי

 במלואו.
ם בהחלט, י נ  זאת מאחר שאנחנו מאמי
פה ל- ק התקי ו ס  בבשורה שמביא אתו מ

 שדה הקרב המודרני.

 המשמש כפלאטפורמה לנשיאת ושי-
ם ובמקל-  גור חימוש, כולל ירי בתותחי
- ק-תקי  עים. אנו נקרא לו כאן — ״מסו

 פה״.
פה בשדה ק התקי ם תפקידי מסו ה  מ
נה ה- י היכן הוא משתלב בתמו ב ר ק  ה

 כללית ן

 קונספציה והגדרות

-  נפתח בבירור טרמינולוגי קצר תחי
ם ימים כמה וכמה שמות הנמצאי  לה. קי
 בשימוש בספרות המקצועית, שהינם רל-
פה״ ־תקי קי  וואנטיים לענייננו. יש ״מסו
ם  ויש ״מסוקי-סער״. לעתים משתמשי
ק ״ או ב״מסו -טאנקי ק אנטי  ב״מסו
י תובלת-סער״. ק  חמוש״. ישנם גם ״מסו
 בתחום ההגדרות האלו נופלים, בעצם,
ם אשר אי-פעם הורכב עלי- י ק ו ס מ  כל ה
ם חימוש, ואם כך אנו מדברים על כמ-  ה
ם שנמצאו בשימוש צב- י ק ו ס מ  עט כל ה
ם כב- י ק  אי בשנים האחרונות, כולל מסו
 דים כמו המי-6 הרוסי או ה-47־01 ציי־
. ובכן, אנו מבקשים להג- י  נוק האמריקנ
ן אנו עוס-  דיר, איפוא, שבמאמר זה אי
ם או בקונפי- י י ם מסו קי ם בסוג מסו  קי
ימת, אלא, בעצם, בקונספ- י  גורציה מסו
ק ו ס מ ש - קרי, ה ק החמו ו ס מ  ציה של ה
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ד ת הגדרת התפקי  הבה נאמץ לנו א
ק הת- ת למי-24 הינד — מסו ס ח ו י מ  ה
ם כיום י  קיפה הוורסאטילי ביותר הקי

 בעולם:

 e סיוע קרוב. הכוונה לתקיפת מט-
 רות מן האויר בקו החזית, בתחום שבו

ה הקרקעית. מ ח ל מ ללת ה  מתחו
פת  # תקיפה קרקעית. משמע תקי
 כוחות אוייב קרקעיים, לאו־דווקא בקו
ת למאפייני ה- חסו י ית, וללא התי  החז

 כוח הנתקף.
פה והשמדה פת שריון. תקי  # תקי

ם ורכב משוריין (רק״מ). קי  של טאנ
 # משימות קומאנדו. כאן נכללות
מות של העברת כוחות קומאנדו אל  משי
 עורף האוייב וביצוע תקיפה משולבת עם

 הכוחות הללו.
ות.  $ העברת יחידות אנטי-טאנקי
 כלומר ביצוע ״איגוף אנכי״ להעברת כו-

ם בתוך החזית. י  חות ייעודיים קטנ
קי תובלת-סער. מתן הג-  % ליווי מסו
קי תובלת הסער מפני כוחות  נה למסו

 קרקעיים או אויריים עויינים.
 0 חילוץ חמוש. למשל חילוץ כוחות

 לכודים, תוך פילוס הדרך בכוח האש.
ם. משמע הפלת קי  % לוחמה נגד מסו
פה קי התקי י אוייב, ובעיקר מסו ק  מסו

 שלו.
 אלו המטלות. חשוב להדגיש, שעל ה-
ות מסוגל לבצע את כל האמור ק להי ו ס  מ
 לעיל גם בלילה ובתנאי מזג-אויר גרו-
 עים. כמו-כן יש להדגיש, שלמרות שאין
ת הללו שונות לגמרי זו מזו, הנה  המטלו
ינים יחודיים השונים, ב- ת מאפי ח  לכל א

 מידה זו או אחרת, אלו מאלו.

: קוברח ודיפנדר ר י ו הא ל־ ה של חי פ י ק ת י ה ק ו ס  מ

 כושר אידיאלי

ם או- ה : מ ו  הבה נפתח מעט נקודה ז
ק ה- ו ס נים או דרישות שעל מ י  תם מאפי

לו פה להכי  תקי
ה דו- פ י ק ת ק ה ו ס מ  כללית, הדרישה מ
- י ס התק ו ט ית אל מ פנ ה למדי לזו המו  מ
: ר ח -מלחמה א  פה, כמו גם אל כל כלי
ות בעל שרידות גבוהה ובעל כו-  עליו להי
רה כולה — וכל  שר הרג גבוה. זו התו

 השאר פירושים.
ת בעיית השרידות, הרי ם נבחן א  א
: גילוי ם י ט נ מ ל ימים כאן מספר א  שקי
, פגי- , זיהויו כאוייב, העסקתו ק  המסו
 עה בו והשמדתו. משמע, על מתכנני ה-
מה שלו לפעול נגד ק ותפיסת הלחי ו ס  מ

שה מרכיבים אלה.  חמי
פה להיות, איפוא, בעל ק התקי ו ס  על מ
אה ו ו ם קטנים, בעל אמצעי הס מדי  מי
ם חי ו ו ות מסוגל לפעול מט  עליו להי

ה V*־64־AH אפאש פ י ק ת י ה ק ו ס ם שיכול לשאת ״מלך" מ י ה ד מ מוש ה ן החי ו ו  מע
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ת זריז, בעל כושר ו ם• עליו להי קי  רחו
ן גבוה (AGILITY) ובעל יכולת  תימרו
ת נ פה מיזערית (מבחי ך חשי ו  פגיעה ת

ת צללית). נ י ח ב מ  זמן ו
- , בעל כושר נסי ר ת מהי ו י ה  עוד עליו ל
ת משוריין ו- ו י ה א צריך ל ו ה גבוה. ה  ק
ת מערכות. רו תי ה גבוהה של י מ  בעל ר
, ת מ כ ח ו ת ה מ ק י נ ו י ו ת בעל א ו י ה  עליו ל
ת רא- וט-כינע-חימוש, מערכו ו י ת נ  מערכו
ת לילה. לצורך הגנה על הצוות, עליו י  י
ס מ ו ע ל ל י ב ק מ ק ( ס י ס ד מ ו ת בעל ע ו י ה  ל
י כנף קבועה) נמוך ככל ה- ס ו ט מ  כנף ב
ת ו ק ס ר ת ה  אפשר ובעל תיכנון מראש ל
בה ת טו ו א . אין לשכוח גם ר ת ר ק ו ב  מ
ם. וב- י נ צה, וכן אמצעי קשר אמי  החו

ה לא ן  עצם — מ

ף, כמובן, דרישות סי ה יש להו ל  לכל א
 לכושר נשיאת חימוש ודלק גבוהים, דרי-
ח ו ת גבוהה של החימוש, טו כו  שות לאי
ת ו ר ט לת הרג של מ כו  פגיעה ארוך, י
, ם י ק נ א ט ם שונים (חי״ר ו י נ י י  בעלות מאפ
ה מ- הי ד שהחימוש י ו א  למשל). רצוי מ

ס ״שגר ושכח״. ו פ י  ט
, ה האידיאלי פ י ק ת ק ה ו ס , מ  בסך־הכל
י הי־ אל די ה האי פ י ק ת ס ה ו ט מ ו כ ה ו מ  כ
- מ מ ד ל ו א ם, אשר קשה מ ו ט חל ע מ ם כ  נ
ת א ו ו ש ה ף רב. ב ס א אף עולה כ ו ה  שו ו
ה מ ו ום, ד ם כי י מ י י ק ה ה פ י ק ת י ה ק ו ס  מ
ת ול- ו ל ע ת ה ל ל ג ד מסו ח ק א ו ס  שרק מ
AH64־^ — ו ל ל ל הדרישות ה ב א ר ק ת  ה
ם י ר ט פ ו ק י ל ה ת ה ר ב ת ח ר צ ו ת  אפאש מ
ה החדיש ביו- פ י ק ת ק ה ו ס  ״יוז״. זהו מ
. י נ ק י  תר, בן הדור הבא, של הצבא האמר

ע ק ר ק ה ה ב מ  ג

ק ה- ו ס  מי הם> בעצם, אוייביו של מ
! ר ה ז י ה ! מפני מי עליו ל ה פ י ק  ת

 דומה, שלפני שניגש לענות על השא-
י נ י ת מאפי ן א  לה הזו, שומה עלינו לבחו
. נעשה ק ו ס מ ה של ה מ י ח ל ה ל ו  התיפעו
י ס א ל ק ת ה ו ר ט מ ג ה ס לסו ח י י ת ה ת ב א  ז

ית. י האוייב, בחז ק נ א  ביותר שלו — ט
, של לט ביותר, אולי ן הבו י י  המאפ
כה. מו ה הנ ס י ט ו ה נ ה הי פ י ק ת ק ה ו ס  מ
כה ממש, בגובה מו ה נ ס י ט נה ל ו  כאן הכו
ע ק ר ק ם מעל לפני ה י ר ט  שניים-שלושה מ
כר ב- ה נמוכה״, המו ס י ט  ולא למושג ״
כה של מו ה הנ ס י ט סי הקרב• ה י  עולם טי
NAP OF THE EARTH ת א ר ק נ ה ק ( ו ס מ  ה
ת ה מעל לצמרו נ י ת NOE) א ו ב י  ובראשי ת
ה מעל ס י א ט י ן ה א ביניהן. אי ל  העצים, א
ך , בתו ע ק ר ק א בגובה ה ל ע א ק ר ק  לפני ה
ק- ה זו נ ס י י גבעות• ט ת ובין קפל ו ואדי  ו
א נעשית ת זחילה״, אבל הי ס י ט ת ״ א  ר
- ת חרי ו י ט ה ה ב ו ו ת רבה למדי, מל ו ר י ה מ  ב
ד של עצמים ו א בה מ פה קרו בחלי ת ו  פו

 קרקעיים. למי שאינו רגיל בכך מהווה
n חווייה מזעזעת של ממש, המלווה o e ^ 
 בביטחון בלתי-מעורער שמן הטיסה ה-
 זאת חי לא תצא... לטייס NOE דרושים

 יד ברזל ועצבי פלדה.
ק כו-  ובכן, פרופיל התקיפה של המסו
 לל בתוכו ״טיסת זחילה״ כזו(או לעתים
- המתנה במארב), שלאחריה באה הת-
 רוממות חטופה לצורך שיגור החימוש
 או הירי(בדרך-כלל בתנועה), ושוב שקי-
 עה מהירה או שבירה אל מחסה הגובה
 הנמוך, מעבר לקפלי הקרקע או העצים.

 בשיתוף-פעולה

 בדרך-כלל שואף המסוק לשגר את חי-
 מושו בטווחים מירביים, כאשר הוא נמ-
 צא מעל לשטח ידידותי. למסוק זרוע
 ארוכה משל יריביו ואין הוא שש ל״חי־
 לופי מהלומות״ אך בטווחים קצרים.
 הוא פגיע מדי בתחום זה. ועוד — לצורך
 פעולתו נזקק המסוק להיכרות טובה של
 השטח. עליו לדעת בכל עת היכן הוא
 נמצא והיכן נמצאים אוייביו — הן
 המטרות שבהם והן אלו שלגביהן הוא
 מהווה מטרה. ומכאן מתחייב קשר
 תקין וקומוניקציה מעולה במדינות זרות.
 בדרך-כלל פועלים מסוקי התקיפה ב-
 קבוצות, כולל קבוצות מעורבות של מסו-
 קי-תקיפה ומסוקי-סיור קלים, מסוקי-
 תקיפה ומטוסי-תקיפה. הם פועלים ל-
 רוב כחלק מאופראציה שלמה ולא בנפרד,
 משמע פועלים בתיאום ובשיתוף-פעולה
 מלא עם הארטילריה׳ הכוחות הקרק-

 עיים, והכוחות האויריים.
 ב-1977 בחן הצבא האמריקני את ה-
 מאפיינים הללו בסידרת תרגילים שנער-
 כו בשיתוף מסוקי סיור OH-58 ומטוסי
 A-10. נמצא שיעילות הגורמים הללו, כ-
 אשר עבדו בשיתוף-פעולה, היתה גבוהה
 בהרבה מאשר בעת שפעלו כל אחד בנפ-

 רד.

 האוייג — הטאנק

 ובכן, מי הם אוייבי המסוק בעת ש-
 הוא פועל בשדה הקרב ז אנחנו כבר יוד-
 עים בעת, שהמסוק הוא אוייבו הראשי
 של הטאנק. האם גם ההיפך הוא הנבון ו
 הטאנק הוא בהחלט אוייב למסוק. ב-
 טווחים של עד כשלושה ק״מ מהווים
 תותח הטאנק והמקלע הכבד שלו איום
 של ממש. באשר יצויידו הטאנקים בפג-
 זים מיוחדים נגד מסוקים (פגזים מהי-
 רים ובעלי מרעום־קירבה) תגדל הסכנה
 שבעתיים. אוייבים נוספים הם מערבות
/SA-8 ,SA-7 ונ״מ: טילי הנ״מ, במו. 

-zsu-23x4^ ותותחי הנ״מ כמו ,SA־v 
 ״גאנדיש״. אמנם טילי הקרקע-אויר אי-
 נם מסוכנים למסוק בגובהי טיסת ה-
 NOE, אבל הם בהחלט מסכנים אותו ב-
 שעת ההתרוממות לצורך שיגור חימוש.
zsu23־x4 על התותח הרוסי המתנייע 
 אומרים שבטווח של 1,000 מטר ומטה
 סיכויי הפגיעה שלו במסוק הינם של
 מאה אחוז, וכן שהוא מסוגל לנעול על
 מסוק המסתתר מאחורי עצים ללא קשר

 עין אי תו $
 אבל אלה עדיין אינם כל האיומים.
 למעשה, כל חייל המצוייד בנשק אישי
 או בנשק חודר שריון מהווה איום למ-
 סוק. כל חייל, מאחורי כל שיח! ארטיל-
 ריה— מרגמות ותותחים — גם הם מה-
 ווים סיכון כבד, ובעיקר ארטילריה של
 מצררים• מטוסי-קרב מהווים איום ממש
 חמור, הן באמצעות הפצצות שטח (מצ-

j -ררים) והן באמצעות הפלה ישירה בתו 
 תח או בטיל אויר־אויר. ואס לא די בכל
 אלה - הרי שעל המסוק לחשוש לא
 פעם מפני הכוחות בצד שלו, אשר אינם
 מתואמים איתו. בערפל הקרב, ובנוכחות
 החשש הקבוע והתמידי מפני מסוקי ה־
 אוייב, נוטים כוחות הקרקע לפעול ב-
 דרך של ״קודם יורים ורק אחר-כך שוא-
 לים שאלות״. והמסוק הלא איננו יבול
 להבטיח שכל טאנק וטאנק וכל חייל ו-
 חייל בצד שלו יהיו מתואמים איתו עד

 הסוף.

 איומי החשיפה

 ישנה גס הבעייה של ריבוי האיומים.
 לעולם יהיו המסוקים נחותים במספרם
 מן הכוחות שאותם הם תוקפים ולעולם
 יהיו המטרה הראשית והמועדפת על ה-
 אוייב בכל מקום שבו הם מופיעים. ו-
 כשתוקף המסוק משרה כלשהי לפניו,
 אין הוא יבול לדעת בוודאות אס אין

 כוחות אוייב כלשהם באחד מאגפיו.
 אם לא די בבל אלה — על המסוק
 מוטל להיאבק גם במבשולי הקרקע. עקב
 הגובה הנמוך ומהירות התנועה הרבה
 חשוף המסוק בבל רגע לפגיעה בחוטי
 חשמל, בעציס או במכשולים קרקעיים
 אחרים. החשש מפני פגיעת רוטור ה-
 זנב בקרקע מלווה את טייס המסוק בכל

 תימרון שהוא מבצע.
 יש לזכור גם שהמסוק המו בלי עדין,
 יחסית. הוא נוטה יותר מכלים אחריס
 לתקלות טבניות פתאומיות, באמצע ה-
 קרב. הוא חשוף יותר לבעיות מזג־אויר.
 באשר הוא משגר חימוש אין הוא יכול
 להסתלק מייד, אלא עליו להישאר חשוף
 ולהנחות את הטיל למטרתו, עד לפגיעה
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מן הנדרש לכך — כ-20  ממש. פרק הז
ה — ארוך  שניות בטילים בני הדור הז
ק נ א ט מן הנדרש לפגז ה שה מן הז  פי חמי

כה. ן ההפו ר ד ת ה  לעשות א
: אי־אפשר לנטוש ה נ ו ר ח נקודה א  ו
ן ס. אי ק פגוע כדרך שניתן לנטוש מטו ו ס  מ
- ירודי ם. גם האו קי ת מפלט במסו ו א ס  כ
ה מ ק כזה גרועה פי כ ו ס ה של מ ק י מ א  נ
ק שנפגע ס פגוע, כך שמסו ו ט  מזו של מ
ד להפוך  הינו בעל פוטנציאל גבוה מאו

. ו יסי ות לטי  למלכודת-מו

ות נ  יתרונות מעל חסרו

. ה פ י ק התק ו ס ו של מ י  אכן, קשים חי
ם ו ק ם עד שלכאורה יש אולי מ  כל־כך קשי
יס  לשאול מדוע, בעצם, נמצא לנכון להכנ

תו בכלל לשדה הקרב.  או
ק ו ס  התשובה לכך: יתרונותיו של• מ
ק בן הדור ו ס מ ה — וביחוד של ה פ י ק ת  ה
נם כה  השלישי כמו י ^AH-64 — הי
- ס ת ח ם א  רבים וגדולים, עד שהם מבטלי
ם צב- י קנ רטי או  רונותיו. יותר ויותר תי
- י ק ת ק ה ום לדיעה שמסו ם כי טי ו ם נ י  אי
כה של ממש בשדה ה-  פה יביא למהפי
ק נ א ט ק ה לו  קרב, אולי אפילו עד כדי סי

. ו  ממנ

ם ב- י א ט ב ת ק מ ו ס מ  יתרונותיו של ה
, בניידותו הרבה, בכוח האש  מהירותו
ת האוייב. יכול- ע א  שלו, ובכושרו להפתי
ף במ-  תו לדלג מעל למכשולים, להחלי
ר שלו, סתו ת המי ו מ ו ק ת מ רות רבה א  הי
סת-  לעבור מאגף לאגף תוך דקות, להי
יקית — כל אלה הופכים ות בשטח כז  ו
ק ובלתי ניתן לתפי- מ ק מ תו ליריב ח  או
ת מ ח ל ננה מ ם אי י ק ו ס ת מ מ ח ל  סה. מ
, שבה דופקים ראש בראש ו- ״ ח א ס א כ  ״
 רואים למי יש מצח יותר חזק. זוהי מל-
ה של זרי- מ ח ל ת יותר, מ טי ה אלגאנ מ  ח
ס- א מי ות ושכל. כל עץ הו ות וערמומי  ז
ק ו . די למס ה ס ח א מ י  תור וכל גבעה ה
ת ועד ו מ מ ו ר ת ה ת ה ל י ח ת  בכ-35 שניות מ
א נעלם שוב. (כולל כ-15 שניות ל-  שהו
ה ולהצבת הכוונת, ועוד כ- ר ט מ  איתור ה
ו מדי  20 שניות זמן מעוף הטיל). עקב מי
ק ו ס מ ן ה בה אי אתו הטו ו הסו ם ו י נ ט ק  ה
ה ס ח מ יב אפילו להסתתר מעבר ל  חי
 מבלי שיתגלה, ובלבד שלא יעלה מעל

פק.  לקו האו

ידות וכוח אש י  נ

גל לירות ק מסו ו ס מ ה  יש לזכור גם ש
, מ (ובעתיד 6 ק״מ) ״ ם של כ-4 ק חי ו  בטו
תח ה- וח היעיל של תו  שהם מעבר לטו
תחי ^23x4־zsu. בניסויים ו תו ק א נ א  ט
ם ב- ם חמושי י ק ו ס ם השיגו מ חי ו טו  במי

 טילי HOT או TOW שיעורי פגיעה של 90
! ם י ז ו ח  א

, כל הדיבו- ם י מח  בכלל, טוענים המו
- י ק ת ק ה ו ס  רים על פגיעותו הרבה של מ
,AH-64-N נם מוגזמים. למשל  פה הי
ן מפגיעת נק״ל טי  אפאש, משוריין לחלו
, ומשוריין ב-95  (עד 12.7 מ״מ)
י 23 תח ם מפני פגיעה של תו י ז ו  אח

ד, אנרגטי ה זריז מאו ק הז ו ס מ מ ! ה ״  מ
כה משל יריביו (נו- ד, ובעל זרוע ארו  מאו
ח מירבי של ו לי הלפייר בעלי טו  שא טי

.  6 ק״מ)
ת- ת כל י ת א ו ו למנ מנ י  בכך עוד לא סי
ות הגדולים נ ד היתרו ח . א ק ו ס מ  רונות ה
ת דו י י א כושר הנ  ביותר שלו, למשל, הו
ה פ י ק ת ק ה ו ס  בשילוב עם כוח האש. מ
, הן ברמה ן כמוהו י נו כלי גמיש מא  הי
: ת י ט ק א ט ת והן ברמה ה י ג ט א ר ט ס א  ה
ב, ו- י י ת פרצות, עצירת האו מ י ת  לצורך ס
ח לצורך הבקעה. כאן יש רבים  ריכוז הכו
פית רו -אי ירה המרכז ם אתי הז כרי  המאז
- נות אלו לידי מי  כזירה שבה יבואו תכו
- ום הכו  צוי מירבי. לברית וורשה יש כי
ת עצומות של ו ס א  שר לרכז בהפתעה מ
ת, ו- י מ בגיזרה צרה של החז רק״  שריון ו
 משם לבצע הבקעה רבתי. מי יוכל לעצור
פה קלי י תקי ק ו ס ם מ ת ו  אותם, מלבד א
ם בתוך פרק-זמן של י ל ג ו  רגליים, המס
- ד כחצי  חצי-שעה להגיע לזירה, להשמי
, ותוך חצי-שעה ם כל אחד י ק נ א  תריסר ט
ת ותידלוק) ל- ו ש מ ח ת וספת (לצורכי ה  נ
. לה ם וחוזר חלי ת ר מ ש יצב שוב על מ  התי
ת 1 א ז ת העבודה ה  מי עוד יוכל לעשות א

 במבחן התרגיל

ת מל-  מי כמונו, הישראלים, שעברו א
ת בו ת חשי ן א ת יום-הכיפורים, מבי מ  ח
- נ א ט ת ה נו זוכר א את. מי כמו דה הז קו  הנ
ם שלנו, שנסעו מבאר-שבע על שרשרו- י  ק
ם י ם המצרי י ק נ א ט ת ה ם כדי לעצור א ה י  ת

 בתעלה.
י ם יש מי, אשר נותר עדיין ספקנ  א
ד ד ו ם להתמ י ק ו ס מ  באשר לכוחם של ה
א כבר נב- ל , הנה הדברים ה ם קי  עם טאנ
 חנו. לדוגמה, בקיץ 1972 נערך באנסבאך,
- ח ל  דרום-גרמניה, תרגיל דו-צדדי של מ
ו תי צאו ם, אשר תו קי ם בטאנ י ק ו ס ת מ  מ
וע- ת ביותר. בתוך משבצת מי ו מאלפו  הי
- ד ו מ ת מטר ה לו 3 קי 0 x 4 0  רת שגודלה 0
 דו -טאנקי ליאופרד-1 מוגנים על-ידי מע-
י קוברה AH-1G ו- ק ו ס  רכות נ״מ, עם מ
י סיור 58-0H• שני הצדדים צויידו ק ו ס  מ
ת לשיגור קרני לייזר ו חד ו  במערכות מי
ת לטו ת הפו ו חד ו י  ומנגד גם מערכות מ
 עשן כאשר פוגעת בהם קרן הלייזר. כך
כ- ת״ ולהשיג פגיעה מו רו ה ״לי י  ניתן ה
ם תוצ- כו . סי ת מבלי לגרום נזק ממשי  ח
ם י ם מושמד י ק נ א תו קרב : 18 ט ת או ו  א

! ק מושמד ו ס  כנגד כל מ
ם מדברים על י סי ם הרו י נ ק י רט או  התי
ת צפוי של 1:19—1:12 בין ה- ס הפלו ח  י
ה נח- ל א ם ה י נ תו . הנ ק נ א ט ק לבין ה ו ס  מ

ם גם במערב. בלי מקו  שבים סבירים ו
 (ה««ץך בגליון תבא)

ת יכולת  הקוברה מדגימה היטב א
ת שלה ו ר ת ת ס ה  ה
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 מבס חודר
 מעל

ת ערן שטוירמן א  מ

פ ו ק ס ו א ר ט חת בווזנת תצלומי אויר באמצעות ס  מפענ

 מפענחי התצלומים, העושים את עבודתם
 בעורף, הרחק מאור הזרקורים, מספקים
 מידע אמין, מדוייק, מפורט ומעודכן על

 היערכות האוייב כלי הנשק שלו, תנועותיו
 ואפילו על מספר אבידותיו. (בימי מלחמת

 ההתשה הוערך מספר החללים המצרים על-
 פי מספר הקברים החדשים שנתגלו בתצלומי

 האויר בבתי הקברות במצרים).

W; 
 $׳״* 1

 י S׳

r mm 

 liliy • illllltll®״
1• * 

: 

SAללת 6־ למת לדיוק הפגיעה : סו כחה מצו  הו
 שנפגעה בשל״ג

 במקרים רבים קבע המידע שסיפקו
 המפענחים את גורל הקרבות. מקרה כזה
 אירע במלחמת ששת-הימים, כאשר מפ-
קי — הציל את  ענח זוטר — בשם מי

 אוגדתו של אריק שרון מקרב מר.
קי בחן, ערב המלחמה, תצלומי  מי
 אויר של סיני שנעשו יום קודם־לכן. ב-
ת התצלומים הוא נוכח ש-  שעה שבחן א
ת המצלמה ס שכח לסגור א ו ט מ  צוות ה
 כאשר פנה לחזור לארץ. הצילומים ה-
 לא-מתוכננים בזמן הפניה הראו שטח
 בצורת מניפה ארוכה שנמשכה לתוך סי-
ת ואולי בגלל ו , אולי בגלל סקרנ  ני. מיקי
 הנוף המרהיב שנקלט בצילומים, בחן
תה כבר  אותם, למרות שהשעה הי
ת בלילה והצילומים לא נכללו בין ח  א
א ה עליו לטפל. הו  אלה שבהם הי
 גילה מייד משהו, שלפי מיטב שיפוטו
ת הת- ה טאנק. כשהמשיך לסרוק א  הי
ד ועוד אחד ועוד... ח  מונה גילה עוד א
 עד מהרה התברר לו, ״שעלה״ על משהו
ם שלימה מוסת- קי בת טאנ  גדול - חטי
וה הפתעה לאנ- ו בה הי  רת. גילוי החטי
בה נמ-  שי המודיעין, הם שיערו שהחטי
 צאת באל-עריש והנה שעות ספורות לפני
 שעת הש׳ כשכל תכניות הפריצה כבר
בה בוואדי קו-  הושלמו, נתגלתה החטי
מ מאל-עריש. ״  רייה, במרחק של 200 ק
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 הידיעה טיפסה במהירות עד לדרגים
 הגבוהים ותכניות התנועה שונו מייד.
 אוגדתו של אריק שרון, שהיתה אמורה
ת ה-  לנוע לתוך וואדי קורייה איגפה א
ם ו- קי  חטיבה, לקחה בשבי מספר טאנ

 רשמה לזכותה הישג צבאי מרשים.
ה קורה אילמלא ה הי  קשה לנחש מ
 כמה תצלומים שנעשו בטעות ומפענח

 אחד סקרן.
ת מבצעיות ה- סו  טיסות-צילום הן טי
 מתבצעות גם בימי רגיעה. טיסת-צילום
ומנות. כדי ל-  דורשת מידה רבה של מי
ק צילומים טובים יש צורך להתחשב  הפי
סה, בתנ- סה, במהירות הטי  בגובה הטי
 אי מזג-אויר, בזווית הצילום ועוד. ישנן
 מספר שיטות צילום, הנקבעות בהתאם
 לצורך. צילום אנכי משמש למיפוי וצי-
 לום אלכסוני משמש לכיסוי שטח שלא
 ניתן לטוס מעליו. כמו-כן ישנם צילום
ה ס י  פאנורמי, צילום רצועה ועוד. כל ט
ם לדרי- א ת ה  מתוכננת לפרטי-פרטים, ב
 שות והתנאים בשטח — טילי נ.מ.,

 הגבלות וכר.

 סיכונים גם ברגיעה

ות די קדק והסו  למרות התיכנון המדו
דה רבה של סיכון בטיסה.  הרבה יש מי

ת קרה שבזמן ביצוע הצילום הות- ח  לא א
י יירוט או ס  קפו המצלמים על־ידי מטו

 טילים.
 גיחת צילום כזו התבצעה לפני מל-
ת יוס־הכיפורים בסוריה. במהלך מ  ח
- ת מטו ם ליירט א רי  הגיחה ניסו הסו
ם סוריים סי  סינו, התפתח קרב ו-12 מטו

 הופלו.
וחת לא חולפות אלא ס נ  מרגע שהמטו
 שעות ספורות וצילומי האויר, שמהם
 נעשה הפענוח, מגיעים לידי המפענ-
 חים. הפענוח נעשה על גבי שולחן
פ, המאפשר ל-  אור באמצעות סטראוסקו
נה תלת-מימדית מו-  מפענח לראות תמו
ס המצלם.  גדלת׳ ממש כאילו ישב במטו
את צילומים לא  מי שאינו מיומן בקרי
 יבחין בדרך-כלל בשום דבר יוצא-דופן ב-
ם. סודם של י  תצלומי הנוף התלת-מימדי
ת עם מי נטי ן בהיכרות אי  המפענחים טמו
 האיזור המצולם ועם האנשים שבו. ב-
 אומרם שהם מכירים כל אבן ואבן באי-

ן זו לשון הפרזה. זו עובדה.  זור אי
ת מער-  המפענחים לומדים להכיר א
יב מכל הזוויות. הם י  כות הנשק של האו
- ת מקו ת דרך התפעול שלהן, א  לומדים א
ת ם לומדים גם א  מות הפריסה שלהן. ה
- ח מה של האוייב, עוקבים א  תורת הלחי
 רי כל צעד מצעדיו ועם הזמן לומדים
ה  להסיק, במידה רבה של הצלחה, מ
 מסתתר מאחורי כל פעולה שהוא נוקט.

יה  התגברות על הטעי

 הפענוח, כלומר תהליך התרגום של
 הצילומים לחומר מודיעיני שמיש, מס-
 תמך במקרים רבים על פרטים זעירים
 בשטח או על שינויים מיזעריים בדרך
ות של האוייב, כאלה המתגלים  ההתנהג
-  רק לעיניו של מפענח המכיר את האו

 ייב לפני ולפנים.
 כך, למשל, הובילו פרטים בשטח מפ-
 ענח צעיר בשם רמי, לחשיפת ניסיון

חכם של המצרים. יה מתו  הטעי
ת ההת- מ ח ל מי מ  רמי בחן, באחד מי

מת לאורך מפרץ סואץ. י י  שה, גיזרה מסו
ה מוכרת לו ככף ידו. הוא ת י  הגיזרה ה
ם שהיה מוצב בה. ״ כ מ ת ה טב א  הכיר הי
 כשבחן רמי בקפדנות את הגבעה גי-
ה ברשתות ס ו כ מ  לה, שיש עליה עצם ה
ר וגילה רמ- אה. הוא המשיך לחקו ו  הסו
 זים נוספים שהעלו בו השערה בקשר ל-
ת לרשתות. ככל שהירבה ח ת ״ מ  ״משהו
ה השערתו בקשר לטיב ק ז ח ת  לחקור, ה

 ה״דבר״ שעל הגבעה.
ם נוספים, הר-  כעת, בעזרת אמצעי
צאה נת-פסיפס מודיעינית. התי  כיב תמו
״ שב- : ה״משהו ת השערתו  אישרה א
טי י י ג ה מכ״ם סו י  ראש הגבעה ה
 מסוג 12־p, מכ״ם שעשה הרבה וצרות

 לחיל-האויר.
ם הגלוי והמוגן, שנראה בצילו-  המכ״
ה אלא תפאורה שנועדה ל-  מים, לא הי
ת המפענחים — דמה בלשון ת א  הטעו
- ח  המקצועית. רמי חזר ובחן תצלומים א
ת וגילה י ת י מ א ם ה ת המכ״  רים של תחנ
-  שהיא מבודדת בראש הגבעה וכי השמי
ת על- מי  רה סביבה דלילה. הברקה פתאו
ם ״ כ מ ת ה  תה בראשו — ניתן לחטוף א
ה כל-כך ם להשמידו. הרעיון הי  במקו
ם י ת לב המפקד ד א י  מטורף עד שקנה מי
ה ה- ת י  הבכירים. מכאן ואילך קצרה ה
חר יותר ״מבצע  דרך עד למה שכונה מאו
״ — מבצע שזיכה סי ם הרו ״ כ מ פת ה  חטי

לה בכל רחבי תבל. ת צה״ל בתהי  א
 במלחמת ששת־הימים נוכחו המצרים
י מ ת ה ת א ונותיהם להטעו  לדעת, שנסי

ת כא הועילה מ כ ח ו ת מ ה ה א ו ו ס ה יטי־מצרי : ה ם הסובי ״ כ מ  ה

 ו
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 פענחים שלנו לא הצליחו. כך, למשל,
ו במתכוון מלהפציץ את נ סי  נמנעו מטו
ה שהמצרים הציבו על ה- מ ד י ה ס ו  מט
ת ששת־הימים מ ח ל  מסלולים. לאחר מ
 עשו המצרים מהלך נוסף במלחמה הפא-
ם למצולמים. ה- ת שבין המצלמי בי  סי

ה עדות לכך.  מכ״ם בראס-ערב הי

ם ת מאלפי ח  לשלוף א

א מעין מש־ ה פאסיבית זו הי מ ח ל  מ
ם ענק, שבו המצולמים מ־ אי  חק־מחבו
יה ת שיטות ההטעי  שכללים בהתמדה א
ם נאלצים ממד המפענחי אה ו ו ו ההס  ו
- ת שיטות הפענוח. משחק המח  לשכלל א
ה בינינו לבין שכנותינו באי-  בואים הז
ת — וגם היום.  זור נמשך בכל המלחמו
 כדוגמה יכולים לשמש מארבי הטילים.
 שהציבו המצרים והסורים במלחמת ה-
ת יוס-הכיפורים• מ ח ל  התשה ולאחר מ
 כאשר הם נוכחו שאנחנו מגלים את ה-
תם בתוך צמחיה, רו או  טילים, הסתי
 אבל תוך זמן קצר הצליחו המפענחים
ם והאוייב נאלץ לשכלל מ ו ק ת מ  לגלות א
אה. הם ניסו להסתיר ו ת שיטות ההסו  א
ת שונים ומשונים, מו ם במקו לי ת הטי  א
 שבהם לא נצפה למצוא אותם. למזלנו,
 הצליחו המפענחים, לעתים אחרי עבודה

לים. מצת מאוד, לגלות את הטי  מאו
יה מקובלת במשחק ה-  שיטת הטעי
א הצבת מערכות-דמה, כגון ם הי אי  מחבו
 זו שהוצבה ליד ראס-ערב. ככל שהמער-
מה יותר למקור, כך יקשה על ה-  כת דו
 מפענחים להבדיל ביניהם. המפתח לני
א שכל ישר,  צחון המפענחים במשחק הו
ן-סופית והרבה ניסיון ואינ-  סבלנות אי
 טואיציה. מפענח המשתמש בשכלו יוכל
ה למקור על-פי פרטים מ ד  להבדיל בין ה

ם בשטח. י  קטנ
ה למיניהן, משוכללות א ו ו ס ה  שיטות ה
נן עומדות בפני ניסיון,  ככל שיהיו, אי
 הגיון ובעיקר סבלנות• יש צורך בהרבה
 סבלנות כדי לסקור בקפדנות אלפי צי-
ם דבר כדי לגלות  לומים שאינם אומרי
ד שבו הרוח העיפה לרגע את ח  בתוכם א
ה או אחד שקלט את הרגע א ו ו ס ה  רשת ה

תו ת או ו ק שמפעיליו ניסו להסו טאנ תח נ״מ ו רי חשף 3 כלי־נשק : מרגמה, תו י ם האו  התצלו

 בו נלקחה הרשת לכביסה. צילום בר־
ת קצה־קצהו של  מזל אחד שמראה א
 טיל עשוי להשלים פאזל מודיעיני מור-
ה המודי- נ  כב ופתאום מתבהרת התמו

 עינית כולה.

 ריגול מלוויינים

 אי־אפשר לדבר על צילום אוירי מבלי
סי ה- מטו ת לווייני הצילום ו  להזכיר א

 צילום מגביהי הטוס.
נה  לווייני הצילום הם המלה האחרו
ת כדור-הארץ פים א ם מקי  במשחק. ה
מ ומסוגלים להפיק ״  בגובה של כ-300 ק
מה, לפי נות בעלות איכות מדהי  תמו
 נתונים לא בדוקים ׳ניתן לקרוא בצילומי
 הלוויינים כותרת בעיתון שנמצא על ה־
יה כזה  קרקע (אילו היה לנו כושר ראי
ן עכביש  היינו מסוגלים לראות מהחרמו
 של ״מגדל שלום״!). הלוויינים אינם
ם בצילום קונבנציונאלי בתחום  מסתפקי
 האור הנראה, אלא מצלמים גם בתחומי
ים.  האינפרה־אדום והגלים המילימטרי

א  הצילום בתחום האינפרה-אדום הו
ת  טכנולוגיה ישנה למדי. הוא מראה א
ם המצול- ם שנפלט מהעצמי ו ח  כמות ה
 מים. צילומים אינפרה-אדומים מאפשרים
ן בין דמה עשוי עץ לבין  למשל להבחי
ן באמצעות . ניתן להבחי  המקור המתכתי
ה לבין ה חי  צילומים כאלה בין צמחי
ואה, ו- ה מתה, המשמשת כהסו  צמחי

 עוד•
ם י לימטרי  צילומים בתחום הגלים המי
ן בגו-  וצילומי מכ״ם מאפשרים להבחי
ת ח ת ה או מ ם בתוך צמחי י  פים מתכתי

 לרשתות-הסוואה.
 לווייני הריגול של מעצמות-העל מ-
 צלמים אותנו מדי יום ביומו. בנוסף

ל״ט בפעולה  המז

, ס ם מגביהי הטו י ס ו ט מ ה  לווייני הצילום ו
ם כה בתחום הצילום האוירי, ה י  שחוללו מהפ
ה פריווילגיה של מעצמות־העל. אבל  בשלב ז
ת ו מ ח ל כה אחרת, שהשלכותיה על מ י  מהפ
כת י ד לא יפלו, קרוב לוודאי, מזו של מהפ  העתי

ה לא מזמן אצלנו בבית. ל י ח ת נים ה י י ו  הלו

- ט ה אורכו שלושה מ כ י הפ ללה של המ  מחו
ל״ט. עד  רים בלבד ומשקלו 70 ק״ג. זהו המז
ט חלפו כמה שעות עד שה־ ״ ל ז מ  לימי ה
ת היו מוע- צאו התו ם היו מפוענחים ו מי  תצלו
ת ומספר שעות הן נצח כאשר י  ברות לחז
חמת שריון. יעים או בלו י לים מתנ  מדובר בטי
- ק פ מ ת המצב. כיום יכולים ה ט שינה א ״ ל ז מ  ה
ה בשידור מ ח ל מ ת ה ת לראות א י  דים בחז
ו ט מועברים על גלי הראדי ׳  חי. צילומי המזל׳
ת ובו יושבים י ן־בקרה הנמצא קרוב לחז  לקרו
. ם (בנוסף, כמובן, למפעילי המזל״ט) חי  המפענ
וידאו המתקב־ תם המעולה של צילומי הו כו  אי
ה ניידת ר ט  לום האוירי, ״להתלבש״ על מ
ם למפענחים, לראשונה בתולדות הצי-  מאפשרי
ה נבדת ר ט , ״להתלבש" על מ  לום האוירי
ת מידע מפורט על כל תנועותיה. י  ולהעביר לחז

• א ת של״ג, נ מ ח ל מ ט הוכיח עצמו ב ״ ל ז מ  ה

 (\ר העביר, גם הוא, במהלך הקרבות, דיווח על

, ם שניסו להסתתר ק של מחבלי י י ו ם המד מ ו ק  מ

, ו נ ם ניידים, •שאיימו לפגוע במטוסי לי  של טי

 ועוד.
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uסי 2־  להם אנחנו מצולמים על־ידי מטו
ס ה-2-ס פותח במיוחד  של ארה״ב. מטו
ס  לביצוע משימות צילום וביון, הוא ט
ד בגובה של כמאה סה יציבה מאו  טי

ח המירבי של מר- ו  אלף רגל (מעל הטו
לים הנמצאים כיום בשימוש).  בית הטי
 ה־2־ז1 כמו הלוויינים, מצלם נוסף ל-
ות אינפרה-אדו־ נ נות הרגילות תמו  תמו

נות מכ״ם.  מות ותמו
 לפי הסכם ההפרדה מ־1976 מועברים
 צילומי ה־2־;1 של איזור ההפרדה ברמת־

 הגולן לידי ישראל וסוריה.

ת ירוקה, י השמאל ה ו מ ו ד ת א י מנ ם שעדשתם הי י ל בו מבעד למשקפי כ ת ס ם יש לה י מד ם בשלושה מי ת התצלו  תצלום תלת־מימדי של ביירות. כדי לראות א
ה מ ו ד יה א י רוקה והשנ ת י ח א ת צלופן — ה סו ק בשתי פי פ ת ס ה ם כאלה יכול ל י  מי שאין בידיו משקפי
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 מדד״ך
 הקניות

 והצרכנות
 1 בישראל

W l l * ! t o n 
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ן ת ברק אטקי א  מ

חם ו  רגע השיא באימונים של ל
חה  הנ״מ הינו, ללא ספק, רגע הפתי

 באש חיה במטווח. זהו מבחן
 רב-אתגר, במיוחד למי שזוכר מה

 מייצגת המטרה שאליה יורים. שהרי
ם המטרה ה מתחלפי מ ח ל  בעת מ

ס ללא ו ט מ  הנגררת, הראקטה, או ה
ס  טייס, במטוס-אוייב ממש, עמו

 פצצות ופגזים. במפגש זה של כלי נ״מ
חם ת לו ס ניתן לדמות א ו ט  עם מ

 הנ״מ לדוד המתייצב מול גליית. כלי
נח על הקרקע חייב  הנ״מ המו

דד עם מערכת הנשק הזריזה,  להתמו
ת ביותר מ כ ח ו ת מ ה  המהירה ו

ס ו ט מ  בזירת הקרב — ה

 י:V י׳.,-' צ• •
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 כדי להכין את לוחם הנ״מ למפגש זד. נערכים
 לעתים תכופות מטווחים באש חיה. אלה
 מתבצעים בכל רחבי הארץ ובכל מקום בו
 יושבות יחידות נ״מ. מאחר שאש ד.נ״מ מכוונת
 למטרות הנמצאות בשמיים — מטוסים או
 מסוקים — הרי שגם המטרה שעליה יורים
 במטווח חייבת להיות בשחקים. וכדי שתדמה
 עד כמד, שאפשר למטרה אמיתית, עליה להיות

 בתנועה.
 טיסן מונחה ראדיו, לדוגמה, מהווה תחליף
 טוב למטוס אוייב. באמצעותו אפשר לדמות
 פרופילי־ תקיפה של מטוסי־ אוייב, ומפעילי כלי
 ד.נ״מ יכולים להתאמן בעקיבה עם הקנים וירי
 על מטרה בתנועה. אך אם היה פגז נ״מ אחד
 פוגע בטיסן היה זה מתרסק לרסיסים, ולכן מת־

 בצע למעשה, הירי על הטיסן במקלעי 0.5.
 כדי לתרגל ירי בכלי הנ״מ עצמם דרושה
 מטרה גדולה ומוצקה יותר. כזו היא, לדוגמה,
 מטרה הנגררת על ־ידי מטוס. המטרה מצויידת
 במינו•,־פגיעות מיוחד, המשדר את תוצאות
 הירי אל הקרקע ומדווח על מספר הפגזים שה-
 גיעו לקירבה מאיימת אל המטרה. אילו היה
 זה מטוס־אוייב, ולא מטרת אימונים, עלול
 היה כל פגז כזה לגרום למטוס נזק, ואף לה-
 פילו. ראקטה משמשת, בדרך־כלל, כמטרה ל־
 טילי הנ׳׳מ, ההוק, הצ׳אפארל, הרד־איי וה־

 סטרלה.
 מטווח של טילי נ״מ הוא אירועהמשרר ה־

יתת חום  הציאפארל מצוייד ב>זרלעה "קיל, סןף־ווינדר מוכנים לשיגור, מונחים למטרה באמצעות מערכת אינפרה־אדומה מתבי
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 תרגשות כל פעם מחדש ומושך תשומת־לב
 רבה. ההכנות המדוקדקות והשיגור עצמו מז-
 כירים במשהו שיגור של טיל מאוייש לחלל.
 האיזור נסגר לתנועה וקהל הצופים מורחק
 לטווח ביטחון. דקות רבות לפני השיגור מת-
 חילה הספירה לאחור. המטרה משוחררת ונו-
 סקת אל־על, עד שהיא כמעט נעלמת מן העין
 והצופה הבלתי־מנוסה מתחיל לחשוש שהטיל
 כבר איחר את המועד. אך בנקודה זו משוגר
 הטיל בהבזק של אש ועשן, משיג את המטרה

 ומפוצץ אותה באויר.

 רגע של אמת

 מפעילי כלי הנ״מ חוזרים ושבים אל המ-
 טווח פעמים רבות בשנה. שכן מן הניסיון נל-
 מד, כי לא די בכך שהגעת פעם אחת לרמה
 הנאותה. פעולת הירי דורשת מיומנות וכישרון,

 שאותם צריך לרענן ולשמר.
 ״הירי במטווח הוא רגע האמת של סוללת
/ קציז־הדרכה בנ״מ.  הנ״מ,״ אומר רס״ן י
 ״אפשר להשקיע בסוללה שעות של אימונים
 והדרכה והיא יכולה להיות מעולה בהכנת הכ-
 לים והחימוש ואפילו בכינון. אבל אם הסוללה

 pMP• ״
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 ״טרף הנשרים״
 הראשון מסדרת ההדפסים האמנותיים

 בביצוע מיטב אמני התעופה בעולם, מוצע
 'שנית לקוראי בטאון חיל-האויר, והפעם

 בסדרה בלתי מוגבלת ובלתי חתומה
 על־ידי האמן, דבר שאיפשר הוזלת

 מחיר ההדפס

 ההדפס מבוצע על נייר משובח והוא
 בעל ערר אספני לבל חובב תעופה

 מחיר מיוחד לקוראי הבסאון
 1000 ש׳ בלבד (כולל מע״מ ודמי־משלוח)

 סדרת הדפסים
 אמנותיים

 האמן:

 ג׳יימם א. בריאנט מנהל את מחלקת האמנות
 של חברת הענק

GOODYEAR AIROSPACE INDUSTRIES 

 ומשמש כנשיא אגודת אמני התעופה
 הבינלאומית

,,PREY OF THE EAGLE" 
JAMES A. BRYANT 

 הציור :

 ״טרף הנשרים״ מתאר את קרב האויר
 ההיסטורי ביו מטוסי EAGLE F-15 של חיל-
 האויר לביו מטוסי המיג הסוריים בתחילת
 מלחמת ״שלום הגליל״. זהו תיאור בהיר,
 מדויק ועמוק האופייני לעבודתו של
 ג׳יימס בריאנט, אמן התעופה והחלל

רי ישלחו לפי בקשה. ק המקו לי  פרטים בדבר רכישת ציור האקרי

 המתאר

! ! ! ן  ב

ותי ״טרף הנשרים״ ת ההדפס האמנ  אנא שילחו לי א

ד: ;  לכבו

 אמנות התעופה
 ת. ד. 118 רעננה.

ת נץרזון חיל-האויר ב״קרב האויר הגדול ביותר מאז מלחמת  א
 ־

: העולם השניה״. ן י מ ז מ  שם ה

 כתובת :

 אני מצרף סך של 1000 שי, כולל מע״מ ודמי-משלוח
: ן ו  טלפ

ה : - זמן משוער למשלוח : 4—6 שבועות. מ י ת  ח
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ין בדיוק רב בפגיעות  למעלה: תותח ה־40 מ״מ מצטי

ת ח א ת אויריות וקרקעיות — כ  למטה : יתרתו הגדול של הוולקן — יעילות בהעסקת מטרו

י *  ־

 אינה יכולה להוציא פגזים מהקנים בכיוון הנ-
 כון — כל ההשקעה היא לשווא. לכן, כאשר
 אנו רואים, שסוללה זו או.״אחרת ״החלידד.״
 מעט — אנו שולחים אותה שוב ושוב למטווח,

 עד שהיא חוזרת לרמה הרצוייה.״
 דרישתו של רס״ן י׳ מסוללת הנ״מ היא
 פשוטה וברורה: שתהיה מסוגלת לירות ולפגוע
 במטרה. אך ביצוע משימה זו אינו מן הקלים.
 בעיות קשות ניצבות בפני הכוון. בעייה אחת,
 לדוגמה, נובעת מכך שהמטרה שעליה הוא יו-
 רה, כמוה כמטוס האוייב במלחמה, נמצאים
 בתנועה. הכוון יכול להניח את הכוונת על המ-
 טרה ולירות, אך המטרה הממשיכה לנוע כבר
 תהיה רחוקה מהמקום בו היתד, רגע לפני־כן,
 כאשר יגיעו הפגזים לשם. מכאן, שצריך לשער
 את מסלול מעופה של המטרה, בהתאם לכיוונה
 מרחקה ומהירותה ולחשב את נקודת־המפגש
 של הפגזים עם המטרה. ברבים מתותחי הנ״מ
 מסייע לכוון מחשב־הטייה פשוט לאמוד את
 נקודת המפגש הזו. בכלים אחרים נפתרה ה־
 בעייה על־ידי מכ׳׳ם ומחשב, המבצעים את

 מלאכת בקרת הירי.

 בעייה שנייה, שאיתר, על הכוון להתמודד
 נובעת מכך שהמטרה טסה במרחב. כלומר, היא

 מרחפת אי־שם בעולם תלת־מימדי.״
 ״לעולם אין לדעת בדיוק היכן נמצאת המ-
 טרה בתוך המרחב,״ אומר רס״ן יי, שהשתתף
 במטווחים רבים והדריך בסוגי כלים רבים.
 מכאן אפשר לקבל מושג כלשהו על המשימה
 המורכבת הניצבת בפני לוחם הנ״מ בעת הירי.

 עיינות וכושר-תגובה מהיר

 אך גם כשכבר הגיע הכוון למיומנות הנד-
 רשת והוא מצטיין במטווח, עדיין אין בכך
 ערובה שבמצב אמיתי, במלתמה, יצליח להפיל
 מטוס. בניגוד למטווח, שהוא שטח־אש סטרילי
 ומבודד מכל הפרעה חיצונית, בעת מלחמה
 נכנסים לתמונה גורמים רבים נוספים. פצצות
 נופלות סביב, רעש התפוצצויות ועשן ממלאים
 את חלל האויר, תרמילים מתעופפים לכל עבר.
 כל אלה מקשים על הכוון להתרכז, להניח

 את הכוונת על המטרה וללחוץ על ההדק.
 ״במלחמת יום־הכיפורים, בה הייתי מפקד

 סוללת 40 מ״מ בסיני,״ אומר רס״ן י׳, ״למדתי
 שצריך הרבה קור־רוח כדי להתעלם מן המ-
 הומה הסובבת אותך ולהפיל מטוס תוקף. הסו-
 ללה יכולה להיות ממוקמת במקום שקט מאוד,
 פאסטורלי ממש. ציפורים מצייצות בעצים, ה-
 נוף מרהיב והנה לפתע־פתאום — מזנקים בש-
 מיים מטוסייאוייב. המעבר החד הזה, מרגיעה
 ללחימה, מקשה גם הוא על התגובה ומחייב

 עירנות וכושר־תגובה מהיר.
 המטוס עצמו, המתקרב במהירות עצומה,
 יכול גם הוא להבהיל ולשבש את פעולת הלו-
 חם. לרוב אין לדעת מנין יגיח המטוס — מל-
 פנים או מאחור, גבוה או נמוך ולכן צריך
 לדעת לקרוא את המצב במהירות ובן־רגע
 להביא את הקנים לכיוון הנכון, לשים כוונת

 על מטוס — ולהפיל אותו.
 ככל שהמטוסים משתכללים יותר ונעשים
 מהירים וזריזים נעשית הדרישה מהלוחם לעי־
 רנות ולכושר־תגובה מהיר חריפה יותר. אנו
 מנסים לענות על דרישה זו על ־ידי השקעה
 רבה יותר בחייל. בכושרו ובמיומנותו חייב

 להמצא הפיצוי על זמן־התגובה שהתקצר.״

39 

בטאון חיל האויר ספטמבר 1983 מס' 35 )136(  



! 

בטאון חיל האויר ספטמבר 1983 מס' 35 )136(  



בטאון חיל האויר ספטמבר 1983 מס' 35 )136(  



 נאומים לא נשאו, תופים לא רעמו,
 הדגל לא הורד מראש התורן ודמעות
 לא זלגו ביום בו פונה שדה־התעופה
 של דאמור, זה היה, כמעט, סתם עוד
ה זה ״הוגן״  יום של חול. ואולי לא הי
 לשדה שפעל במשך כחמישה חודשים
 ואיפשר לאלפי חיילים לחזור במהירות

 ובביטחון מלבנון לישראל.
 הוראת הפינוי נתקבלה זמן קצר ל-
 פני נסיגת צה״ל לקו החדש בלבנון —
קם בידי-  ולא הפתיעה איש. השדה הו
 עה ברורה, כי במוקדם או במאוחר
ם בו י  יפונה ומשום כך היו כל המיתקנ
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 זמניים, למן שרשרת האוהלים ששמשה
ח ה- קו  כטרמינאל ועד למכשירי הפי

 ניידים.
 תוך שעות ספורות פורקו אוהלי ה*
 טרמינאל והציוד כולו הועמס על המ-
 טוסים. לא נותר במקום, אלא אוהל
 בודד מרוצף סביב בשברי קונצרטינות
 ובפחיות משקה ריקות — עדות לה-
ם עד לפני זמן לא ו ק מ  מון שגדש את ה

 רב.
 מקריות סמלית גרמה לכך שיחידת
ת השדה  אנשי המילואים אשר חנכה א
תה תה גם זו שנעלה אותו. זו הי  הי

ה בה- ת ח מ ת ה ותיקה מאוד, ש דה ו חי  י
 פעלת שדות־תעופה זמניים. שדה דא־
ה רק אחד השדות בהם טיפלה י  מור ה
ת של״ג. מפקד היחידה, מ ח ל  במשך מ
 רס״ן א׳, זוכר היטב כיצד נקרא בב-
מי מארס 1983, לאחר  הילות באחד מי
ם  פינוי שדה ביירות, כדי להציע מקו
 להקמת מסלול חלופי. הוא ״חרש״ ל-
ת איזור החוף דרומית  אורך ולרוחב א
ם. ם מתאי  לביירות בחיפושים אחר מקו
ה פחות  לבסוף, הציע אתר, שלדעתו הי
 בעייתי מאחרים — שלוחה מכוסה

 ״ג׳ונגל״ של קנים, בחוף דאמור.

ה יצמח ז ן שבמקום ה  א׳ לא האמי
ה צורך להשקיע שם עבו-  שדה, שכן הי
 דה עצומה. הוא הופתע כאשר נקרא
חר יותר כדי לה-  מספר שבועות מאו
ל־ההנדסה  פעיל את שדה דאמור• חי
ת א׳. ה א מ י ה ד  פעל ביעילות שממש ה
נות ם גולח ומאות אלפי טו י  יער הקנ
ם כדי ליצור מס-  של עפר הובאו למקו

 לול נוח.
מו מגדל-פיקוח,  א׳ ואנשי צוותו הקי
ו ם ומייד החל לי ת המסלו ו א  סימנ
ל ה המסלו לה הי ם לנחות. בתחי י ס  מטו
י התובלה, הללו ס  קצר מדי בשביל מטו
-  מעולם לא נחתו באופן סדיר על מס
ה רב ולכן י  לול קצר כל־כך. החשש ה
ו רק על־ טס ם הראשונים הו לסי  ההרקו
יטים כאשר במכליהם  ידי בכירי הקברנ
 כמות דלק מיזערית. תוך כדי־כך המ-
ל-ההנדסה בעבודתו והוסיף עוד  שיך חי
ה מטרים למסלול באמצעות הק- א מ  כ
ל ה-  מת סוללת־עפר בתוך הים. המסלו
חה של מ- תה בטו חי  מוארך איפשר נ

ם עמוסים. סי  טו
ם והודפסו ו ק מ ד ה ס מ ת  עד מהרה ה
וחדים. אנשי ה מי ס י  אפילו כרטיסי ט
ם של א׳ חזרו הביתה אי לו  יחידת המי
ילים סדירים. ם תפסו חי מ ו ק  ואת מ
גה לקו החדש  אבל בשל עיקוב הנסי
דה לשוב ולהפעיל חי  נקראו אנשי הי
 את המסלול. כך קרה שהם, שפתחו

. , היו גם אלה שסגרו אותו  אותו
ם ממפעיליו הצטערו על  רק מעטי
.  סגירת השדה, הרוב שמחו לעזוב אותו
ה א הי ו נוחים. הו ם בשדה לא הי אי  התנ
 מבודד למרגלות דאמור, חשוף לירי
ה ל- י ת וטילי כתף, ואסור ה ושו  קאטי

ו ללא ליווי• ־  צאת ממנ
ה ים על סגירת השדה הי נ נ  בין המקו

נאל. .  רס״ן משה, מפקד הטרמי
נאל במו ידיו, ת הטרמי ם א י  משה הק
 כמעט, והצליח — למרות תנאי המ-
 קום — לספק לנוסעים שירותים בר-
ה כלא היה. י ה הכל ה הנ ה סבירה. ו  מ
 משה נותר עם קומץ חיילים באוהל
וסעים להמ- ת הנ  הבודד כדי להכין א
 ראה האחרונה, משדה דאמור. זו הי־
ם י ט ר ס ה נה שכמו נלקחה מ  תה תמו

 עננים קלים ריחפו ממעל, השמש
ה תלוייה בשיפולי השמיים, וציפור־ ת י  ה
 מתכת גדולה דהרה על פס לבן נושק
 לים. היא העלתה ענני אבק ועלתה

 עימם לשמיים.
 שלום לך, דאמור.
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 שלושים
ל עשייה  שנה ש

 שלושים שנה מלווה התעשיה האירית את המדינה
 בביצור בטחונה, בביסוס כלכלתה, בקליטת עלייה ובטיפוח

 האדם העובד.
 המערכות המתוחכמות, שפותחו ויוצרו

 על־ידי התעשיה האוירית,
 הוכיחו עצמן בכל המערכות-בים, באויר וביבשה.

 התעשיה האוירית משווקת מוצרים ושירותים
 העומדים בתחרות בשווקים הבינלאומיים

 בחמש יבשות.
 התעשיה האוירית לישראל על חטיבותיה, מפעליה

 ר 20,000 עובדיה, מזרימה למדינה מדי שנה
 מאות מליוני דולרים.

 שלושה עשוריס־בסיס איתן לאתגרי
 המחר.

 התעשיה האוירית לישראל בע״מ
 אבנת קרמו! שיפרין נענזן

בטאון חיל האויר ספטמבר 1983 מס' 35 )136(  



 עצורלהפ0קות־שתיה liuni א( התן(שמש(התיש אותן
ן ו כ  !סע נ
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 בפברואר 19S2, בשיא החורף הקשה
 ביותר שידע הצפון מזה 73 שנח, הס-
 עירה לשעות ספורות פרשת חילוץ את
 דממת מרחבי השלג הקפואים של ה-
. באיזור הגבוה ביותר בגיזרח, ן ו מ ר  ח

 נתקע בשלג רכב מוזר, הגדאה כמו טרא־
 קטור עתידני וחמכוגח בפי חיילי החד*

 מון חתול-שלג.
 חתולי-השלג המוצבים בחרמון משמ-
ים לחיילי המוצבים. בימי  שים כסס-חי
 החורף הקשים הם עוסקים בהבאת אס־
 פקה למוצבים המנותקים, בהעברת חיי-
 לים ובהוצאתם אל הכביש המוביל
- ת האו ילים א  דרומה, שם תופסים החי
 טובוס הביתה, ובחילוץ נפגעי קור ו-

 שלגים.
 חתול-השלג הוא כלי עדין ומתוחכם
 המופעל על־ידי מוח אלקטרוני. הוא
 ידוע למפעיליו ככלי אמין, שתקלות בו

 נדירות.
 מקרה נדיר שכזה אירע באחד מימי
 הקור הקשים ביותר בחורף האחרון.
ה ק פ ס  חתול-השלג פילס דרכו עמוס א
ת הפסגות, שעליה ח  למוצב מנותק על א
 נתקעו כמה חיילים עקב סופות השלג
ם התלולים ביו-  הכבדות. באחד הקטעי
 תר בדרך לפיסגה כרע חתול־השלג תחת

ה העצומה ו,פרס זחל׳ — ביטוי ס מ ע מ  ה
 אשר פירושו הוא שאחת השרשרות, ש-
 עליהן נע חתול־השלג, נקרעה והותירה
ת החתול תקוע עם גלגליו בלבד. אלא  א
 שבאלה אין תועלת בלי השרשרת ה-

 רחבה הכרוכה בהם.
ל מ׳,  בנקודה זו נכנס לתמונה סא״
 איש כוחות הקרקע באיזור. הוא יצא ב-
 חתול-שלג אחר לתקן ולחלץ את החתול
 התקוע. במהלך עבודתו של המכונאי
 התקבלה ידיעה על סופת שלגים חזקה
 המתקרבת לאיזור שבו נמצאו סא״ל מ׳

 והמכונאי.

ם  בין צוק לתחו

פה שבעקבות : ״הסו ׳ ל מ  מספר סא״
ל התקוע,  הדיווח עליה נטשנו את החתו
א ת שידענו בחרמון• הי קו תה מן החז  הי
 נמשכה חמישה ימים ולילות רצופים.
ה לנו, שאחרי סופה כזו נמצא  ברור הי
 את החתול קבור תחת טונה של שלג.
 לכן החלטנו להזמין עזרה מחיל-האויר,
 ללא דיחוי. ידענו, שאחרי עוד סופה
 כזו, גם חיל-האויר כבר לא יוכל לעזור.
 החתול פשוט ייעלם תחת הר של שלג.״
ל מ׳ ואנשיו  בקשת העזרה של סא״

ם ביום קי יסת המסו  תפסה את אנשי טי
 טיול יחידתי בעיו־גדי.

ל י׳, מהנדס החילוץ: ״ב־  מספר סא״
 11 בלילה הגיע אלינו ג׳יפ מבסיס חיל-
 הים ביס-המלח ובדחיפות מטורפת הו-
. נתקע ן  דיעו לנו שהגיע טלפון מהחרמו
זה רכב, מחר צריך מיתלה־מטען,  שם אי
 ועוד כל מיני קטעי מידע מבולבלים כ-
 אלה• בקיצור, ,מחר תתיצב בטייסת ב-
 שעה 04:00. הרמטכ״ל וסגנו עוקבים
 אחרי העניין.׳ למחרת בבוקר הגענו ל-
 טייסת, הצטיידנו בכל ציוד השלג המת-
ם וטסנו לחרמון. מזג־האויר היה  אי

 בינתיים בסדר.״

 ממשיך סא״ל מ׳, מפקד הגיזרה: ״ב-
ל  רגע שנסתיימה הסופה יצאנו מהחתו
 התקוע כדי לנסות ולנער מעליו קצת
 שלג. הגענו אליו מלמטה תוך כדי נסיעה
 מסוכנת מאוד על שיפועי צד, שיוצר
 השלג על מדרונות ההר• רצינו להעביר
ל לשטח פתוח יותר כי הוא  את החתו
ם ומ- ו תהו  נתקע במקום צר כשמתחתי
 עליו מצוק גבוה. בשלב זה נראה המצב

 כחסר מוצא.״

 בשעה מאוחרת יותר של הבוקר יצא
 סא״ל מ׳ עם דחפור ענק אל החתול

ת יקיר אלקריב א  מ

fJie 1180* 
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 התקוע. קצב הנסיעה בשלג העמוק — י
 היה שני קמ״ש. כעבור כמה שעות נסי-
ל, שנקשר ל־  עה כזו, הגיע אל החתו
 טראקטור• אחרי כמה טילטולים הגונים
נות של שלג נשרו מ-  הצליח המבצע. טו

ל ונחשפו הגג ותא הנהג.  החתו
ם נוספים וסא״ל לי  עוד כמה טילטו
ל ל- ת החתו  מ׳ ואנשיו הצליחו לגרור א
ם  שטח פתוח יותר והביאו אותו למקו
״ — משטח פתוח, ק נ א ט  הקרוי ״עיקול ה
 שעליו ניסו הסורים לנחות במלחמת
 יוכדהכיפורים. ״בינתיים שמענו שהגיע
ל מי, ״ובהדרכתו  היסעור,״ נזכר סא״
ל י׳, המהנדס, התחלנו לקשור  של סא״

״ סה. ל ולהכינו לטי  את החתו

 יסעור זוחל מהצד...

ל מספר  על מבצע ההרמה של החתו
ת יד כשהגענו, קשרנו א : ״מי ׳ ל י  סא״
ת הכף שלו כדי שלא ל ופירקנו א  החתו
 תישבר מהלחץ שיצרו רצועות ההרמה.
תה פשוטה יחסית. עם ה-  הקשירה הי
ו צ׳אנס  קוקפיט העשוי פיברגלאס לקחנ
ק מעמד ולא נשבר י  — והוא באמת החז

 או נסדק.״
ל ם בקשירת החתו סקי  בעוד הכל עו

ר ת א ל ח ל הקשור מרחף בדרכו א ו ת ח  סוף טוב הכל טוב. ה

סה נתקבלו שתי הודעות.  ובהכנתו לטי
חת למטה, באתר ה- ק נ ו ס מ : ה ת ח א  ה
ה: סופת־ י י  החלקה, בגלל תקלה• השנ
 שלג נוספת מתקרבת לפיסגת ההר. ו-
ת  אכן, עד מהרה נראו עננים שכיסו א
לו לנ- ת התחי קו  עין השמיים. רוחות חז
 שוב והטמפרטורה ירדה פלאים. המצב
ן ם יכסו העננים לחלוטי ה ברור — א  הי

ם שעל הפיסגה} כי מו רה (שים לב לעננים הנ ע בשלב הקשי ל התקו  היסעור מרחף מעל החתו

ת הפיסגה, לא יוכל היסעור לנחות  א
ת ה- כסה ויקבור א  והשלג שיירד, שוב י

 חתול.
ו : ״כל חצי-שעה התקשרנ ׳ ל מ ״ א  ס
. חששנו מסופת־ ק ה עם המסו  לשאול מ
ל עד ה- ת החתו  שלג נוספת, שתקבור א
ה בפיסגה עד שאפי- י  קיץ. כל־כך קר ה
תי י הי ה ו א פ  לו סוללת המצלמה שלי ק
ל- ה כל פעם לתוך החו ת ו ס א י  צריך להכנ
ם ואוכל להמשיך מ ח ת ת  צה כדי ש

 לצלם.
קן היסעור ו-  בשעה שלוש בערך, תו
ו כבר בגובה א אלינו. העננים הי  המרי
לומטר בלבד. כך שאנחנו, ב-  של שני קי
 פיסגה, לא ראינו כלום פרט לעננים
ם. היסעור לא יכול מי י  האפורים והמאי
ה לבוא מלמעלה מפני שהפיסגה כו- י  ה
ס ב- א ט סתה בעננים. לכן, הו  לה כו
ת לשכ- ח ת  זחילה צמודה לצלע ההר מ
 בת העננים והופיע אצלנו מהצד. קשרנו
ק ו ס מ ל אל כבל ה ת החתו  במהירות א
 ו־הופ! כוח האדירים של היסעור שלף
תו למטה, אל תו מהשלג ולקח או  או

״  האתר.
ו סוף טוב הכל טוב.  כמעט שכבר אמרנ
ל ו ת ח ת ה  אך, ברגע שהניח היסעור א
ת רצועותיו, מעשה ר א  על הקרקע והתי
ל בדהירה בשל שיפוע  שטן, פתח החתו
ת באוטובוס, ש- תי י  הקרקע והתנגש חז
ה בקצה הירידה• בסבב השני שעשה  חנ
ל ו ת ח  היסעור, פונו אנשי הצוות וכף ה

 שפורקה.
ם המבצע, י ת לאחר שהסתי ה דקו מ  כ
- ח מ ה חששו ה פת השלג שממנ ה סו ל ח  ה
קה, לב- סתה בשיכבת שלג עמו כי  לצים ו
ל ״ א ה שאירע. ס מ מן ל ה ונוצצת, כל סי  נ
-  מ׳ ואנשיו, סגורים ומסוגרים במוצב ה
סות קפה מהבילות, נש- מם, על כו  מחו

 מו, סוף-סוף, לרווחה.
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 נודר•! א*
 ספר זה מכיל:

ך גלשני הנייר המעניינים ביותר  חמישה מתו
 ובעלי כושר המיסה הטוב ביותר שתוכננו

 אי־פעם. יש כאן ארבעה עותקים מכל דגם,
ן והקיפול אתה יכול  כך שכבר בזמן החיתו

 לנסות אותם ולהפעיל אותם כרצונך.
 לכל אחד מחמישה דגמים אלו 0גנון משלו.

 לכל אחד אותם סוג׳ הגאים שאפשר למצוא
 במ0ו0 אמיתי.

 אין צורך בדבק, מהדקי נייר או גומיות, אין
 צורך בשום ציוד נוסף — רק מספריים,

 סרגל (לביצוע קיפולים ישרים), והרבה רצון
ת החלק ת ההוראות. אם תבצע א  לקרוא א

טל עליך, נוכל להבטיח לך  הפשוט המו
 טיסה מהנה!

 מחיר קטלוגי: ״.650 שקל
 מבצע לקוראי בסאון חיל האויר: -.500 שקל
 מבצע למנו״ בטאון חיל האויר: -.400 שקל

 למנויים חדשים (כולל דמי מנוי): -.700 שקל

 אל: מערכת בסאון חיל האויו, ד.צ. 01560, צה״ל
 מצורפת בזה המחאה לפקודת

 אדם, מוציאים לאור, ירושלים,
 על סך שקל

 עבור עותקים של ״0״םת הנייר״

 • לקוראי בסאון חיל האויר
 ם למנויים,מספר מנוי

 ם למנויים חדשים

•  ש

 כתובת

 חתימה

ת לעיצוב רושלמי  הסדנא הי

g אדם, מוציאים לאור, ירושלים g 

בטאון חיל האויר ספטמבר 1983 מס' 35 )136(  



 ן י

1 • 
• 1 

 m m״1

1! 

 ] ״״1

 \ :;־.:ן!

י נ ה של העולם החיצו נ ת הלבנות הן חלק מן המערכת ליצירת התמו פסו ס בסימולאטור אופייני. הקו י י ט  תא ה
 (החופה בד״כ בלתי שקופה)

D i n n m n 
ת אורי עמית א  מ

נות הולכת ו-  במהלך השנים האחרו
ת תופעה ברורה וחד־משמעית  מסתמנ
ת על ו : הסתמכ ה ס י ט ן ה  בעולם אימו
 סימולאטורים, כתחליף וכמשלים לטי-
: אין ו  סה של ממש — באויר. פעם אמר
ס צריך  תחליף לטיסה. כדי ללמוד לטו
ם זאת בביט- ן אומרי ום כבר אי  לטוס• הי
ס סי־ י : יש להט ו  חון כה רב. פעם אמר
ס — אך אין ו ט ס מ י  מולאטור ויש להט
ום כבר מודים, כי בת-  זה אותו הדבר, הי
תו הדבר, או ם זהו או מי י י ם מסו מי  חו
: כדאי ו ר מ תו הדבר. פעם א  כמעט או
 לשקול רכישת סימולאטור. ייתכן שזה
ם: הכרחי לר- י מר ום או  כדאי. ואילו הי
ם ולשלבם בתכניות רי מולאטו  כוש סי
ם וההדרכה. אי־אפשר בלי זה. י נ מו  האי
 ובבן, הנה, במעט מבלי משים, עברה
: הן ברמת הסי־ ש מ  עלינו מהפכה של מ
דיהם והן בהת-  מולאטורים, הן בתפקי

ת אליהם. יחסו  י
ת  וכיוון שכך — הגיע הזמן שנבחן א

 הדברים לעומקם.
ר״ ו מולאטו ה זה בעצם ״סי  מ

מולאטור — או בשמות אחרים  הסי
סה, דמיין, לינק, ועוד — הינו ־טי  מאמן
תקן הדרכה ואימון, המאפשר ביצוע  מי
סה, או יה) של טי ה (החקי  סימולאצי
נתק ם נבחרים ממנה, מבלי להי  של קטעי

סה טי ־  מהקרקע ולו לרגע אחד. מאמן
ט (תא־ קפי א דמוי קו ת  אופייני מורכב מ
 טייס) של מטוס, אשר בתוכו יושב ה-
. (בהמשך נש- ״ ה ס י ט ״  מתרגל בשעת ה
סה" נ־ נתיחס ל״טי ת הגרשיים ו ט א  מי
סה ממש). ר כאילו מדובר בטי לאטו מו  סי
ל״ — נסו א ה״קו ן הו מ א מ  חלק שני של ה
דת השליטה והבקרה שלידה יושב חי  י
א הציוד —  המדריך. החלק השלישי הו

 המחשבים, חיבורי החשמל וכוי.

רו  איך נראה סימולאטו

 אולי לא רבים כנר יודעים זאת, אבל אחד
 מיצרני הסימולאטורים הידועים בעולם יושג ממש
 בקרבנו, בתעשיה האוירית. למרות שאך לפני חו-
 דשים מעטים מכרת התעשיה האוירית את הסי־
 מולאטורים הראשונים מתוצרתה, הרי שלדברי
) ר׳ — טייס לשעבר בחיל־האויר, העובד  סרן(מיל.
 ביחידת פיתוח הסימולאטורים — נמנית ישראל
 על שמונת היצרנים הגדולים בעולם בנושא זה.
 הלכנו, איפוא, אל התעשיה האוירית כדי לראות
 אחד הסימולאטורים שפיתחה ולשוחח עם סרן

 (מיל.) ר׳.

 המערכת שראינו היתה מאמן למטוס כפיר.
 במרכזו של אולם גדול, ניצבת קונסטרוקציה של
קמת  עמודים ועליה מישטח. על המישטח ממו
ס  קופסה גדולה, דמויית חלקו הקדמי של מטו
 (ראה צילום), וסביבה כמה מסכי טלוויזיה. זהו
 ה״קוקפיט״. במבט לתוך התא הוא נראה כתא
: סטיק ומיצערת, כסא־מפלט ופאנלים  טייס אמיתי
 מלאים מחוונים ולחיצים. ממש כאילו נטל מישהו
 את הקוקפיט של מטוס הכפיר והניחו על המיש־

 אחד הדגמים הראשונים בסידרת LINK TRAINER של אדווין לינק
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 טח. החופה אטומה. לאהד הורדתה יכול המתאמן
ת שלושת ת מה שבתון התא, וכן א  לראות רק א
 מסכי הטלוויזיה הממוקמים מעבר לחופה, לפנים
 ובצדדים. מאחורי המושג, ממוקמים שני רמ-

 קולים גדולים, בשני הצדדים.

 עמדת המדריך נמצאת במרחק כמה מטרים מן
 הקוקפיט. היא מיועדת לתיפעול בידי אדם אחד
 בלבד. בצידה הימני יש מסוף של מחשב ומיקלדת
 מיטלטלת, שבעזרתה יכול המדריך ״לשוחח״ עם
 המחשב. מלפנים נמצא פאנל מכשירים ועליו כל
 מכשירי הטיסה העיקריים, דוגמת אלה המצויים
 בתא הטייס. מעל לפאנל מסך טלוויזיה, המאפשר
ת משלוש התצוגות המופיעות על מסכי ח  להציג א
 הטייס, לפי בחירה. לוח נוסף בעמדה זו הוא
 לוח־תקלות, המאפשר למדריך יצירת מימון רחב
 של מצבי־חירום לטייס. כמו־כן ישנם סטיק ו־
 מיצערת זעירים, שבאמצעותם יכול המדריך להטיס
 מטוס־מטרה על הצג הנבחר, עבור תרגילי צילום

 אויר או רדיפה בשורה.

 צג שני, בצד שמאל, מספק ״תמונת מכ״ם״
 של הזירה, כאשר במרכזה מופיע ״בליפ״ הסי-
 מולאטור. צג זה מאפשר גם לתרגל הנחתה מבו-
 קרת (GCA). פאנלים גוספים הם פאנל החי-
 מוש, שהינו העתק של פאנל החימוש בתא הטייס
 ומשמש לצורך בקרה והכנסת נתונים, וכן פאנל
 שליטה במזג־האויר, המאפשר יצירת דימויים של
 לילה, ערפל, וכוי. לבסוף, קיימים גם תוויין ומד-
 פסת, המאפשרים רישום ותיאור גראפי של כל
 הטיסה. מיקרופון ורמקול, המונחים לפני המד-
 ריך, מאפשרים לו תיקשורת חופשית עם החניך

 בתא.

 בחדר סמוך, ממוזג אויר, נמצאת מערכת המיני-
 מחשבים, המיועדת לתיפעול הסימולאטור. בין
 כולם מקשרים כבלים עבים של חיבורי חשמל

 וכמה צמרות מיזוג־אויר.

ן ניכר בעלויות ו סכ  חי

ר לע- לאטו מו ה הסי ס נ  על אלו בעיות מ
ן ת ו  נ

ת השי- ת א קו י ת מצד בו ת טו בו ה סי מ  כ
. הפופולארית שבהן, ה ס י ט ן ה מ א מ  מוש ב
- ך בשעות טי פה לחסו א השאי י  אולי, ה
־ ת על־ידי החלפתן בשעות סימו קרו ה י  ס
א ל : ה ט א פשו ו ן כאן ה ו י ג  לאטור• ההי
ת ממש, ו ס י ת ט גל לדמו ר מסו לאטו מו  הסי
ת ו ס י ם של ט י מ י י ו ס ! ובסוגים מ ן  לא כ
-  (למשל, טיסות־מכשירים, או טיסות־לי
ם כך מדוע ן כמעט מושלם. א ו מי  לה) הדי
ר לאטו מו ה בסי ס י ט ת ה  שלא להחשיב א
ה של ממש, וכנגדה לקצץ ב- ס י  בתור ט
- י מ א ) ה ן ה (לצורכי אימו ס י ט  שעות ה

ת י ו  תי
 הבה נמחיש זאת בכמה נתונים.

ים 1939־1977 ביצע חיל־ה־  בין השנ
ת ם, שבחנו א י 33 מחקרי קנ  אויר האמרי
ן בסימו־ ו מ ם שבין האי י ס ח י ה ם ו  הקשרי
, ש- תי ס האמי ו ט מ ן ב ו מ י ר ובין הא  לאטו
ה נבנה ס י ט ־ ן מ א תו ייצג. (כמעט כל מ  או
בהתאם ל- ס ספציפי ו ו ט  על־פי דגם מ
ס ובדרך־כלל לא ניתן ו ט תו מ י או נ י  מאפי
ם ל- י א ת מ ר כללי, ה לאטו מו  לדבר על סי
ת שנתקבלו צאו . התו ם) סי ה סוגי מטו מ  כ

ת בייתר : למשל, ם מאלפו תם מחקרי  באו
ר, בדגלארים של  עלות תיפעול סימולאטו
ם שבין 10—275 מצאה בתחו  1977, נ
. זאת, לעומת עלות סה  דולאר לשעת טי
ם שבין 60—600, דולאר לשעת־טי־  בתחו
ם להם. (לשם י ל י ם המקב י ס ו ט מ ה ב  ס
ן מ א ת ה יס 52־B יוכל ל ה : כדי שטי ש ח מ  ה
 בתידלוק באויר — תהליך האורך כמה
תו במאמן — ת בלבד וניתן לחקו ו ק  ד
ן  צריכים כ־20 איש וכתריסר מנועי סילו
ה שעות!) בממוצע מ ס ולעבוד במשך כ  לטו
ה נ ר הי לאטו מו  נמצא שעלות תיפעול הסי
ז בלבד מעלות ביצוע ה- ו  כ-5—20 אח
ה ממש. כמו־כן נמצא, כי ב- ס י ט ן ב מו  אי
רה ההשקעה חז ם שנבדקו הו י ר ק מ  כל ה
ן בתוך פרק- מ א מ  שהושקעה ברכישת ה
 זמן, שנע בין תשעה חודשים לשנתיים.
רה עצמה בפרק זמן כזה י  השקעה המחז

ת ביותר.  נחשבת להשקעה כדאי
ת ם א ם מספרי נ  נתונים אלה עדיין אי
ת ו י ב ת האפקטי  כל הסיפור. יש להוסיף א
ת המושג ה- ן בסימולאטור, א ו מ י  של הא
 ידוע ^״Fidelity of Simulation״ (המייצג
- מו ה בסי ס י ט ת של ה ו ת הנאמנ ד י ת מ  א
ס ח י את ה ס ממש) ו ו סה במט י ר לט  לאטו
Transfer Effectiveness — TER הנקרא 
ס שבין שעת־ ח י ת ה יצג א  Ratio — המי
ל ס ובין מספר השעות השקו ו ט מ ן ב מו  אי
ים, ב- ן בסימולאטור. שהרי קי מו  לה באי
- ה אמי ס י ם בין ט י י  כל זאת, שוני מסו

ר. ״ בסימולאטו ה ס י ט ת ובין ״  תי

ת פ ט ע מ  להגיע לקצה ה

ים שוני בין השניים.  ובכן — כן. קי
גל להעביר ר עדיין איננו מסו לאטו מו  הסי
- י ת שונות הקי ות תחושו ס בנאמנ י  לטי

סה, כמו עומסי ג׳י, ראיית ה- ת בטי  מו
 עולם החיצוני, לחצים נפשיים ועוד. וב-
ת ני- ו ס י ם של ט מי י י ו גים מס  כל זאת, סו
ה ביעילות גבוהה ביותר. י י  תנים להחק
ס ח י ם שהוזכרו לעיל נמצא כי ה  במחקרי
ר ובין שעת־ מולאטו ן בסי מו  בין שעת אי
ת אשר בוצעו ו ס י , באותם סוגי ט סה  טי
ם, נע בין 0—1.9. בממוצע  בסימולאטורי
ס זה 0.48. כלומר, בממוצע, נד- ח ה י י  ה
ה בסימולאטור כדי ס י  רשו כשתי שעות ט
ן שהושג בשעה מו ט אי ק פ תו א  להשיג או

. סה ת של טי ח  א

נה הנשקפת החוצה , וכן גם התמו ים״ ה ״חי ס י ט וקס. מכשירי ה ס N־AEW — או ר למטו מולאטו  סי
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י מפסק ס ו ו ט י מ נ ו ו פאנל מחו ך תצוגה גראפי, תחתי ס ת ומסוף, במרכז מ ס פ ד ן מ מי ך : מי  עמדת המדרי
 יצירת תקלות. בצד שמאל — מסך GCA/FPI ולוח תיפעול מזג־אויר. בצד שמאל — תוויין

קה היטב את ה-  סיבה שנייה המצדי
ה הינה יכולתו ל- ס י ט  שימוש במאמן ה
ם או בתנ- מי ן בתחו יס אימו  אפשר לטי
 אים, אשר לא ניתן לתרגלם כהלכה ב־
ן כסימולאטור כלי גמה: אי  אויר. לדו
 יעיל לצורך תירגול מצבי־חירום כמו אש
 במנוע, תקר בהמראה, תקלות הגאים,
 ועוד תקלות, אשר לא ניתן לביימן ב-
ת לצורך תירגול ואימון. תי ה אמי ס י  ט
יסים לומדים ומשננים,  נכון, אומנם, שטי
 כיצד לטפל במצבי־חירום לכשיתקלו ב-
ומנות וללא ן מי ן אי  הם, אבל ללא אימו

 מיומנות, אורבת הסכנה של טיפול לא־
ם באסון. י  נכון בתקלות, העלול להסתי
ן יכול ר לעזר. במאמ מולאטו  כאן בא הסי
ת הטיפול בתקלות שוב ס לתרגל א י י  הט
א יכול להרשות לעצמו ״להת-  ושוב. הו
׳ ״להתפוצץ״ ו״לנטוש״, איו־ספור  רסק״
ה ל ק ת ת ה  פעמים, עד שילמד להכיר א
תה במיומנות. לה-  כראוי ולהתמודד אי
 בא, לכשיתרע מזלו וייתקל באותה תקלה
ות הדרו- מנ ו ה לו המי י ה  באויר, כבר ת

 שה לטיפול בה.
ם מי י י ם מסו מי ם תחו מי י  זאת ועוד. קי

ס באויר ו ט מ ר בעל כושר תנועה, להדגמת תנועת ה לאטו מו מה סי י ג ה מ־1910 המד סטרצי לו  אי

ה הבלתי־נשל־ ס י ט מי ה סה — תחו  בטי
ם רי ת ואלה הקרובים לה, שהינם אסו  ט
ה ת עקב הסכנ ו תי ת אמי סו  בתירגול בטי
ס להת- י י  שבהם. כיצד יוכל, איפוא, הט
סה בקצות המעטפת, ן בביטחה בטי  אמ
 בתירגול סיחרורים, או בתירגול מצבי

־נשלטת״י ה בלתי ס י ט  ״

 התשובה : בסימולאטור. והידע שיר-
ז ולהתקרב  כוש כאן יוכל לעזור לו להעי
, על ה- ה ס י ט  יותר אל קצות מעטפת ה
 יתרונות הנובעים מכך במצבים אויריים

ם. מי י י  מסו

נה יעילות ה-  סיבה חשובה שלישית הי
- ם סוגי טי מי י . כבר הזכרנו כי קי ן  אימו
ימים, אשר ^TER שלהם גדול י ה מסו  ס
ן י ן בדמי מו  מ־1, ומגיע עד 2. כלומר, האי
סה ממש. ן בטי ו מ  יעיל יותר מאשר האי

א ן זה מפלי ת הנושא אי  למי שמכיר א
ס־  כלל. יש לזכור, כי שעת־טיסה במטו
״ נטו. ל- ן מו ה ״שעת אי ו נה מהו  קרב אי
 דוגמה : כדי להתאמן בקרב־אויר שאור-
ס י י ת בלבד נדרש לעתים ט  כו 7־8 דקו
י לשהות באויר עד שעתיים, כו- קנ  אמרי
ד אל איזור קרבות־ ה ארוכה מאו ס י  לל ט
ה ו- נ ת מ  האויר, ביצוע תידלוק אוירי, ה
טו ה ארוכה חזרה. כלומר, זמני הנ ס י  ט
 נמוכים מאוד, לעומת זמני הברוטו. ב־
ר זמן הנטו וזמן הברוטו כמ- מולאטו  סי
 עט זהים. נוסף לכך יכול המדריך, העו-
ת ה-  קב אחר ביצועי החניך, לעצור א
— FREEZE תרגיל בכל רגע רצוי (ביצוע 
ת מצב) כדי להעיר לחניכו וללמ- א פ ק  ה
- י ת שגיאותיו בזמן אמ  דו כיצד לתקן א
ר עשוי לאטו מו ן בסי מו  תי. בקצרה : האי
קדק מדו בי ו נטנסי ות הרבה יותר אי  להי

סה. תי בטי ן אמי מו  מאשר אי

ת עוד כמה סיבות טובות. ל- מו י  קי
ים י ו ם הפנ י נ מו  משל, כאשר שטחי האי
ם מדי עבור י נם קטנ  מעל למדינה שלך הי
 צורכי חיל־האויר ואינם מאפשרים לה-
ן מו ם לאי קי קו ם הז סי י ת כל הטי ס א  טי
ם ה ות ל ר יכול להו לאטו מו  — אזי הסי
א ים. גורם נוסף הו י  פיצוי ותחליף מסו
ם ה- ם החדשי סי  ריבוי המערכות במטו
ן בהן כראוי באויר (בע- ת להתאמ  מקשו
ן ה־ ו מ י ות של הא בי נטנסי  יית חוסר האי
א לבצע ל ן ברירה א  אוירי). לפיכך, אי
ן בתיפעול המערכות על מו  חלק מן האי
 הקרקע — בסימולאטור. לבסוף, כמובן,
מת בעיית מזג־האויר, העלולה למ- י  קי
ת כלשהן במשך ו י ת י ת אמ סו  נוע ביצוע טי
ר אפילו מזג־ מולאטו ם ושבועות. בסי מי  י

 האויר הינו בר שליטה...

ר כלול ב- לאטו מו  יתרון נוסף של הסי
- י י ת והמאפ ו נ ת התכו  יכולת לתכנת בו א
ם שאינם כלל בידיך, ל־ י ס ו ט  נים של מ
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י אוייב. כך, לדוגמה, יכו- ס  משל — מטו
סי פאנטום של חיל־האויר הב- י  לים טי
ו ומיגר־  ריטי, ללמוד הרבה על מעלותי
 עותיו של המיג־21 ועל הדרך הנכונה
ת מיג־21 ס ט לחם נגדו, באמצעות ה  להי
וחד שבנתה חברת BAE ה־ ן מי  במאמ

 בריטית.

ן תחושות קרב־אויר  אי

א ם העסק הו  ובכן, צא ואמור — א
 כל־כך טוב, לשם מה צריך לטוס בכלל ן
סה על הקרקע,  מדוע לא להסתפק בטי
חה והזולה של הסימולא־  בסביבה הבטו
 טור ן מדוע לא לתרגל בו עד שתושג רמת

ה משביעת רצון ו ס י  ט
ת השאלה ת סרן (מיל.) ר׳ א  שאלנו א

 הזו.
 סרן (מיל.) ר': ״המבחן של איכות הסימו•
 לאטור מתמצה בשאלת: עד כמת הוא מדמח את
ס עבורו הוא נבנח, בסוג התירגול שבו  תמטו
 מדובר. הכוונה היא למדמה בכל: בהתנהגות
 המטוס, ברעשים ובתחושת הטייס. הדימיון צריך

 להיות של מאה אחוזים.
 היום אפשר לעשות בסימולאטורים כל דבר,
 וכבר יש בעולם סימולאטורים, אשר בתחומים
 מסויימים הם מדמיינים כל־כך את המציאות,
 עד, שלכאורה, אפשר לדבר על החלפת טיסות
 בטיסות בסימולאטור. אבל, לדעתי, אנחנו עדיין
ו  רחוקים מאוד מהמצב שבו יחליף הסימולאטו
ס לצורך אימון. טיסת, ובעיקר טיסת  את המטו
 קרבית, עדיין אי־אפשר לחקות בצורה טובה על
 הקרקע, בעיקר בנושאי אויראות, ותיפקוד תחת
 לחץ. בתחומים אלה כלולים גורמים הקשורים
 באופיו של הטייס וכאישיות שלו, שבעטיים הוא
 מתפקד בטיסח אמיתית אחרת מאשר בטיסה

 בסימולאטור.

 הסימולאטור מדמה סביבה מבודדת. קרב־האויר
 בו אינו קרב־אויר המוני ממש, עם ה,היסטריה׳
 של קרב־האויר, הצעקות בראדיו וה,באלאגף. אש
 במנוע בסימולאטור אינה אש אמיתית ונחיתת־
 ריסוק בו אינה נחיתת־ריסוק אמיתית. לגן אין
 התנהגות הטייס בסימולאטור משקפת בהכרח
 את התנהגותו באויר ואין מיומנות בסימולאטור
 מבטאת בהכרת מיומנות באויר. גם כמות המידע
 שניתן לספק לטייס בסימולאטור קטנה מכמות
 המידע שהוא חשוף לה במציאות ומידע הוא ה-

 מפתח לאויראות וללקיחת החלטות.

 הבעייה של הסימולאטור היא שהוא אומנם
 יכול לעזור באימון — בנושא של איד לטוס, מבתי־
 נת מיומנות תיפעול המטוס ותיפעול המערכות.
 אבל כמעט שאין הסימולאטור יכול לעזור בפיתוח
 הידע של ״לאן לטוס״, המתמצה אצלנו במילים
 כמו ״אויראות״, ״מחשבה באויר״, ״מחשבה מבצ-

 עית״ ועוד.
 בעצם, אלת הם התחומים אשר דווקא אותם
 חשוב לנו ביותר לתרגל. לא את ההטסה הבסי-
 סית. הבעייה שלנו היא להוביל מטוסים במשימת
 מבצעית, לנהל קרב־אויר רב־משתתפים. הבעייה
 היא מטוס, שאתה רואת שנכנסים עליו ואינן
 יכול להתריע, כי הוא אינו נמצא על הערוץ שלך.
 אלו הבעיות שלנו ואותן אי-אפשר לתרגל בסי-

 מולאטור.

 אני, למרות שיש לי כבר מאות שעות־טיסה
 בסימולאטורים, איני חש שהם שיפרו בצורה

 משמעותית את רמת הטיסה שלי, או שהמאמן
 יכול להוות עבורי תחליף לטיסה. הוא עוזר לי
 להתאמן בפינות מסויימות — אבל טייס צריך
 קודם כל לטוס, ולטוס הרבה: אי-אפשר ללמוד,

 או לתרגל שחייה, מחוץ למים.״

ה של הלינק רי  ההיסטו

 רעיון פיתוח סימולאטורים להדרכת
ה עלה כבר סביב 1910, הן באי- ס י  ט
 רופה והן בארצות־הברית. לא דובר בסי־
 מולאטורים כפי שאנו מכירים אותם ה-
ה דומה : ללמד ת י  יום, אבל המטרה ה
תם מוק- ס מבלי לחשוף או  חניכים לטו
 דם מדי לסכנות שבטיסה. תפקיד הסי־
ת החניך ה ללמד א י ם ה ה  מולאטורים ה
ות הרא- נ ו סי י . הנ ה ס ט ה ת יסודות ה  א
ם קצוצי כנפיים, ו- סי  שונים כללו מטו
ם בעלי מנועים מוחלשים (שלא סי  מטו
 יוכלו להמריא). נעשו גם ניסיונות רא-
ם בעלי כמה דר- י  שונים לבניית מיתקנ
ם  גות חופש לצורך הדגמת פעולת ההגאי
ה ה־  בטיסה. דוגמה לניסיון כזה הי
ס קשור לקר- ו ט  Sanders Teacher — מ
 קע, שהוצב כנגד הרוח ושימש להדגמת

 הכוחות האוירודינאמיים.

־ מולאטו  המפורסם בכל מפתחי הסי
ת העולם השנ- מ ח ל  רים בשנים שלפני מ
ה אדווין לינק, בנו של חרושתן יה הי  י
 לכלי־נגינה בניו־יורק. כבר ב־1927 יצר
ר הראשון שלו מולאטו ת הסי  לינק א
 — ^Link Traniner, אשר הופעל באמצ-
ן זה ם ואויר דחוס. מאמ מי  עות שסתו
ה הראשון בסידרה ארוכה ארוכה של  הי

ים, הנמשכת עד היום.  מאמנ
ם לינק י ק לת שנות השלושים ה  בתחי
 בית־ספר ללימוד טיסה/ שבו עשה שי-
 מוש רב בסימולאטורים, כולל סימולא־
ה וסי־ ס ט  טורים בעלי תנועה ללימוד ה

 מולאטורים נייחים ללימוד טיסות־מכ־
ת חניכיו  שירים. לינק הצליח להביא א
ת הדרכה סו סת סולו לאחר שתי טי  לטי
 בלבד, בתוספת לאימון בלתי־מוגבל ב־
סה. זאת, לעומת כ־12—15 ־טי  מאמן
 שעות הדרכה שנדרשו לצורך קבלת סולו

 בבתי־ספר אחרים.
 לינק החל גם למכור סימולאטורים.
 עד לפרוץ מלחמת העולם השנייה כבר
 נפוצו המכשירים שיצר (כ־30 סוגים)
 ב־35 מדינות ברחבי העולם. תרומתם
תה ניכרת ב-  של סימולאטורים אלה הי
ה העריך ה- מ ח ל מ ותר: לפני פרוץ ה  י
י (עדיין לא היה חיל־ה־  צבא האמריקנ
 אויר זרוע נפרדת) כי מכשיריו של לינק
 חסכו כ־524 חיי אדם לשנה, וכן כ־129
 מיליון דולאר וכ-30 מיליון שעות-אדם.
 (ב־1977 כבר חסכו כל זרועות הצבא ה-
י כ־479,442 שעות־טיסה, שהן  אמריקנ
 כחצי מיליארד דולאר, בזכות השימוש

 בסימולאטורים).
 אשר לטיבם של מכשירים אלו, הרי
ם סבלו הסימולא־  שעד לשנות החמישי
 טורים מכמה בעיות קשות. העיקרית ש-
 בהן היתה, אולי, חוסר היכולת לבצע

. רק הו- תי  חישובים כלשהם בזמן אמי
ת ים שיפרה א י נ  פעת המחשבים האלקטרו
רים אלה היו משול- מולאטו  המצב. סי
 לים, כמובן, יכולת לראות החוצה, ורק
ו בעלי כושר־תנועה ם הי ה ן מ ט  חלק ק

 כלשהו.

 בתחילת שנות הארבעים הופיעו לרא-
- ־טיסה, שנבנו על־פי מטו י  שונה מאמנ
לה ם ספציפיים. בשנים הללו התחי  סי
יקה להיכנס לנושא נ  כבר גם האלקטרו
 זה וכבר הופיעו סימולאטורים לאימון
ן בקליטה ובי ם, כולל אימו סי  צוותי מטו

י טלוויזיה), עמדת מדריך, עמדת מדפסת ותוויין, ס (מצוייד ב־3 מסכ י י : תא ט י נ י פי ר או לאטו מו  רכיבי סי
ם וארונות פיקוד  מחשבי
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 אדם בקו האש
ת כזוסת וזלחנזתית ח פ  סידרת ס

ים ברוטאלי, י : צ׳אנגי, מחנה-שבו ם ו ק מ : 1945. ה ן מ ז  ה
ה של ם הז מי ו  הנמצא בשטח הכיבוש היפני. בעולם הדמד

ה גבר אחד, רב-טוראי ס נ יס-למחצה, מ  בני-אדם חי
, להשתלט על השבויים והשובים גם יחד. קאי  אמרי

 385 עמי בכריכה עבה.
: 845 שקל (כולל מע״מ) י ג ו ר קטל  מחי

 מחיר מבצע: 605 שקל (בולל מע״מ)
 מחיר למנויים חדשים: 905 שקל (כולל מע״מ>

 מעתה ועד עולם
 ג׳יימס ג׳ונס

 הרומן הנודע על אנשי צבא ארצות-הברית
ם  המוצבים בפרל־הרבור, בחודשים המעטי
ה עולמית. מ ח ל מ ה ל ק י ר מ  שקדמו לכניסת א

 790 עמי ב־2 כרכים (כריכה עבה)
: 1,350 שקל (כולל מ.ע.מ.) י ג ו ר קטל  מחי

 מחיר מבצע: 973 שקל (כולל מע״מ)

 מחיר למנויים חדשים: 1,273 שקל (כולל מע״מ>

 במסגרת המבצע ניתנת לקוראי בטאון חיל-האויר
ז על מחיר הספרים.  ומנוייו הנחה של כ-30 אחו

ר כולל בתוכו דמי-משלוח בסך 14 שקל לכל ספר.  המחי
 תוקף המבצע עד התאריך 15.11.83.

 מלך עכברוש
ול  ג׳יימס קלאו

קף המבצע עד תאריך 15.11.83  * תו
- .  למנוי חדש — גזור ושלח

 אל: ההוצאה לאור / משרד הבטחץ מעתה ועד
 רח׳ דוד אלעזר 27, הקריה, ת״א עילם

 שם מס׳ מגוי

 כתובת ..,. חתימה - - -•-

 מצורפת בזה המחאה על סך 1,273 שקל מחיר מגוי •י• 2 הכרכים
 כולל דמי אריזה ומשלוח.

 למנוי קייס — גזור ושלח

 אל: ההוצאה לאור / משרד הבמחון מעתה ועד
 רח׳ דוד אלעזר 27, הקריה, ת״* עולם

 שם מס׳ מנוי.

 כתובת חתימה ...

 מצורפת בזה המחאה על סך 913 שקל מחיר 2 הכרכים
 כולל דמי אריזה ומשלוח.

 * תוקף המבצע עד תאריך 15.11.83
. .  למנוי חדש— גזור ושלח

 מלך עכברוש
 אל: ההוצאה לאור / משרד הכטהון

 רה׳ דוד אלעזר 27, הקריה, ת״א

 שם מס׳ מנוי .,,

 כתובת - חתימה -

 מצורפת בזה המחאה על סך 905 שקל מחיר מנוי -י- סמר
 כולל דמי אריזה ומשלוח.

 למנוי קייס — גזור ושלח -

 אל: ההוצאה לאור / משרד הבטחון מלך עכברוש
 רח׳ דוד אלעזר 27, הקריה, ת׳׳א

 שם - מם׳ מנוי.

 כתובת חתימה ...

 מצורפת בזד. המחאה על סד 605 שקל מחיר הספר
 כולל דמי אריזה ומשלוח.
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 תיפעול עזרי ניווט ראדיו. כמו בשאר ה-
ם הקשורים בתעופה, גם כאן יצ- מי  תחו
ת העולם השנייה לחצים חז- מ ח ל  רה מ
ת ויתר תיח- ו ח ת פ ת ם לכיוון יתר ה  קי

 כום.
ם מכר לינק כ-  בתחילת שנות החמישי
ם ל-80-?, לחיל-האויר רי מולאטו  אלף סי
, במחיר של 75 אלף דולאר ל- י  האמריקנ
 יחידה. עדיין לא היו מערכות-ראייה ה-
ה ה כושר תנועה וניתן הי  חוצה, אבל הי
 לתרגל מיגוון רחב של משימות, כולל
סה טי  תהליכי חירום, תיפעול מערכות ו
לו להיכנס לשי-  בתנאי מזג־אויר. התחי
ים הראשונים, גי ם האנאלו  מוש המחשבי
ם על רי לאטו מו  ולראשונה הגיבו הסי
ת אוירו- וסחו ס בהתאם לנ י  דרישות הטי
 דינאמיות. נעשו ניסיונות ראשונים ל-

ת על ססו  פיתוח מערכות-ראייה, המבו
-  מצלמות טלוויזיה במעגל סגור. אבל חי
 לות-האויר בעולם עדיין לא שוכנעו ש־
- מם הפתרון. הטי ר הוא או מולאטו  הסי
ה הקרבית דורשת אינטרקציה רבה  ס
ס ובין העולם החיצוני וכן דיוק י  בין הטי
ס. את  רב ונאמנות רבה בתגובות המטו
ה עדיין להשיג ב-  כל אלה לא ניתן הי
 אמצעות המחשב האנאלוגי, שסבל גם

ות קשות. וקתי ות ותחז נ  מבעיות אמי
 בשנות הששים הופיעו המחשבים ה-
 דיגיטאליים הראשונים. חברות ״ג׳נראל
- נל דאגלס אלקטרו ק״ ו״מאקדו  אלקטרי
קס״ (שתי המובילות בנושא עד היום) י  נ
יה ה-  הוציאו לשוק את מערכות הראי
 ראשונות, שהתבססו על מחשבים דיגי-
ם רבי-עוצמה. נתאפשרה בניית י  טאלי

ייקים ואמינים, המ- ם מדו רי מולאטו  סי
 כילים מערכות־ראייה מפותחות.

 להאצת תהליך הפיתוח תרם משבר
 הדלק העולמי של 1973. המחירים ה-
רים של הדלק והמשבר הכלכלי  מאמי
ת חילות-האויר בעולם לחפש  אילצו א
 פתרונות חליפים חדשים לטיסות. ב-
 1973 הורה הפנטאגון לכל הזרועות ב-
ם להשיג סי  צבא ארה׳׳ב המתפעלות מטו
ז לפחות,  עד 1980 חיסכון של 25 אחו
סה, על-ידי הגברת השימוש  בשעות טי
 בסימולאטורים. מדינות אחרות — ב-
 אירופה, באסיה, בכל העולם — רכשו
 סימולאטורים כדי להחליף באמצעותם
ה ב-  שעות-טיסה יקרות. המגמה הסתמנ
 בירור — הסימולאטורים נעשו גורם

 מרכזי בלימוד ובאימון הטיסה.
 (המשך נגליון הנא)

 ופינויים רבים נעשו בדרך מהירה ויעי־
 לה, עם כניסתם של רופאים וחובשים

ם רבים. טסי  מו
 הפינוי הראשון בהיטס במלחמת יום־
 הכיפורים בוצע בשדה־התעופה רפידים,
ם מצריים. למ- סי  שהופצץ על־ידי מטו

ס דאקוטה.  קום הגיע מטו
טס שהגיע בדא־  ד״ר נ׳ (הרופא המו
ה בדיוק אנחנו : ״לא ידענו מ טה)  קו
 צריכים לעשות כשנגיע לרפידים, אבל
 מייד כשנחתנו ופתחנו את הדלתות הת-
 חילו הפצועים להיכנס פנימה. תוך
ס כולו. לאחר ש- ו  דקות התמלא המט
 המראנו הופתעתי לגלות כי במרכז המ-
 טוס, בתוך עירבוביית הפצועים, שוכבת
תה פגועה בגפיים התח־ א הי  חיילת• הי
תה הביאו חי  תונות. מייד לאחר הנ
 אליה חמש מנות דם והיא ,בלעה׳ או-

 תן ופונתה מייד לבית-החולים.״
תה ל שהאזין לד״ר ני, הי ה ק  בתוך ה
ה  אשה צעירה, שהכירה את הסיפור הז
טב: ענת, החיילת, אותה חילץ ד״ר  הי

 נ׳.
ם : ״אחד הדברים המשמחי ׳  ד״ר נ
א לראות את האנשים ש־  בעבודתנו הו
ים  חילצנו בריאים ושלמים וחיים חי
ת א דוגמה קלאסי  נורמאליים. ענת הי

 לכך.״
 במלחמת ״שלום הגליל״, פעלה הי-
דה כיחידה מסודרת לכל דבר, עם  חי
ם רבים. בת- טסי  רופאים וחובשים מו
 עוזה ובחירוף־נפש פינו חיילים ישרא-
 לים פצועים וכן סורים ומחבלים שבויים.
 כאלפיים פצועים מפונים זכו לטיפול רא-
 שוני הולם, הן על הקרקע והן במהלך
ה לבית-החולים, טיפול שבסיכומו ס י ט  ה
 של דבר הציל חיי אדם רבים וקיצר

ם של אחרים. ת מ ל ח פת ה  תקו

anoon נוסוקים 

 ברמת־הגולן וברפידים

ת ששת־הימים שימשו עדיין מ ח ל מ  עד ל
- ־תובלה לחילוץ נפגעים. המסו סי  מטו
ם בחיל־ מ ו ק ת מ  קים, שכבשו בהדרגה א
 האויר, שימשו לצרכים אחרים. עם תחי-
ם למשי- י ק ו ס מ ה גוייסו ה מ ח ל מ  לת ה

ת פינוי וחילוץ. פעולות רבות נעשו  מו
, בשל מה  ללא תשתית רפואית מתאי
נאים  חוסר באמצעים ובכוח-אדם. המכו
ם שימשו כחובשים מאולת- י ס ט ו מ  ה
 רים• בתקופה שבין מלחמת ששת-
ת יום־הכיפורים השתפר מ ח ל מ ם ו מי  הי
ד מערך הפינוי בהיטס. חילוצים  מאו
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rxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxx: 
 רשות שדות התעופה בישראל

 המשרד הראשי

 בשנת <>9$ו עולאו 50 שנה
 לנמל התעופה בן־גור<וו

 לקראת אירוע זה עומדת הרשות
 להוציא ספר יובל לנמל התעופה

 בן־גודיון.
זקקים לחומר היסטורי  לצורך כתיבת הספר אנו נ
- ם, מפות, תמונות, סיפורים אי  כדוגמת מסמכי
דט הבריטי ועד ת המנ פ ו ק ת ת מ טו אנקדו  שיים ו

 היום.
 החומר, ימויין, יטופל כהלכה ויוחזר לאחר

 השימוש לבעליו. כל פניה תתקבל בברכה.

 בדבר פרטים נא לפנות אל :
חסי ציבור, רשות שדות התעופה ה לי ק ל ח מ  ה
 בישראל, המשרד הראשי, ת.ד. 603, נמל תעופה

ים : נ ד 70100. טלפו קו  בן-גוריון, מי
.03-970443 ,972702/3 

 ח«ל<ם,
ן ו־צה״ל ו ח ט ב ד ה ר ש ם עובדי מ י ח ר ז  א

ם י ח ר ז  וכלל א
 * הצעת־ייעול היא 0רי יוזמה ותושיה, מחשבה וידע, המעידים

 על תחושתו, עירנותו ואחריותו של המציע לנושא רעיונו.
 * הצעות־ייעול ניתן להגיש לגבי כל שטחי פעילותה של מערכת

 הבטחון, כגון: תכנון או שכלול של אמצעי לחימה
 והדרכה ! ניצול יעיל של ציוד למיגיהו, שכלולו והעלאת

 איכותו; שכלול ופישוט תהליכי העבודה והייצור 1
 הגברת הבטיחות למניעת תאונות ן שינויים בגוהליס

 משרדיים, שיטות עבורה וטפסים קיימים; כל הצעה אחרוג
 שתכליתה ייעול וחיסכון.

 * הצעותיייעול יש להגיש בכתב־יד, או בדפוס, כשהן מנוסחות
 ומובאות בצורה ברורה ומובנת ומלוות בשרטוטים,

 תרשימים, דגמים, תמונות ו-כיו״ב.
 כל הצעה — יהיו השגיה אשר יהיו — תתקבל בברכה ע׳׳י

 וועדת הייעול, תיבדק על־ידיה ותוצאותיה תובאנה
 לידיעת המציע בהקדם.

 * הצעות־ייעול שנבדקו ונמצאו ראויות להפעלה — תזכינה את
 בעליהן בתעודותיהוקרה ו/או בפרסי־כסף עד 10,000 שקל.

 * המען להגשת הצעות־יעול:—
 משרד הבטחון —

 הפקוח המשקי / הוועדה המרכזית להצעות־ייעול,
 הקריה, תל־אביב מיקוד: 61909

 או
 וועדת הייעול היחידתית

! על ! חדש! י ב ש ל — ח ג ר ה ל תכנע ל  א

X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X r X T X X : 

 הצטרף למנויי בטאון חיל־האויר

ד ו ב כ  ל
ר ה לאו א צ ו ה ן — ה  משרד הבטחו

ה י ר ק ׳ 29, ה ס ב ב׳ מ  רחו
 ת ל י א ב י ב

ת ו בר י על שש חו ו ת מנ ו י ה  הריני מבקש בזה ל
ה ע״ס 350 שקל א ח מ ן וסניי ל׳*<ה>. רצ״ב ה  הבטאו

 השם

 הכתובת

 רחוב מסי העיר

 חתימה

 ו״נ7י/׳1ה
S R N C N 

״ ר ו ג ע  ״
: ע י ד ו ״ מ ר ו ג ע ירית — ״ ס לגלישה או ה״ י  ב

 נפתחים קורסי קיץ
סי 18 שעות הדרכה.  * בסי

ם 40 שעות הדרכה. ד ק ת  * מ
ה״ס פתוח כל השבוע מ־09.00  בי

 עד 18.00 למעט שבתות.
 * מכירת ציוד בביה״ס.

! 1 !  ח ד ש
רית י  יצא ספר הגלישה האו

ות י ו  ניתן לרכוש בביה״ס ובחנ
 הספרים.

 המשרד: רחוב בלפור 124, בת־ים 59561
 טל׳ 865262־03, 03-582799

פה : טל׳ 227280־04 (בערב — עופר)  חי
(  באר־שבע: טל׳ 36065־057 (ביום — טומי
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 וסיר
 והיא

nn 
 שחיה

ת ליאת גולדשטיין א  מ

ן) ששון — ר (למעלה) ודודו (בתמונה מימי יקטו  ו
 הכל נשאר במשפחה

 מעשה אבות סימן לבנים

 כשמדברים על רס״ר דודו ששון, קשה להימנע מלהזכיר
ה הרס״ר הידוע ביותר בחיל־האויר ת אביו — ויקשור, שהי  א
ד ועימו ת התפקי לל ירש א ב המהו א ה  במשך 27 שנים. מ

ת המקצועיים. דו ת הסו  גם א
יתי ניגש ״ נזכר דודו, ״עם כל בעייה הי ,  ״בהתחלה
תי דבר חשוב: רס״ר הוא לא מזכיר. א לימד או  לאבא. הו
 עקרונית, רס״ר לא צריך להגיד ללכת להסתפר, לצחצח
יל לא יודע לבד ו ברגע שרס״ר מעיר  נעליים וכר. מה, החי
 או אומר ללכת להסתפר, הוא כמו מזכיר. אבל כאשר
ק וכבר ת הרס״ר מרחו ק שרואים א י ם קצר, מספ קי י  מחז

 הסיפור נסגר.״
ם במרכז הארץ. כחייל סי  13 שנה שירת דודו באחד הבסי
נחות וזה הפריע ותו רס״ר, ראה הז דם הי  ששירת בבסיס, קו
ק לתיקון, לשיפוץ, קו ה ז ט מ י החל ים ו י קו ת הלי  לו. ראה א

ה לעזור הרבה. ה צריך להוסיף ולחדש, אבל עוד לא יכול הי  מ
ה זה א נזכר: ״לא היו ספסלים, לא ידעו בבסיס מ  הו
ו מועדונים. ה מלוכלך ולא הי  שבילים ומדרכות. השקם הי
. קשה  בשנה הראשונה עבדתי קודס־כל על הצד המשמעתי
נות והמשפטים באותה תקופה. לא ה לספור את התלו י  ה
ת עובדת היותי י גם על ידידים משכבר. אנשים שנצלו א ת ס  ח

מם.  רס״ר והרשו לעצמם יותר מדי, העמדתי על מקו
 כעבור שנה התחלנו לעבוד על ניקיון ובניית גדרות. בכל
ד לשתול  פינה שמתי עציצים, שבנינו במו ידינו. חשוב מאו
 פרחים, לעשות לחייל ירוק בעיניים. ומצד שני, שחדר־האוכל
״ ה נקי ולדאוג לשירות נאות• ועל כל אלה הקפדתי מאוד. הי  י
ס ורס״ר טוב צריך לדעת לבנות  ״רס״ר הוא מרכז הבסי
ת עצמו נכון,״ ממשיך דודו בשטף דיבורו. ״לכאורה, התפ-  א
ד לא אוהב את הרס״ר הקשוח, ח א אפור. אף א  קיד הו
ת חה עוזרת לי לבצע א ת הקשו  אבל לי זה לא מפריע. התדמי
ה היא לדעת לבנות תדמית. מ כ ח  העבודה ביתר קלות. כל ה
לים כשמזכירים את השם י ק להסתכל על פני החי  מספי
 דודו. אבל נדמה לי, שבסך־הכל הם אוהבים אותי, למרות
ר ו,קורע׳ אותם. רס״ר צריך לדעת גם ,לדפוק׳  שאני מחמי

 וגם ללטף.״
ת וה,קריעות׳ שלך! ה עם אלה, שקשה להם עם ההחמרו  מ
אם יש למישהו תם ז אני לא דורש דברים מוגזמים. ו ה אי מ  ״
, תה אלי, לשם כך יש קצינת ח״ן  בעייה, שלא יפנה או
ק אנשים. ת ת״ש, מפקד ישיר, מפקד הבסיס. מספי  מש״קי
ם הזה. אם אתנהג עם כל חייל  אני לא רוצה לגעת בתחו
יתי ה בעייה. לו הי  באופן שונה בגלל בעיותיו, אז לי תהי
 מקשיב לכל הצרות של החיילים, לא הייתי רס״ר, אלא

 כותל.״
סו ועבר לבסיס דרומי. שם ת בסי  לאחרונה עזב דודו א
לים י , הן מבחינת משמעת החי  נדרש לבנות הכל מן ההתחלה

ס. נת בינוי הבסי  והן מבחי
כיחה את עצמה. ״החבריה שם  מסתבר שהשיטה שלו הו
ם מהעבודה כבר נעשתה,״ י ז  שמעו שדודו מגיע, ו־50 אחו
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ם זה לעשות להם ירוק. י ז  מחשב דודו בקול, ״25 אחו
 בינתיים הכל צהוב, ממש מדכא את הבן־אדם. אבל אני

ס יפה.״ ת הבסי  אעשה להם א
ס הקודם שלו הרי ת הבסי ן ספק שכן יהיה. שכן א  אי
ת הראשונים בתחרות מו  הצליח דודו להביא לאחד המקו

ס היפה ביותר בחיל־האויר.  ארץ־ישראל יפה ולתואר הבסי
 פסלו של ויקטור ששון, אביו של דודו, ניצב בפתח מוזיאון

 השעווה. והבן ממשיך בדרך שזכתה להוקרה.

 מוסד ושמו יפרח

 הקפל החד במכנסיו, צווארונו הנקי והמגוהץ, וכל מילימטר
, לא מותירים סיכוי אף נח בדיוק במקומו  של חולצתו המו
נאה יים לקי ט או רבב במדיו הראו מ  לבעל עיני נץ למצוא ק

סה, רס״ב שלמה יפרח.  של רס״ר בית־הספר לטי
ה הצבאית של יפרח דווקא לא רי סטו : ההי ה ע ת פ  ה
ה ש- מ ה רחוק מ י לה במשמעת יתר. הוא אפילו ה  התחי
ת דרכו בצבא החל יפרח בחי״ר,  נקרא חייל ממושמע. א
״ם וחיכה לשיבוץ נוסף. . הוחזר לבקו תי  כ,בארדקיסט׳ אמי
 למרבה פליאתו, הוצע לו תפקיד של הדרכה בחיל־האויר
 ולאחר שנה וחצי הגיע לבית־הספר לטיסה. ושם חל מהפך
סה הצבאית המרחפת התפי  בחייו הצבאיים. חוסר המשמעת ו
ם הראשון בחייו — ו ק מ ת ה  נעלמו כלא היו. הצבא תפס א
 ואחריו הבית. כשיצא לשבת הביתה, חזר לא פעם כדי לבקר
ום הוא ילים ולבדוק אם הכל אצלם כשורה. עד הי ת החי  א

 נושם וחי את הצבא בכל רמ״ח אבריו.
סה הוא מוסד בחיל־האויר,״ אומר  ״רס״ר בית־הספר לטי
דה רגיל, המטפל בבעיות של פינת חי  יפרח. ״אינני רס״ר י
ד שלי, רובו ככולו, עטוף בטיפול , נפקדים וכוי. התפקי  החי
 בבעיות הפרט, חינוך, בעיות של אנשים ברמה גבוהה, שאיתם
ת ההרגשה , לתת להם א מה י  צריך להתמודד ברמה המתא
 שאתה שולט בעניינים, לבנות דמות שלא יפחדו ממנה,

 אלא יעריצו אותה.
 בל נשכח, שמדובר כאן בחניכים בבית-הספר לטיסה
 ופירוש הדבר, שהם תלמידים ומתנדבים. חשוב לי לבנות
תם לדבר על כל ם של הערכה הדדית. אני מעודד או חסי  י
 נושא בצורה מנומסת, כדי שירגישו קירבה, ולא מרחק.
 לכן אף אינני מרשה לקרוא לי הרס״ר ועומד על כך שיקראו
ת החיילים מה, לעשות א א להריץ קדי  לי יפרח. המטרה הי
ת קשוחה, אבל למה  מטובים לטובים יותר. יש לרס״ר תדמי
 להתנפל י למה לתקוף? שיחה עם חייל בצורה ׳־פה ואדיבה

אה גם היא לתוצאות.״  מבי
ס- פרח: ״יש בבית־הספר מו  על עבודתו המגוונת מפרט י
 כמות לגבי דברים רבים הידועים במטופלים על ידי הרס״ר,
 שבלעדיו הם לא יטופלו. למשל: טיפול במגורי החניכים,
קת מגורי פרחי-הטיס, שירותים נאותים, מקל-  ניקיון, אחז
ים. זה קשה, במיוחד בתקופה של  חות, ארונות מתוקנ
ם י ס ק ט ה ת מסדרי הכנפיים ו  קיצוצים. כמו־כן אני מארגן א
יהם ודואג למראה בית־הספר כולו. נושא החופשות, נ  למי
ת מאטי טו  בעיות בחדר־האוכל והשקם — כל אלה מגיעים או
דדות ד אני רואה בחינוך, התמו ת עיקר התפקי  למשרדי. אך א

ת ומספקות. מו י  עם נוער, ואפשרות לתת לו תשובות מתא
ם ביותר. ואין זו קטנו- י נ ט ק ני מוותר אף על הדברים ה  ״אי
ו בצבא. כפתור פתוח או שיער לא מסופר, אינם חנ ות—אנ י  נ
והל של הצבא  דברים שניתנים לוויכוח או לשיקול, זהו הנ
ת הכפתור העליון דווקא  ועל-פיו יש לפעול. אם תפרו א
ות סגור, ות שם ואם הוא צריך להי ם מסויים, עליו להי  במקו
ק בין משמעת עצמית ד שיהיה כך. יש קשר הדו  אני מקפי

 למבצעית. חייל לא מסודר המוותר לעצמו, יוותר לעצמו
ל מאלף, וקודם-כל בהופעה נוך מתחי  גם במקצוע. החי

״ נית.  החיצו
 במשרדו של יפרח אי־אפשר להתעלם מעשרת זוגות המכ-
ט כזה מחכה לו  נסיים ותריסר החולצות שעל המדף. ועוד ס

י חושב שאין עיד רס״ר בחיל־  בבית, על־כל־מקרה... ״אנ
יר שמתלבש יותר יפה ממני. כשמדברים על הופעה  האו
 חיצונית מושלמת, מדברים על יפרח,״ מעיד על עצמו הרס״ב.
ות מסודר, . כל חייל צריך להי  ״לא תמצאי כתם על מכנסי
ן צורך להכנס לפאניקה. אני לא חודר  אך מצד שני אי

 לעצמות.״

 רס״ב שלמה יפרח : ״כשמדברים על הופעה חיצונית מושלמת, מדברים
 על יפרח״

 אין צורך להרים קול

, ם י מ י ת בשלל צבעים מקס קפו  ממול, מדשאות ירוקות, המו
ות י ם. מלמעלה, תלויות אדנ  כפי שרק פרחים יודעים להקסי
 ובתוכן צהוב, סגול, לבן, אדום. מצד שמאל, מועדון תרבות
 מעץ, בסיגנון כפרי, ובו ספריה ושולחן פינג־פונג. מסביב
סי דה באחד מבסי חי ם נחלתה של י  פינות־חמד. כל אלה ה
ת של רסי׳ר וזמתו האישי  חיל־האויר שקמו ופרחו בזכות י

דה, שרון מנדל. חי  הי
לת דרכו הצבאית פתח בחי״ר ולאחר ששוחרר, ת תחי  א
סה  חזר לחיל־האויר ושמונה שנים גדל בבית־הספר לטי
א הפך יוצרות חידה שלו היום. הו  כרס״ל. ב־1975 הגיע לי

ה אל הקצה. צ ק ה דה מ חי ת מראה הי  ושינה א
ת חייליו  בזכות מרצו הרב, והדרך בה ידע מנדל להפעיל א
דה י ח י ם ה זמה ומוטיבאציה, הפך תחו ו  ולעורר גם בהם י
ילים מכל רחבי  למטופח ביותר ומושך אליו, עם ערב, חי

ס.  הבסי
זמות הברוכות הללו, החל משיפוץ המגורים ו  כל הי
אחזקתם, דרך הדשא והפרחים וכלה בתאורת גן, נבעו  ו
דל:  מתוך דאגה לפרט, הטיפול בו וחינוכו. מסביר רס״ר מנ
וחדת. נת מורכבותה האנושית היא מי ה שלי מבחי ד י ח י ה  ״
ילים בסדיר, טכנאים, אנשי מילואים,  החברה כוללת חי
ם ועולים חדשים, כך שניתן לשמוע בליל של שפות.  אזרחי
וחד, נושא המשמעת חשוב וקשה פי כמה,  בגלל ההרכב המי

ם וילדים.״  בפרט כאשר נתונים לכפיפה גם אזרחי
א ר והלשון המתגלגלת שלו אולי הבי ת הדיבור המהי  א
חה מנ  עימו לצבא ואולי רכש בערבי הבינגו, שהוא מארגן ו
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ל הנעים שומר בקנאות. הוא  במועדון. מכל מקום, על הקו
א סובר, שחייל יודע לכבד פקודות והערות  פשוט לא צועק. הו
ן חייל שמעירים לו ת הקול. ואכן, אי ם א מי  גם כשאין מרי
א רואה את  פעם שנייה. גם תלונות כמעט אינו מגיש, הו
ד בדרך דו כמחנך, וטיפול נכון, ייעוץ ועזרה אינם תמי  תפקי

 של תלונה.
א בהחלט ם, הרס״ר הו ם והסא״לי י  בין כל הקצינים, הרס״נ
ד בסדר, הן בדוגמה האישית ות תמי  דומינאנטי וחייב להי
א לא מתפשר. ת השווה לחייל ולקצין. כאן הו חסו י  והן בהתי
ן פשרות גם בנושא התספורת וההופעה הכללית. לדידו  אי

 •י - •...•.v.••••.,• י•-•-•-• יי

ה באצי טי מו מה ו ז ו  רס״ר שרון מנדל — מרץ, י

נן דרישות מוגזמות, שכורעים תחתן מרוב מאמץ.  אלו אי
דה חי  בהחלט לא. אפשר אפילו להסתובב בתוך שטח הי
 ללא כומתה, דבר שרס״רים רבים היו ודאי נתקפים בהיס-
ן ויתורים, ולו כזית.  טריה לשמעו. אבל בשטחים אחרים אי
, הגדל בהרבה בעת מלחמה, ד המשמעתי  נוסף על התפקי
טת אנשי המילואים, לבית, מגורים, סדרי־  עליו לדאוג לקלי
 שמירה, ארוחות־לילה ועוד. הודות לניסיון שצבר במשך
 שנים, אף עלה בידו לארגן שני מסדרי החלפת פיקוד מפקד

 חיל־האויר.
רו קודם־כל מצויץ,״ הוא ך אני מרגיש בתור רס״  ״אי
ד רציתי ה בטעות. תמי  עונה לשאלה. ״לא הגעתי לתפקיד הז
ום שהתגייסתי ת השירות. מי ל י ח ת ה ייעודי מ  בו. זה הי
 עמדה דמות הרס״ר לנגד עיני. מטבעי, אני מסודר ואוהב
 ניקיון וליחידה אני נותן הכל, כדי לשפר, לעזור ולקדם. אומנם

 כבר עשיתי הרבה, אבל יש לי עוד הרבה לתרום.״

 דבר ראשון - המקצוע
״ אומר רס״ב א׳, , סה י י חושב, שאני חולה במחלת הט  ״אנ
 חובש קרבי מוטס, ״אני רוצה רק לטוס, לעוף, להרגיש

 כמו ציפור.״
 למען האמת, לא נראה שהוא חולה, אבל בהחלט זקוק
סות ת כמו אויר לנשימה, ומה טוב יותר מכך שהטי סו  לטי

 הן חלק בלתי־נפרד מעבודתו ן
ס עבר רס״ב א׳ במשך שנים רבות במהלך ט ו  כחובש מ
ת את אופי אמו וחדות התו  שירותו בחיל־האויר הכשרות מי
ם שונים ועבודה צמודה עם צוות רפואי, כך  העבודה, קורסי

תה לבלתי־נמנעת והקשר לעבודה ת במקצוע הי  שההתאהבו
 לא יכול להינתק, אלא בגמר השירות הצבאי.

ה נפסקת נ וחד אי א רצופה ומשום אופייה המי  ״העבודה הי
ה בהלי- ס י ט לקת למספר שלבים: ה א מחו  ילו לרגע. הי
 קופטר, ההגעה ליעד הפינוי, ובדיקת הפצועים, כאשר
 השאיפה היא למתן הטיפול הטוב ביותר,״ מסביר רס״ב א׳.
א העבודה היומיומית, ומתפרס על  ״טיפול בזמן שלום הו
ם שונים החל בתאונות־דרכים ושטפונות בחורף וכלה מי  תחו
ה מ ח ל קה לעזרה דחופה. פינוי בתקופת מ קו  ביולדת הז

 שונה, מבחינת הלחץ ואופי העבודה.״
 נוסף לעבודה המקצועית השוטפת שלו, מדריך רס״ב א׳
וחדים. ת הדור הבא ומרצה את החומר בשיעורים מי  גם א
ו די ן ניהול היחידה, שאחד מתפקי  בנוסף הוא משמש כקצי
ות איש הקשר של חיילי המילואים, תיכנון כוח א להי  הו
ם וזימונו לשירות. עוד משתתף א׳ בפיתוח מערכות  האד
 רפואיות ומכשור רפואי, שייעודו לפינוי בהיטס. ״למשל,
 כאשר יש קבוצת נפגעים גדולה,״ הוא מסביר, ״מכשור רפואי

ם יקל על הטיפול.״ י א ת  מ
א ות וההכשרות, שאותן הו י ת ההשתלמו  אסור לשכוח א
נה מקצועית זמתו האישית, על־מנת להתקדם מבחי ו  עובר מי

ומנות גבוהה.  ולהגיע למי
ם תו א  לאור כל המידע הזה, כבר כמעט מיותר לשאול או
ם: ״ידעתי י נ ם לו באיזשהו שלב לצאת לקורס קצי ס  לא ק
 שאם אלך לקורס, אעזוב את התפקיד והמקצוע, ועל כך

 בשום אופן לא הייתי מוכן לוותר.״
ע: ״לפני שלוש שנים  אבל א׳ מצליח להמשיך להפתי
, ובכל זאת יצאתי לקורס. במהלכו נחבלתי ברגל,  התפתיתי
ם אני לא ו ת הקורס. כך שחזרתי ליחידה. הי  ולא גמרתי א
״  מצטער. בשבילי הדרגה זה דבר משני. קודס־כל — המקצוע.
ת העובדה שהוא רס״ב קשה שלא לראות.  משני או לא, א
נית ועל הסדר מזדקרים לעין. ה על ההופעה החיצו ד פ ק ה  ה
ות בעל הופעה מסודרת כדי י חייב להי ר: ״אנ  הוא מסבי
לואים שבאים מהבית, זהו חלק  לתת דוגמה לאנשי המי

פסקת ולו לרגע״ נה נ חד אי ו ה המי י פי א רצופה ומשום או דה הי  ״העבו

ילים ד שאני מבצע. שכן, אני מדריך ומרצה בפני חי  מהתפקי
 וקהל אזרחי הכולל רופאים.״

 גם לו יש במשרד עוד כמה חליפות, זוג נעליים ויתר
ים להשלמת תמונת הרס״ר. אבל יש  האביזרים ההכרחי
: ״אני חושש מהרגע שבו ל תו יותר מכ ד או  דבר המטרי
: ,עצור, צריך ק לטוס, מהרגע שבו יגידו לי  איאלץ להפסי

וה, שזה לא יקרה לי.״  לתת לצעירים/ אני מקו
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 הסבר ודוגמה אישית

 פעם, לפני שנים, בטרם הגיע רס״ר שמעון כדורי לבסיס, עוד
 יכלו ,להתפלח׳ לפעמים דרך הש״ג. אך כשהגיע כדורי, נגמרה

 החגיגה.
 הוא פשוט עלה פעם על העץ הגדול ליד הבודק׳ה של

 הש״ג וחיכה.
: ״לא עבר זמן רב והגיע חייל בצעדים  מספר כדורי
ם, הביט שמאלה, ימינה, שוב שמאלה ושוב ימינה  מהוססי
ה צריך, ואז מישהו נפל ם שלא הי  ו...התחיל לצעוד למקו
 עליו. הבחור לא יכול היה לדבר, ממש קיבל הלם. ברגע
ת  שהוציא את ההגה הראשון, אמרתי לו שיילך. זה עשה א

 שלו.״

, ם דברים ליד האמת מרי ה האו ל ת א א וחד ו  בתור רס״ר פיתח כדורי חוש מי
ק  מריח מרחו

 זו דרכו של כדורי.
סה הידועה של הרס״ר של פעם, עם המקל,  את התפי
ת הבסיס, שולל כדורי מכל  השפם והצעקות המרעידות א
ות בעל כישורים  וכל. מרס׳׳ר נדרש הרבה יותר, עליו להי
דדות עם מיגוון ו הוא לא רק התמו ם עיסוקי  מינהליים. תחו
 נרחב של אנשים ושאיפה לאינטגראציה, אלא גם עיסוק
ם וימי ספורט, הדורשים אירגון ועבודה י ס ק  באירועים, ט
ס בשבילי הוא יצירה,״ אומר כדורי, ״שעליה  רבה. ״הבסי
ל, ה יפה יותר מאתמו  אני עובד כל הזמן, משתדל שתהי

תה.  ולעשותה כך שכולם יאהבו או
ת ימו א ת הדרך שהחיילים יקי  רס״ר צריך למצוא א
 הפקודות לא מתוך כורח, אלא מתוך אהבה והבנה. אני
 לא דורש דברים, שאני לא יכול לעמוד בהם. הסבר מקל

יל בביצוע עבודה. וכן חשוב לתת דוגמה אישית.״  על החי
ת רס״ר המשמעת כדמות מופת לאחרים,  כדורי רואה א
 היום הוא גם מורה מחנך, רופא, אבא, אמא, סוציולוג, —
 הכל. רס״ר הרוכש ניסיון של שנים, מתוך מגע עם אנשים,
ת היכולת לפתור בעיות, לעיתים אף יותר ממפקד.  רוכש א
ם ילים שאיתם הוא עובד ה  הדבר חשוב פי כמה כשהחי
 טירונים, מדריכים, חיילי מילואים, קצינים, צוערים, נוער-
ת גישה נפרדת ח  שוליים ועוד חברות שונות, הדורשות כל א

 וטיפול מיוחד.
ם ד פתוחה. חיילים מוצאים בו מקו  דלת משרדו תמי
 לייעוץ, לפתרונות, לניווט. ליד הדלת תלוייה חליפת מדים,

 שלידה ארבע משחות־נעליים שחורות ומברשת...
ו הרבים הוא לעמוד בשער, השכם בבוקר, די  אחד מתפקי
ילים המגיעים ליחידה, סיור במת-  ולבדוק את הופעת החי

ם לטיפול. וכן בערב בדיקת קי קו  קנים, ורישום הנושאים הז
ם ובדיקת הרכבים על־ידי הש״ג, וצאי ילים הי  הופעת החי
ודא איתות, אורות, בלמים וכל השאר. רכב שאינו עומד  המו

 בדרישות מוחזר לבסיס.
: ״אף פעם ק צ ו ד מ  לגבי תלונות, יש לכדורי עקרון מאו
 איני מגיש תלונה מייד, אלא קודס־כל מזהיר. בדרך־כלל,
א א חוזר לסורו, הו ם הו יל משפר את הופעתו ורק א  החי
ד פותרת  מטופל בדרך של תלונה. עם זאת, תלונה לא תמי
ת הבעייה. לעיתים זהו פיתרון פסול. לכן, יש להפעיל  א
ם ת אלה האומרי ה ומקרה. א ר ק ה לגבי כל מ צי נטואי  אי
 דברים הקרובים לאמת, אני מריח מרחוק. אפשר לומר

חד לכך.״ ו  שפיתחתי חוש מי
 שיחה עם חיילים, האפשרות לנסות ולשפרם בדרך של
א לתת לחייל  דיבור והקשבה חשובים לכדורי כי כל רצונו הו
ה כ י ס מ  הרגשה טובה — ולא בשיטת המקל. מצד שני, ה
ימת. ויש אף כאלה המשי חות עדיין קי נית של קשי  החיצו
ה מרוב פחד, ברגע שנתקלים בו. פ ה ת הסיגריה מ ם א טי  מי
א צריך לעשות ת העבודה הו  לא איכפת לו שפוחדים ממנו. א
ב ביותר. ולדעת להשתמש במידת הדין ובמידת  ועל הצד הטו

ת בעיתה. ח  הרחמים, כל א
ד אפשר עוד ום הוא מרגיש שהוא באמצע הדרך, תמי  הי
לך ומתרחק ככל א כמו קיר ההו ף הו  לשפר ולעשות, ״הסו

ם לעברו.״ ד ק ת  שאני מ

 אריה יה יה

ה (יוד סגולה) ה י  ״רס״ב כהן אריה — י
 מי צריך סוציולוגים כשיש רס״בים כמוך ז״

ק כוח־אדם, כהקדשה לרס״ב ה  כך כתב תא״ל יעקב, ראש ל
ה יה. ולא בכדי.  י

ה שוכח ת ם הנשמעים מפיו א י  לשמע הסיפורים המרתק
ה יושב וכמו נכנס לבתים זרים, לביקור ת  לכמה שעות היכן א
ם חיילים, שלא זכו לילדות של ו  בעולמם של אנשים, הי

 שמנת.
 אבל מולך, מאחורי מדי חיל־האויר, יושב רס״ב, בעצם,
 סוציולוג וותיק ומנוסה, שאת התורה הזאת, הנקראת

ן בלבד. ו  סוציולוגיה, רכש מניסי
ק. ת גילגולו הצבאי בדרום הרחו  רס״ב אריה כהן פתח א
- י דד עם בעיות המשתי ה עליו להתמו ת הי מו  עשר שנים תמי
מה הרא-  כות להגדרה : עניין של גיאוגרפיה. מלבד המשי
דה חדשה, מן התשתית, עמדו מכשולים, חי  שונית של בניית י

\ U 

ן ת י ה עם הרמטכ״ל לשעבר רב־אלוף (מיל.) רפאל א ה י  רס״ר י
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ן ת ברק אטקי א  מ

וצאים במחול מטורף י ם ו ה ס עולים מ ס ם ובגלים וענני ר ת במי ה להכו ל י ח ת ם העזה מ י  רוח הלהב

. אורות  חושך ממעל ואפילה מתחת
ים אך ם מעט מחשכת השמי י  החוף מקל
ם פעורה, ו ה נו אלא ת ם אי י ה ה ט מ ל  מ
מת י י המא ת עומקה ו ן למדוד א  אשר אי
ק על יושביו. שני הפנ- ו ס מ ת ה  לבלוע א
ת מו ם שבקדמת היסעור שולחים אלו  סי
ם כ־ ו ה ת ת ה ת א  לבנות ארוכות, התרו
 מחושים. לפתע, נלכד משהו במעגלי ה-

ה. נה קטנ  אור• ספי
ק חג מעל לספינה, מתייצב מ- ו ס מ  ה
ם ה- ל להנמיך. רוח הלהבי מתחי  עליה ו
ם ובגלים וענני ה להכות במי ל י ח ת  עזה מ
- ל מטו יוצאים במחו ם ו ה  רסס עולים מ
ה בענן שחור־לבן נ ת הספי  רף, האופף א
ן נראים במטושטש, פו  מבולבל. על הסי
ם, אנשי הצוות, פני- סי המי  מבעד לרסי
ם חיוורים באפילה, בגדיהם י  הם כתמ
ם במחשבים להיק- י מתחבט  מתנופפים ו
ה המב- נ  רע מעל לובשיהם. אורות הספי
- ת זרקורי המסו מו  ליחים בלחות, אלו
ם מת- י ב ה ב ה מ ה ה ת י ח נ ם ואורות ה  קי
ת ה־ ם א י תכ ם החו  ערבים בשאון הלהבי
ועים ממעל ומשווים  אויר ובנהמת המנ

ם בעתה. ה של חלו א ר ה מ נ ו  לכל התמ
ק מרחף מעל לספינה. מדלת ה- ו ס מ  ה
נאי ה- חה מציצות פני המכו ק הפתו ו ס  מ
ס אל י ת הטי ן בקשר א ו טס, המכו  מו
א משלשל אל מחוץ ה. הו נ  אחורי הספי
ה בכבל. הלולאה ז ו ק לולאה אח  למסו
ן, שם עומדים שלושה  קרבה אל הסיפו
ם לו להיק- עי י  — הניצול ושניים המסי
 שר בלולאה. הניצול משלב ידיו בכל כו-

ת גופו למשיכת הכבל. אחד  חו ומפקיר א
ן למכונאי כי מסמ  העוזרים מניף אגודל ו
ל להעלות  הניצול נקשר• המכונאי מתחי
ת הניצול במנוף ובמקביל מגביה ה-  א

נה. ק מעט ומתרחק מן הספי ו ס  מ
ז בלו- ל להיטלטל, אחו  הניצול מתחי
ת כובד גופו  לאה, והמכונאי משעין א
 על הכבל כדי לעצור את הטלטלות. הני-
וו- ק, פניו החי  צול מגיע אל פתח המסו
א איננו סי מים. אך הו  רות רטובות מרסי
 נראה כמי שניצל מטביעה או חולץ מ-
 ספיגה שנפגעה. על פניו חיוך רחב. ה-
 שלב הראשון של התרגיל עבר בשלום.
ת יל הממלא א ת החי  עתה יש להחזיר א

ד הניצול אל הספינה.  תפקי

נה ה לתנועת הספי מ א ת ה  ב

ת סו י מות של טי ת ממיגוון המשי ח  א
מת ההצלה והחילוץ א משי י ם ה י ק ו ס מ  ה

 בלב־ים.
י היסעור וה- ק  בגלל כושרם של מסו
ם גדולים, מת-  סופר פרלון לטוס למרחקי
ת אלו בעיקר במשימות- סו י ת טי ו ד ק  מ
 הצלה בטווחים הארוכים. במקרה ה-
ם לחלץ ניצולים י ק ו ס מ גלים ה  צורך מסו
 מכל כלי־שיט של חיל־הים — מסירות־
ס ונושאות־טאנ־ י ל ״  גומי, דבורים, סטי

ם ועד לצוללות. י  ק
ל ״ א ל ביותר, כפי שמעיד ס ק  החילוץ ה
א סת יסעורים, הו י  אי, מפקד טי
ה הגדולה מכולן. נ י  החילוץ מהספ

ן יותר, הוא  ככל שכלי השיט קט
 מושפע בצורה קיצונית יותר מהרוח של
ת ם הגדולים, המסובבת א קי  להבי המסו
ה על צירה ומקשה על קשירת ה- נ  הספי
נה תה הספי  ניצול והעלאתו. אילו לא הי
ה הופך ל-  בתנועה בזמן החילוץ זה הי
תה נה הי מה בלתייאפשרית. הספי  משי
ה ליצור ק ואי־אפשר הי  ״בורחת״ למסו
 מפגש שיאפשר העלאת הניצול. לבעייה
 זו נמצא פתרון פשוט — החילוץ מת-
 בצע תוך כדי הפלגת הספינה. כשהיא
 מפליגה מסוגלת הספינה לשמור על כיוון
ד וקבוע. אך פתרון זה מוליד בעייה  אחי
נה נעה תוך כדי חי- ם הספי  חדשה. א
ק צריך לנוע עיי ו ס מ  לוץ — הרי שגם ה
מת ה-  מה. וכאן, למעשה, הופכת משי
 חילוץ למשימה מורכבת, המציבה אתגר
ה במבנה עם ס י יס — ט י בפני הטי סת י  ט

 כלי־שיט.
ם קי ס במבנה עם מסו ק ט ו ס  כאשר מ
א להת- ם כל אשר עליו לעשות הו  אחרי
ם עצמו למהירות, לכיוון ולגובה של י  א
ם — והוא כבר במב- ם האחרי י ק ו ס מ  ה
-  נה אחד עימם. אך בכלי־שיט התנ
ת רו ם יוצרים מצב שונה לגמרי. מהי י  א
ט וגובהו משתנים בגלל גלי ה-  כלי השי
ת ם כל הזמן א ס צריך להתאי י  ים. הטי
נה ולמצבה המש- ק לתנועת הספי ו ס מ  ה
ד  תנה, דבר שמחייב משחק עדין ומתמי
ב. רק כך אפשר ק ובמוט הקולקטי י  בסט
תו ב- ת הניצול בלי לסכן או  להעלות א

 פגיעה.
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ה מעל לסיפון י ק תה  כדי שדלת המסו
ס יוכל י  האחורי של כלי השיט והטי
ק ו  לראות אותו בעת העלאה, על המס
 לסובב את חרטומו ב־90 מעלות לחרטום
 הספינה. ומכיוון שהספינה נמצאת עדיין
ס הצי- ק, למעשה, לטו  בהפלגה על המסו
 דה — בכיוון דופנו הרחב ולא בכיוון
ה בלתי־רגיל זה ס י ם הצר. מצב ט  החרטו

 אופייני רק לחילוץ מכלי־שיט.
ה זו מורכבת ס י תה ט  כאילו לא הי
ס עוד בעייה. י  דייה עד כאן, נוספת לטי
ס ושאליו י פק אותו רואה הטי  האו
ה ט מ ל חס הוא אופק הים. מ י י א מת  הו
 כחול ולמעלה גס־כן כחול. במשטח ה-
יס עצם או נקודה כלשהי, ן לטי ם אי  מי
ס י . הטי  שעל-פיה יוכל לקבוע את מיקומו
 עלול להיקלע בנקל למצב של וורטיגו.
סים צעירים וחסרי־ניסיון י  ואומנם לטי
ת ההת-  קורה לעיתים, שהם מאבדים א
ל להתנדנד יחד ק מתחי המסו ת ו  מצאו
ק אינו מסוגל  עם הספינה. מאחר שהמסו
לים של הספי- ת קצב הטילטו  להדביק א

 נה נוצר מעין מחול משונה ומסוכן.
ים הללו מקבלים  כל הבעיות והקשי
 משנה־תוקף כאשר מבוצע החילוץ בשעת
 לילה. עוד יותר מבשעות היום, קשה
ת המרחק אל הים, השחור כו-  לאמוד א
א קרי- נה הו  לו, ושלב הגישה אל הספי
מכה חרי-  טי במיוחד. יש להיזהר מהנ
 פה מדי לעבר כלי השיט. השטח המיז־
ת הלו-  ערי בו צריך ״לקלוע״ ולהכניס א
ת הניצול  לאה ואחר להחזיר אליו א

ד בלילה.  מורגש מאו

ית ניסיון י  תירגולים להקנ

סת היסעו־ י י  בשבוע רב־פעילות של ט
 ים, שהוקדש כולו למשימות חיפוש ו-
ן ושיתוף-פעו- ו  הצלה — חילוצים מקני
 לה עם כוחות-קרקע בדרום, חילוץ מה־
ן נחיתות בחרמון שבצפון  ינרת ואימו
יסת לתרגיל של חילוץ - הצטרפנו לטי

 מדבורים בלב־ים.
ם נחת מבנה ציאה אל הי  לפני הי
 ,יסעורים לאורך קו החוף, מעלה ענני
, סרן ס במסוקנו י  ול ורסס מי־ים. הטי
טס, רס״ל ב׳, יצאו אל נאי המו  ׳, והמכו
 .חול ועמדו בנחת בצד, מורגלים בתר־
 ילים שכאלה, באחרי־צהריים ובלילות
 רוכים של אימונים, על חופי ארץ־

 שראל.
ת סה זו א ס מבצע בטי ט ו מ נאי ה  המכו
ת המעניינות שלו. עבו־ מו ת המשי  ח
ו זמן רב ה של רס״ל ב׳ החל  ות ההכנ
ק בדיקה  פני התרגיל, כאשר ערך למסו
ת כשירותו וכשירות ה־ ת ווידא א י ד  סו
חד לתרגיל: המנוף, חליפות ו י  ?יוד המ
פחת וציוד  .הצלה, סירת ההצלה המתנ

ט הנוסף. לו  המי
ת פעולת החילוץ,  כאשר ביצע ב׳ א
ת גופו חדת ומחצי ו  קשור בריתמה מי
, נר- ק  מזדקרת אל מחוץ לדלת המסו
ה העלאת הניצול פשוטה וקלה לבי- ת  א
יחס זאת לכך,  צוע. אך אפשר אולי לי
ס וותיק, שתירגל ט ו א מכונאי מ  שב׳ הו
 פעמים רבות חילוץ מכלי־שיט. מכונאי
ס אחר, חסר ניסיון, שניסה כוחו ט ו  מ
ה עד מהרה י  בהעלאת הניצול צריך ה
ת מו שוב לבי, שכן טלטלו ת מקו  לפנות א
ימו לפגוע בניצול. ב׳ למד כיצד  הכבל אי
ת, המתרח- ו ת הקטנ  להתגבר על התקלו
 שות לעיתים תוך כדי חילוץ והעלולות
א יכול ם בתוצאות חמורות. הו י  להסתי
ם אחדים, מי  לספר לנו על ניצולים מדו
 שנפגעו קשות ואף שברו רגליים כשנחב־
ימו ה וסי נ  טו בסיפון או בתותח הספי
ם. אומנם, י תי ת התרגיל כניצולים אמי  א

ג כזה הן נדירות ביותר, ות מסו נ  תאו
נאי למש- ת המכו יבות א  אך בהחלט מחי

ת וזהירות. ו  נה אחרי
ת ו  לכל אורך החילוץ על הנקשר להי
תו ם או מי ם מרי ת למנוף. א ח ת  בדיוק מ
טלטל ל להי י  כשהכבל עקום הוא מתח
ת ה- ת א  מצד לצד. גם רוחות מטלטלו
- מ ס. ה י  כבל, או תיפעול לא-נכון של הטי
 כונאי עלול לאבד קשר-עין עם הניצול ו-
ס אל י י ת הט ת היכולת לכוון שוב א  א
ת ה לתקן א ס נ נאי מ  מעל לניצול. המכו
ה בכבל בידו. אך ז י ל על־ידי אח לטו  הטי
ה פותרים על-ידי ק ז  מקרה של טלטלה ח
ב, המושך לקטי ט הקו ה קלה של מו מ ר  ה
ת כלפי מעלה ומייצב ח א ק ב ו ס מ ת ה  א
טל- ת הכבל. פתרון שלישי לבעיית הי  א
א העלאתו ת בזמן הורדת הניצול הו  טלו
רדה מ- ת ההו ל ח ת ה ק ו ו ס מ  שוב אל ה

 חדש.

ם וים י  בין שמי
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ת אורי עמית א  מ

ATF — מטוס שיידע לדכי 

 בתחילת שנות התשעים, עתידים
 להופיע בשמי תבל כמה וכמה מטוסי־
 קרב חדשים ומרשימים וביניהם:
 n־39־JAS גריפן השוודי, הלביא ה-
ACX־m הבריטי ACA־n ,ישראלי 
 הצרפתי. כמה שנים קודם לכן עתידים
 להופיע המטוסים הרוסיים החדשים
 כמו המיג־29, המיג־ 31, דגמים חד-
 שים של סוחוי (הסוחוי 25 כבר ביצע
 את הופעת הבכורה שלו, באפגניסטן).
 עולם התעופה הצבאית יחגוג. או-
 לם, היכן נמצאים האמריקנים בחגי-
 גה הזאת י הלא בתחילת שנות התש-
F שלהם ־ F , 1 6 ־ 1 5 ־ n עים יהיו מטוסי 
 כבר בני עשר ויותר. האם אין הם

 מתכוונים לפתח מטוס־קרב חדש ל-
 עשור הבא 1

 ובכן — האמריקנים בהחלט מת-
 כוונים לשים על המפה מטוס משלהם
 בין תחילת לאמצע העשור הבא. מת־
 כוווונים ועוד איד. המדיה שלהם
 היא, שהם פשוט מתקשים להחליט
 מד, הם רוצים ומה ו.ם יכולים ל-

 השיג.
 בשעה שדאסו, הבריטים, וגם אנשי
 התעשיה האוירית שלנו עוסקים כבר
 בתיכנונים סופיים של מטוסיהם —
 האמריקנים עוד משתעשעים בבחינת
 טכנולוגיות: AFTI ,IFFC, כנף
 משוכה קדימה, כנף בעלת עקימון
 משתנה רציף, שינוי ווקטור הדחף.
 לרשותם המשאבים הטכנולוגיים וה-
 כלכליים הדרושים כדי לבחון כמה
 וכמה כיוונים, מבלי שיצטרכו להג-
 דיר עדיין איזה מין מטוס הם רוצים

 בדור הבא.
ADVANCED — ATF הם קוראים לו 
 TACTICAL FIGHTER. כבר ביוני
 1981 הגדיר חיל־האויר שהוא רוצה
 ATF. אבל לא הגדיר מה זה, והניח
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 לחברות היצרניות האמריקניות להת-
 פתל ולהתעוות לכל הכיוונים.

 אומרים, שהוא רוצה תכונות של
 "SUPER CRUISE", כלומר יכולת
 שיוט על־קולי לטווחים ארוכים, ב-
 גובה רב, מעל לגובה הנ״מ והטילים

 הקטנים.
 אומרים שהוא רוצה רמה מסויימת
 של STEALTH — כלומר חתימה

 מכ׳׳מית ואינפרה־אדומד. מיזערית.
 הוא רוצה כושר תימרון על־קולי
 גבוה, שיהיה עדיף על זה של ה-
 טילים שכבר יגיעו לגובה שלו. הוא
 רוצה תכונות STOL, כלומר יכולת
 המראה ונחיתה על מסלולים חצי־
 מוכשרים באורך של 600 מטר בלבד!
 הוא גם רוצה יכולת כל־מזג־אויר

 ויכולת STAND OFF, יכולת אויר־
 אויר גבוהה, וכמובן אמינות ותחזוק־
 תיות ומחיר נמוד ותיפעול נוח. וזה

 עוד לא הכל.
 איד עושים מכל זה אוירון אחד,
 שמשקלו לא יעלה על 45*50 אלף
 ליברות ומחירו לא יהיה גבוה מדי ?
 רק מעטים יודעים. שמונה חברות
 אמריקניות נענו לאתגר — ״מאקדונל
 דאגלס״, ״גראמך, ״בואינג״, ״ג׳נראל
 דיינאמיקס״, ״נורתרופ״, ״רוקוול״,
 ״לוקהיד״ ו״פיירצ׳יילד״. כולן כבר
 הציעו תיכנונים ראשוניים ונראה ש-
 כולן יזכו במענקי מחקר מידי ה־
 פנטאגון בתחילת 1984. המטוס מתוכ-
 נן להיכנס לשירות מבצעי ב־1993־

.1994 
־  מילת־הקסם כיום, ככל שמדובר נ
 ATF, היא אינטגראציה. ההבדל ה-
 גדול בין מטוסי הדור הקודם ומטוסי
 הדור הבא לא יהיה כל־כך באוירו־
 דינאמיקה, אלא יותר באינטגראציה
 של המערכות. כאשר מערכות ההיגוי
 ובקרת האוירודינאמיקה הן דיגיטא-
 ליות וכן בקרות המנוע ומערכות ה-

 חימוש, בקרת־האש, הצגים והראדיו.
 כאשר כל אלה דיגיטאליים הם, הרי
 שהשלב הבא המתחייב הוא מיזוג
 כולם למערכת אינטגראטיבית אחת,
 מפוקחת על־ידי מחשב מרכזי. כך נו-
 צר לו מטוס חשמלי אלקטרוני, שבו
 הטייס מפסיק להיות החולייה המק-
 שרת בין מערכות שונות והופך להיות
 החולייה האחראית על מערכות המ-
 חוברות בינן לבין עצמן ומכילות מי-
 דה לא־מבוטלת של אינטליגנציה

 מלאכותית.
 זהו מטוס, היודע, כמובן, לדבר ו-
 יודע גם להאזין לפקודות. מטוס ש־
 מחליט לבד אלו תימרונים לבצע,
 כיצד להתחמק מאיומים וכיצד לפגוע
 במטרות. ייתכן אפילו, שזהו מטוס

 שכבר איננו צריך טייס בכלל י

SAטיל שוכייגזי הדש — 13־ 

 תצלומים ראשונים של טיל קרקע־
 אויר סובייטי 13־SA התפרסמו ב-

 מערב.
 מערכת זו מזכירה במידה מסויימת
 את מערכת הטיל 9־SA, שאותה נו-

 עדה להחליף בהדרגה.
 למערכת יש מכ״ם מד־טווח בלבד
 והיא עתידה לעבוד בשיתוף־פעולה

•ZSUX23X4^ הדוק עם מכ״ם 
 הטיל 13־SA נחשב כיעיל החל מ-
 גובה 30. רגל (10 מטרים) ועד לגובה
 32 אלף רגל, ולטווחים של עד שני
 מייל. הטיל הינו בעל גלאי אינפרה־
 אדום מקורר, ואולי גם בעל כושר

 נעילה אלקטרואופטי.
 כפי שניתן לראות בתצלום, המע-
 רכת הינד! בעלת מימדים קטנים, עבי-
 רות גבוהה וכולה מרוכזת על כלי־
 רכב אחד בלבד. מכאן שזוהי מערכת
 ניידת ביותר, קשה לאיתור, ובעלת
 שרידות גבוהה, אשר וודאי תוסיף
 מימד נוסף לסבך האיומים הצפוף ש-
 מציבים הסובייטים כנגד אוייביהם מן

 האויר.

מר בעמודי  * כל החו

 פיתוח מעזולג מפו?־ מטוס

 אחד מפרוייקט, הפיתוח המעניינים
 ביותר — ועם זאת מהשנויים ביותר
 במחלוקת — בארה״ב כיום, הוא פרו-
 ייקט JVXvi, המשותף לחיל־האויר,

 לצי ולמארינס.
 פרוייקט זה הינו פיתוח צבאי מב-
JILT ROTOR צעי של עקרון ה־ 
 המוכר מיישומו ^15־XV של חברת
 ״בל״. כזכור, הוכיח !r־15־XV את
 האפשרויות ואת היתרונות של שילוב
 כושר ההמראה האנכית של המסוק
 עם ד,חסכוניות והיעילות בשיוט של
 מטוס הכנף הקבועה. המטוס הוכיח
 את יכולתו להמריא ולרחף בהליקופ-
 טר, ובאותו זמן השיג מהירויות שיוט
 וטווחים וכן כושר תימרון מעבר ל-

 השגתו של מסוק קונבנציונאלי.
 התוצאה: ב־17 בפברואר השנה,
 פירסם הפנטאגון בקשה להצעה ל־
 מסוק־מטוס כזה, בעל משקל המראה
 מירבי של כ־38־40 אלף ליברות,
 מהירות שיוט של כ־2501£ עם יכולת
 הגעה ל־300 קשר, יכולת לתמרן עד
 4 ג׳י חיובי ו־1 ג׳י שלילי. המטוס
 יוכל לשאת כ־24 חיילים לטווח של

 כ־200 מייל.
 בסך־הכל דובר בפרוייקט עתיר
 ממון. הדרישה המקורית עמדה על
 1,086 מטוסים: 552 למארינס, 284
 לצבא, 200 לחיל־האויר, ועוד כ־50
 לצי. בינתיים פרש הצבא מהפרוייקט,
 כיוון שלא הצליח להגדיר את דרי-
 שותיו כראוי. שאר המספרים לא

 השתנו.
 פיתוח המטוס החדש ייעשה במשו-
 תף על־ידי חברות ״בל״ ו״בואינג״.
 למרות הציפיות ולמרות הפיתוי ה-
 גדול הטמון בפרוייקט, לא הצטרפה
 חברת ״סיקורסקי״ למשחק. היא טענה
 שהזמן שהוקצב לצורך התיכנון ה-
 מוקדם של הכלי החדש מצומצם מדי,

 בהתחשב בסיכונים הכרוכים בו.
 כאן ראוי להדגיש שלחברת ״בל״

סס על מקורות זרים  העולם מבו
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 ולשותפתה היה יתרון מסויים מלכ-
 תחילה עקב הניסיון הרב שנרכש ב־
 תיפעול n־15־XV. מצד שני — חברת
 ״היקורסקי״ טיפחה עד עתה פתרון
 משלה, שאותו ניסתר, להציע לכל ה-
— ABCגורמים הנ״ל: פרוייקט ה״ 
 המסוק כפול הרוטורים, הנעדר רו-
 טור זנב. סביר להניח שפרוייקט ה־
 JVX הינד מכה קשה ל״סיקורסקי״

 ול•־ ״ABC״.

J יחייב פיתוח מנוע V X  פיתוח ^
 טורבו־שאפט מיוחד עבורו, שכינויו
 יהיה MTE. מנוע זה יפותח על־ידי
 ״ג׳נראל אלקטריק״ או על־ידי ״פראט

 אנד וויטני״.
 מבחינת ביצועים, קונפיגוראציית
 ה־ TILT ROTOR עדיפה על קונפי־
 גוראציית המסוק הטהור בכל הקשור
מ־  במהירות סופית, טווח, וכושר תי
 רון. לעומת זאת, היא נופלת ממנה
 בתכונות הריחוף שלה, כושר הנשי־
 אה וכושר התימרון במהירות נמוכה
 (למשל בטיסת NOE), JVXn עתיד
 לשמש באותן משימות המבוצעות כ-
 יום על־ידי מסוקי השירות הבינוניים
 והגדולים, כולל חילוץ, תובלת סער,
 מבצעים מיוחדים ואפילו מלחמה ב-

 צוללות ובמסוקי אוייב.

 אין ספק, שיישום מוצלח של ה־
 JVX יביא לפריצת דרך חדשה בכל
TILT הקשור לשימוש בעקרון ה־ 
 ROTOR בתעופה הצבאית והאזרחית
 ואפשר שיביא להקטנה דראסטית ב-

 חשיבותו של המסוק ה״טהור״.

 הבריטים מזמיניט טילי אלארפ

 לאחד מאבק עז בין חברת ״טקסס
 אינסטרומנטס״ האמריקנית ונציגתה
 הבריטית, חברת ״לוקאס״, ובין חב-
 רת ״בריטיש אירוספייס דיינאמיקס
 גרוס״, הודיע משרד ההגנה הבריטי
 כי בחר באחרונים לייצר עבורו את

 הטיל נגד קרינה הבא.

 חברת ״טקסס אינסטרימנטם״ מייצ-
 רת כיום את הטיל HARM עבור ה-
 צי ועבור חיל־האויר האמריקני. ה-

A,־A, 6 ־  טיל נישא על־ידי מטוסי 7
 18־4G ,F־F. זהו טיל גדול וכבד,
 יקר מאוד, אבל בעל ביצועים מעו-
 לים, מיגוון. רחב של מודי פעולה
 ותחומי תדר, ויכולת להתגבר על שי-
 בושים אלקטרוניים מצר המכ״ם ה-

 מותקף.
 טיל זה נבחר להיות הנשק־נגד־
 קרינה הסטאנדרטי של חיל־האויר
 והצי האמריקני (עד עתה הוזמנו 20
 אלף יחידות), ויש לו סיכוי טוב ל-

 היות הנשק הסטאנדרטי של כדדודת
 נאט׳׳ו.

 ובכל זאת — חטיבת ״דיינאמיקס
 גרופ״ של חברת BA הבריטית קמה
 והציעה לפתח טיל בריטי, הקל ב־50
 אחוזים ובעל אוטונומיות כמעט מוח-
 לטת שכינויו ALARM. הטיל יתאים
 לטורנאדו, להארייר ולהוק כמעט ל-

 לא צורך במודיפיקאציות.
 מעלותיו הנוספות: הטיל יפותח ו־
 ייוצר כילו בבריטניה ויהיה זול ב־50
 אחוזים ממתחרהו האמריקני. הטיל

 יהיה זמין לרכישה ב־1987 — כלומר
.HARMשנה מאוחר יותר מן ה־ 

 תנונית שני הטילים וההבדלים בי-
 ניהם לא פורסמו אומנם, אבל סביר
 להגיח שה״אלארם״ יהיה נחות מ־
 מתחרהו האמריקני מבחינת ביצועיו.
 נראה, ששני הטילים יכילו יכולת
 נעילה על מטרה לאחר השיגור ו-
 יכולת ניהוג אינרציאלי אל מטרה ש־
 הפסיקה לשדר. בשלב ראשון הזמין
 משרד ההגנה הבריטי 750 טילי
 ALARM בשווי כולל של כ־300

 מיליון דולאר.

 קרן־המודת רוכבת שוב

 בסידרת ניסויים שערך חיל־האויר
 האמריקני בצ׳יינה לייק, קליפורניה,
 הצליח מכשיר לייזר ״CO בעל הספק
 של 400 .קילוואט, להשמיד חמישה

 טילי סיידוויינדר במעופם.
 מערכת הלייזר נוסתה במעבדת־ ה-
 ניסויים המעופפת הממוקמת בבטנו
 של מטוס 135־NKC. כל חמשת ה-
 טילים נורו ממטוס 7־A של חיל־ה־
 אויר וכולם הוצאו מכלל פעולה לפני

 שפגעו במטרתם.
 הפיצוץ הנראה בתמונה הינו הק-
 לטת וידיאו של אחד הטילים. מטען
 חומר נפץ קטן הנמצא בראש הטיל

 הופעל ברגע שהוציאה פגיעת קרן
 הלייזר את מכשירי הטיל. מכלל פעו־
 לה. אגב, אחד הטילים, חומש בראש־
 נפץ אמיתי, אשר הופעל עקב פגיעת
 הקרן וגרם לפיצוץ מיידי של הטיל

 מבלי לגרום נזק.
 כנגד הצלחה זו של מאה אחוז, יש
 לציין שפרוייקט ה״סילייט״ שנועד ל־
 פתח מערכת לייזר טאקטית להגנת
 מטוסים וספינות, בוטל על־ידי וועדה
 של הקונגרס לאחר שכבר הושקעו
 בו כ־300 מיליון דולאר. גם פרוייקט

 ^135־NKC חייב להסתיים עד 1984,
 לפי הנחיות אותה וועדה.

GPS בהנחיית rיה אטלאנטי  ימי

 אחד המטוסים שהוצג בסאלון ה־
 אוירי בלה־בורז׳ה — מטוס אזרחי
 מטיפוס סברהליינר של חברת ״רוק־
 וול״ — אולי לא עורר רושם מיוחד
 בקרב הקהל חובב המוזרויות האוי־
 ריות. ובכל זאת היה במטוס הזה
 משהו מיוחד. הסברהליינר התמים ל־
 •מראה, היה המטוס הראשון שביצע

 בשל חוסר בכיסוי גלובאלי מלא
 של מעריכת 1.־GPS, נאלץ המטוס ל-
;  בצע מספר חניות־ביניים בדרכו
 אבל זאת מבלי שעידכן בהם את
 מיקומו. בסך־הכל נמשכה דרכו אר-

 בעה ימים.

 לאחר הנחיתה בלה־בורז׳ה, המשיך
 הטייס להסתמך על המחוונים שב-
 מטוס לצורך הנחייה אל נקודת ה-
 חנייה שנקבעה עבורו מראש. ואומ-
H (מחוון הכיוון; הרגיש S I  נם ^
 שבמטוס, לא איכזב יהוא הוביל את
 הטייס לעצירה סופית במרחק שלא
 עלה על 7.73 מטרים מן הנקודה ה־

 גיאוגרפית המדוייקת שנקבעה לו!

G הי־ P S  ראוי להדגיש שמערכת ^
 נד. מערכת אוטומאטית לחלוטין, ה-
 מאפשרת לטייס ביצוע ״פיקסים״ ו-
 קבלת הנחיות לטיסה באופן רציף,
 תוך הסתמכות על מספר לוויינים ה-
 תלויים במסלולים גיאוסינכרוניים מ־
 על לכדוריד,ארץ. רמת הדיוק של ה-
 מערכת איננו תלוי במשך הטיסה או
 במרחק שעובר המטוס, והוא נמדד

 בכל מקרה במטרים ספירים בלבד.

AIM־9־N או של פיצוץ די י  תצלום ו
 עקב פגיעת הקרן

 טיסה טראנס־אטלנטית, ממדינת איי-
 ווה שבארה״ב ועד ללה־בורז׳ה שליד
 פאר־ס, כשהוא מסתמך לחלוטין ו-
 בלבדית על מערכת הניווט לפי לוויי־

.GPS נים 
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 חדשות בקצרה
 * יוונים ומוכדיפ:

 — ממשלת ספרד אישרה סופית
 קניית 72 מטוסי 18־F/A ועוד 12
 מטוסים באופציה. כזכור, לאחרי עליית
 הממשלה הסוציאליסטית לשלטון ב-
 ספרד, הושעתה עיסקת n־18־F וכעת

 שבה ונחתמה סופית.

 עיסקה נוספת בין ממשלת ספרד ו-
 בין חברת ״מאקדונל דאגלס״ כוללת
 מכירת 12 מטוסי הארייר 8B־AV ל-

 ספרדים.

 — אבו דאבי, מן האמירויות ה-
 קטנות שבמפרץ הפרסי, מבקשת לק-
 נות מצרפת 18 מטוסי מיראז׳־2000.
 גם באחריין, אשר עד עתה לא היה
 לה חיל־אויר של ממש, מתעניינת ב-
 מטוס זה (6־8 יחידות). לעומת זאת
 נראה שסין וויתרה על כוונתה לרכוש
 את ד.מיראז׳־2000, למרות שכבר קי-
 בלה אישור עקרוני מהממשלה ה-

 צרפתית.

 — האלג׳ירים חתמו, כנראה, על
 עיסקה לרכוש מבריטניה 25 מטוסי

 אימון ותקיפה קלים מדגם הוק.

 — סין העממית מספקת מטוסי
 מיג־19 ומיג־21 מתוצרתה הן לאי-
 ראן והן לעירק, בו־זמנית. המטוסים
 האיראניים מגיעים דרך צפון־קוריאה,
 בעוד שהמיועדים לעירק מורכבים ב-

 מצרים ובירדן.

 — גרמניה המערבית, הזקוקה לכ־
 200 מטוסי־יירוט חדשים בתחילת
 שנות התשעים, בוחנת לשם כך
, F-18 ו־ F ־ F , 1 6 ־ 1  דגמים של 5
 20־F. בחירה באחד המטוסים עשוייה
 להנחות מכת־מוות לפרוייקטי ה־
 90־TKF, שעליהם עובדות החברות
 הגרמניות MRB ו״דורנייר״ מזה כמה

 שנים.

 — יוון חוזרת ומשהה את החל-
 טתה, אבל בקרוב צפוייה הודעתה
F־18־n או Fאם היא בוחרת ^16־ 
 כמטוס הקרב הבא שלה. בכל המאב-
F־16־n קים הקודמים בהם התחרו 
 TI\18־F זה בזה, ניצח תמיד האחרון.

 — גם דרום־קוריאה ותורכיה מג-
 לות עניין רב ב־18־^ ׳ואף ביקשו
 פרטים ומחירים אודותיו. תורכיה הי-
 נד. מועמדת אפשרית ג& לרכישת
.Fמטוסי טורנאדו, מיראז׳־2000 ^20־ 

 * בכל זאת, מערכת אינרציאלית

 קונבנציונאלית. לאחר הפרסום הרב
 שלו זכה ^20־F בזכות היותו מצוייד
 במערכת אינרציאלית מטיפוס לייזר
 ג׳יירו (הזנקה תוך 90 שניות, במקום
 תוך כ־5 דקות, במטוסים אחרים),
 ולאחר שנודע כי גם המארינס בחרו
— A V - s B - v ^ ,  במערכת כזו ^
 ראוי לציין, כי ^8B־AV יצוייד ב-
 כל זאת במערכת אינרציאלית קונבנ-
 ציונאלית, בעלת סביבוני ג׳יירו, מ-
 תוצרת חברת ״ליטון״. לאחר שנה
 של ניסויי השוואה הגיעו חברת
 ״מאקדונל דאגלס״, יצרנית המטוס,
 והמארינס למסקנה שהמערכת הרגילה
 הינד, בכל זאת מדוייקת ואמינה יותר
 (כ־1 מייל סחיפה לכל שעת טיסה).
 מכאן, שלפחות בעתיד הקרוב, ייש-
 אר השימוש בלייזר ג׳יירו נחלת
 מטוסי הבואינג־767 החדשים, ללא

 יישום במטוסי־קרב סידרתיים.

 * איזה מטוס עתיד להיות מטוס
 החדירה העמוקה הבא של חיל־האויר
 האמריקני — n־15־F או 16v1־F ל
 שני המטוסים השלימו באחרונה את
 סידרת הניסויים שערך בהם חיל־
 האויר, ושניהם נמצאו, כנראה, מעו-
 לים וטובים במלוא מובן המילה.
 השוואה לא נעשתה בין המטוסים,
 כשם שלא הוגדרו גם קריטריונים

 מחייבים שיש לעמוד בהם.

 להלן כמה נתונים שנמסרו על־ידי
 חיל־האויר לקונגרס, בצירוף ההבט-
: ו  חה לקבל החלטה עד לסוף שנה ז
 מחיר ^I6E־F יהיה 22.4 מיליון
 דולאר ליחידה, לעומת 16.9 מיליון דו־
F15־E^ לאר למטוס הרגיל. מחיר 
 יהיה 32.6 מיליון דולאר לעומת 31 מיל-
 יון דולאר למטוס הרגיל. כלומר, יש
 כאן צימצום מסויים בפער המחירים,
 אבל ההבדל עדיין משמעותי. מאחר
 ש־400 מטוסי n״E״ עתידים להיות
 מתוך הסד״כ שכבר הוזמן, ולא ב-
 נוסף לו, הרי שמדובר בתוספת הק־
 צבה של 2,500 מיליון דולאר (בתוספת
 473 מיליון דולאר להשלמת הפיתוח),
 אפ-ייבחר ^16E־F. אם ייבחר ה־
 15E־F, תהיה התוספת 870 מיליון
 דולאר (בתוספת 275 מיליון להש-

 למת הפיתוח).

 ובכן, איזה מטוס ייבהר י אנו נו-
.F-15E טים להמר כעת על 

 * כ ־26 אלף טילי מייבריק יצרה
 עד עתה חברת ״יוז״. זוהי, ללא ספק,
 ״הפצצה החכמה״ (למרות שהיא ב-
 עצם טיל), המפורסמת והנפוצה ב-
 יותר בעולם. עד עתה שוגרו בניסויים
 ובמלחמות כ־1,500 טילי מייבריק, ו-
 שיעור ההצלחה הגיע ל־85 אחוזים.

 עד אסטרה
 ב־1 בפפטמבר נעיד בתעשיה
ROLL) האוירית טקס הגלילה 
 OUT) של מטופ־המנהלים החדש

 ממשפחת וופטווינד — האפטרה.

 האפטרה בעטיין כעיצוב אוירו־
 דינאמי חדיש, בגוי בחלקו מחומ-
 רים מרוככים. הוא כעל כ;ף פופר־
 קריטית משוכה לאחור ובעל בי-
 צועים משופרים. מהירות השיוט
 שלו — 0.8 מאד, וטווח הטיפה —
 כ־6,300 ק׳׳מ. נתונים אלד, כתופפת
 המוניטין המעולה של משפחת ה־
 וופטווינד, מרחב פנימי גדול ומחיר
 נוח (כ־6 מיליון דולאר) — מעניקים
 למטופ בושר תחרות מצויץ בשוק

 העולמי של מטופי המנהלים.
 ההזמנות למטום החלו לזרום עוד
 כחודש יוני. כידי התעשיה האוי־
 רית מצויות כשלכ יה רתחייכויות
 לרכישה כפף 60 מיליון דולאר. תרי־
 פר חברות נופפות שוקלות רכישת

 המטום והעכירו לידי התעשיה ה־
 אוירית הפקדות כפפים ראשונות.

 שר הביטחון, הפרופ׳ משה אתם,
 שהיה אורת הבבוד כטקם, חנד את
 המטום במזיגת יין על חרטומו, מ-

 תיר כד־חרפ כן 2,000 שנה.
 בדברי ברכתו אמר רפרופ׳ ארנפ :
 ״האפטרה הוא פמל למה שניתי ל־
 עשרת באדן עם הידע, החריצות
 והמוטיבאציה הקיימים. בתקופה זו
 של קיצוצים, טוב לראות איד הצ-
 לחנו להפוך השקעות בביטחון לנב־
 פים בלבליימ אדירים. הוופטווינד
 היה בובכ הייצוא של ישראל במשך
 שנים רכות (למעלה מ־350 מטופי
 וופטווינד נמכרו ככל רחכי העולם)
 — ואני משוכנע כי האפטרה ינו־

 שיד כמסורת.״

 שני אבות־הטיפוש של האפטרה
 נועדו לבצע את טיפת הבכורה ב־

 חודש מארפ 1984.

ס ק ט ב ת - רי י ה האו , הפרנפ׳ משה אונס* וראשי התעשי ן  שר הביטחו
ה ר ט ס א  הגלילה של ה
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 סוכן בלמ״ס מפה שוב...
ם הוא אחד הדברים החשובים  כאשר אתם רואים סרטי ריגול בטלויזיה אתם מתפלאים על חיילים, בטחון מסמכי
ם סודיים על השולחן או במכונית הקשורים בבטחון לכן נעלו אותם בארון, שרפו אותם במשרפה  המטומטם שמשאיר מסמכי
ם נתקלים במסמך צבאי ת  או בבית, המרגל נכנס ו־צ׳יק צ׳אק מצלם אותם במצלמה כשצריך ידווחו לבטחון שדה כאשר א

 קטנה - והצרות מתחילות... מסווג,זרוק או מופקר.

ם !מתיל פקידייז מטכ יל) לשמור סוד! לחייל היודע כל הכ0ד י כ מ ס ת מ ח ט ב  א
ם. בדנ לל תעודות) ולמנוע או ו כ ם( י י ם צבא י כ מ ס ח מ ט ב א ו ל י ל  ע

 בטחון שדה י הבטח!! שלך!
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ה" על גבי בואינג 747 לומבי ר שנחתה בבסיס אדוארדס שבקליפורניה מועברת ״קו ח א  ל

 קולומביה ע•
 ובחזרה לחלל

ת ערן שטוירמן א  מ

ת טי או נ  ב־18 ביוני השנה, עשתה האסטרו
ית סאלי רייך היסטוריה — היא קנ  האמרי

 היתה לאישה הראשונה בעולם המערבי שיצאה
ת ה א ל  לחלל. סאלי רייד הוציאה לשעה ק

ת חסי ות הי  תכנית מעבורת־החלל מהאפרורי
 שאיפיינה אותה. כלי התיקשורת נזכרו

ם בפרוייקט מעבורת־החלל, פרוייקט  פתאו
 החלל המרכזי של שנות השמונים, וגילו

ת הגשמת מה א ר ק  שהוא צועד במהירות ל
 שהיה לפני שני עשורים בגדר מדע בדיוני —

ת שגרתיות דו־כיווניות בין החלל ו ס י  ט
 וכדור־הארץ

• 

ת הבכורה ס י ט ת ל ק נ ז  ״צ׳אלנג׳ר״ מ
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 סכומי עתק בבניית רכב חלל רב-שימו־
ות נ ו הרי במשך 20 השנים האחרו  שי
ת לוויינים באמצעות כלי־  נשלחיו מאו
ם כך, צו-  שיגור חד־פעמיים. מדוע יש, א

 רך בכלי רב-שימושי ן
א כסף. כל טיל לשיגור ת הי ח  סיבה א
ון דולאר. 50  לוויינים עולה כ־50 מילי
.  מיליון שנשרפים לאחר שימוש אחד
ם בוניה, תוזיל י ו  מעבורת־החלל, כך מקו
ת משום שרוב ו ס י ט ת מחיר ה  בהרבה א
 המערכות בה הן רב־שימושיות (מתוכ-

 ננות לכמאה טיסות).
א  סיבה אחרת לבניית המעבורת הי
 הצורך בתנועה דו־כיוונית בין החלל
תה מי המעבורת הי  לבין כדור־הארץ. עד י
ה שנשלח  התנועה לחלל חד-כיוונית, כל מ
ים״ בהם נ  לשם לא חזר (מלבד ה״פעמו
. מעבורת־החלל נאוטים)  חזרו האסטרו
 תאפשר להחזיר לכדור־הארץ מערכות־
וקה. ניתן  חלל יקרות לצורך שיפוץ ותחז
תן ק ולתדלק או ה גם לתקן, לתחז הי  י
 בחלל. שימושה העיקרי של המעבורת
ה כספינת-מטען י ה ק י  בעתיד הרחו
 אשר תוביל מטענים ואנשים לתחנת־חלל
ן מוצרי חלל (חומרים אשר ה  ותחזיר מ

ת ה- ם רבים נדרשו כדי לשכנע א י  מאמצ
- ת הסכו י להקציב א קנ  ממשל האמרי

ם הדרושים לבנייתה.  מי
 המעבורת הוגשה לאישור הממשל
ה י  לאחר ימי אפולו הטובים, בהם ה
א בלתי מוגבל כמעט. ״ ס א  תקציבה של נ
א הגישה אז תכנית-חלל שאפתנית ״ ס א  נ
ק תה רק חל  ויקרה שמעבורת-החלל הי
- ת הס ה. אפולו קיבלה• א ן ממנ ט  ק
נה משום שה-  כומים הדרושים למימו
ק- מי של האמרי ת כבודם הלאו  עלתה א
מי ת הזו חלפה לאחר י ו  נים. ההתלהב
ע  אפולו, עמה חלפה גם הנכונות להשקי
א ״ ס א  מיליארדים בחלל, ותקציבה של נ

ת.  קוצץ בצורה דראסטי
 סוכנות החלל נאלצה לוותר על תכ-
ם, חתת אדם על המאדי  ניות יקרות להנ
ת ת תחנ מ ק ה ל ס על הירח ו  לבניית בסי
ת הגדולות ו י  חלל מאויישת. מכל התכנ
-  נותרה רק תכנית המעבורת ובזו האחרו
א בכל כוחה. אבל גם אס״ ה נ  נה נאחז
ימו פקידי הממשל ה, אי ה כקודמותי ת ו  א

 לקצץ.
יא בן־ברית בחיל־ ה נאס׳ א צ  למזלה מ
. מספר השימושים י קנ יר האמרי  האו

נה ה הראשו ת י ח נ ל — לפני ה ל ח ה ן שחוזר מ נף הראשו ה״ — כלי הרכב המכו מבי ו ל קו  ״

ז החלו ה-  אחת-עשרה שנה עברו מא
א על- ים בתכנית המעבורת. הי קנ  אמרי
 תה עד כה למעלה מ־15 מיליארד דו-
 לאר. תכניות־חלל אחרות, שהיו ללא
 ספק תורמות תרומה גדולה יותר לחקר
ת  החלל, קוצצו ובוטלו כדי לאפשר א
 הזרמת הכסף הדרוש לפיתוח המעבורת.
ה צורך ראתה, איפוא, סוכנות-  מ
ת (נאס״א) להשקיע י קנ  החלל-האמרי

כה והריק של  עובדו בתנאי חוסר המשי
א תאפ- י ד ה ק מאו  החלל). בעתיד הרחו
ת בגובה מי ו ס לחופשה חל  שר לנו לטו
מ מעל פני כדור־הארץ באותה ״  300 ק
ם לארצות-הברית. ו ם הי י ס  קלות שבה ט

לת אפולו  כך חלפה תהי

ה קלה. ת י  לידתה של המעבורת לא ה

ה י א ה הו ל בחלל הלך וגדל ו  שעשה החי
ם י ל י ק לכלי-שיגור זול יותר מהט קו  ז
ת — אנשי חיל־ א ז  החד־פעמיים. יתרה מ
ת יר ראו בחלל זירת-קרב במלחמו  האו
ד והבינו שהמעבורת תעניק להם  העתי
א תוכל י  יתרון עצום במלחמות-החלל. ה
ם ת ו ת בשבי לווייני אוייב ולהביא א ח ק  ל
 לכדור-הארץ, תוכל לטפל בלוויינים ש-

ס ללווייני קרב ועוד.  נפגעו, לשמש בסי
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ם, לפיכך, להעניק  חיל-האויר הסכי
כה לתכנית המעבורת. אבל לעזרתו  תמי
ה מחיר. לפי דרישתו תוכננה המעבו- י  ה
׳  רת בצורה שתאפשר לה לבצע תימרו
ם אפשריים בזמן מי ו י ת מא ו ק מ ח ת  ני ה
רה. כמו-כן הוסכם תה באטמוספי  שהי

ה צבאי. י ה ן המעבורת י ע ט מ  שכרבע מ
יר אישר, לבסוף,  בסיועו של חיל-האו
ן הדרוש מו ת המי י א קנ ט האמרי א נ ס  ה
 לתכנית המעבורת, אולם בכך לא תמו
 קשיי התקציב. צורתה של המעבורת
 נקבעה על־פי אילוצי תקציב יותר מש-
וח של  נקבעה על־פי שיקולים ארוכי טו
 יעילות. בשל אילוצי תקציב נקבע שהשלב
ה מאוייש, אלא י ה ץ הראשון לא י  המאי
ה זו גררה ט ל ח  יצנח לים בתום פעולתו. ה
ו מנו־ ה נוספת, לפיה יהי ט ל ח ה ה  אחרי
את  עי-השלב־הראשון מנועי דלק־מוצק. ז
ם עלולים לט- חי צנ  משום שהמנועים המו
 בוע, ואובדן מנועי-דלק-מוצק חמור

ת מאובדן מנועי-דלק־נוזלי.  פחו
ת אלו נקבעה צורתה ו  בעקבות החלט
ת של המעבורת. גוף המעבורת — פי  הסו
וסעים בינוני א בגודל מטוס־נ , הו  המקפת
. בחלקו האחורי שלו- ס  וצורתו כשל מטו
ם לה- ם משמשי  שה מנועי־דלק-נוזלי. ה
ה השני וכי ס י ט  אצת המעבורת בשלב ה
ניים בשלב הראשון.  עזר למנועים החיצו
ת מחוברת בביטנה למכל־דלק פ ק מ  ה
ן וחמצן למנועי־הדלק- מ ק מי פ ס מ  ענק ה
ק החד־פעמי ל ח א ה  הנוזלי, המכל הו
א נפרד מהמעבורת ו ד במעבורת. ה חי  הי
 בסוף השלב-השני ונשרף תוך כדי נפילתו.
 משני צידי המכל מחוברים שני מאיצי-
ת עיקר ם א י ק פ ס ם מ  הדלק־המוצק, ה

. ן  הדחף בשלב־הטיסה-הראשו
 ב־1972, כאשר החלו בתיכנון מדוקדק
ת הטכנולוגיות מו י ו קי  של המעבורת, הי

 תכונות של חלל<ת בגוף של כוטוס
-  על כן־השילוח מתנשאת מעבורת־החלל ״קו
גלת א מסו ה״ לגובה של 56 מטרים. הי מבי  לו
נה ולהחזיר  להעלות לחלל מטען של כ־30 טו

ן במשקל דומה.  מטע
 למרות שלא יוצרה בצה״ל מורכבת המעבורת
: המקפת, מכל הדלק הנוזלי, ם י ק ל  משלושה ח
ת־ סו ת (זהו חידוש לעומת טי פ ק מ  הצמוד לבטן ה
א כלי החלל הרא- ת — המעבורת הי  חלל אחרו
ל השילוח) וזוג  שון שאינו נישא על אפו של טי
ניים המחוברים משני צידי מכל • החיצו י ע ו נ מ  ה

 הדלק.
א ס — הי מטו א הכלאה של טיל ו י  המק0ת ה
ס. כנפי וחתת כמו מטו נ ל ו ה כמו טי א י ר מ  מ
ם למע- י נות בחרטום מקנ  הדלתה, הזנב והחלו
ס אך מנועיה מנועי־טיל. ו ט  בורת צורה של מ
• י סע ו ס נ ו ט  אורכה מקצה לקצה 37 מטר (כמו מ
 בינוני). בחלקה האחורי שלושה מנועי־דלק־
 נוזלי, היוצרים דחף כולל של 520 טונה. נוסף
ת שני מנועי ניווט, פ ק מ ם בזנב ה ם נמצאי ה  ל
ם דחף של שלוש טונות כל אחד. י ק פ ס  אשר מ
ת בחלל. 38 מנועים פ ק מ ם להנעת ה ם משמשי  ה
ק כוח •של פ ס ם מ ה ד מ ח ים, אשר כל א  קטנ
 400 ק״ג, ושישה מנועים קטנטנים, המייצרים
ם באפה של י מ ק ו מ  10 ק׳׳ג־כוח כל אחד, מ
נים ם מאפשרים ביצוע תיקו ת ובזנבה. ה פ ק מ  ה
ות ה של המקפת. תא הצו ת ס י  מזעריים בכיוון ט
ם בחרטום המקפת. חלקו הקדמי מזכיר ק ו מ  מ
ס נוסעים גדול. יש ו ט ס של מ י י א ט  בצורתו ת
- ו ם לשבעה אנשי צוות ובמקרים מי ו ק  בתא מ
טת שלושה תו לקלי ם או י א ת ה ם ניתן ל י  חד
ת פ ק מ רי של ה  אנשים נוספים. בחלקה האחו
ם ורוחבו . אורכו 18 מטרי א המטען  נמצא ת
א מקופלת הזרוע ת  5 מטרים. בצידו של ה
א מופעלת על־ הי ם ו  המיכנית. אורכה 15 מטרי
א הצוות. ת ים הנשלטים מ  ידי 6 מנועים חשמלי
- מן להפעלת ה מי  מפל הדלק מכיל חמצן ו
י מ  מנועים הראשיים של המקפת. חלקו הקד
חלקו ן נוזלי ו ל 500 אלף ליטרים של חמצ  מכי
מן י מכיל 1,400,000 ליטרים של מי ר  האחו
. אורכו הכולל — C  נוזלי בטמפרטורה של 250 "
ם ומשקלו, כשהוא מלא,  של המכל 47 מטרי

 740 טונה,

 ח מנועי ט החיצוניים פועלים על דלק מוצק
ניום מעורבת בחומר סס על אבקת אלומי  המבו
א מזכיר בצורתו גומי. שני המנועים הו  מחמצן ו
ם דחף כולל של 1,200 טונה.  החיצוניים מפתחי
ה ס י ט ם משמשים להאצת המעבורת בשלב ה  ה

 הראשון.

אה אנכית, כמו טיל. חמישה  המעבורת ממרי
ה ומע- א ר מ ה ים פועלים בזמן ה  מנועיה הראשי
 ניקים לה תאוצה של O־2G. אחרי שתי דקות
, כאשר המעבורת מגיעה לגובה 50 ה ס י  של ט
ם לשנייה מ ולמהירות של כ־1,400 מטרי ״  ק
ים וצונחים ני  (4.5 מאך) נפרדים המנועים החיצו
, שם יאספו על־ידי ספינת וס האטלנטי  לאוקיאנ

 גרר.

 מנועי הדלק הנוזלי ממשיכים לפעול עוד
ה א מ ת המעבורת לגובה של כ  6 דקות, מעלים א
מ ומשתתקים. מכל הדלק, הריק, ניתק ״  ק
ת ונשרף תוך כדי נפילתו. התפרצות פ ק מ ה  מ
ת המעבורת  קצרה של מנועי הניווט מציבה א
ה מקנ מ ו ״  במסלול היקפי בגובה של כ־200 ק
ת מסלולית של כ־8,000 מטרים לשנייה רו  לה מהי
ת להגיע פ ק מ חר יותר יכולה ה  (27 מאך). מאו
מ ״  בעזרת מנועי הניווט עד גובה •של אלף ק

 לצורך ביצוע משימות שונות.
ם תשהה המעבורת בחלל. בשובה, מי  כשבוע י
ת באמצעות התפרצות קצרה פ ק מ ת ה ט א ו  מ
 נוספת של מנועי הניווט ומאבדת גובה. תוך
רה. ת לקצה האטמוספי פ ק מ  חצי שעה מגיעה ה
וטת המעבורת באמ- ו רה מנ ספי  בפיסגת האטמו
ם בשלב מ ח ת קטנות. החיכוך מ  צעות ירי רקטו
ם לטמפרטורה של למעלה ת מגן החו ה א  ז
ת מיונן פ ק מ  מ<)־1000°. האויר הדליל סביב ה
• הקרקע למשך פסק הקשר ע  וכתוצאה מכך מו
ס במידה ר דחו י מ האו ״ ה שניות. בגובה 93 ק מ  כ
ם האוירודינאמיים. אי  המאפשרת הפעלת ההג
ה השלב ת עכשיו כמו דאון. ז ד ק פ ת ת מ פ ק מ  ה
א י בך ביותר במסע המעבורת. ה ה והמסו ש ק  ה
ם לשנייה  מגיעה לנחיתה במהירות של 160 מטרי
יבת לנחות בניסיון ראשון כיוון שאיננה  וחי
חת בשלום, • תנ מם בשנית. א  יכולה להתרו

ה הבאה. ת ס י ט לקח לשיפוצים ותוכשר ל  תי
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ו  הדרושות כדי להגיע לחלל, אבל לא הי
 טכנולוגיות המאפשרות לחזור משם והיה
 צורך לפתח אותן מבראשית. היה צורך
 לבנות משהו שימריא כמו טיל, יתמרן
ים, יח-  בחלל באמצעות מנועיס-ראקטי
 זור מהחלל במהירות של כ־25 מאך ויח-
-  דור לאטמוספירה, יתמרן באטמוספי
 רה באמצעות הגאים אוירודינאמיים ו-
ת לבסוף, שלם, על מסלול קונבנציונ- ח  מ

 לי.

 טכנולוגיות חדשות

נאמיקה די רו י  מידע ראשוני על האו
ל נרכש בשנות השישים  של מטוס־טי
ס המחקר 15־x, שהגיע לגו-  על־ידי מטו
מ ולמהירות של כ-6 מאך. ״  בה 100 ק
ה די במידע הזה. נדרשו עוד  אולם, לא הי
 80 אלף שעות ניסוי במינהרת-רוח ואין־
 ספור סימולאציות־מחשב כדי לעצב כלי

 שיענה על הדרישות.
 הכלי שהתקבל לבסוף הוא בעל כנפי
 דלתה קצרות והגאים אוירודינאמיים
א בנוי בטכ-  כמעט קונבנציונאליים. הו
 ניקה אוירודינאמית של עילוי גוף. בטכ-
ה  ניקה זו לא רק משטח הכנפיים מקנ
ת עצ- פ ק מ  למקפת עילוי, אלא גם גוף ה
 מו ולכן ניתן לקצר ־את הכנפיים ולה-
ם שיוצר בקצותיהן. ו ח ת ה ן בכך א  קטי
 כנפי הדלתה הועדפו על-פני אפשרות
ת ו  שנייה, כנפיים ישרות, משום שהן מקנ
 למקפת כושר תימרון טוב יותר — עוב-
ת המעבורת במקרה  דה שעשויה להציל א

 חירום.
 פיתוח חדשני נוסף היוו מנועי ה-
 דלק הנוזלי של המעבורת. המנועים שהיו
מים עד ימי המעבורת היו חד־פעמיים י  קי
 וקצרי־חיים, מנועי המעבורת המתוכנ-
ת היוו, לכן, צעד טכנולוגי סו י  נים ל־60 ט
יקה חד-  קדימה. המנועים פועלים בטכנ
 שה של שריפת דלק בלחץ גבוה מאוד.
קה זו איפשרה בניית מנוע שמשק- י  טכנ
ק דחף עצום של שבעה  לו נמוך והוא מפי

ון כוחות־סוס.  מילי
 מיליוני דולארים הושקעו בפיתוח
י נ  מערכות מחשבים והציוד האלקטרו
ם במעבורת חייבים  שבמעבורת. המחשבי
רים הרבה יותר ומהימ- ות מהי ו להי  הי
ות החד־פע-  נים יותר ממחשבי החללי
ם של י טי ות משום שבשלבים הקרי  מי
 החזרה לארץ עליהם לבצע מיליארדי חי-
תי וכל טעות עלולה  שובים בזמן אמי

ת גורלית. ו  להי
ת יכולת החישוב  עלימנת להשיג א
 ומהירות החישוב כנדרש, פותחו שביבי
ת אלפי רכיבים אלק- לים מאו  צורן, המכי
 טרוניים בשטח של כמה מילימטרים
 רבועים. כמו-כן פותחה שפת מחשב חד-

 שה, שאיפשרה חיבור תוכנה יעילה יותר.
ם שפותחו עולה רותם של המחשבי  מהי
ם שהיו ב-  פי 40 על מהירות המחשבי

 שעתו באפולו.
ת הגבוהה ו מנ  כדי להגיע לרמת המהי
ם נבנו חמש מערכות  שנדרשה מהמחשבי
ת זו. ארבעה מח-  מחשבים המגבות זו א

 קצה אפה של המעבורת וקצות כנפיה.
 לשם הגנה על אזורים אלו פותח בידוד
ד ב-  רב־שיכבתי עשוי סיבי־פחמן העמי
 טמפרטורה של כ-1,700 מעלות צלזיוס.
 שלושים ושניים אלף אריחי צורן הודבקו
ים  על שטח הפנים של המעבורת. קשי
ה חשש הי  רבים התעוררו בזמן ההדבקה ו
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ר" נה של ״ציאלמ׳ ה הראשו ת ס י ט  פעילות חוץ־רכבית אשר נערכה ב

ת החישובים הדרושים  שבים מבצעים א
ת התוצאות, אם  במקביל ומשווים א
- ח א נה זהה לשלוש ה ת אי ת התוצאו ח  א
ת שתי א בטלה. כאשר מתקבלו  רות הי
- י  תוצאות חריגות מכריע המחשב החמ

 שי.
תה בבניית  ההשקעה הגדולה ביותר הי
ם למעבורת. פיתוח המגן הוא  מגן חו
 שאיפשר, בעצם, בניית רכב חלל רב-שי-
ות החד־פעמיות שחזרו  מושי. החללי
ם ה- ו ח ה  לכדור־הארץ היו מבודדות מ
 עצום, שנוצר עקב החיכוך באטמוספירה,
 על-ידי מגן חום שהתאדה תוך כדי
רה ולפיכך לא הת- ספי  המעבר באטמו
ם למעבורת. כדי לבנות רכב חלל רב-  אי
ה הכרח למצוא חומר שיקרין  שימושי הי
ד מבלי ם ביעילות גבוהה מאו ת החו  א
 שיינזק. כמה שנים והרבה מיליוני דולא-
 רים הוקדשו למחקר שהניב לבסוף את
 המגן המבוקש — אריחי צורן מצופים
דים בטמפרטורה מ העמי ״  בעובי 2.5 ס
חי הצורן  של כ־1,200 מעלות צלזיוס. ארי
ם בצורה יעילה להדהים, ים חו נ  מקרי
ד לטמפ- ח א ם מצדם ה ת ו ם א מ ח  ניתן ל
ת מעלות ולגעת בלי חשש  רטורה של מאו

 בצד השני.
ו כדי ק י  אבל גם אריחי הפלא לא הספ
ם ביותר — הטי  להגן על האזורים הלו

קו מעמד וינשרו ב- י חז ם לא י חי  שהארי
. אבל בעיות תקציב מנעו סה  מהלך הטי
א בניית מעבורת-חלל ניסיונית, ״ ס א נ  מ
ת הטכנולו-  לא מאויישת, בדי לבחון א

 גיות החדשות.
 מעבורת-החלל הראשונה, ״אנטר-
ה אומנם, מעבורת ניסויית, ת י  פרייז״, ה
א לא הגיעה מעולם לגובה של יו- י  אך ה
נת ה אלף רגל ושימשה רק לבחי א מ  תר מ
ת ו ס י  תיפקוד המעבורת בשלב הנחיתה. ט
- לו  הבכורה של המעבורת השנייה, ״קו
 מביה״, היו, איפוא, גם טיסות-הבכורה
 של כמה וכמה פיתוחים חדשים לחלו-

 טין.

ת ו  הצלחות מפתיעות ותקלות מתסכל

ה ת י ת הראשונות ה סו  ההצלחה בטי
ת ת אך פחו ו תקלו ם הי מנ  מפתיעה. או
י לגבי מערכת חדשנית ומסובכת  מהצפו

 כל־כך.
- ס ה הראשונה נתלשו מ ס י ט  במהלך ה
ם וגרמו לאנשי סוכנות-החלל חי  פר ארי
- ת לם במהרה ה  דפיקות־לב מואצות. או
ם נתלשו משום שנפגעו חי  ברר שהארי
 על-ידי גושי קרח שנשרו ממכל-הדלק
ת נתגלה ת הבאו סו . בטי  בזמן ההמראה
ד. התברר שהחשש ן מאו ם כאמי ו ח  מגן ה
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ה לשווא. זקו הי  לגבי יעילותו וחו
ת ביותר התרחשה ל כ ס ת מ ה ה ל ק ת  ה
ד ח . א ה״ לומבי יה של ״קו י ה השנ ת ס י ט  ב
ם, שמייצרים חשמל, שבק  משלושת התאי
ה צו- הי ים זמן קצר לאחר השילוח ו  חי
ת בחלל מ- ת השהו ד לקצר בשל כך א  י
 *12 שעות ל־54 שעות. למרות קוצר
יים מו- יה ניסו ה השני ס י ט מן נערכו ב  הז
ת ו נ ות הטמו י  צלחים, שלימדו על האפשרו
מטר״ ו י  בחלל. כך, למשל, נוסה ה״ראד
ם האינפרה־אדום.  — גלאי קרינה בתחו
ומטר מאפשר, בין השאר, לאתר  הראדי
ם שימושיים בקרום  ריכוזים של מחצבי
 כדור-הארץ. בניסוי, שנערך במהלך ה-
ם כא- ה השנייה, זוהו מספר אתרי ס י  ט

 לו במצרים.
ה השלישית בוצעה בהצלחה ס י ט  ה
סתה הזרוע ו ה נ ס י ט אה. במהלך ה  מלי
- ט ית של המעבורת. אורכה 15 מ כנ  המי
י של זרוע אנושית. הזרוע, קו א חי הי  רים ו
 שפותחה בקנדה, תשמש בעתיד לשליפת
סת גופים ה- לתפי ן ו ע ט מ ה - א ת  מטען מ

יסם לתא.  מרחפים בחלל כדי להכנ
ת הני- ס י ה ט ת י ה הרביעית ה ס י ט  ה
ה עצמה בוצעה ס י ט נה. ה י האחרו  סו
ה שני אה, אבל נילוו אלי  בהצלחה מלי
ה  כישלונות מציקים. הראשון שבהם הי
ם  טביעתם של מנועי הדלק המוצק. ה
- ו אמו  טבעו, משום שהמצנחים, אשר הי
רותם, לא נפתחו. ת מהי ט א י א ה  רים ל
א כדי לגלות ״ ס א  זמן רב נדרש לחוקרי נ
ה פגם זעיר בתיכ־ ת י  שסיבת הכישלון ה
-  נון — צמיגותו של השמן בחיישן התאו
ה ת י ם, ה חת המצנחי א לפתי י  צה, המב
רה ה- ן בשל הטמפרטו נ כ  נמוכה מהמתו

תו יום.  גבוהה ששררה באו
פ ה בהפעלת טלסקו י  הכישלון השני ה
ק ל ה ח פ הי ו ק ס ל ט  אינפרה־אדום רגיש. ה
י ונועד נ ק יר האמרי ן של חיל-האו  ממטע
רה. הכי-  לגלות מערכות נשק באטמוספי
ה פעוטה — ל ק  שלון נגרם גם הוא בשל ת
ה פ נתקע ולא ניתן הי ו ק ס ל ט ה ה ס כ  מ

.  לפתוח אותו
סה ה- י  לעומת הכישלונות נערכו בט
נות מוצלחים. בני- ו  רביעית מספר ניסי
ם ביולוגיים בתנאי מרי י להפרדת חו  סו
 חוסר מ^»יכה הושג קצב הפרדה גדול
 פי 400 מן המושג על כדור־הארץ. הני-
ם מפעל י ק ה י מצביע על האפשרות ל  סו
מה נערך ו  חלל לייצור תרופות (ניסוי ד
ה השישית ובו הושג קצב הפרדה ס י ט  ב
ה המושג בתנאי משי-  גדול פי 600 מז

 כה).
ה בעלת חשי- ת י ת ה שי ה החמי ס י ט  ה
ה המבצעית ס י ט ה זו ה ת י וחדת. ה  בות מי
- . במהלך הטי ה״ לומבי נה של ״קו  הראשו
ל גאוסינכרוני (מסלול ה שולחו למסלו  ס
- ס י גבוה) שני לווייני תיקשורת מ קפ  הי

כחה יכולתה של סה זו הו  חריים. בטי
 המעבורת להעלות לחלל לוויינים ולה-
קת ובמחיר י י ו  כניסם למסלול בצורה מד

 נמוך.
- ת יצאה ״קו שי ה החמי ס י ט  לאחר ה
ה״ לחופשת-מולדת קצרה לצורך  לומבי
ה השישית בוצעה על־ ס י ט  שיפוצים. ה

 ידי המעבורת ״צ׳אלנג׳ר״.
נה חיצונית ״צ׳אלנג׳ר״ ובקולו-  מבחי
ה״ זהות. אולם, שיפורים שהוכנסו  מבי
ם ה  במנועיה של ״צ׳אלנג׳ר״ ובחומרים מ
ם ל״צ׳אלנג׳ר״ כושר י א בנוייה מקנ  הי
ה״ מבי לו ה של ״קו  נשיאה גדול יותר מז

 וביצועים טובים יותר.
ה הראשונה נשאה ״צ׳אלנג׳ר״ ת ס י ט  ב
 לוויין גדול להעברה דו־כיוונית של נתו-
ות ולוויינים. שני ת קרקעי ו  נים בין תחנ
ת ו לכסו ם הי רי ג זה אמו  לוויינים מסו
ת כל שטח כדור־הארץ ולאפשר קשר  א
ם שתימצא. ה- ו ק  עם המעבורת בכל מ
ל גיאוסינכ־ ת למסלו פ ק מ ה  לוויין שוגר מ
י ץ דו-שלבי הקרו  רוני באמצעות מאי

1NERT1AL) שלב אינרציאלי עליון 
ץ פותח במיו- . המאי ( U P P E R STAGE 
 חד לשם שילוח לוויינים מהמעבורת וזו
וסה על נה בה נ ה הפעם הראשו ת י  ה

 המעבורת.
הל שילוח הלוויין ללא לה התנ  בתחי
נוק י ים בזמן הז  בעיות, לא התעוררו קשי
- ס ה הראשון. אבל שניות מ ס י ט  ובשלב ה
 פר לפני סוף השלב הראשון קרה משהו

טה בלוויין.  שהביא לאיבוד השלי
 שניות ספורות נע הלוויין ללא שלי-
ה לשלוט עליו שוב י ה וכאשר ניתן ה  ט
- כ א נע בכיוון ובגובה שונים מהמתו  הו
ים הצלי- נ  נן. (במהלך החודשים האחרו
ת הלוויין ל- א להעלות א ״ ס א  חו אנשי נ
ל תוך שימוש במנוע הניווט שלו).  מסלו
ה של המעבורת עצמה התבצעה ת ס י  ט
- ס א ה ערכו ה ס י ט  ללא תקלות. במהלך ה
 טרונאוטים, לראשונה, על המעבורת,
ם יצאו לתא־ה־  פעילות חוץ־רכבית. ה
 מטען לבושים בחליפות חלל וביצעו
- פות החלל, שמחי  פעילויות שונות. חלי
, תיפקדו ן דולאר האחת ו  רן שני מילי
 ללא דופי ובכך הוכח שניתן לטפל ב־

 לוויינים בחלל.
ה השביעית תיזכר קרוב לוודאי ס י ט  ה
ה של סאלי רייד הנציגה המער- ת ס י ט  כ

פה בחלל. ן הי  בית הראשונה של המי
ה נבחן, לראשונה, כוש- ס י ט  במהלך ה
ת לתפוס גופים פ ק מ די של ה יחו  רה הי
ה לוו- י ם בחלל. הגוף שנתפס ה  המרחפי
י גרמני — 01־SAPS — הלוויין.  יין ניסו
ת פ ק מ ן של ה ע ט מ ה - א ת לה מ  נשלף בתחי
ת ונעזב בחלל. י כנ  באמצעות הזרוע המי
- ו ם מהלו ה כ-300 מטרי ק ח ר ת ת ה פ ק מ  ה
תו באמצעות תפסה או  יין ואחר חזרה ו

ת לתפוס גופים פ ק מ  הזרוע. כושרה של ה
ה מרכיב חשוב במשימות ה- ו ו  בחלל מה
ס ת תתפו פ ק מ  באות של המעבורת — ה
 בצורה דומה מערבות חלל שזקוקות ל-
א ה הי מ ח ל  שיפוץ או לתידלוק. במקרה מ
 תוכל לשבות בצורה בזאת לווייני אוייב.

 מעבורות בשיטת סרט-נע

ה י ת ו ס י  למרות הכישלונות נחשבו ט
 הראשונות של המעבורת להצלחה. אך
ן בה עדיין כדי לאפ- ת אי א ז  ההצלחה ה
 שר לאנשי סוכנות החלל לנשום לרוו-
 חה. עכשיו על המעבורת להוכיח שהיא
גלת להעלות לחלל מטענים ביעילות  מסו
ה הנד- ז  גדולה יותר ובמחיר זול יותר מ

 רש על-ידי כלי-שיגור חד-פעמיים.
א ה העיקרי של המעבורת הו ר ח ת מ  ה
א מציע ו ה ' . ״ אן ל האירופי ״ארי  הטי
 שירותי תובלה ללוויינים במחיר שאינו
ר השילוח באמצ-  עולה בהרבה על מחי
 עות המעבורת ובתנאי תשלום נוחים
 יותר (שילוח לוויין קל למסלול גיאו-
 סינכרוני באמצעות המעבורת עולה כ־21
״ כ־25 אן ון דולאר ובאמצעות ״ארי  מילי
ם המוצ־  מיליון דולאר). בתשובה לתנאי
ת ״ מציגה נאס״א א אן  עים על-ידי ״ארי
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ת הגבוהה יותר של המעבורת, ו מנ  המהי
 הנובעת מכך שהיא כלי מאוייש.

 יתרונה של המעבורת הופגן באופן
ת והשביעית, סות החמישי  משכנע בטי
ם הוצבו י  כאשר ארבעה לוויינים מסחרי
 בחלל בדיוק מפתיע, מעל ומעבר למידת
וק שניתן להשיג באמצעות כלי שי-  הדי
יקת בחלל מבי- י  לוח אחרים. הצבה מדו
י ת חי ן בדלק וכך מאריכה א  אה לחיסכו

 הלוויינים.
- ס מ ם ישוכנעו הגורמים ה  אולם, גם א
 חריים ביתרונה של המעבורת, ייתכן
א לספק אס״ ה ביכולתה של נ הי  שלא י
 להם שירותי תובלה לחלל משום שמספר
ן לשנים הקרובות קו- ת המתוכנ ו ס י ט  ה
 צץ עד למחצית בשל בעיות תקציב. עד
ת אס״א לתמרן א  כה השתדלו אנשי נ
 התקציב כך ש״יאכלו״ תכניות-חלל מש-
 ניות ותכנית המעבורת לא תיפגע. אבל
ה של המעבורת הוכפל תי סו ר טי  מחי
נאס״א נאלצה לקצץ ה ו נ  בשנה האחרו

ת תכנית המעבורת.  א
ם בנאס״א להגיע י ו  למרות זאת מקו
ת של 40 סו  בשנות התשעים לקצב טי
ת לשנה. פירוש הדבר הכשרת מע- סו  טי
 בורת בשיטת הסרט-הנע — כל חמישה
 שבועות מעבורת משופצת, מכל־דלק חדש

 ומנועים חיצוניים משופצים ומתודלקים.
ה לה- י ה ם ניתן י ם ספק רב כיום א י  קי
. אי־עמי־  גיע לקצב כזה במועד המתוכנן
ן עלולה לגרום  דה בלוח-הזמנים המתוכנ
ת של  לפגיעה בתכניות-החלל הבאו
ת על המע- ססו א כיוון שרובן מבו ״ ס א  נ

 בורת.

א וי ר״ ב ת ״ ו י נ כ  ת

 מרבית משימותיה של המעבורת לש-
- נים הן בשלבי תיכנון מתקד  נות השמו
ת לטווח של עשר שנים ו י  מים. התחז
 ויותר הן, לעומת זאת, בגדר ,השערות
הן חס אלי י  פרועות׳ בלבד ויש להתי

 בהתאם.
ת תכנית  15 שנים לאחר שזנחו א
א ומצי- ״ ס א  תחנת־החלל חוזרים אנשי נ
תה כפרוייקט החלל הבא של  עים או
ם וכאשר תיבנה תחנת־  ארצות-הברית. א
 חלל תחזור המעבורת לתפקיד לשמו
 הוצעה בתחילה — רכבת-חלל בין כדור־
א תביא חמצן  הארץ לתחנת־החלל. הי
מ-  ודלק לתחנה ותחזור עם תרופות, חו
ים ועוד י נ  רים מרוכבים, מעגלים אלקטרו

 מוצרי חלל.
קה בינתיים מהג- ה רחו  תכנית התחנ

 שמה ודרושה הרבה עבודת שיכנוע כדי
- ת הסכו ת הממשל להקציב א  לשכנע א
ם הדרושים ובינתיים תתפקד המעבו- י  מ
- סה התשי  רת כתחנת-חלל זוטא. בטי
 עית מתוכננת להישלח, לראשונה, מע-

. יסלאב״  בדת-החלל, ה״ספי
-  המעבדה פותחה על־ידי מספר מדי
א תוכננה לאפשר ערי-  נות אירופיות. הי
- ה  כת מיגוון נרחב של ניסויים. חלק מ
יים ייערכו בתוך שפופרת סגורה,  ניסו
אי לחץ וטמפר-  אשר בתוכה ישררו תנ
ת השפעת  טורה ארציים. הם יבחנו א
כים שונים, ביו- כה על תהלי  חוסר המשי
ם יים אחרי ים. ניסו  לוגיים ופיסיקאלי
 ייערכו על-גבי פלאטפורמה פתוחה, שתו-
ה בקשר עם תהי  נף מחוץ למעבורת ו
. על הפלאטפורמה יוצבו יסלאב״  ה״ספי
דה שונים, שיאפשרו עריכת  מכשירי מדי

 תצפיות בחלל.
בות  המעבורת תשמש בשנים הקרו
ים, ומי נ ם אסטרו ס לכמה מחקרי  בסי
מה. ב־1986 ת חקר החלל קדי  שיקפיצו א
 יישלח מהמעבורת הלוויין ״גליליאו״
 לחקר כוכב-הלכת צדק. הלוויין יוכנס
 למסלול סביב צדק ויפיל על פניו חייש-
ם השור- אי  נים שישגרו נתונים על התנ

 רים בצדק.
תה שנה, 1986, תעלה המעבורת  באו
, פ פ החלל. הטלסקו ת טלסקו  לחלל א
, רה ספי ותו חופשי מהפרעות האטמו  בהי
 יוכל לגלות גופים שמימיים, שלא ניתן
ן בהם מכדור-הארץ. מעבורת  להבחי
פ לעתים תכו- ו ת הטלסק  החלל תבקר א
 פות לצורך טיפול שוטף ומידי חמש שנים
תו ארצה לשיפוץ. נוסף לטלס-  תחזיר או
ם  קופ החלל, שיהיה רגיש לקרינה בתחו
 הנראה ובתחומים קרובים לו, יישלחו
ם שיהיו רגישים לקרני פי  לחלל טלסקו
קס, לקרינה אינפרה־  גמה, לקרני אי
- ם האלקטרו מה וכוי. כל הספקטרו ו  אד
יספק לנו פרטים רבים כוסה ו  מגנטי י

רה. ספי  שהוסתרו על-ידי האטמו

ה מ ח ל  ציפור מ

ן ע ט ה מ י ה ת י ר ו ב ע מ ן ה ע ט מ  כרבע מ
ת ר ו ב ע מ . ה י נ ק י ר מ א ר ה י ו א ה - ל י  של ח
ם י פ ס ו ם נ י י א ב ים צ נ י י ו ל לו ל ח ק ל י נ ז  ת
ייני ני- ו ם לו ו ה ל ת NAVSTAR. א ר ד י ס  מ
- ו א ל ם ו י ס ו ט מ ד ל י ת ע ט אשר יאפשרו ב ו  ו
- ט ק של מ ו י ד ם ב מ ו ק ת מ ת א ו ה ז ת ל ו  מ

ם. דדי ם בו י  ר
ה הקרובות תציב סותי  יש לשער שבטי
 המעבורת עוד מספר לווייני ריגול אשר
 יוכלו לאתר בדיוק רב מערכות נשק על
ם באויר לי  הקרקע, יוכלו להתריע על טי
 ועוד. לא נראה על-כל-פנים, כי בשנות
 (המשך בעמוד 80)
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 אומד אתה מר.

ת אורי עמית א  מ
% 

י ו גלים־גלים, מכתב תנ ם או פי נה מצי  באחרו
ת ו ת או חלקי ו א ל בהם תשובות מ ם, ו  קוראי
נים. ם חדשות לבטאו כ ת  לשאלות שאנו שואלים א
ה זו- י , אר פה ק מחי נטו ר פי  דני מבת־ים, אמי
 לה מחדרה, ועוד רבים. כמעט שכבר ניתן לומר :
ם א ק ו ה ה ו מ מ ד ה מתנער לו עכדישראל מן ה נ  ה
ת עוצמתו כי רבה. ח א כי וספת להו  ונכון פעם נ
ח- ה אי ת  אבל זה לא יעזור לך, עס־ישראל. א
ת ם א י ק ח ש ו כבר לא מ עד ואנחנ ת המו  רת א
תך ה. נואשנו משיתוף־הפעולה אי ק הז ח ש מ  ה
ה שיחשפו ל ה א הי ו לבדנו נ ו שאנ נ  וכבר החלט
ם של חיל־ רי ג השמו ת הסלאנ ו ד ת סו  לציבור א
ה ב י ס זה אולי ה ו לבדנו. אגב — ו יר. אנחנ  האו
ם שלכם מגיעים י  העיקרית, חבריה — המכתב
- י שהגליון עם התשו חר ד הרבה זמן א י מ נו ת  אלי
וס־ ים ולקי י ו  בות הנכונות כבר נדפס ונשלח למנ

 קים...
ה פיקודית״, ט ל ח ה ה ״ ה ז  הנה, למשל, שאלנו מ
ם ת ז א ה. א י הז ם בביטו  ושאלנו מתי משתמשי
ם או מכרכור  חושבים, שנניח למישהו מבת־י

פ י • ו ק ס ת ה  לגנוב לנו א
ת צפו- ה שיחשפו א ל ה א י ה ו נ  לא נניח. אנחנ

ת כולה. מ א ה של ה תי ו  נ
ה בסלאנג החיל" ע מ ש ת״ מ די קו ה פי ט ל ח ה  ״
יתוח לוגי קר נה נשע5ו^על נ ה שאי ט ל ח ירי ה  או
ה ט ל ח א מן ה י א ה ל נים בשטח, א חד של הנתו  ו
, שה- א עראף״ כזאת. החלטה אנ ת כזאת, ״ י מ ת  ס

: ככה. א ו ה ה ת ק ד צ ה ק ביותר ל ז ח ק ה מו י  נ
- ת״ ד או י ד קו פי ה ״ ט ל ח קראת ה א נ למה הי  ו
ה א ר ו ו ה לי י ותן לחי ד נ ק פ  לי מפני שכאשר מ
ת פשרה, ים א נ ם מבי נ י ם א ה ת כלשהי, ו מ י י ו ס  מ
ן באותו הסבר ו מ ם שהפשר הנעלם ט חי י ם מנ  ה
ק ולא משכנע : ככה. מק, אבל כל־כך דחו ו  מנ
ם ד ן א ם אי ו ם להדגיש, שהי בי י ו חי חנ  ברם, אנ
ן וה- ט ק א, ה ה כדי לציין שהו ש בהסבר ז מ ת ש  מ
א כדי ל , א ה ט ל ח ה ת פשר ה ן א  עלוב, איננו מבי

ן לה פשר כלל !  להדגיש שאי

ר שנמצא ק על החמו תו סיפור עתי  מכירים או
ד ערימת־שחת ול־ ח א ת מרעב, כאשר לצידו ה  מ
גמה ר ערימת־חציר? זו בהחלט דו ח א  צידו ה
ט בין י גל להחל ה מסו י ט לא ה ו י ד  טובה. האי
א פשוט ת לבין החציר, וסופו שמת מרעב. הו ח ש  ה

ה פיקודית ו ט ל ח ן שכאן דרושה ה  לא הבי
לו ה חמור. ואי י א ה  טוב, אבל בשביל זה הו
ם נכבדים, כשתגיעו אל הגשר — ראי , קו  אתם
ת שלימדנו א ז פה ה ה הי ת האופצי  זכרו נא א
. וכן — נסו א ר ההו ו ת החמ ם כאן, וזכרו א כ ת  א
את למצוא נימוק או צידוק הגיוני מדוע  בכל ז

וקא כך ולא אחרת.  לעשות דו
: ה י י . כאן אנו מגיעים אל השאלה השנ י  או.קי
ם בביטוי י משתמשי ת אי שירות". מ ם ״תנ ה  מ

 הזה.
יר לימדנו ן חיל־האו דם של בטאו  בגליון קו
ם במכין״. אי י ״יש תנ טו ת הבי ת משמעו ם א כ ת  א
- ת והערכה לאי ו  אמרנו, שזהו ביטוי של התלהב
י שלפנינו ה ״ציופר" בלתי־צפוי. ובכן, הביטו  ז
 משמש לעתים במשמעות דומה, אבל בדרך־כלל
א משמש לציון הערכה כנה לרמה הגבוהה  הו
ו משהו־כלשהו דומה.  של בילוי, או מערכת, א
GSA ס ביום ראשון בבוקר בסיטרואן  לנסוע לבסי
ם באוטובוס של הסעי הקבע זה תנאי שי- ו ק מ  ב
ה גם־כן ה ז סטרי י באו ק ס לשבוע ס לטו  רות. ו
ן הבי- ק מ ד  תנאי שירות. וכך הלאה. ההבדל ה
ד — היעדר ח ם הינו, איפוא, כפול : מ ד ו ק י ה ו  ט
דך — סדר הגודל ט ההפתעה בעסק. מאי נ מ ו  מ
: כשמגדירים כבר מר ו  של ה״צ׳ופר״. רוצה ל
ו כ,,תנאי שירות", בלתי אפשרי לאזכר  משה

ת עם המבין/.. ח תו בנשימה א  או

י כלל ג י זה, איננו סלאנ ר לביטו  אגב, המקו
ת ם שורה של הטבו בתמי ת ו מ א ת ב מ י י  וכלל. ק
סגרת שירות הקבע ת במי ס י י ט תנת לאנשי ה י  הנ
אי שירות״. למשל, רכב קראת ״תנ  שלהם, הנ
ואה, או גן  לשבת מדי כמה חודשים, או הלו
 לילדים. חשוב רק להדגיש — לפני שתפרוץ כאן
 שערוריה בכל אמצעי התיקשורת — שכאשר
ן אי שירות״ אי ם על ״תנ ו י  אנשים מדברים ה
ן האירוע מו ת למי י א ר ח יר א ת חיל־האו ד ק פ  מ
פך: כאשר ו הכיף. לא ולא. להי  או המכשיר, א
ה במסגרת ב ט ו ה ז ה כבר מקבל, טוף־סוף, אי ת  א
ה אומר, לכל ת ם, א י תי אי השירות״ האמי  ״תנ

ם במכין... אי  היותר, שיש קצת תנ

. שי י השלי טו ל הבי עים א י  נו, וכאן אנו מג
ם ל" י מטר ו ל י ה ״לשני באורך של שני ק ה ז  מ

ס יותר מדי לפילוסופיה ש־  ובכן, בלי להבנ

ר: אורי גל) י  (אי

ת הסלאנג, אנו חושבים כי רי התפתחו  מאחו
ן הגיון. טה וגם המו ן סדר בשי ט יש המו  בהחל
ת העוקץ, ת הראש הנכון, א  צריך רק לתפוס א
הנה כבר ם הגיוניים, ו ה היקשי מ  צריך לבצע כ
 נמצא השורש וכבר נמצאת התשובה. הבה נוכיח
. ם״ לומטרי את לגבי ״לשון באורך של שני קי  ז
 תראו, הלשון הרי יושבת בתוך הפה, נכון י וכ־
א כל־ א בתוך הפה אי־אפשר לראות שהי  שהי
ת אומרת, שאם אמרו על א  כך ארוכה, נכון י ז
ם, לומטרי  מישהו שיש לו לשוך באורך של שני קי
צה ת לשונו החו א הוציא א מן שהו  הרי שזה סי

 לכל אורכה. נכון?

צה ת לשונו החו למה זה יוציא סרן נ׳ א  נו, ו
ה י מ א אורכה ו ל ו  לכל מל

ן העוקץ : בשביל ללקק ו פשוט ככה.  כאן טמו
ו להגיע ד ה ההסבר. סרן נ׳ רוצה בכל מאו הנ  ו
, שהדרך לשם עוב- ן סת 15־F. הוא מאמי י י ט  ל
ו  רת לה במין נתיב פתלתל, החולף גם דרך ה״אג
פ״ של כל מיני אנשים חשובים בחיל שהוא  טרי
ד להגיע א רוצה מאו ר שהו ח א ז מ  מכיר. סוב, א
מלקק, אוסף עוד א יוצא לו לדרך, ו ו  לשם, ה
ו עליו שהוא כ מ ט ת  רבב ועוד רבב לאורך לש,נו. ו
ד ח ום א ם י  עוד יגיע למטרתו. אל תופתעו א
,Fס גבוה ורזה יושב לו בתא של 15־ י י  תראו ט
חומה. זה ה לשון ארוכה ו  ומפיו משתרבבת ל
ההשמצה שייכת כמובן למה שמ- ה סרן ני, ו י ה  י

. א" ג המקנ סת ״החו י  כונה בטי
 ואנו איננו יכולים שלא להסביר כאן, בדרך
ת כו- ו ס ח י ת כל תורת ה  אגב ועל רגל אחת, א
ק של טי ת לשונו לתו קע א ם מוישה תו ה : א  ל
ם : למוי־ נים של שניהם די דומי י הנתו , אז  יוסי
ק. וסי יש לשון בתוסי ק ולי סי  שה יש לשון בתו
סי קצת יותר טוב... ו חסי המצב של י  אבל באופן י
ם לו : תגדל צי ם מישהו לא הבין, אנו ממלי  א

דם, ילד ו ת קו צ  ק

ו שלוש שאלות, תנ א שוב יכונות אי ב  לגליון ה
כם: י ה הן כבר לפנ הנ  ו

ם ? היכן משתמשי ״ ק ״ מ ס ל י י א ה ״ ה ז  # מ
ו ה ז  בביטוי ה

ת למד רצי- י א ח ו ה י ״ טו ה פירוש הבי  # מ
״ ל י  נ

ה משמע ״חלש במקלענות" י למה 0 מ  ׳
׳ חלש במקלענות ז יסת, שסרן א ם בטי י נ ו  מתכו
ים  סבלנות, חברים, סבלנות. חכו לנו חודשי

 ואנו כבר נסביר לכם הכל.
ת.  להתראו

72 

בטאון חיל האויר ספטמבר 1983 מס' 35 )136(  



 VMl הכל
 מהתשתית

ת ירון כץ א  מ

 יולי 1980. חיל־האויר קיבל את פגי
 ה״בן החדש׳/ המטוס החדיש והמשוב-
 \לל ביותר — ה־16־^ בלפי חוץ נראה
 הבל שיגרתי: הטייסים והטכנאים מטפ-
 לים במטוסים במיומנות רבה והציוד
ן בפנים, בחיל־  פועל במלוא הכשירות. א
 האויר, חושבים אחרת. סוף־סוף, לאחר
 כשנה וחצי של עבודה רצופה, אפשר
 להיאנח אנחת רווחה : ההצלחה מליאה.
 כשנחתמה, בסוף 1978, עיסקת ה-
 סוסים, נדמה היה כי לרשות חיל-
 ףאויר עומד די והותר זמן להכנת תש-
 ית מתאימה לקליטתם. ככלות-הכל,
 אריך היעד להגעתם לארץ נקבע לנו-
 מבר 1981. התפנית הדראמטית, שחלה
 עקבות המהפכה באיראן, גרמה לה-
 קדמת מועד קבלת המטוסים בשנה ו-

 ? רבעה חודשים.
 בצוות העבודה, שהחל מייד בעבודה
 ביב השעון, השתתפו שלושה גורמים:
 .צרכן — בסיס חיל־האויר שאליו נו-
 דו להגיע המטוסים, המבצעים — יחי־
 ת בינוי ואנשי יחידת תשתיות תחזו-

 קה.
 אנשי צוות העבודה נתקלו בשתי בע-
 ות עיקריות:, הזמן הקצר עד להגעת
 .מטוס לא איפשר הכשרת כוח-אדם
 תאים בארץ, ומשלחת גדולה של מפק־
 ים וחיילים יצאה לארה״ב כדי ללמוד
 ת תיפעול המטוס. פתרון בעיות תשת־
 ות התחזוקה הותווה בידי המומחים

 כך, אנשי יחידת תשתיות תחזוקה.

 קבלת פנים למטוסי n־l5־F. מימין לשמאל: הרמטכ״ל דאז, מוטה גור, מפקד הבסיס,
 תא״ל רן פקר, ראש הממשלה, יצחק רבין, מפקד חיל־האויר, בני פלד ותא״ל אפרים פורן

 ״תבניות מגירה״

 הרעיון המרכזי של מקימי היחידה
 תשתיות תחזוקה בסוף 1974, היה
 אפשר תכנון מדוייק של הצרכים מול
 .אילוץ התקציבי. מסביר רב־סרן אריה,
 אש היחידה: ,,תכנון טוב הוא פרי

 עבודה של שעות רבות, אבל חוסך לעו-
 מת זאת, זמן רב, כשהמבצע מקבל תכ-
 נית גמורה. ככל שיהיו לו פחות שאלות,
 היא תהיה טובה יותר. אנו שואפים לפ-
 תור את כל הבעיות כבר בתכנון.״ אנ-
 שי היחידה עומדים בפני הדילמה, שנו-
 צרה בעטיין של מגבלות התקציב : האם
 להשקיע בבניית פרוייקט גדול, שיקדם
 את חיל־האויר במקום נתון, או לה-
 משיך בשיפורים ובתיקונים מקומיים.
 אומר ראש היחידה : ״לפי התפיסה של-
 נו, חייבים להוסיף בכל שנה נדבך לתש-
 תית התחזוקתית על-ידי הקמת מבנים
 חדשים, למרות שבאותו כסף אפשר היה
 להעלות מעט את הרמה במקומות רבים
 אחרים. לא תיתכן הכנסת מערכות משו-
 כללות ללא תשתית מתאימה. אנו לא
 מסכימים לכך. אסור, למשל, שציוד יקר
 ייחשף לדליפת מים רק מפני שלא היק־
 צו כסף לתיקון הגג. לציוד שחייב לעבוד
 בטמפרטורה מסויימת חייבים לדאוג
 מראש למיזוג־אויר וכן הלאה. משימות
 חשובות, בהן לא קיימת סכנה בטיחו-
 תית מוכרזות כ,תכניות מגירה׳. הכסף
 לתיקון הלקוי בנושאים אלה אינו ב-
 נמצא בשלב זה, אולם ברגע שיהיה,
 נעבוד בהתאם לתכנית שכבר קיימת.״
 בקליטת ה-16^ נתקלו אנשי יחי-
 דת תשתיות תחזוקה בקשיים: המוס-
 כים, שהוקצו למטוסים החדשים, שי-
 משו קודם לכן את הסקייהוקים. הפתח
 הנמוך לא איפשר את כניסת ה־16־י!1.
 תפקיד אנשי היחידה היה לתכנן את
 הנדלת הפתחים בצורה שלא תגרום

 לקריסת המבנה כולו. כמו-כן נדרש מו-
 סך נוסף. בנייתו של מוסך חדש כרוכה
 היתה בעלות יקרה ובזמן רב. מוסך
 מתפרק, שהובא מבסיס איתם, פתר את

 הבעייה.
 ועלו עוד בעיות רבות: מניעת רעש
 הרצת המטוסים, בעיות של ריצוף הבי-
 תנים ובעיות רבות שאנשי היחידה צרי-

 כים היו לפתור במהירות.

 ״במו שעון שווייצדי״

 לאחר נחיתת המטוסים הראשונים
 התברר כי כל התשתיות החיוניות לקלי-
ם היו מוכנות בדיוק בזמן — ת  ט
 כשבוע לפני הדקה ה־90. מסביר סא״ל
קה: ״האמת ו  א׳, מפקד יחידת תחז
 היא, שהיינו די ספקניים לגבי לוח-הזמ־
 נים• גם עכשיו קשה להאמין שהדבר
 אפשרי. התכנית עבדה כמו שעון שווייצי
 רי, בעיקר בזכות שיתוף־הפעולה ההדוק
 והפורה שהיה בין יחידת תשתיות תח-
 זוקה, הבסיס ויחידת הבינוי. פעם ב-
ס  שבועיים נפגשו כולם עם מפקד הבסי
 ותמיד היה מה לשנות או להוסיף. ה-
 מערכות החדשות עבדו בד-בבד עם שאר
 מערכות הבסיס, בהצלחה ובתיאום מי-
 רביים. התמודדנו לאחר־מבן, במשך כ-
 שנה, עם קליטה של מטוסים רבים.
 עבדנו קשה, אבל הצלחנו להפליא. למזל-
 נו, התגלה המטוס בקל לאחזקה ובב-
 על שמישות גבוהה. ההדרכה הטובה של
 האמריקנים והספרות המצויינת של

 המטוס הקלו עלינו במידה רבה.
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 גם קליטתם של ״עולים״ אחרים!
 מסוקי הקוברה, הצטיינה באירגון מו-
 פתי. על כך מעיד אלוף־משנה נ/ מפקד
 בסיס במרכז הארץ. ב־1978 נתקבלה
 ההחלטה על הגעת כמות גדולה של
 מסוקים לבסיסו. אנשי יחידת תשתיות
 תחזוקה תיכננו את התכניות ומשרד
 הביטחון פירסם מיכרזים לקבלנים אז-
 רחיים. אל״מ נ׳, שהיה שותף לפרוייקט
 מתחילתו ועד סופו, מספר: ,,במאי
 1978 קיימנו דיון התקדמות ראשון.
 הסברתי לקבלנים שצריכה להגיע טייסת
 קוברות לבסיס וביקשתי את עצתם לגבי
 מועד ההגעה. הם הציעו את אוגוסט,
 הוספתי עוד חודש לביטחון, קבעתי
 תאריך סופי, ואמרתי: ,ב-19 בספטמבר,
 בשעה 13:00, המסוקים נוחתים אצל-
 נו.׳ אחרי חודש, בדיון ההתקדמות הבא,
 הם טענו שבגלל שביתת עובדי המלט
 לא תיגמר העבודה בזמן. ,תראו,׳ אמרתי
 להם, ,אני לא הצעתי את התאריך. שאל-
 תי אתכם, כי אתם אנשי מקצוע. לקחתי
 את העניין ברצינות ואני מתכוון לכך.
 ב־19 בספטמבר, בשעה 13:00, המסו-

 קים כאן.׳ הם צחקו והלכו לדרכם.

 אחרי חודש נוסף, בדיון ההתקדמות
 הבא, הם סיפרו לי על מה שלא יהיה
 מוכן בזמן: חשמל, מיס וביוב. ,יהיה
 אומנם קשה בלי חשמל, מים וביוב
 בחורף. אבל, איך שלא יהיה, ב-19 ב-
 ספטמבר אנו מתחילים לעבוד,׳ עניתי

 להם.
 בינתיים, השגחתי על קצב העבודה.
 באתי כל יום, היכרתי את האנשים,
 דיברתי איתם, היסברתי להם למה יש-
 משו המסוקים ולאט־לאט הם התחילו

 להבין.

 הקבלן טיאטא את הריצפה

 אחד המפקדים שהיו אמורים להגיע,
 הציע לחכות עד דצמבר. סיפרתי לו על
 אבי. כשהוא הקים, ב־1936, את כפר
 חיטין, היה קשה מאוד. היום אומנם
 לא 1936, אבל גם כשהנכד שלי יקים
 דבר חדש, בשנת 2020, יהיה לו קשה.
 כל דבר חדש שמקימים, צריכים להיות
 חלק ממנו. אי־אפשר לשבת על הגדר
 כשמישהו אחר עובד בשבילך. ,אם אתה
 רוצה להקים דבר חדש בוא איתי לב-

 סיס,׳ הצעתי לו.
 ״בסיכומו של הפרוייקט, ב־19 בספ-
 טמבר, בשעה 13:00, הגיעו המסוקים.

 תנאי המחייה בחורף היו גרועים וכל
 יום נהגתי להזכיר זאת לקבלנים: ,אתם
 רואים את הקשיים של האנשים, אתם
 אשמים בכך, כיוון שאתם אמרתם שתו-
 כלו לגמור לעבוד בספטמבר.׳ הם הבינו

 שמתייחסים לעבודה שלהם ברצינות ו*
 קיבלו את תחושת השייכות למקום. ברגע
 שאנשים מרגישים שייכים, נפתרות כל
 הבעיות. נוכחתי בכך כאשר ראיתי את
 אחד הקבלנים המבוגרים, עציוני שמו,
 מטאטא את הריצפה באחד הבניינים.
 כשראה את פליאתי הרבה, הסביר לי
 כי לאחר 40 שנה במקצוע, הוא מרגיש
 בפעם הראשונה שייך למקום בו הוא
 עובד. לפני כחצי־שנה פירסמנו מכרז יקר
 מאוד לבניית מוסך חדש. כשנפתח המכ-
 רז, היו אנשי משרד הביטחון מופתעים
 משני דברים: התחרות הקשה שהיתה
 על המכרז ומחיר ההצעה הנמוכה ביו-
 תר, שהגיעה לכדי מחצית מחיר ההצעה
 הגבוהה ביותר! במכרז זכה הקבלן עציו-
 ני ולדעתי חלק נכבד מההבדל המשמ-
 עותי שבין ההצעות, הבדל שכמותו לא
 רואים כל יום, נזקף לזכות אהבתו של
 עציוני למקום. בט״ו בשבט הוא קנה
 שתילים והזמין אותנו לנטוע שדרת
 עצים ליד המוסך החדש שהוא בונה.

 זה מה שאהבת הארץ עושה לאנשים.״
 הצלחת הבמיה, לדעת אל״מ די, ראש
 מחלקת בינוי, נזקפת במידה רבה לזכו-
 תם של אנשי יחידת תשתיות תחזוקה.
 הוא זוכר היטב את תנאי העבודה שקד-
 מו להקמת היחידה : ״התפיסה של גוף
 שיטפל בכל הנושא של תשתיות תחזו-
ה בחיל־האויר התגבשה לפני פחות  ק
 מעשר שנים• עד אז תיכננו אנשי יחידת
 בינוי את דרישות העבודה. הם שאלו או-
 מנם מעט שאלות, אך קשר ישיר עם
 המזמינים לא היה. הגענו בשל כך לתו-
 צאות לא רצויות, כאשר המוצר המוגמר
 לא תאם את הציפיות. היום אנו מקב-
 לים תכנונים מסודרים, מאורגנים ומ־

 צויינים מבחינה מקצועית, המגדירים
 במדוייק מה, איך ומתי לבצע כל דבר.
 אני חייב לציין, כי מכל הגורמים שאי־
 תם אנו עובדים, יחידת תשתיות תח-
ה מבצעת את העבודה בצורה הטובה ק ו  ז

 ביותר. הם מכירים את כל הנושאים ויו־
 דעים לעבוד. במקום החשדנות ההדדית,
 ששררה בינינו בעבר, קיים שיתוף-פעו-
 לה הדוק, הבא לידי ביטוי כבר עם קבלת
 הפרוייקט. אנו מסכמים תחילה את מו־
 עד קבלת התכנית וקובעים את לוח-
 הזמנים אליו ברצוננו להגיע. אנשי ה-
 יחידה מתחילים בתהליך התיכנון,
 שהוא מסובך ביותר. תחילה מתכננים
 תכנית ראשונית, בקנה-מידה של אחד
 למאה לעומת התכנית הסופית. המז
 מין בודק ומקבל רושם ראשוני לרצונו

 תיו, כפי שהובאו בכתב. הוא משיב לנו
 אם לתכנית כזו התכוון, מה לא מוב
 ומה נראה לו לא בסדר. לאחר שהגעג

 לעמק השווה, מועתקת התכנית לשיר־|
 טוטים גדולים. כל בנייה כוללת עשרו

 תכניות עבודה, בכל התחומים, כשב:
 פרט מפורט במדוייק. לכל מטרה בפ
 רוייקט ממונה קצין אחראי, אליו פוני!
 אנשי יחידת תשתיות תחזוקה. הוי)
 מלווה את הפרוייקט בבל השלבים ו
 אחראי לעמידה בלוח־הזמנים, בתקצי
 ובדרישות ההנדסיות. בעוד כשנה וחצן
 עד שנתיים יהיה כל הנושא ממוכן. אפ
 שר יהיה לקבל דף עם כל הנתוני@
 הפגישות היעדים והשינויים. המלאכ
 תהיה כמובן, קלה יותר, במיוחד בפרו
 ייקטים גדולים, דוגמת הכנת התשתיו

 לקליטת מטוסי ה־15^.״
 בהכנות לקליטת מטוסי ה־15^ הרא
 שוניס היה אל״מ ד׳ מעורב אישית, כ

 עבודות עפר בחולות הבסיס
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 פקד יחידת הבינוי בבסיס בו נקלטו
 ,מטוסים. ״חיל־האויר,״ הוא מספר,
 ,הרגיש צורך דחוף לקלוט את המטוס
 ףמקנה יתרון משמעותי בשליטה האוי־
 ית באזורינו. בהתאם לתפיסה זו, נעשו
 ל המאמצים לקליטה מהירה ככל ה-
 פשר של המטוסים שהוזמנו. קנינו
 טוסים ששימשו את האמריקנים לני-
 כויים ומטוסים שחסרו בהם התקנות
 סויימות. השלמנו את החסר בארץ,
 די לאפשר לטייסים ללמוד ולהתאמן.
 קבע יום להגעת המטוסים, אותו יום
 ישי מפורסם, בו הגיעו המטוסים לאחר
 :ניסת השבת וגרמו לנפילת הממשלה.
 ולם היו כה עסוקים בהכנות לקליטת
 .מטוס עד שאיש לא שם לב שמדובר

 יום שישי...

 יו
 ״שום תירוץ לא היה עוזר״

 עם תחילת העבודות כלל לא היה
 ^רור מה רוצים שנעשה. הדרישות לא

 ובחלקו טוב פחות. הפרוייקט היה ענק.
 בשלבי השיא עבדנו בכמאה מוקדי־עבו־
 דה. היו מוקדים קטנים, שדרשו התקנות
 חשמל בלבד, אולם היו גם מוקדים גדו-
 לים מאוד, שלא נגמרו עוד תקופה ארוכה
 לאחר בוא המטוסים לארץ, כמו מבנה
 הטייסת. ידענו שאי־אפשר יהיה לגמור
 זאת בזמן ונאלצנו למצוא פתרון-ביניים.
 הפכנו את חלקו העליון של אחד המוס-
 כים למבנה טייסת, עד לסיום בניית ה-
 מבנה הקבוע. לאחר הבנייה אי-אפשר
 .היה להכיר את המוסך, אשר שינה כליל
 את צורתו והפך למבנה טייסת לכל דבר.
 היה חשוב לתת לו צורה נאה ככל האפ-
 שר, כיוון ששם התכנסו כל האורחים
 רמי־המעלה בטקס קבלת הפנים למטו-
 סים. גם בניית חלק ממוסכי המטוסים
 לא הושלמה בזמן. כתחליף, הקמנו שתי
 רחבות גדולות שקלטו את המטוסים ש-
 באו לארץ, עד לסיום בניית המוסכים.
 מפקד הבסיס, תא״ל ר׳, לחץ עלי שוב
 ושוב לתת לו תשובות לגבי עמידה בלוח-

 הוגדרו והידע לא היה קיים. היה צורך
 בלימוד הנושא והאנשים המתאימים נש-
 לחו לשם כך לארה״ב. המצב אצלנו היה
 מעורפל מאוד. לא ידענו אפילו כמה
 מטוסים יגיעו וכמה עמדות-מטוסים ל-
 הכין. מצד שני היתה חובה לסיים את
 כל העבודות בתאריך שנקבע לבוא המ-
 טוסים לארץ. כיוון שהיו מעורבים בפ-
 רוייקט גורמים נכבדים ביותר, כמפקד
 חיל־האויר דאז, אלוף בני פלד והממ-
 שלה, ידעתי שאם לא נסיים בזמן, אני
 יכול לבקש להשתחרר מחיל-האויר. שום
 תירוץ לא היה עוזר. היינו חייבים לעמוד

 בלוח-הזמנים.
 ן אט־אט החל לזרום מידע, בחלקו טוב

ן מגיע ארצה ס 16־F ראשו ו ט  מ

 הזמנים. היתה לי בעייה להעריך את
 התוצאות הסופיות בשלבים מוקדמים,
 כי אין נוסחות קבועות בבנייה. הכמות
 הרבה של המשתנים והתלות בגורמים
 רבים, לא מאפשרות קביעת מועד מדוייק

 לסיום העבודות.
 הצלחנו, בסופו-של־דבר, לסיים חלק
 גדול מהפרוייקטים כחודש לפני הזמן.
 כל המיתקנים שהוגדרו כחיוניים היו
 מוכנים כשבועיים לפני בוא המטוסים״.

 מהר, זול ומדוייק

 אנשי יחידת תשתיות תחזוקה זוקפים
 לזכותם פועל רב בתכנון ובארגון שני

 מבצעים גדולים : פינוי בסיסי חיל־האויר
 בסיני ובינוי בסיס רמון. ״מבצע פינוי
 סיני היה חדש, מקיף ורציני ביותר״,
 מספר רס״ן אריה, ״עמד לרשותנו זמן
 רב לתכנון הפינוי, מרגע חתימת הסכמי
 קמפ־דיויד. גובשה החלטה שהיכולת ה־
 מיבצעית תישמר בכל שלבי הפינוי ובשל
 כך הקמנו תחליף לכל דבר שפירקנו.
 לאחר הפינוי הראשוני הקמנו תשתיות
 ביניים בעציון ובאיתם, כיוון שבבסיסים

 החדשים עדיין לא היה הכל מוכן״.
 כאחראי למבצע מונה תא״ל (מיל.)
 מיכה כהן, שהיה באותה תקופה ראש
 להק ציוד בחיל-האויר. אנשי היחידה עב־
 דו עמו בתיכנון ובבצוע המבצע הגדול
 והמסובך: ״לוח הזמנים היה צפוף,״
 נזכר רס״ן אריה. ״האמריקנים רצו לע-
 מוד בלוח הזמנים ואנחנו רצינו לחסוך
 תשתיות בתוך הבסיס ולקלוט ציוד רב
 ככל האפשר. בפרוייקטים גדולים כאלה,
 אי-אפשר להצליח ללא ריכוזיות של גופי
 המטה וגופי השדה. היחידה שלנו ריכזה
 הכל ואיפשרה לכולם לעבוד בלא דא-
 גות.״ תא״ל מיכה כהן ומערך התחזו-
 קה קיבלו על המבצע את פרס מפקד

 חיל-האויר.
 ״בשני המבצעים בא לידי ביטוי תכנון
 פירוק המבנים: מה לפרק, באיזו מידה
 זה ישמש את חיל־האויר לצרכים אחרים
 והאם נוכל להשתמש במה שפורק במ-
 קום בנייה חדשה,״ מסכם את המבצעים
 תא״ל י׳, ראש להק ציוד בחיל-האויר.
 ״אנשי היחידה החליטו החלטות מצו־
 יינות ואפשר לראות היום את הניצול
 הרב של הציוד שפורק משדות-התעופה.״
 ״אנו בוחרים את המתאימים ביותר
 ליחידה,״ ממשיך ראש להק ציוד. ״אני
 מצפה מאנשי היחידה שידעו למצוא
 את הפשרה בכל הכיוונים, בבנייה טובה
 ובמינימום הוצאות, כי התקציב שלנו
 מצומצם. אנשי היחידה חייבים לראות
 תחילה את הצרכים הקריטיים ביותר.
ת  הם מסתובבים בבסיסים ויודעים א

 המצב לאשורו.״
 מלחמת ״שלום הגליל״ הוכיחה, ל- .

 דעתו, כי הבסיסים החדשים תוכננו ונבנו
 היטב. הם תופעלו מבצעית ותיפקדו ללא
 כל בעיות.״ המשימה הראשונה שלנו ה-
ת אתרי הפריסה  יום היא להכשיר א
 ושדות־החירום למטוסים, למסוקים ול-

 כוחות נ״מ,״ הוא אומר.
 כעת עסוקים אנשי היחידה בהכנת
 תשתית לקליטת מטוסי 16־F נוספים,
 שהמימשל בארה״ב הסיר את הקפאת
 אספקתם לישראל. בניית הפרוייקטים
 הגדולים, שלא הושלמה עם קליטת ה-
 מטוסים הראשונים, תושלם עם בוא ה-

 מטוסים החדשים.
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ש ] מ ש ה  נ ו

ת ירון כץ א  מ

חות צה״ל ב-  הפריסה החדשה של כו
ה בחצות הליל שבין הארבעה ל ח  לבנון ה
שה בספטמבר. כוחות שריון ו- החמי  ו
 רגלים רבים החלו בתנועה דרומה —
ם בחזרה הביתה, לישראל ורובם אל ק ל  ח
, קו ההיערכות הח-  מעבר לנהר האוואלי
דות שבלבנון חי  דש של צה״ל בלבנון. הי
 החלו להיכנס לבסיסים חדשים, שנבנו
הותאמו וחד עבור הפריסה החדשה ו  במי
 לתנאים הקשים של החורף הלבנוני. לא
ם בהיערכות ת היבשה משתתפי חו  רק כו
 החדשה. חיל-האויר מקצה גם הוא מש-

 אבים רבים לנושא זה.
ם בדרום-לבנון נב- י ם אחד סי  בסי
דות הבינוי של חיל-הא-  נים על-ידי יחי
ת  ויר. זמן קצר ועבודה רבה חייבו א
 מרכז הבינוי של צה״ל לבקש את עזרת
 חיל-האויר. אנשי הבינוי של החיל, מר-
 ביתם אזרחים עובדי צה״ל, שתוגברו
 באנשי מילואים, התארגנו במהירות
 מירבית ותוך פחות משבוע הגיעו עם כל
 הציוד הדרוש לשטחי הבינוי. אנשי ה-
ם בלבנון, למרבית הפ-  בינוי הנמצאי
רה ות המהי נ ת ההתארג  לא, רואים א
״ אמרו, , ו  בטבעיות. ״עוד לא החלטנ
ם, מהפחד מן  ״מדוע בדיוק אנו ממהרי
 החורף הלבנוני המתקרב או מן ההיער-

 כות החדשה עצמה.״
ה אחד שמוקם נמצאת יחי־  במחנ
בת ם ובמחנה אחר חטי י  דת-תותחנ
 ״גולני״ וכוחות מחיל-הרפואה. מלאכה
תה בראשון, שם נבחר אתר שומם  קשה הי
ה חדש ם מחנ  לגמרי שעליו ניטל להקי
. בשני, לעומת זאת, נבנה ן  לחלוטי
ה על יסודות של בניין, שאת בניי- נ ח מ  ה
דות הבנ- סו מו הלבנונים. ״י י  תו לא סי

 יינים טובים,״ ציינו אנשי היחידה.

ת קו ההיערכות החדש בלבנון  אנשי הבינוי של חיל־האויר בונים א

ל דוד: ״העדפתי  הרחיב המפקד, סא״
ה באתר נ ח מ דה שלנו תבנה את ה חי  שהי
ם לא דר- מי י  שומם, כיוון שהבניינים הקי
ם כעת בעבו-  שו עבודה ואנו הרי עוסקי
ת  דות רבות בארץ. תפקידנו להכשיר א
 הבניינים למגורי חיילים בתנאי חורף
ו מייד בעבודות נגרות, חש-  קשה. התחלנ
ה ומסגרות. כמו-כן סלל- נסטלצי  מל, אי
י  נו דרכים לרכב ומשטחי טיפולים לטאנ

״  קים.

 גיל ממוצע 50

 באתר עסקו אנשי הבינוי בעבו־
ה  דות-עפר רבות, כשהתיכנוו עדיין לא הי
- חי  מושלם. הסביר רס״ן אלי, מפקד הי
 דה : ״בשל הזמן הקצר לא ניתן לתכנן
 תיכנון מסודר של העבודות. קיבלנו
 תיכנון ראשוני ומדי פעם ,טיפטפו׳ לנו
 תכניות נוספות. חוייבנו לפעול עם גור-
ם רבים, שעימם לא עבדנו עד כה.  מי
 העבודה הלא-מסודרת פגעה, כמובן, ב-
ק ובמהירות הבנייה. לחצנו לקבלת פ ס  ה
ה שאפ-  תכניות במהירות וביצענו כל מ
ם. מי ם לאנשי המקצוע המתאי א ת ה  שר, ב
ה ידוע, שאין ברירה. עבודות  לכולנו הי
ל  רבות, כמו עבודות-עפר, לא ניתן להתחי
 בחורף. תיכנונים רבים מגיעים תוך כדי
 ביצוע, בהתחשב באילוצים. קיבלנו שטח
 ריק לגמרי ואחרי מספר חודשים נמסור
ה מסודר עם מגורים, חדר-אוכל,  מחנ
ם לציוד ולתחמושת י  אפסנאות, מחסנ

 ומשטחי ירי.״
 רס״ן אלי הוסיף והסביר כי טיב הע-
ם הקשים. אי  בודה נשמר למרות התנ
 ״הסברתי לאזרחים ולחיילים שהבנייה
א לא לטווך ארוך וכי אפשר להוריד  הי
ת הבנייה. למרות שהסכמתי כו  מעט מאי
ס לא היו מוכנים לשמוע.  להתפשר, ה
 ,כך אנו רגילים לעבוד וזו העבודה שנב-
ה  צע גם כאן,׳ השיבו לי. מפקדי המחנ
ת העבו-  שבאו לעמוד על קצב התקדמו
כות. איכות ו מופתעים מהאי  דות, הי
 טובה שכזו, אמרו, לא ראו מעולם. הס-
 ברתי להם כי זו האיכות הרגילה בה

 בונה חיל-האויר.״
ד קה מאו גיסטיקה העסי  בעיית הלו
ם ת אנשי הבינוי. הם דאגו שכל החלקי  א
ה ל ק  הדרושים יימצאו בשטח וכי כל ת
קן במהירות האפשרית. התארגנות  תתו
 יעילה בארץ, לפני היציאה ללבנון וק-
ם בלבנון סי ם בין הבסי י  שר ישיר הקי

 לבסיסים בארץ סייעו לפתרון הבעיות.
ם ומיגבלות הת- ו ק מ ן ה  בעיות ביטחו
ת ה- יבים גם א  נועה בשטח עויין מחי
 אזרחים לנוע עם נשק ואפוד־מגן• אולם,

ם מקבלים זאת ברוח טובה. ״עובדי  ה
״ א  כאן אנשים מופלאים,״ מסביר ס
חממה ציוני  דוד, ״אני מכנה אותם ,

 היסטורית׳ במדינת-ישראל. פועלים יש
 ראלים היוצאים לשטח ללא ניד עפע
 וללא טרוניות, ועובדים במוטיבאצי
ת וע קדמו  עצומה, משעות הבוקר המו

 הלילה.

בטאון חיל האויר ספטמבר 1983 מס' 35 )136(  



וך: תם אזרחים, אמרו לנו בחי  או
 ,חזרנו לימי השירות הסדיר שלנו׳... גי-
 ם הממוצע הוא כ-50. אחד ממנהלי
 !עבודה, נסים בן-עמי, חגג לפני חודשים
ת יום הולדתו ה-י6 ועדיין נמ-  ספר א

 א, כשאר חבריו לעבודה, בכושר.

 נכונים למשימות הבאות

ת בינוי, אל״מ ד׳, משחזר ק ל ח  ראש מ
ים הרבים שהתעוררו עם  פנינו את הקשי
ת הי- רו יקט: ״המהי י  חילתו של הפרו
 ה גורם מרכזי. הגענו לשטח כאשר ב-
ה טיבו הי ה י  רכז בינוי לא ידעו עדיין מ
 ל התיכנון הסופי. סיכמתי איתם, כי
ם על התיכנון ונפעל  נו נהיה אחראי
 יחד עם המתכננים שלהם, כדי להת-
 ים את הדרישות לאמצעים. כלפי מפק-
ם היינו קבלנים בלבד, וכל סי  י הבסי
 ־רישה הועברה דרך המתווכים, אנשי
 רכז בינוי. נוסף לאנשים שלנו בבסיסים
 ׳!חדשים, העמדנו לרשותם חוליות מק-
ת של ו  ועיות לעזרה בהכנת שאר המחנ

 ה״ל לתנאי החורף הלבנוני.״
מת בתיכ- י י מת אומנם פגיעה מסו י  קי
ים של חיל־האויר, אולם, הבי-  ון הקי
 וי בלבנון עומד בראש סדר העדיפויות.
: ״גייסנו אנשי מילואים ׳  סביר אל״מ ד
נימאלית ה מי  דאגנו לכך שהפגיעה תהי
 כל האפשר• פרסנו פרוייקטים לטווח
 רוך ודחינו פרוייקטים מעטים. אולם
 סך-הכל, הפגיעה אינה קשה במיוחד.״
רה הוכי-  יחד עם זאת, הבנייה המהי
ת הגמישות הרבה של יחידות ה-  ח א
דות הבינוי חי  יגוי של חיל-האויר. ״י
 ולות לבצע בהתראה קצרה מאוד, ב-
 עת חירום, עבודות רבות,״ מסביר אל״מ
ימות יחידות מאורגנות,  ׳. ״אילמלא קי
 סודרות וחזקות, בזמן רגיעה, אי-אפשר
 יה לעבוד היטב בשעת הצורך. זו, למע-
- דות הבינוי. מחלי חי  ה, הגדולה של י

״  ים ומייד יוצאים לשטח.
מו לאחרונה ה- י ד הסתי ח א  במחנה ה
 ודות והחיילים, שהתגוררו במחנה-
 והלים במרחק של כקילומטר מהב-
 יט, נכנסים לבסיסם החדש. אנשי ה-
 נוי של חיל־האויר, שעבדו במרץ כה
 בחודשים האחרונים, התקשו להפרד

ם ובמיוחד מהנוף הנפלא. ו  המק
 קצת דרומה משם, במחנה השני, עדיין
 שכות העבודות במלוא הקצב• ״נגמור
חו אנשי  ך הגשם, עד נובמבר,״ הבטי
 בינוי. ״וגם אם יטילו עלינו משימה
תה ברצון. לא נעים לר-  ספת, נבצע או
ילים יושבים מחוץ לבסיס ת החי  ות א
ת  ;:!חכים בקוצר-רוח שנגמור כבר א

 עבודות.״

 קורסים טכניים למצטיינים

 עם פתיחת שנת הלימודים, ב-1 בספ-
 טמבר, פתח חיל-האויר בשלושה קורסים
 טכניים לבוגרי כתות י״ב ברחבי הארץ.
 תנאי הקבלה היו גבוהים ביותר : לקורס
-אופטיקה התקבלו בנות עם  אלקטרו
- מ ת מ  ציוני בגרות גבוהים במקצועות ה
קה התקבלו י נ ם ולקורסי האלקטרו י  טי

 בנים ובנות בעלי ממוצע ציונים גבוה.
 בקורסים, הנמשכים שבעה חודשים,
ת יסודות האלק- ם א די  לומדים התלמי
-אופטיקה. לאחר ניקה והאלקטרו  טרו
 שישה חודשים נוספים בבית-הספר ה-
 טכני של חיל-האויר ועבודה מעשית בעת
סמ-  השירות, הם מוכרים בטכנאים מו
 כים, עם תעודה רשמית של משרד-

 החינוך.
ם הם בעלי חשיבות רבה הן רסי  ״הקו
 לחיל-האויר והן לתלמידים,״ מסביר
 רס״ן ישעיהו, האחראי על הפרוייקט.
 ״אנו מקבלים כוח-אדם מעולה ופותרים
 חלק מן החוסר בטכנאים במקצועות
מר רב• ועוב- ם לומדים די די  אלה. התלמי
 דים בשירותם הצבאי במקצועות מענ-

 יינים.״

 בתחילת כל שנה מקבל רס״ן ישעיהו
 את שמות בוגרי כתות י״ב העונים על
תם למבחני רס ומזמן או  דרישות הקו
 קבלה ולראיונות אישיים. מבין המוע-
 מדים נבחרים עשרות תלמידים בעלי
ם חיל- ע ט  פוטנציאל גבוה. אלה לומדים מ
ום הקורס, ישרתו בו.  האויר ולאחר סי

-  ״פרוייקט חשוב נוסף שעליו אנו אמו
א ט ב ת מ  נים,״ ממשיך רס״ן ישעיהו, ״
ם חי ית בתי-ספר אזרחיים. אנו מנ  בהנחי
יקה, חש- נ ת תלמידי מגמות אלקטרו  א
 מל, מכשור ובקרה, לצורכי חיל-האויר.
 הם לומדים, נוסף לחומר הרגיל של מש-
מר הדרוש להם  רד החינוך, גם את החו

 כהכנה לשירות עתידי בחיל-האויר. אנו
ם מדי פעם ציוד מקצועי לבתי- אי  מבי
דים. ת התלמי  הספר ומדריכים בעזרתו א
 כמו-כן נערכים סיורי היכרות בבסיסי
 החיל. בתי-הספר, שמספרם הגיע השנה
ו ציוד ועזרה רבה. ם מאיתנ  ל-55, מקבלי
 הם מבטיחים, לשמחת ההורים, התל-
ם יגיעו דים וההנהלה, כי הלומדי  מי
 בסופו-של-דבר, לחיל־האויר. השנה, כ-
ם די ת מספר התלמי  בכל שנה, הגדלנו א

 שבפרוייקטים, בהתאם לצרכים.״

 הוקרה לאזרחים פורשים

ם עובדי צה״ל,  ארבעים ושישה אזרחי
ימו שנים רבות של שירות בחיל-  שסי
 האויר, השתתפו בטקס פרידה, שערך
ס במרכז הארץ.  לכבודם חיל-האויר בבסי
ם ימלאי ו האורחים, הג  כבר בהכנסם חז
ם ובני משפחותיהם, בצילומי  החדשי
ס ק ט ם בעבודתם בחיל-האויר. ב  אזרחי
יר וה-  עצמו, בו הנעימו תזמורת חיל-האו
 זמרת מירי אלוני, הוענקו לפורשים תעו-
 דות על-ידי ראש להק כוח-אדם בחיל-
ם יו״ר אירגון עובדי ו ק יר וממלא מ  האו

 צה״ל.
 בדבריו לאזרחים הפורשים, עמד ראש
 להק כוח-אדם, תת-אלוף יעקב, על תרו-
ם לחיל : ״סביבכם הת- רחי ם של האז ת  מ
 חלפו האנשים לכל אורך שנותיכם עימנו.
ילים ם הלכו. חי ם באו ומפקדי  מפקדי
 צעירים התגייסו, שירתו והשתחררו.
 אנשי הקבע שהיו עמכם שנים רבות
תו זמן  עברו ליחידות אחרות. כל או
ם ובולטים בנוף המשתנה. קי תם חז י  הי
ד ארשת של רצינות תה תמי  סביבכם הי
 ואיכפתיות. עשיתם עבודה יצרנית ואח-
חכם ומזיעתכם,  ראית, השקעתם מכו
 במיטב שנותיכם. בלעדיכם חיל-האויר
ה נראה אחרת• אנו יודעים להוקיר  הי
ה שעשה ל- ת מ ד מכם ולהעריך א ח  כל א

 מעננו.״

ם עובדי צה״ל י ח ר ז א י ה ק תי ו ו ר ברונשטיין מ מ ק כוח־אדם נפרד מ ה  ראש ל
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 הקיץ המסתיים בימים אלה היה אחד
 הבולטים בפעילות מועדון הקוראים של
 בטאון חיל-האויר. במיסגרת הפעילויות
 בהן השתתף הבטאון הצטרפו כ-7,500

 מנויים חדשים אל רבבות הוותיקים.
 בני המזל שבין חברי מועדון הקור-
 אים אף הוזמנו להקרנת הבכורה של ה-
 סרט ״רעם כחול״, המוקרן בימים
 אלה בבתי-הקולנוע בארץ. אחרים הוזמ-
 נו לטקס מסדר הכנפיים המסורתי של

 חיל-האויר.
 מאות אלפי המבקרים בתערוכת צה״ל
 השנה התעכבו לרגע קט ליד דוכן הבט-
 און, שפעל ללא הפוגה כל ימי התערו-
 כה. מנויים וותיקים ניצלו את ההזדמ-
 נות להשלמת אוספיהם החסרים בחוב-
 רות ובדגמים ישנים שנמכרו בדוכן הבי
 טאון. אלפי מעוניינים ניצלו את תנאי
 המבצע המיוחדים וחתמו על מנוי שנתי
 במחיר מוזל. גם המבקרים בבסיסי חיל.
 האויר הפתוחים ביום העצמאות כיבדו
 את דוכן הבטאון בביקורם — ורבים מ-
 הם הצטרפו אל מנוייו. כיום, לאחר ה-
 הענות הגדולה למבצעי ההחתמה — ני-
 צב הבטאון בשורה הראשונה של גדו-

 לי המאגזינים בארץ.

 סודות נטושים בכביש

 ב1נ באוגוסט, 1983, בסביבות השעה
 חמש אחר־הצהריים נסע יאיר שי, סוחר מו-
 צרי לבוש, בדרך לביתו ממקום עבודתו
 לתל־אביב. לאחר שעבר את צומת דרך
 פתחיתקווה הבחין בזווית העין בערימות
 של ניירות המבצבצות מעבר למעקה הביט-

 חון של הכביש. יאיר חשב שהניירות הלב-
 נים הגדולים עשויים לשמש כדפי ציור ל-

 בנותיו הצעירות.
 ״החלטתי לעצור ולחזור, כדי לאסוף ניי-
 רות״, מספר יאיר. ״כשהתקרבתי ראיתי ש-
 הניירות פזורים לאורך כ־40 מטר לצד ה-
 כביש. הדפים הראשונים שהרמתי היו ב־
 כתב־יד ובמבט ראשון נראו לי כחומר לי-
 מודי של חיל־האויר. קראתי בעיון רב קצת
 יותר ומצאתי גם תצלומי מסמכים וקטעים
 מודפסים שלהערכתי, כאיש חיל־האויר ל-
 שעבר (יאיר היה טכנאי מטוסים), נראו לי
 בעלי חשיבות ובוודאי בעלי סיווג גבוה.״

 יאיר החל לאסוף לתוך מכוניתו מכל ה-
 בא ליד, אך עד מהרה נוכח, כי לא יוכל
 להתגבר לבדו על הכמות הגדולה. הוא ציין
 לעצמו כי לא נושבת רוח חזקה ואין סכנה
 שהניירות יתעופפו ויתפזרו. חזר למכוניתו,
 מיהר לביתו והתקשר לקרוב משפחתו, איש
 צה״ל, אשר הפנה אליו את קצין ביטחון־
 שדה של חיל־האויר. כעבור זמן קצר הגיעו

 אנשי בטחון־שדה לביתו של יאיר.
 ״רס״ן ע/ שקרא ראשון חלק מהחומר
 ״שהבאתי במכונית,״ אומר יאיר, ״העביר אותי
 לעיונו של רס״ן י׳ ואמר לו: כדאי לך ל-
 שבת לפני שאתה קורא את זהי. הם נדהמו
 למראה המסמכים שמצאו והחליטו לצאת
 לשטח. ראש היחידה הפתיע אותי לטובה
 כאשר בא מאורגן ומצוייד היטב, בשקים ו־

 בפנסים, שכן, בינתיים ירדה חשיכה.״
 לאור הפנסים אספו הארבעה מסמכים
 רבים לתוך השקים. באור ראשון הגיעו למקום
 אנשי בטחון־שדה נוספים שסרקו את ה־

 איזור היטב ומצאו עוד ארבעה מסמכים.
 י בתחקיר שנערך לאחר האירוע, נתגלה כי
 המסמכים המסווגים, שהשימוש בהם נסתיים,
 יועדו להשמדה והיו בדרכם לאתר הגריסה.
 בברזנט המכסה את המשאית היה קרע ו-
 דרכו נפל השק וניירותיו התפזרו מבלי ש-
 אנשי המשאית יבחינו בכך. האחראים, כך
 מובטח לנו, הועמדו לדין ויאיר ש׳ קיבל

 מכתב הערכה מחיל־האויר על שגילה עיר!
 נות בטחונית ואזרחות למופת כאשר אס׳
 את המסמכים ודיווח עליהם, שלא על־מנון

 לקבל פרס.
 ״האמת היא, שהמקרה הזה ממש הפחי;
 אותי,״ אומר יאיר. ״האחריות שהוטלה על
 היתד, גדולה מדי. בשלב מסויים, כשקראה
 במסמכים לצד הכביש, כדי לראות במה מדו
 בר, אמרתי לעצמי: ,די — לא רוצה לקרו

 יותר׳. לא תמיד כדאי לדעת הכל. יש ג:
 דברים שאסור לדעת. עכשיו אני מרגיש
 שעזרתי מעט בכך שהסודות ישארו במק»

 המיועד להם.״

 מכתב1•
 קיום הבטחה

 עם הופעת הגליון הכפול 33־34 (135-134,
 אני מרשה לעצמי לברך ולומר: מזמן לא זכיין
:  בגליון כה מקיף, מעניין ומרשים, שניתן להצי
• הגליון הכפול 6־7 (117־118) ונליון 12 (113  ע
 לעניין אחר. מצאתי בארכיוני פקודת־יום לכב|
א השישי וכן איגרת ברכה לישובים הצע ״  יום ח
ת מתוך ו חו  רים עם הגיע חג החיל. (הנ״ל לקו
קט  גליון החגיגי 24/25 (חשון־כסלו תשי״ד, או
ן נ  בר־נובמבר 1953) שיצא לכבוד יום החיל. מה
ם ל סי י  תן ללמוד כי הערכים להם חונכו הטי
. כן ניתן למצוא במלחמת שלי  השתנו בהרבה מאז
ה שנמסרה באיגרת הברכה י ח ט ב ה ם ה ו ת קי  א
 ישובים הצעירים כי ״... לא נשקוט עד יגיעו ימי

 בהם תשבו בשלווה בבתיכם״.

 יניב ברוקנ
 בפר סב

 מלה לטכנאים

״הנחתה מבוקרת" (גליון 31) ציינתן  בכתבה .
ק י ט תם ועבודתם הטובה של פקחי ה רו ת מסי  א

.G.C.A. המפעילים מערכת 
 לצערי, שכחתם לציין מיגזר נוסף, אשר בלעד
ם יכולה להתבצע — ו תה עבודת הפקחי  לא הי
 טכנאים. עבודתם קשה לא פחות מעבודת פקן
סה, מספרם מועט והם נמצאים בכוננות ת  הטי
 קון 24 שעות ביממה. הטכנאים עושים לילות !
 ימים בנסיעות בין בסיס לבסיס ועבודתם נעדר!
ה להפעלו ן כמו נית מאי ו א חי  זוהר — אולם הי

נה של מערך הבקרה.  התקי
מן שהציבור יבין כי חיל־האויר ממרי  הגיע הז

 על טכנאיו.
 יהודה יזרעא?
 חין:

 הערכה ובקשה

 רצוני להביע הערכה רבה לבטאון מסי 33־4
 לדעתי, הצלחתם להוציא לאור גליון ברמה גבוה

ף ומעניין.  ביותר, מקי
 הייתי מבקש בנליונות הבאים חומר ו
s תם יות בישראל, על התפתחו נ  התעשיות הביטחו
 חילות־האויר הערביים, חילות־אויר בעולם רע
 הצעה נוספת : לטובתו של הקורא הממוצע •
נחים ומושגים טכני•  אנא, פרסמו מעין מילון מו

ם,  להקלת הבנת המאמרי
 דב ינ5]
 נצרת על
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 לתושבי חיפה
 והסביבה

נהג גם ה מו פ י ח ס ב ״ ה י ב  ב
א ל ל ) ם ו די י ל לימו ו ל ס  מ

. י פנימיה) א נ  ת

 ילתושבי ב״ש
 והסביבה

ת ח ו ל ש ה ל מ ש ר ה ת ה כ ש מ  נ
י של ח״א נ ס הטכ ״ ה י  ב

. ע (ללא פנימיה) ב ש ־ י א ב  ב
ה ח׳ ת ם גם בוגרי ב י ל ב ק ת  מ

יס. ה בלשכת הגי מ ש ר ה  ה
\ / 

׳ת צעיר השווה מליונים ל מסמ׳ ו  * לבוגרי מסל
 תוענק תעודת מסמ״ת, תעודת

 בגרות, ותעודת הסמכה של
 ח״א למקצוע ההתמחות.

ל מסמ״ר ו  * לבוגרי מסל
 תוענק תעודת גמר, ותעודת הסמכה

 של ח״א למקצוע ההתמחות.

ת ו כ ש ם והרשמה: בכל ל י ט ר  פ
ן עי די ת המו בלשכו ס בארץ ו ו י  הג

א ובדאר צבאי ״ ת ות ב י נ רו  העי
 2348/א-ש

ם: 03-234735, 05-693800. י נ ו  טלפ

ם י ב ס י ם נ ל פרטי ב ק ם ל י נ י י נ  המעו
ת התלוש שלהלן  :ימלאו א

 I לכבוד דואר צבאי 2348/א־ש
 ברצוני לקבל פרטים ניספים על

 | .בית־הספר הטכני של חיל האויר

I השם 
! 

 ן הכתובת הגיל

 I השכלה/מסי שנות לימוד ן

 חיל האויר פותח אופקים חדשים לבנות ובנים
 בוגרי כתה ט׳ וי- י׳ בבית־הספר הטכני של

 חיל״האויר בחיפה ובשליחת באר־שבע

ל משנת ח  ה
 הלימודים תשמ״ג

ם  יחולו השנויים הבאי
 בביה״ס הטכני של

 חיל־האויר:
ת או ל טכנ ו  * לבוגרי מסל

 תוענק דיפלומת טכנאי מוסמך,
 תעודת בגרות ותעודת הסמכה של

 ח״א למקצוע ההתמחות.

ח הפרסים ר<זנזשלוזייז כ ש  ר
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 ?הלא וסייר
 שהיה

(S* סוף מעמוד) 

א נזכר: ״כאשר שירתי ו ם המדברי. ה ה באקלי י  שמקורם ה
מו הקי כת הר ו ה שלקחו חתי ל מז י  בנגב, כל העניין התח
מו מבנים ו רק אוהלים עד שהקי ה הי ל ח ת ה  עליו יחידה. ב
ם ומרגיש שיש לך אתגר, ה בא לכזה מקו ת ם• א י  סטאטי
ת ה לעשות. לבוא ולשים דשא, עצים, להפריח א  שיש לך מ
. לעשות הכל כדי לתת לחיילים אוירה נוחה, הרגשה  השממה
 של משפחה. לארגן ערבי הווי, להביא בדרנים, מופעים,

.״  תזמורת חיל־האויר, ובעיקר לדאוג לגיבוש חברתי
ה יה, כעבור ת של הדרום טעם י י ת י מ א ה ה י י ו ת החו  א
 כמה שנים, כאשר שירת בשארם. לדבריו, נכנס לבדואיזם
ה ן ם עם אקלים שגורם לאפאטי דדי  מושלם• איך מתמו
. ב*10 בבוקר, כאשר ת עבודה, כל היוצרות התהפכו נ  ״מבחי
יתי נרדם על הנייר, למרות שבלילה  התיישבתי לכתוב מכתב, הי
 ישנתי מצויין. כך שהעבודה התנהלה, למעשה, בשעות לא

 מקובלות, אפילו עד 11, 12 בלילה.
יתי צריך להבין  ״גם הצד המשמעתי דרש גישה מיוחדת. הי

ם ולוותר יותר, שלא לדבר על יציאות הביתה• לי י ת החי  א

 כאשר הגעתי לבסיס הזה, חשבתי שבאתי לעשות חיים,
וחה ולנחלה. מהר מאוד הסתבר!  הנה, סוף־סוף הגעתי למנ
ה סוג שונה של חיילים, הרבה ה שחיכה לי הי  לי שטעיתי. מ
 חבריה שבאו עם בעיות מהאזרחות, בעיות קשות מהבית,
ת  כלכליות ונפשיות. כך שהייתי צריך קודם־כל להכניס א

 העבודה לנורמה ולהקנות מוסר עבודה."
ת דרכו רבת-החתחתים, והנה דפיקה ה יה מפרט א  עוד י
 על הדלת. בפתח עומד בחור המבקש בדחילו ורחימו רכב
, הנה יוסי,״ מתרווח  למען חבר שזקוק לו באופן דחוף. ״הו

ו ז״ ה יה בכסאו, ״בוא, למה לא תשב איתנ  י
ל לספר: ״כשהגעתי לכאן, הדבר  מתיישב יוסי ומתחי
ה הרס״ר. אמרו לי להיזהר ממנו,  הראשון שתיארו לי הי
א רע וצועק. כזה אחד שלא נותן מנוח. די פחדתי.  כי הו
 אמרתי להם, שישכחו ממני, אני לרס״ר לא הולך. לבסוף,
ו לא את לעשות שבוע ניסיון. הגעתי אלי  השתכנעתי בכל ז
ו יכולתי  מסופר, לא מגולח. אחרי הצעקות שחטפתי ממנ

c..ו לי עם הרס״ר המשוגע הזה ם יהי י ה חי ז  לתאר לעצמי אי
ה יה ראה שאני בסדר וקידם אותי, סידר לי עבודה, נתן  י
 לי חדר משלי וכסף, עשה ביקורי בית ודיבר עם ההורים
 שלי, המליץ עלי בפני כולם• אני כמו בן בשבילו. יש לו
״ ים. ם קבע כל החי  נשמה טובה. אם יה יה ימשיך, אני אחתו
ת זה ז איך ה עושה א ת ה יה, איך א : י ו ת ו  שאלנו א
ם עם סירוב פקודה של חייל מבלי לכבד אותו דדי  מתמו
ה חייל, שלא רצה ן לך דוגמה. הי ת א  בתלונה ן השיב: ״
ה יעשו איתו. ה איכפת לו מ  בשום אופן לרדת לדרום ולא הי
ה לי חבל עליו. לכן תו למעצר. אבל הי  כמעט שהכניסו או
ה חצי שעה ציונות והסברתי ז  ישבתי איתו, הרבצתי לו אי
ות שם. הסברתי לו, שצבא זה ארבעה  לו כמה זה חשוב להי
 קירות. אפשר לשבור קיר ראשון, אפשר לשבור קיר שני,
ה ת  בקיר השלישי מצליחים רק פינה, נשאר עוד קיר ואז א
 נשבר, כי אפסו כוחותיך, ואז מה עשיתן עוד באותו יום

ה בדרום הארץ — ומרצונו.״  החייל הי

 ובחורה לחלל קולומביה ע•
 (סוף מעמוד ג7>

נים תישא המעבורת רובים של  השמו
ם או קרני לייזר, משום של- י ק י ק ל  קרני ח
ק חשמלי גבוה מזה פ ס  הפעלתם דרוש ה
ה לספק. עם זאת נמסר, כי י ה  שניתן י
ם כבר על כמה ת י ח קנ יר האמרי  חיל-האו
ת זים לפיתוח מערכות שיספקו א  חו
 האנרגיה הדרושה. כמו־כן החלה מחל-
מחלקת א ו ״ ס א ת ההגנה בשיתוף עם נ  ק
ת מי  האנרגיה לתכנן תחנת-כוח אטו
ואט. יש להניח ה קילו א מ  בחלל שתספק כ
ה או בתחילת א מ  לכן, שלקראת סוף ה
ה הבאה תעלה המעבורת לחלל א מ  ה
ם של קרני לייזר או קרני חל- תחי  גם תו

ם. קי  קי

 כל השימושים הצבאיים שנזכרו עד
ק  כה יחשבו, קרוב לוודאי, בעתיד הרחו
ה בעתיד זירת־קרב הי  כמישניים. החלל י
ו  נוספת, מערכות נשק שיוצבו בחלל יהו
ם הביו־יבש־ לי ם גדול יותר מהטי ו  אי
 תיים. מעבורת־החלל תשמש במקרה של
 מלחמת־חלל בתפקיד של נושאת לווזי־
ה למשי-  נים. לוויינים צבאיים יזנקו ממנ
ת חלל ויוחזרו בה לארץ. הרוסים רו-  מו
ום במעבורת כלי־מלחמה 0 כבר הי י  א
הס תה ״ציפור הקרב״) ו ים או  (הם מכנ
 מנסים, לפי ידיעות שהסתננו למערב,
תן  לפתח מעבורת משלהם,אך זו, לפי או
חותה בביצועיה מהמע- ה נ י  ידיעות, תה

ית.  בורת האמריקנ
-  למעבורות החלל בנות דמותן של ״קו
 לומביה" ו״צ׳אלנג׳ר״ צפויות עוד כעש־
הן יחול שי- י  רים שנות־חיים. במהלך חי
ד במעבורות. משקלן י אך מתמי ט  פור אי
פחת וכושר ההובלה שלהן יגדל, זמן  י
ה לשילוח יפחת ומחיר השילוחים  ההכנ
א יפחת. כל אלה יתאפשרו בזכות  גם הו

 שיפור התוכנה של מחשבי המעבו-
 רת ובזכות שיפור ביצועיהם של המנו-
 עים• בשנות התשעים יוחלפו, קרוב לווד-
 אי, מנועי הדלק המוצק במנועי דלק נו-
 זלי משוכללים, אשר יפחיתו את עלות
ת ביצועי המעבורת. ת וישפרו א ו ס י ט  ה
 שימוש חוזר במכל הדלק יתאפשר על-
תו לאחר  ידי הצמדת מנוע שיעלה או
 היפרדותו למסלול היקפי נמוך, שם יתפ-
 קד המכל כתחנת־דלק ניידת לתידלוק

 לוויינים.
ה די הי ה הבאה לא י א מ לת ה  בתחי
 בכל השיפורים במעבורת כדי לענות ע

 הדרישות ההולכות וגוברות לתובלת
ים מהחלל ואליו. הדרישה בתקו  מטענ
 פה זו תצדיק פיתוח מעבורות־חלל חד
ם מתכלים אש  שלביות ללא כל חלקי

 כושר הנשיאה שלהן גדול פי ארבע^ז
ה״ לומבי  ויותר מכושר הנשיאה של ״קו
 מעבורות-החלל בנות זמננו יועברו למר

 זיאון.
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 מכבדת
 • מדבריבעלת חנות קוסמטיקה

GOOD THRU 
LAST DAY Of • 

 ש לך ויזה־ הרווחת!

ק דיסקוננו נ מי <{ ב ק לאו נ  1י1ה יותר טוב מכסף. ויזה-כרטיס האשראי של קבוצות ® ב
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Gall SPORT 
 מקבוצת מ9עלי גלי

 גלי ספורמ-איתך ברגעים הגחלים.

 'גלי פרופשיונל -
 הנעל שניצחה גם בחו״ל.

- ת פ ר  צ
 אליפות אירופה לאומות
 בכדורסל
 מיקי ברקוביץ עם הנעל
 הבינלאומית של גלי.
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