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 מטוס הלביא. אתגר בשחקים ליכולתה של התעשיה האוירית.
 מקום המדינה משרתת התעשיה

 האוירית את בטחון המדינה. מקום
 המדינה - שותפה בעשייה לעצמאות

 כלכלית של ישראל.
 תבונה בטכנולוגיה. מבט אל העתיד.
 שילוב ייחודי בין מוחות טכנולוגיים
 עתירי תעוזה, עובדים חדורי אמונה

 ומפעילים מקצועיים בשטח.
 מפעל אנושי אדיר שהוליד כפירים,

 גבריאלים ודבורים.
 מסמך מרשים ליכולתה של התעשיה

 התעשיה האוירית לישראל בע״נז האוירית לישראל.
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 החכם — עיניו בראשו לבטוח נכון — עשה היום!
 לביטוח בטוח — אין תחליף ל־״פרחי״ סובגות לביטוח בע״מ

. "  rS י
ו נ ״ ל l ע n i i u 

״ i i n i i i i ו נ  א

n a 1 n ל  ע

ה ו ו פ ש ו נ ה r ו ׳ ״ -
 lD״n< סוכנות לביטוח בע״מ
 רח׳ ויצמן 13 ת.ד. 60 גבעתיים, טל׳ : 317768 — 317767 — 317766—03

ם י ר מ ו ו ש נ  א
 על המשפחה וחבית למבוטחינו היקרים!

, ם ר ה ש א ן ב ו ח ט ב ת ה ו ר ש , ב ל ״ ה צ  ב
ל ״ ה י צ ד ב ו ם ע י ח ר ז ל — א ״ ה ת צ ו ב צ י ק ל ב ק  מ
. ה ח פ ש מ ן ה ע מ ם ל י מ י י ק ם ה י ח ו ט י ב ו ה מ י ל ש  + ה

! ם ו י ם ה כ ר י ע פ ח ל ו ט י ב י ה מ ו כ ו ס מ י א ת  * ה
 עטו למען חבריכם בטורה!

. : ו נ ת ו ר ד ש ו ס ם ב ת ו ו א ס י ג כ  ה
. ס ר ח ש א ו ב ג י ח ט ו ב י מ פ ל א ת — ל י ג ר י ת מ ו ג מ א  נ

. ם ו ל ש ם ת ו מ י נ י ח — מ ו ט י ם ב ו מ י ס ק  מ
. ל ״ ה ש צ ״ ת ת מ ו ע צ מ א ם — ב י י ש ד ו ם ח י מ ו ל ש ת  ה

ח ו ט י ב י ה פ נ ל ע כ  ב
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, ה ח פ ש מ ת ה נ ג ה ת ל ו י ר ו ק מ ת ו ו מ א ת ו ת מ ו י נ כ ו ת  ה
! ד ב ל ס ב כ ו ל ד ע ו י ם ש י ד ח ו י מ ם ה י א נ ת ב  ו

. ה ק ס פ א ה ל י 19.00 ל ה : 30.« ע ע ש ח מ ו ת ד פ ר ש מ  ה

 מינימום תשלום מקטימום ביטוח

 סוכנות הביטוח הגדולה הבלעדית עבורכם
ם י ש ד ח ן ה ו פ ל ט י ה ר פ ס ס מ ב ב ת ל מ ו ש ת  ל
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 ממרדהבטהון - ההוגאהלאור ההברה להגנת הטבע

 ועבשיו-הטבע כולו שלף

# ¥ 
 החי והצומח

 של ארץ ישראל
 אנציקלופדיה שימושית מאמירת ב־2 ר כרכים

 בעריכת עזריה אלון
 לראשונה בארץ אנציקלופדיה המקיפה את מימצאי המחקר המעודכנים ביותר
 על הטבע בישראל, שהיא מפעל מדעי וספרותי ענק ויחיד במינו, אשר כל ערכיו

 נכתבו במיוחד בירי חוקרים ישראלים מהבולטים והידועים בתחומם, שלמדו
 להכיר את הצמחים ובעלי־החיים במקום גידולם הטבעי ־ ארץ־ישראל.

ים בממוצע. ם יראו אור אחת לחודשי  * כרך ראשון הופיע. שאר הכרכי
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 מועדון הבטוח
ח לחברי מועדון השקם  שרותי הבטו

 מועדון השקם באמצעות ״עממית״ חכרה לביטוח מגישה לחברי המועדון את תוכניות
 הבטוח הטובות ביותר בתנאים מועדפים

 נטיח רכב ודירת
 בטוח חיים

 בטוח נסיעות לחו״ל
 פרטים נוספים ניתן לקבל באמצעות:

 א. פגישה באחד ממשרדי הסניפים או נאמני מועדון השקם לפי הרשימה הנמצאת בלוח המצ״ב.
 ב. או בטלפון.

 נ. או הצעת בטוח בנתב שתשלח ישירות לביתך.

 באם הנך מעונין לקבל הצעת בטוח לביתך, אנא מלא את הטופס הרצ״ב ושלח אותו בדואר למרכז מועדון השקם,
 בית הבטוח, רח׳ גלגלי המלדח, הוצליח 46722. ואנו נשלח ללא דיחוי הצעת בטוח מפורטת כולל פרוט הסדר תשלומים

 אפשרי.

 (ל)מה זה ביטוח
 חשוב על הרכוש שצברת עד היום. איך תוכל
 להחזיר לעצמך רכוש זה במקרה של נזק כתוצאה
 מאש, פריצה וכדי... התשובה היחידה לכך היא

 ביטוח.

• י ח ט ב ה מ  מ
 ניתן לבטח כל דבר ממשי שהינו בעל ערך לגביך.
 ביטוח רכוש (דירה או מכונית), ביטוח להבטחת
 המשך הקיום במקרה של תאונה, ביטוח חיי•

 הכולל חסכון ועוד ועוד...

• י ח ט ב  אצל מי מ
 הביטוח נעשה באמצעות חברת הביטוח ״עממימ״
סמכה לכך ע״י ״מועדון שקם״  — אשר הו
 והשירות ניתן ע״י אנשי ביטוח ״נאמנים״ של

 החברה.

ה ר ב ח י ה פ י ו  ס
 הרצליה סניף המרכז

 תל-אביב
 חיפה

 ירושלים

 גלגלי הפלדה

 רח׳ הי באייר, כנר המדינה
 שער פלמי1

 המלך גיורג׳ 5

052-58055 
03-454257-8 

03-458188 
04-670251 

02-245567-8 

 [אמני מועדון השקם העומדים לרשותך:
 ירושלים
 תל-אכיב
 תל-אביב

 אילת
 אשדוד

 אשקלון
 אזור חשוון

 באר-שבע

 בת-יס, חולון, יפו
 בית-שאן

 חיפה
 חיפה

 חיפה והקריות

 חדרה, כרכור, פרדס
 טבריה

 יבנה
 יהוד

 כפר סבא
 מגדל העמק, עפולה

 מצפה דמון
 נתריה

 נתגית
 נצרת

 עכו
 עכו

 פתח-תקוה
 צפת

 קרית מלאכי וקרית <

 ראשל״צ

 רמ5ה לוד
 רחובות
 רמת-גן

 רמת-השרון
 מל-אביב

 תל-אביב

 ב.ל.ב. אודי דגנבוג רח, בן יהודה 23
ב אלגני 76 ת״א וליט•! — בן י ת נ ו נ כ  סו

ם אבן-גנירול רח' אבן נבירול ת״א ק ת ע מ  ח
ן מרכז צופ״ת עילית ו ה אמנ ט  מ

ת לביטוח ו נ כ ו  דביר — ס
 מרט מסחרי מעל בית המרקחת

 קרית מלאכי

 יוסף דבוש
ת — ב  רח״ש — רמי ס

" ח ל ד נ ח  ״
ח בע״ט  סוב׳ לביטו

 גביט בעיים
 בן*ארי שלום

 אלי הופמן
 גיורא קרן

 א.מ. טיקוצקי
ח ו ס י נ י ל נ  סי

ץ בי מו ו ה בני אנ נ  ח
 רעים

 כהן יוטף
ה י י  ברמן א

ח אבי לנקרי י לביטו נ ו  ס
 עוטר אלדורטי
 בן ארי ישראל

ה ט ה מ נ ר  ב

 גיל עוזי
ח ו ס י נ י ל נ ס סו ט  ל
ח ו ס י נ י ל נ י סו ו  מ

י ובניו ל א נ י  מ

 שמואל הירניץ
ה בעיים נ י  ב

ח טו י לבי נ ו  ס
ח י לביטו נ ו סו י ב  ו

נמן ו ו ת י נמן א ז ו  י
ס חי טו  בי

 א. בידרמן
מדמו אורי  ו
 »אנלין אלפי

ו י י  יריו ק

 רח׳ הרצל, בית־גור
 קומה בי, חדר 87

 דרך השרון 88
 הוד השרון

 יחי ההסתדרות 46 בייש
 רח׳ שנקר 54 חולון

 רח' שאול המלך
 שבתאי 20 חיפה

 טלי בית

 רח׳ הנוטר 27 ק. חיים
 דרך הבנים כרכור

 רח׳אלחדף11
 שדי דואגי 8/3

 קיבוץ גלויות 40
 תל-חי 40 חדר 13

 הזית 1 מנדל העמק
 בנין השק״ם קומה בי 10

 סוני ביטוח בע״מ רח׳
 נעתון 20

 במשרד אייל רח׳ הרצל 21
 מרנז שוו״פ

 בן עמי 14 עכו

 בן עמי 55 עכו

 הרצל 34

 רח׳ ירושלים
 מרנז מסחרי מעל

 בית המרקחת קרית מלאכי
 רח׳ זבוטינסקי 65

 בנין גוה נרמית
 הרצל 122

 רח' מוסקוביץ 17
 רח׳ המעפילים 27 יד-אליהו

 הר נכו 8 רנות השרון

ם רח׳ בלוד 12 ת״א י ח ו ס י ח — נ ט י ו נ ס י נ  א

ח רח׳ בן יהודה 198/א טו י לבי נ  עינן — טו

02-232697 
02-232828 
03-623674 
03-248769 
059-74735 

055-83801 

051-28104 

052-26353 
057-77250 
057-32624 
03-847636 
065-87560 
04-526874 
04-83883 

04-723134 
063-79464 
067-92579 
054-77736 
03-364002 
052-21314 
052-44554 
065-42963 
057-88389 
04-925488 
04-920984 
053-23640 
065-71648 
04-914629 
04-910710 
04-910724 
03-916629 
03-911240 

067-31091 

055-83801 

03-955544/5/6 
054-23102 
054-52731 
03-339035 
03-492247 
03-243838 
03-248763 
03-223459 
03-220314 

 ״מועדון שקם״ באמצעות חברת הביטוח ״עממית״
 בא לעזור לחברי המועדון להתמצא בסבך זה.

 ההישגים של ״מועדון שקם״
 כאמור, מועדון שקם מאפשר לחברים להנות
 מפוליסות ביטוח אמינה, תעריפים מיוחדים,

 תשלומים נוחים ושרות אישי.

ן  הפוליסה לחברי המועדו
 הפוליסה שהוכנה ע״י מומחים הינה בעלת
 כיסויים רחבים, מבטיחה שהחבר לא ימצא בתת
 ביטוח ויקבל את הפיצוי המלא המגיע לו במקרה
 של נזק וזאת לאחר הערכת התכולה על־ידי

 המומחים של ״עממית״ — חברה לביטוח.

 התעריפים שלנו
 התעריפים שלנו הם מהנמוכים ביותר בשוק
 הביטוח ולא על חשבון הפוליסה או השירות.
 למרות התעריפים הנמוכים, הותאמו תנאי
 התשלום למקובל בחברות אחרות ואף יותר מזה.

 תשלום תביעות
 אם נגרם לך נזק כלשהוא תפעל חברת הביטוח

 ״עממית״ לפצות אותך במהירות וביעילות.
 מונתה ועדה פריטטית משותפת ל״מועדון שקם״
 ולחברת הביטוח ״עממית״ לדיון במקרי• בהם

 לא תהיה הסכמה לגבי גובה הפיצוי.
 ״עממית״ — חברה לביטוח בע״מ
 חברת הביטוח עממית הינה חברה ותיקה ואמינה

 שנוסדה בשנת 1932.
 עממית נשענת על מבטחי משנה בחו״ל מהגדולים

 בעולם.

ן הדדי סס על אמו  הסכם המבו
 כל הישגים שמנינו התאפשרו הודות לציבור החב-
 רים אותו מיצג ״מועדון שקם״ אשר ודאי ידע

 להעריך שירות זה עם כל המשתמע מכך.

״ חברה לביטוח בע״מ ת י מ מ ע  י ״
 לכבוד

ח״ • טו  ״מועדון הבי
 רח׳ גלגלי הפלדה
 הרצליה, 722 46

 א״נ,
 הנני חבר ״מיעדיו שקם" ואני מבקש לקבל פרטים נוספים, ללא כל
 התחייבות מצידי, אודות שירותי הביטוח המוצעים ע״י ״מועדון שקם" באמצעות

 ״עממית" — חברה לביטוח בע״מ.
 אבקש פרטים אודות ביטוח דירה.
 אבקש פרטים אודות ביטוח רכב.

 ביטוח אחר (לפרט איזה)

 מס׳ אישי (כפי שמופיע בתעודת החבר)

 שם מלא

 כתוןת מפורטת -

 טלפון בנית

 בברכה,
 מועדון הביטוח בחסות מועדון השק״ם
 ״עממית״ חברה לביטוח בערבון מוגבל
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 תל-אביב — רח׳ פרישמן 11 טל. 03-233285 נתניה ־ ככר העצמאות 7 טל. 053-23644
 ירושלים - מרכז כלל רה׳ יפו 97 טל. 02-225888 חיפה - רה׳ העצמאות 84 טל. 04-643371
 _ ק. שמונה ־ רה׳ הירדן 1 טל. 067-41159
J אילת ־ מרכז התיירות החדש טל. 059-76102 ^ n ^ m 

ה ש פ ו ח ך ל ל ו ש ק ה ־ ע י ק ר A א j i l n i v 

 מיוחד למשרתי הקבע

5 הנחה בטיסות ארקיע לאילת 0 
 חברת ארקיע,כמחוה,מעניקה 50% הנחה על טיסותיה לאילת ומאילת.

 ההנחה היא לאנשי צבא הקבע ולבני/בנות זוגם היוצאים לנופש לאילת.
 * ילדים עד גיל 12 זכאים ל־50% הנחה.

 • הזמנות ורכישת כרטיסים במשרדי ארקיע כעד הצגת תעודת צבא קבע ומכתב הפניה.

0 
0 

 הקטנוע האמיו מותו נעילס.
 מגיע אמיו ללא נעיות. דגמים
 חדישים. אמינות לאווך ימים.

מ ״ ע ג נ כ ו ה ל י נ  עופר ח
 וחי הסדנא 6 תל־אניב טלי 826676.

50 TRAIL 

 השיא של דגמי 50 סמ״ק: 2
 הילוכים בתמסוות אוטומטית.
 מנוע אמין ללא בעיות. צויכת
 דלק — ליטו אחד לעשוות
 ק״מ. הידושי מודל •83: תאוצה

 כפולה. התנעה מהיוה יותו.

 נולדה על מסלול המיריציס: ג׳ילרה 50 סמ״ק חדשה ומלהיבה. עיצוב וביצועים סופרטיבייס.
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 קורא יקר,

 בראש הגליון אותו אתה מחזיק בידך
 — ראיון מקיף ראשון עם מפקד חיל־

 האויר, אלוף עמוס לפידות.
 לראשונה, חושף האלוף לפידות את
- ״ האישי שלו, האתג ן  ה״אגי מאמי
 רים הניצבים בפני חיל־האויר בשנים
צמת האיומים  הקרובות ודעתו על עו

 שאיתם ייאלץ חיל־האויר להתמודד.

ם ישראל — אפ-  היחסים המתחדשי
 ריקה מזכירים לרבים מאנשי חיל־
 האויר, בסדיר ובמילואים, את •הת-
 קופה בה היה החיל לשס־דבר ביב-
 שת השחורה וסייע, יחד עם נציגי
ל ומדינת־  זרועות אחרות של צה״
 ישראל, בביסוס עוצמתן ועצמאותן של
נות היבשת. בטאון חיל־האויר  מדי
-  מפרסם סקירה מקיפה על ״תור־הז
 הב״ של חיל־האויר באפריקה מפי
 אלה שנטלו חלק בסיוע — כולל מפקד
 חיל־האויר באותה תקופה, עזר וייצמן.

 מחירם הגבוה של מטוסים הוא גורם
 כבד־משקל במאבק על חייו של כל
 מטוס ומטוס בחיל־האויר. לפיכך,
 אפילו מטוס כפאנטום מס׳ 133, שנחת
 נחיתת־ריסוק ולכל הדיעות כבר נחשב
 לאבוד — לא הושלך למגרש הגרוט-
 אות. במשך שש שנים תמימות, בסבל-
 נות ובמיומנות, שופץ המטוס בתעשיה
.  האוירית — והוחזר לשירות מבצעי

 הצצה אל התחומים המתקדמים —
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 ראיון מיוחד
 עם מפקד חיל־האויר
 האלוף עמוס לפידות

 מאת אהרון לפידות

- ד ה ק פ מ , ה ת ו ד י פ ס ל ו מ ף ע ו ל א  ה
ו ד י ק פ ת ס ל נ כ נ , ש ר י ו א ה ־ ל י ל ח י ש ר  עשי
- ל י ו ח י ד י ל ל ב י ר 1982, ק ב מ צ ד  ב־30 ב
ו י ע צ ב ה על מ כ ר ע ה ם ו י ג ש י ר ה י ת ר ע י ו  א
ד מ ע מ ה מ נ ה נ ה / ו ׳ ל י ל ג ם ה ו ל ש ת ״ מ ח ל מ  ב
- ב ת מ ו ד י פ ף ל ו ל א , ה ם ל ו . א ר ו ב י ד בצ ח ו י  מ
רי ת ז ר א ש פ א ל ה כ ר כ ה ר מ י ס ה ש ל  ק
ס ק ט ר ב ב א כ ט ב ת ה י ש פ ה — כ נ פ ד  ה
ב ו ש ח ה נ ב ה : ״ ו ר מ ו א ד ב ו ק י פ ת ה פ ל ח  ה
־ ו ח צ ל נ ק ע פ ר ת א נ ל ד ו י ת ע ת ה ו מ י ש  על מ

״ . ר ב ע ת ה ו  נ
ף ו ל א ק ה י נ ע ה ן ש ו ש א ר , ה ה ן ז ו י א ר  ב
ד מ ו , ע ד י ק פ ת ו ל ת ס י נ ר כ ח א ת ל ו ד י פ  ל
- ם ה י ד ע י ה ם ו י ר ג ת א ל ה ל ע י ח ד ה ק פ  מ
- ו ר ק ם ה י נ ש ר ב י ו א ה ־ ל י י ח נ פ ם ב י ב צ י  נ
ם י נ ש י ה ם — ו י ש ד ח ם ה י מ ו י א ל ה , ע ת ו  ב
ח ו ת י , על פ ד ד ו מ ת ה ץ ל ל א י ם י ת י א  — ש
ם ב- ד א ל ה ו ש מ ו ק , על מ א י ב ל ס ה ו ט  מ
- על ה ת ו י נ ר ד ו מ ת ה י ג ו ל ו נ כ ט ת ה כ ר ע  מ

. ו ל י ש ש י א ״ ה ן י מ א י מ נ א , , 
, ת ו ד י פ ף ל ו ל : א ר י ו א ה ־ ל י ן ח ו א ט  ב
ה י נ פ ב ר ש ת ו י ה ב ר ו מ ח ה ה י י ע ב י ה ה  מ
- ג ת מ י י ם ה א ז ה ר י ו א ה ־ ל י ם ח ו י ב כ צ י  נ
ה י ר ו ה ס ד י ת ע S ש A ־ 5 י ^ ל י ת ט ר א י  ד

ר 1 ז פ ס ה מ י י ע ב ל כ ב ק  ל
- י . ט א ש ל ו ר י פ , ב א : ל ת ו ד י פ ף ל ו ל  א
ה י י ע ב ר מ ת ו א י ם ל י ו ו ה ^ מ י 5 ־ י ה  ל
ט ק פ ס ם א ה ג י י ע ב ש ל י ן ש כ ת י . י ת י ט ק א  ט

- ו מ ת ע י ס ו ת ר ו ב ר ו ע ר מ מ ו א י — ה נ י ד  מ
ך ו — א ל ו ר כ ו ז י א ב ה ו י ר ו ס ר ב ת ו ה י  ק
ט ק פ ס א ת ה . א י ם של ו ח ת ר ל ב ע ה מ  ז
, ד ח ד א צ : מ ם י י נ ש ק ל ל ח ן ל ת י י נ א ב צ  ה
ן פ ו א ח ב ו ו ת ט כ ו ר ת א כ ר ע א מ ו S ה A ־ 5 ^ 
ו ל י פ א ה ו ע ב ר י א , פ ה ש ו ל י ש ט — פ ל ו  ב
מ ״ ת נ ו כ ר ע מ ה ל א ו ו ש ה ה — ב ז ר מ ת ו  י
י נ פ ח ל ת ו פ ל ש י ו ט ה , ז י ד שנ צ . מ ת ו מ י י  ק
- א ה ל י ג ו ל ו נ כ ס על ט ס ו ב , מ ת ו ב ם ר י נ  ש
גד ל נ ו ע פ ד ל ע ו י א מ ו . ה ר ת ו י ת ב מ ד ק ת  מ
ת ו ל י ע י ת ה ד י . מ ס ו י ט ה י ב ג ם מ י צ י צ פ  מ
ן י . א ה ע ו ד ה י נ י ב א ר ק ־ י ס ו ט גד מ ו נ ל  ש
- ל ך א י ר ע ה י ל ד ש כ ו ר ד ע ה ד י מ ל ה ו כ נ י ד י  ב
י ת י י א ה ל י ש א ד ו ו , ב ם ו ק ל מ כ . מ ן ו כ  נ
ר י ו א ה - ל י ל ח ה ש י י ע ב ה ו כ ת ו ר א י ד ג  מ

. ס ו י  כ

ר ג ת א ם — ה ד א - ח ו ת כ ר ש כ  ה

ה א ו ם ר ת ו א , ש ם י א ש ו נ ם ה ה ה ש ו ל  ש
- ת ב ו ב ו ש ח ת ה ו י ע ב , כ ת א ת ז מ ו ע , ל י נ  א
. ד ד ו מ ת ה ר ל י ו א ה ־ ל י ב ח י י ן ח ת י א ר ש ת ו  י
ה ס י ט ב ה ח ר א מ ו ן ה ו ש א ר א ה ש ו נ  ה
ת ו ח , פ ם י ס ו ט נ ח נ ם א ו י . ה ם ו ל ת ש ו ת י ע  ב
- ט מ ע מ ק ו ו ר י ו ה ק י ה מ ו ח ת , ב ר ת ו ו י  א
ר ח צ ט ו ש ה . ז ן ו ר מ ו ש ה ו ד ו ה י ל ל  ע
- ם ל ר ו ג ם ו י נ ו מ י א ה על ה ש ק מ , ה ד ו א  מ
ה א צ ו ת כ ת — ו י ר י ו א ת ה ו ל י ע פ ת ב ו פ י פ  צ
- י ט י ב ל ל כ ת מ ו ג י ר ם ח י ת י ע ת ל ו מ ר ג ך נ כ  מ
ע על י פ ש ה ת ל ו ל ו ל ע ת ה ו ג י ר , ח ה ס י ת ט ו  ח
־ י י ו ס ה מ ד י מ . ב ת ו נ ו א ת ר ה פ ס ת מ ל ד ג  ה

- ה ה י ס ו ל כ ו א ה ל ע ד צ ה ם ה ת ג ר ב ו ת ג  מ
ם י י ל ו ק ־ ל ׳ ע ם י מ ו ב , , ה מ ג ו ד ת — ל י ח ר ז  א
- י ה ה ם ז ו ח ת . ב ם י ב ש ו י ם מ י ר ו ז י א ל ל ע  מ
־ ל י ר ח י עבו נ י י ס א ה ־ י צ ת ח ר ז ח ה ה  ת
ם י נ ו מ י א ־ ח ט ל ש ן ש ד ב ו ר א ד ג ר ב י ו א  ה

. י ל א י ד י  א
־ א מ ת ה ו ד י י ט צ ה א ה ו י ה נ ש א ה ש ו נ  ה

. ו נ ב י ב ס ר ש י ו א ה ־ ת ו ל י ל ח ת ש י ב י  ס
, ק א ר י ע ב ה ו י ר ו ס , ב ם י ר צ מ ת כ ו נ י ד  מ
- ר ז ת מ ר צ ו ת ק מ ש ל נ ר ע ב ע ו ב ס ס ב ת ה  ש
י ע צ מ א ם ב ה ג ת ת ע ו ד י י ט צ , מ ת בלבד י  ח
, ת א ת ז מ ו ע . ל ת י ב ר ע ת מ ר צ ו ת ה מ מ י ח  ל
- ע ק מ ש ו על נ ס ס ב ת ה , ש ת ו ר ח ת א ו נ י ד  מ
- ר ז ת מ ו ר ו ק מ ם ל ם ג ו י ת ה ו נ ו  רבי — פ
מ ״ ה י ר ב ה מ ש כ ן ר ד ר : י ה מ ג ו ד . ל ם י י  ח
־ ק א מ ט ״ ת נ כ ר ע ם מ ה י 8־SA, ש ל י  ט
־ ת ו נ י ד מ ר ל ש פ א ת . כך, מ ה ב ו ת ט י  ט

. ת ו מ ל ו ע י ה נ ש ב ב ש ו ט ה ת מ ו נ ה י  ערב ל
ת ר ש כ ה י ב ש ו ק א ה ו , ה י ש י ל ש א ה ש ו נ  ה
ת ע . מ ר י ו א ה ־ ל י ח ם ל י א ת מ ם ה ד א ה ־ ח ו  כ
ת ו כ ר ע ת מ ו ר י ש ם ל י ס י נ כ ו מ נ ח נ , א ת ע  ל
- ר ע . מ ר ת ו י ר ו ת ו ת י ו מ כ ח ו ת מ ת ו ו ש י ד  ח
ה ב ר ן ה מ ו י ם מ ד א ־ ח ו ת כ ו ב י י ח ו מ ל ת א ו  כ
, ת ו כ ר ע מ ת ה ו ח ת פ ת ם ה . ע ר ב ע ב ר מ ת ו  י
ל ו ד ר ג ג ת א ם ל ד א ה ־ ח ו ת כ ר ש כ ת ה כ פ ו  ה

. ר ת ו ה י ש ק  ו
ה א ו ה ר ל א ם ה י א ש ו נ ת ה ש ו ל ש  ב
ר ש- ת ו י ת ב ו ר ו מ ח ת ה ו י ע ב ת ה י א נ  א

. ם ו י ר כ י ו א ה ־ ל י צב ח י ן נ ה י נ פ  ב

ן ד ר י ע מ י י נ ת ק מ ו י ה ל י ע ט ו נ מ  ל

- י נ ת שכ ו ד י י ט צ ת ה ת א ר כ ז : ה ה ל א  ש
ה י ה ה ת . מ ם י ש ד ה ח מ י ח ל ־ י ע צ מ א ו ב  נ
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ק ו י ה ל י ט ן ב ד ר ת י ו ד י י ט צ ה של ה ע פ ש ה  ה
י 20־F (F5G) ו ס ו ט מ ב ם ו י ע י י נ ת  מ

ע י י נ ת מ ק ה ו ה : ל ר י ו א ה ־ ל י ד ח ק פ  מ
ם ב י צ ה ר ל ש פ . א ר ת ו ה י ל ו ד ג ת ה ו ע מ ש מ  ה
י ר י ו א ב ה ח ר מ ל ה ם ע י י א ל ל ו ו ב ג ד ה י  ל
ו נ י ת ל ו כ י ב ל ש ת כ ו ש ע ו ל נ י ל . ע ל א ר ש ל י  ש
ג ו ס מ מ ״ י נ ל י ת ט ל ב ן ק ד ר י ע מ ו נ מ י ל ד  כ

. ע י י נ ת מ ק ה ו ה  ה

ר ת ו ב י ו ס ט ו ט ם מ נ מ ו א א ו ^ ה 2 0 ־  ה
, ם י נ ד ר י י ה ד י ם ב ו י י כ ו צ מ  5EVW־F, ה
. ׳ ה ג ר ד ת מ צ י פ ק ה , ו ו ה ו מ נ י א א ו ל ה ב  א
ה י ה ה ת ם ז ד ק ת ס מ ו ט ו של מ ת ט י ל  ק
- ר ה י ו א ה ־ ל י ח ת ל ו כ י ת א פ ס ו ת ת נ י ח ב  ב
ך ל ו ה ת ה ו ד י י ט צ ך ה י ל ה ת ק מ ל , ח י נ ד ר  י

ן רב. מ ה ז ז ך מ ש מ נ  ו

- ל ו ם ס י ג ה זו, כ ד ו ק נ ם ב כ ס ל ל כ ו  א
־ י ס ו ט ם מ ג ע ו י י נ ת ק מ ו מ ה ״ י נ ל י ת ט ו  ל
ר י ו א ה ־ ל י ח , ש ת ו י ע ם ב י ו ו ה ב 20־F מ ר  ק
- ה ל ן ו ת י ד א ד ו מ ת ה ד ל צ י ד כ ו מ ל ב ל י י  ח

. ת ו ב ו ש ן ת ה ן ל י  כ

־ י ף לפ ו ל ה לך, א א ר ם נ א : ה ה ל א  ש
ת ל ד ג ל ה ה ש פ ו ק ר ת ח א , ל ם ו י , כי כ ת ו  ד
- ו ל נ ל ר ש י ו א ה ־ ל י ד ח ו י צ ת ב ו כ י א  פער ה
ם י י ב ר ע ר ה י ו א ה ־ ת ו ל י ל ה ד ש ו י צ ת ה מ ו  ע
- מ ט צ ה ה ל ל פער ז ו ל , ע א י ש ־ ת ד ו ק נ ד ל  ע
ב ר ק ־ י ס ו ט מ ו ב נ י נ כ ת ש ו ד י י ט צ ם ה ם ע  צ
ם ן ה י מ ו ד 2 ו 0 0 0 ־ ׳ ז א ר י מ ו ה־16^1, ה מ  כ
ר ו כ ז י ל א ד : כ ר י ו א ה ־ ל י ד ח ק פ  מ
- ר ע , מ ל י ב ק מ , ב ם י ט ל ו ו ק נ ח נ ם א ג  ש
ו נ ל צ ם א ת ג ו ח ת פ ת ה ה ש . ו ת ו ש ד ת ח ו  כ
ן ו ר ת י י ה ו צ , מ ם צ ע , ב ן א . כ עצרת ה נ נ י  א
ת ו כ ר ע מ ה ל ש כ . כ ו נ י של נ ו ר ק ע י ה ת ו כ י א  ה
י ע צ ב מ ן ה ל ו ע פ ר — ת ת ו ת י ו מ כ ח ו ת  מ

- י ש פ , כ א ל ; ו י ש ו נ א ם ה ר ו ג ר ב ת ו י י ו ל  ת
. ך פ י ה ב — ל ו ש ח ם ל י ט ו  נ

״ י ד ו ה י ף ה ס ו מ ך ה ר ע ה ל ״ י ע פ  נ

ה נ ו ש א ר ב ש ו א ר א ב ו י ה ש ו נ א ם ה ר ו ג  ה
ל , כ א ל ס א י י ט ק ה א ר ל ל ב ס — א י י ט  ה
- נ כ , ט ם י ס ד נ ה ל מ ת ש ב כ ר ו מ ת ה כ ר ע מ  ה
ת כ ר ע מ ׳ — ה ו ג ם ו י ר ק , ב ם י ת נ כ , ת ם י  א
ל ו ד ן ג ו ר ת ו י נ ש ל ן י א . כ ה ל ו ת כ י ש ו נ א  ה
ד ח ל א ת ש ו ד ד ו מ ת ה ר ב ש א ר מ ת ו ו י ל י פ  א

. ד ח ל א ו  מ
ה ר ו צ י ב ו ט י י ב ד י א ל ו ב ז ת כ כ ר ע מ  ב

. ״ י ד ו ה י ף ה ס ו מ ך ה ר ע ה ר ״ ת ו י ה ב ב ו ט  ה
ע י ק ש ה ם ל י ב י י ו ח נ ח נ א , ש א ו פ י , א ן ב ו  מ
ת ו א נ מ צ ע ת מ ו צ מ ל , ו ו נ ת ל ו כ ל י ת כ  א
- ח א א ה — ל ש ע ך נ ס כ • א ם ו מ י ס ק א מ  ה

. ם י ר ע פ ם ה ו צ מ י צ ש מ ו  ש

- , ו ם י א נ כ ת ט ל ע פ ר ה ב ד ה ב : מ .  ש
- ר ה י ו א ה ־ ת ו ל י ח , ב ם י ר ם ז י ס י י ו ט ל י פ  א

ם ו י י ב ר  ע

ם י ר ם ז י ס י י ט ם ו י א נ כ ת ט ל ע פ : ה .  ת
־ י כ י ש ד י ־ ל ה ע מ ח ל ל מ ו ה י , נ ם צ ע , ב א י  ה
ה מ ג ו א ד ו י ה ד ו ע ס ר ה י ו א ה ־ ל י . ח ב ר ח ־ י  ר
ב ר ח ־ י ר י כ : ש ן י ב ה ש ל ל כך. י ע ו פ ל ה י ח  ל
. ף ס כ : ה ד ב ל ד ב ח ע א י נ י מ ד י ־ ל ם ע י ע נ ו  מ
ו ם א ח ל י ה ה ל י צ א ב י ט ו ם מ ו ם ש ה ן ל י  א
- ך ר ד . ב ר ח ו א ה ש י ר מ ו ם עב מ ך ד ו פ ש  ל
י מ י א ב , ל ם ו ל י ש מ י ם ב י ע י י ס ם מ ל ה ל  כ
ת ל ע ו ת ה ה י ה ה — ת מ ח ל מ . ב ה מ ח ל  מ
ר — ת ו י ה ב נ ט ם ק ה ק מ י פ ה ן ל ת י ר נ ש  א
- ה גבו מ ר ע ב ו צ ק י מ ש נ א ר ב ב ו ד מ ו ה ל י פ  א

. ם י ס י י ט ר כ ב ו ד מ ם ה י א א ד ו ה : ו  ה

ר ת ו י ם ב י י נ ר ד ו מ ם ה י ס ו ט מ ל ה ס ע ס ב ת  נ

־ י ח ל ־ י ע צ מ א ת ב ו ד י י ט צ ה ר ל ש : א .  ש
ל ק ו ם ש י ס ו ט ו מ ל , א ו נ ל צ ם א י ש י ד ה ח  מ
ן ז י ע ה ל א ר נ ד ה י ת ע ש ב ו כ ר ר ל י ו א ה ־ ל י  ח

- ס א ן מ , ה ר י ו א ה ־ ל י ת ח ס י פ : ת .  ת
ן ה ת ו י ר י ו א ה ה מ י ח ל ת ה נ י ר ט ק ו ט ד ק  פ
- ת בנ ס א ס ב א ל י , ה י מ ו א ל ט ה ק פ ס א ה  מ
, ם י ב י י ח ם ה י ס ו ט ב מ ו ל י ח על ש ו כ ן ה י  י
- י ש מ ן ה ו ו ג י מ , ל ד ח ד א צ ה מ ב ו ש ת ת ת  ל
ת ו י ע ב י — ל ד שנ צ מ , ו ל י ח ל ה ת ש ו  מ
. ה נ י ד מ ל ה ת ש ו י ת י י ש ע ת ה ת ו ו י ל כ ל כ  ה
- ר ת מ א א י ב ל ו ב נ ם א י א ו , ר ן כ  ל
־ א ה ך ל ח — א ו כ ב ״ ש ן ב ל ־ ל ו ח כ ״ ב ה י  כ

 5־SA גאמון, טיל נ״מ מתוצרת בריה״מ, מתביית ראדאר. אורך 16.5 מי, טווח — כ־250 ק׳׳מ
 תיקרת שירות — כ־29 ק״מ בשירות מבצעי משנת 1967
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ם על ס ג ס ב ת ה ך ל י ש מ . נ ד י ח י ב ה י כ ר  מ
- ק י ר מ ר א ק י ע , ב ץ ו ח ־ ת ר צ ו ת ם מ י ס ו ט  מ

. ם י י  נ
- ה ה ו ע ת ר ה ר ה ש ו ר על כ ו מ ש י ל ד  כ
ו ל- נ י ל ר ע י ו א ה ־ ל י ל ח ה ש ה ו ב ג ה ה מ  ר
ר ת ו י ם ב י י נ ר ד ו מ ם ה י ס ו ט מ ס על ה ס ב ת  ה
ך זו ר ד . ב ר ת ו י ב ב ו ט ם ה ד א ה ־ ח ו על כ  ו
ן כ . ש ם י ב א ש מ ן ב ו כ ס י י ח ד י ם ל י ע י ג  מ
- ר ל ה ו ד ח ג ו ת כ ו נ ב ו ל נ י ל ה ע י , ה ת ר ח  א
, ן י ע ת ל ו א ר נ ם ה י נ ש כך״ ב • לפי ר ת ו ה י  ב
י כ ר ו ל צ ת ע ו נ ע ם ל י ל ו כ י ב ה ר ק ה ־ י ס ו ט  מ
ם י מ ג ד ג ה־18־י1 ו ו ס ם מ ר ה י ו א ה ־ ל י  ח
י ל ו א F ™־16־F — ו ־ 1 5 ם של ^ י ר פ ו ש  מ
- י ש ם ב י א צ מ ם נ נ י ן א י י ד ע ם ש י ס ו ט ם מ  ג
ו מ כ ו א ס ד ל ו ה ע א ז ש ו נ , ב ם ר . ב ת ו  ר

. ת ו י נ כ ת  ה

ה ו ב ך ג ו ל י ה א ב י ב ל ת ה י נ כ  ת

- ט ה ק י י ו ר א פ צ מ ב נ ל ה ש ז י א : ב .  ש
א ו י ב  ל

- ת י ת ה ח א ת פ ם ל י כ ר ד ת ה ח : א .  ת
- ן ה ו ר ת י ת ה א י ו ג ו ל ו נ כ ט ־ י ת ו כ י א ן ה  רו
ו נ מ צ ע ח ל י ט ב ה ד ל ב ד ב ב ו — ו נ י של ש ו נ  א
ם ם ג ו י י כ ר ה ש ת ( י ד ו ח י ק י ש ת נ כ ר ע  מ
ם ת ו א ק מ ש ם נ י נ ו ו ק נ י נ כ ם ש ג ו ו נ ח נ  א
- כ . ת א י ב ל ט ה ק י י ו ר א פ ו ) — ה ת ו ר ו ק  מ
ץ מ א ; מ ה מ ו צ ת ע י נ כ א ת י א ה י ב ל ת ה י  נ
, ץ מ א ך מ , א ה ל י מ ן ה ב ו א מ ו ל מ י ב מ ו א  ל

. ד בו ו מ ע ם ל י ל ו כ ט י ל ח ה ו ב נ א  ש
ת ו ר ב ם ח ם ע י ע ג מ ם ב י א צ מ ו נ נ ח נ  א
- י א , ב ע ו ד י , כ ם י י ו ל ת ת ו ו נ ו ת ש ו י נ ק י ר מ  א
ת ר ב ע ה י ל נ ק י ר מ א ל ה ש מ מ ל ה ם ש י ר ו  ש
ו כ י ש מ ה י ל א ם ה י ע ג מ ם ה , א ם ר . ב ע ד  י
י נ ע א נ כ ו ש מ , ו ש פ ח , נ ם י י ש ק ל ב ק ת ה  ל

. ם י י ב י ט נ ר ט ל ת א ו נ ו ר ת , פ א צ מ ף נ א  ש
ה ר ו צ ל ב פ ו ט א מ י ב ל ת ה י נ כ ן ת ו מ י  מ
ד ר ש מ ן ו ו ח ט ב ד ה ר ש י מ ד י ־ ת על מ א ו ת  מ
ת ו ע ק ש ה ת ל ו נ ו ר ת ם פ י נ ת ו נ ר — ה צ ו א  ה
ת א צ מ ת נ י נ כ ת . ה ל ״ ו ח ב ץ ו ר א ת ב ו ש ר ד נ  ה
, ם י ס ד נ ה ף מ ל א ה מ ל ע מ ל , ו ה ו ב ך ג ו ל י ה  ב

. ה י ל ם ע י ד ב ו ם ע י נ ע ד מ ם ו י א נ כ  ט
ס ל- נ כ י ה א ל י ב ל ר ה ו מ י א ת : מ .  ש

ת ו ו ר י  ש
א י ב ל ל ה ן ש ו ש א ס ר ו פ י ט ־ ב : א .  ת
ת ס י נ כ , ו ם י נ ש ש ו ל ש ד כ ו ע א ב י ר מ ה ד ל י ת  ע
ף ו ס ת ל נ נ כ ו ת י מ ע צ ב ת מ ו ר י ש א ל י ב ל  ה

. ר ו ש ע  ה
ס נ כ י י ש , כ ר ב ד ־ ל ש ־ ו פ ו ס , ב ם א : ה ,  ש
ת ו י ה ל ל ו ל א ע א ל ו ת ה ו ר י ש א ל י ב ל  ה

ן י ד ן מ ש ו י  מ
ל כ , ב ת י ג ו ל ו נ כ ט ת ה ו ח ת פ ת ה : ה .  ת
ת ל- ו ש ד ף. ח ך רצי י ל ה א ת י , ה ם י מ ו ח ת  ה
־ ת ו צ י ר פ ם על ״ י ר ש ב ת ו מ נ ח נ ם א י ר ק  ב
, ס ו ט ל מ , כ ס ו ט מ • ה ת ו י ג ו ל ו נ כ ״ ט ך ר  ד
- כ ט ת ו ו כ ר ע ל מ ף ש ס ו א א ו ם ה י ח ת פ מ  ש
- ק ה ם ל י ב י י ם ח י י ו ס ד מ ע ו מ . ב ת ו י ג ו ל ו  נ

( 

. ס ו ט מ ה של ה ר ו צ ת ה ן ו ו נ כ י ת ת ה א א י  פ
- ר ע ו מ ל א , ב ת י ע מ ש מ ־ ד , ח ט י ל ח ה ש ל  י
- ת ת מ ו י ג ו ל ו נ כ ו ט ל על א ם ו י ש מ ת ש ת מ ו  כ
, ן י ת מ ה ל ך ו י ש מ ה ת ל ו ר ש פ ן א י . א ם י ס ס  ב
ר ת ו ש י ד ו ח ה ש ו מ א י צ מ י , עד ש ף ו ס ־ א ל  ל
ם ל ו ע ל ל כ ו א ת ת — ל ר ח . א ר ת ו ב י ו ט  ו

. ס שלך ו ט מ ת ה ר א ו מ ג  ל
ת פ ו ק ת ת ״ ק א י ס פ ה י ל ת ה מ ט ל ח ה  ה
- ת ה ו ט ל ח ה ת ה ח א א י ״ — ה ה נ ת מ ה  ה
- ב ל י י ט ח ק י י ו ר ל פ ה נ מ ר ש ת ו י ת ב ו ש  ק
ם י ס ס ב ת ו מ נ ח נ א א י ב ל . ב ה ת ד א ד ו מ ת  ה

 ,נחפש — ונמצא — פתרונות לבעיות הלביא״

- ת ה ו א ס ב י נ כ . נ ה י ג ו ל ו ד ו ת ה מ ת ו  על א
ת ב- ו מ י א ת מ ה ר ו ת ו י ת ב ו ב ו ט ת ה ו כ ר ע  מ
י ש- א ד ו . ו ו לבצע י ל ע ת ש ו מ י ש מ ר ל ת ו  י
- ו ב א י ל , ש ת ו י ג ו ל ו נ כ ת ט ו י ו ח ת פ ת ן ה נ ש  י
א ן ל י ה , כ ה ז ס ה ו ט מ י ב ו ט י י ב ד י ו ל  א
- ה א י י ב ל . ה ו י ת ו מ י ש י מ ו ל י מ ו ל ת ל ו צ ו ח  נ
ק כ־ ו י ד ר ב י ו א ה ־ ל י י ח כ ר ו צ ׳ ל ר ו פ ת ה ,  י
־ ת פ י ל ח ב י ש פ כ . ו ה ד י י מ ה לפ פ י ל  ח
ך ר — כ י י א ל פ ס ל י ן כ י כ א מ ה ל ת  ערב א
ת בו — ו י ה ך ל י א צר ל ה ש . מ . . א י ב ל  ה
ת בו — ו י ה ך ל י ר צ ה ש . מ ה בו י ה א י  ל

. ה בו י ה  י

ם ד א ש — על ה ג ד  ה

ם י ר ג ת א ם ה ה , מ ת ו ד י פ ף ל ו ל א : ה .  ש
ך ו ר א ח ה ו ו ט ר ב י ו א ה ־ ל י צב ח י ם נ ה י נ פ ב  ש
ף א ו ש ם ש י ד ע י ם ה ה מ ר ו צ ק ח ה ו ו ט ב  ו

ר ן י ו א ה ־ ל י ד ח ק פ מ ג כ י ש ה ה ל ת  א
־ ו ו כ ת ה ב ת ו ו ס נ כ ת ה ה ב א ו י ר נ : א .  ת
ד ח ק א ו ר י ו ה ק ת ה ו ל ו ב ך ג ו ל ת ת א ו  צ
- ן ה ת מ א . ז ר ת ו י ם ב י ש ק ם ה י ר ג ת א  ה
א ו י ה נ ר ש ג ת . א י ת נ י י ר צ ב כ ם ש י מ ע  ט
- ם ה י ס י ס ב ת ב ו ס ס ב ת ה ה ת ו ו מ ק מ ת ה  ה
ש י ד ד ח ו י ת צ ט י ל י — ק ש י ל ש ם ו י ש ד  ח

. ם כ ח ו ת מ  ו
ם ת ע ו ד ד ו מ ת ה א ה ו ר ה ח ל א ו ד ר ג ג ת  א
א . זו ל ״ ל י ל ג ם ה ו ל ש ת ״ מ ח ל י מ ח ק  ל
־ ל י ח ת ל י נ י י פ ו ה א מ ח ל , מ ח ר כ ה , ב ה ת י  ה
א י ו ה נ ל ת ש ו ש ק ת ה ו י ע ב ת ה ח א ר ו י ו א  ה
י ל ע ם ב ם ה י ח ק ל ה ו מ ל ר א י ד ג ה ל ן ו נ ס  ל
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־ ל י י ח ר ל י א ש י ה ) עבר . ל מי ף ( ו ל א  ה
- ג ו ד י ה , י ת א ם ז . ע ל ל כ ה ־ ן מ ־ א צ ו ר י י ו  א
- פ ו ת י ה , י ת מ י ו ס ה מ ד י מ ם ב י נ ו ם ש י  ש
- ת ה ר א י ו א ה ־ ־ ל י ח ת ל ת ל ל ד ת ש א ת ו ו י  נ
- ק פ ו מ ש ע י ש פ י — כ ל ת ש י ש י א ה ה מ ו ר  ת
ה ו ו ק ד מ ו א י מ נ ר בעבר. א י ו א ה ־ ל י י ח  ד
ה » ה י — י ר ח ר א י א ש א ר ש י ו א ה ־ ל י ח  ש

. ם ו י א ה ו ה ש ב מ ו ר ט ת ו ד י ו  ע

ך ו נ י ח ס ב ע ג י ק ש ה ם ל י ב י י  ח

י ש י א ״ ה ן י מ א י מ נ א ״ ו ה ה : מ .  ש
ך 1 ל  ש

ן י ן שב ו כ נ ן ה ו ז י א ן ב י מ א י מ נ : א .  ת
, ש־ ן י מ א י מ נ . א ה נ ו כ מ ן ה י ב ם ל ד א  ה
ק ל ם ח ו — ה ל ו ל כ ״ ה צ ר — ו י ו א ה ־ ל י  ח
ת של ו י ע ב ן ה ו ה נ ת של ו י ע ב ה , ו ה נ י ד מ ה  מ
ם י ש ם ק י א נ ת ם ב י י ו ח נ ח נ . א ה נ י ד מ  ה
- צ מ ו צ ם מ י ב א ש מ ת ב ו מ י ש ע מ ו צ י  של ב
- מ ו א ל ת ה ו י ע ב ת ה ר כ ך ה ו ת ך מ . א ם י  מ

. ה נ ב ה ן ב י ד ת ה ל א ב ק י מ נ ת — א ו  י

ת ו י ה ם ל י פ א ו ו ש נ ח נ א , ש ן י מ א י מ נ  א
א ל , א ר ש פ א ל ה כ ה כ ח ו ט ה ב נ י ד ק מ א ר  ל
- י ם א : ע ר ש פ א ל ה כ ה כ ב ו ה ט נ י ד ם מ  ג
- ו ש ט ו נ א ־ י ס ח , י ם י י ח ־ ת מ , ר ם י י ת ח ו  כ

. ם י י ל א ס ר ב י נ ו ם א י כ ר ם ע ג ם — ו י  ב

- כ ר ו ם מ ד א ת ה ו כ י , כי א ן י מ א י מ נ  א
ם ך ג ם — א י ר ו ש י כ מ י ו ע ו צ ק ע מ ד י ת מ  ב
ן י ל ב ד ב ן ה י ב א ר ק ה ה ד ש . ב ך ו נ י ח  מ
- ס ם מ ח ו ן ל י ב ס ו י י ט א ה ת ב ב ש ו י ס ה י י  ט
ם ל- י פ ו ש ם ח ה י נ . ש ע ק ר ק ר על ה ע  ת
ר ל- ב ע מ . כך, ש ה ד י ה מ ת ו א ם ב י ר ו ד  כ
ם ל- י ב י י ו ח נ ח נ ת א י ע ו צ ק מ ה ה ר ש כ  ה
- י ה מ ו א ל ם ה ו ח ת ם ב ך ג ו נ י ח ע ב י ק ש  ה
ה ר ו ק ה ש מ ק מ ת נ ת ה א ל ל י — ו ח ר ז  א

. ה נ י ד מ  ב
ר י ו א ה ־ ל י ת ח ו ש ר ה ל ד י מ ע ה ה נ י ד מ  ה
ל . א ם י ע צ מ א ר ה ח ב מ , ו ר ע ו נ ב ה ט י ת מ  א
ה י ה ו ת נ ת מ ו ר ת ר ש ו ס א ת ו א ח ז ו כ ש ו ל  לנ

. י ר ש פ א ב ה ר י מ ה ת מ ו ח  פ

ה — מ ח ל מ ת ה ו ב ק ע ר ב ו ב י צ ה ב ח ת פ ת  ה
ד ו ח ו י ר מ ג ת ך א י נ ה בפ ב י צ  מ

ה ב- ב י צ , מ ר ג ת ר א ש א ר מ ת ו : י .  ת
י , כ ה מ ו . ד ה י י ע ת — ב ו י פ י צ ת ה מ י ר  פנ
ר י ו א ה ־ ל י ח ת ש י מ ד ן ת י צרה מ ו ר נ ו ב י  בצ
־ ת מ ב כ ר ו מ / ה ״ ת כ ר ע מ ־ ר פ ו ס ן ״ י ע א מ ו  ה
- ל ה ע ת ״ ח צ נ מ ת ה כ ר ע ; מ ם י נ מ ר פ ו  ס
- ת ן לי א י . א ה נ ו כ א נ ת ל י מ ד ו ת ז . ו ״ ס פ  א
ת ו ר מ , ל ״ ס פ א ל ה ע ת ״ ו מ ח ל ח מ צ נ  גר ל
י נ . א ת ב א ו ה כ ע י ג א פ י ה ה ד י ב ל א כ  ש
ת — ו ד י ב ו א נ ו ל י ה א י ל ו ש נ מ צ ע ל ל ח א  מ
, ם ל ו . א ל ת כל ו מ ח ל ו מ י ה א י ל בעצם, ש  ו
״ ס פ א ל ה ע ח ״ צ נ ר ל ג ת א , ה ה מ ח ל ש מ  כשי
- ה ם ל י כ י ר ו צ נ ח נ . א י ר של ג ת א א ה א ל ו  ה
־ ק מ ל ו ח נ ח נ . א ו ת שלנ ו מ י ש מ ת ה ג א  שי
א ו ל ת מ ל א ״ ה צ ם ל ו ר ת ו ל נ י על ל ו ״ ה  צ
רש ו ה ד ם ז . א ו נ ת י א ת מ ש ר ד נ ה ה מ ו ר ת  ה

. ן כ ת ס ת — נ ו ד י ב א ת ב ו נ כ ת ס ו ה נ ת י א  מ
ם , ג ם צ ע י ב , כ ה ר ו ח מ כ ו פ ח מ ו ת י  נ
ה ב- י ב ה צ מ ״ ה ל י ל ג ם ה ו ל ש ת ״ מ ח ל מ  ב
- צ ה ק ת י ה ה מ ח ל מ ה , ש א ל . א ה ז ק כ ו י  ד
ה ב , ש ה י צ א ו ט י ה ס ה ב ר צ ו נ ה ו י י ה ד  ר
ו ו פעל נ ם ב י י ו ל ם ת נ י א ם ש י א נ ת  גם ה
ת ו א צ ו ת ה ו — ו נ ת ב ו ט ר ל ת ו ו י ת א ו ח  פ

. ת ו ע ו ד  י

׳ י ר ק ה ה י ה א י ם ל ג ה ו י ם לא. ה ע ף פ  א
ם י ח צ נ מ ו ש ר — א י ו א ה ־ ל י ן של ח ו י ר  ט
ם ע פ . ה ם י ל ע ו א פ ל ו ש ״ א ס פ א ל ה ע  ״
ן ת י ט נ ל ח ה . ב ו י נ ל פ ז מ ו ה נ ר ל י א  ה
. ל ז ה מ ג ר ו ה ה לנ י ו ה ה ז מ ח ל מ ב ר ש מ ו  ל

. ו נ ל של ו ק י ש ה ה י ה ה י א ז ל ל ב  א

ר י ו א ה ־ ל י ח ד ב ק פ ף מ ל ח ת מ ש  ש>: כ
ם א . ה ״ י ו נ י ש ך ו ש מ ה י ״ ו פ ר שצ מ ו ג ל ו ה  נ
ם י ש ג ד י ב ו נ ד שי י ק פ ת ך ל ת ס י נ ם כ י ע ו פ  צ

ם י ה ש ל  כ

י נ נ י י א נ א , ו ד שלו ו ח י י ם ה ד ל א כ : ל .  ת
- מ . ל ם ד ו ק ר ה י ו א ה ־ ל י ד ח ק פ ק של מ ת ע  ה
ך ש מ ר ב י ו א ה ־ ל י ח ד ב ח ו י נ ת ר י ש ת ש ו  ר
, ת ו ס י י ן ט ת ו א ו ב נ ס , ט ם י נ ת ש ו ר ש  ע
- י מ א ו מ נ ח נ א , ו ת ו מ ח ל ן מ ת ו א ו ב נ מ ח  ל

. ם י ר ב ם ד ת ו א ם ב י  נ

ל כ ם ל י מ י ש י ת ו י ל א ס ר ב י נ ו ת א ו ע מ ש  מ
. א ו — ל ל א ה ו מ ח ל  מ

ת ו לבצע א נ י ה — על ל ל א ף על כ ס ו  נ
- י ל ל ק ל ו , כ ו נ ת עלי ו ל ט ו מ ת ה ו מ י ש מ ל ה  כ
- ח ם של מ י ש ם ק י א נ ת ש ב י ד ד ח ו י ת צ  ט
ד ח ו י מ ם — ב ד א ־ ח ו כ ב ב ו י צ ק ת ר ב ו  ס

. ם ד א ־ ח ו כ  ב
- ח ו ם מ י ד ע ם על י ו י ע כ י ב צ ה ה לי ל ש  ק
, י נ מ ו . ד ף ו א ש ו ל נ י ל ם ע ה י ל א , ש ם י ט  ל
ל ף ש ך רצו י ל ה ת א ב צ מ ר נ י ו א ה ־ ל י ח  ש

. ת ו ר פ ת ש ה ת ו ו מ ד ק ת , ה ת ו ח ת פ ת  ה
- י ה , ל ן ו ו י ו כ ת ו א ך ב י ש מ ה י ל ת נ ו ו כ  ב
ר ש פ א ־ י י א ל ו א , ש ם י ד ע ל י ט ע ב ר מ  שי

* י ת ח ה ם ו ת ב צ ם ה צ ך ע ם בלל, א ג י ש ה  ל
ת ת א ו צ מ ך ל ת ל ר ש פ א ם — מ ה י ל ה א  ר
ן ב- י מ א י מ נ . א ם ו מ י ס ק א מ ד ל ך ע מ צ  ע
ם ד א ה , ו ה מ י ח ל י ה ע צ מ ן א ן בי ו ב ן נ ו ז י  א
א י ת ה י ת י מ ק א ש נ ־ ת כ ר ע . מ ם ת ו ל א י ע פ מ  ה
- פ מ ם ה ד א ה ב — ו ש ח מ ה ל ו י ט , ה ס ו ט מ  ה
ל ם ע י ש ש ל ש י ג ד ת ה . א ם ת ו ל א י  ע

. ם ד א  ה

״ ס פ א ל ה ע ח ״ צ נ ר של ל ג ת ן א י  א

- ל מ ר ב י ו א ה י ל י ת ח ח ל צ ם ה א : ה .  ש
ת ש- ו י פ י צ ת ה מ ר , ו ״ ל י ל ג ם ה ו ל ש ת ״ מ  ח

? 

בטאון חיל האויר פברואר 1983 מס' 31 )132(  



- ם ה י ר ק מ ה ם מ י ב ר . ב ו נ ת ו ם א י ק י נ ז  מ
ש של מ ה מ ק נ ז ה ת ב ר מ ג ה נ נ נ י ה א א ר ת  ה
ם — י נ ו ש א ר ם ה י ט ק א ל ה ך כ , א ס ו ט  מ
ה — ע נ ת ה ת ו ו ר ש ק ת י , ה ס ו ט מ ה ל ק ע ז  ה
ה ר ט מ י ה ש ע ר מ ח ם א י ב ק ו . ע ם י ע צ ו ב  מ
ל — בו ת לג ב ר ק ת ם מ נ מ ו א א י ם ה  — א
ן ה מ נ ו א פ י ר ה י ב ח ס ו ו ט ם ב ; א ם י ק נ ז  מ

״ . ם י ק נ ז א מ ל — ל ו ב ג  ה
א י ן נ׳ ה ר ה ס נ מ ה נ י ל ע ת ש ס י י ט  ה
- ח ל מ ו ב ל י פ ה ה י ש נ ר א ש ת 15־F א ס י י  ט
ג-23 י המי ף לשנ ס ו נ , ב ״ ל י ל ג ם ה ו ל ש ת ״  מ
י ד ך כ ו , ת ם י י ר ו ם ס י ס ו ט ת מ ו ר ש  של נ׳, ע
ה על נ ג ה ת ב י ר ק י ע ם ה ת מ י ש י מ ו ל י  מ
- מ י . ס ן ו י לבנ מ ו ח ה בכל ת פ י ק ת י ה ס ו ט  מ
- ר ת ח ם א י ר ט ע מ , ה ם י ל ו ג ע ת ה ו ל פ ה  ני ה
- צ י י ת מ ס י י ט י ה ס ו ט מ ה מ מ ם של כ ה י מ ו  ט
ם ה י מ ג ג־23 על ד מי ג־21 ו י מי ס ו ט ם מ י  ג
־ י ו א ק ס ר ת ה , ש 7 ־ י ו ח ו ס ג־25 ו , מי ם י נ ו ש  ה

F-15 ת ס י י ט  ב

 מחסי•
ר \ ת א א ל ב  ה

. ם ה י נ ת ש י א ת ל פ י ה ם ו י ל י י ט ם שנ  ה
ה ח י ג ך ה ש מ ה ך ב , א ל ר ט פ ו ל נ פ ס ו  ה

. ם י ס ו ט ד מ ו עו נ י ל י א ג  ל
ם ם ע י פ ס ו ם נ י ש ג פ א מ ל ס ל י ס ב ו ל נ ר ז  ח

״ . ם י ר ו ס  ה

ק בכל רגע נ ז ם ל י נ כ ו  מ

־ ר ד ח ה ב מ ב , על ה ו נ ל ו שב מ ו ן נ׳ י ר  ס
- מ ח ש ו ל . על ה ח ו נ י נ ע ו ו , רג ם י כ י ר ד ת  ה
- ך ה י ר ד ת ם מ י ט ו ט ר ש ת ו ו מ י ש ו ר י ר ו ח  א
ם ו ט ח ע ץ מ י פ ן מ ט י ק ל מ ש ר ח ו נ . ת ר ק ו  ב
, ט ע ה מ ש ו ל , ח ה ר צ ה ק ר י פ . צ ל ו ד ג ר ה ד ח  ב
. ה י ל ם לב א י מ ו ש נ נ י ל א ל ו כ נ א ת ו ע מ ש  נ
י — מ ו א ת י פ ו נ ו עובר שי מ ך נ׳ — כ  א
ה מ ד ת נ ו ח פ , כך ל א ס כ ן ה ע מ ת פ ם ל ל ע  נ
פ י ׳ ל ג ם א ש מ ת ו ל ד ך ה ר ק ד נ ז , מ ו  לנ
ת ק י ר ח . ב ו ד י ה כבר ב ד ס ק , ה ת ו נ נ ו כ  ה
. ס ו ט מ ל ה ו א כ ר ד פ ב י ׳ ג ק ה נ ז ם מ י ג י מ  צ
- ס , מ ה ק נ ז ה ן ה ב מ ש ש , כ ר ת ו ר י ח ו א  מ
- ה ד ו ו ד מ ו ה ל ו ק ב ב ן ני, שו ר ו ס ר לנ י  ב
ט ו ר י ת י ו נ נ ו ה כ ק י ז ח מ ת ש ס י י ט ב ו : ״ ל  ש
. על ה ל א כ ת ש ו ק נ ז , ה ם י ר ב ד ע ה ב ט  יש, מ
ס ו ט מ , ש ר ת ו י ן ב ט ק ו ה ל י פ א , ו ש ש ל ח  כ
ד י י ו — מ לנ ת גבו ן א כ ס ד ל מ ו ב ע י י ו  א

 מאת ברק אטקין

- , ה י ש י מ ם ח ו ם של י י י ר ה צ ת ה ו ע ש ב , 
״ , ׳ ל י ל ג ם ה ו ל ש ע , צ ב מ י ל ש י מ ח ם ה ו  י
ל ו ר ט פ ה ל י י ע י ב ר ו ב נ א צ י ן נ׳, ״ ר ר ס פ ס  מ
ה ת י ו ה נ ה של מ י ש מ . ה ת ו ר י י ר ב ו ז י א  ב
, ם י ק ו ה י י ק , ס ה פ י ק י ת ס ו ט ל מ ן ע ג ה  ל
- י י ש ב י ב ר כ ו בצי פ ק ת ם 16N־F, ש י ר י פ  כ
־ ט י ר 2. פ פ ס י מ ת י י י ה נ . א ק ש מ ד ־ ת ו  ר
- ו ס ה ו ש ערנ ו שי נ מ מ ן ש ו ו י כ ל ה ו ו מ  רלנ
ה מ ו כך כ נ ס . ט ח ר ז ן מ ו ו י ו — כ א ו ב ם י י  ר
ע לי י ד ו ת ה ו י נ פ ת ה ח א ר ב ש א ת כ ו ק  ד
ם י ב ר ק ת מ ם ה י י ר ו ם ס י ס ו ט ר על מ ק ב  ה
- , ל ה ב ר ע ו מ ס ם ט . ה ן ד א ב א ר ז ו ז י א  מ

. ו ה שלנ פ י ק ת י ה ס ו ט  עבר מ
- ם כ ת ו ו א נ י ה י . ז ם ה י ל ן א ו ו י ו כ נ ח ק  ל
ד על י י ו מ נ ב ש י י ת ה ג־23 ו י מי ס ו ט  שני מ
ר ו ז י א ל ל ע ה מ י ש ה ג פ י מ . ה ם ה ל ב ש נ ז  ה
ה ט מ ל . מ ן ו ע ר ם ק ג א ת ל י נ ו פ , צ ה ע ק ב  ה
ר כפר ו ז י א , מ ד ו א ד מ ב מ כ ״ י נ ר א י  ב
- ו שי י . ה ה ע ק ב ת ה מ ו צ , ב ס א י ל א ־ ב א  ק
ו נ ו עשי נ א ף ו ת י כ ל י ם של ט י ב ם ר י ר ו  ג

. ת ו ק מ ח ת י ה נ ו ר מ י  ת
ן ו ו י כ , ל ה נ י מ ת י ו נ פ ו ל ל ח ם ה י ג י מ  ה
־ י ל גי־תי א ה שי י נ י פ ד ך כ ו . ת ח ר ז מ ־ ן ו פ  צ

10 

בטאון חיל האויר פברואר 1983 מס' 31 )132(  



־ פ י מ ו ב ס ב ו ה ר ש ח א ן ל ו ת לבנ מ ד ם על א  ש
•F־15־N י ס ו ט ם מ ם ע י י ר י ו ם א י ש  נ

- ו שש לד נ י ל י׳, א ״ א , ס ת ס י י ט ד ה ק פ  מ
ת ו ב ר ק ה ״ ו ל י ל ג ם ה ו ל ש ת ״ מ ח ל  בר על מ

. ה ו ב ל ל ו ח ת ה  ש
א ר ו י ק נ ׳ א ל י ל ג ם ה ו ל ש ת , מ ח ל מ ל  ״
- פ ה . ״ ׳ ל י ״ א ר ס מ ו ״ א , ס ק ו ל ־ ה ת ד מ ח ל  מ
. ת ח ת א י ז ח ב ן ו ט ב ק י י ו ה נגד א מ צ ו ו ע  עלנ
- ר ה ס ו , ח ה ע ת פ ה ו ה עדר ו נ ז ה ה מ ח ל מ ה  מ
ם י נ ת ש ם מ י ב צ ב על מ י ג ה ך ל ר ו צ , ה ת ו א ד ו  ו

. ץ ח י ל א נ ת ת ב ו ד ד ו מ ת ה  ו
ת ו ח ל צ ו ת מ ו מ ח ל מ ב א כ ל ף לכך, ש ס ו נ  ב
ה ר ק ח ו ׳ ת ל י ל ג ם ה ו ל ש ת , מ ח ל , מ ת ו מ ד ו  ק
א ל- ה ל י י ט ם נ י ש נ א ש ל . י ה א י ל ה מ ר ו צ  ב
- ח ל ו מ מ ו — כ ח י ל צ ה ת ש ו מ ח ל ר מ ק ח  ת
- י כ ם ה ו ת י מ ח ל ת מ ם ; א י מ י ת ה ש ת ש  מ
- ו ו י כ ל ה כ ו מ ר ק ח י , ת ת א ת ז מ ו ע ם, ל רי  פו

. ם י י ר ש פ א ם ה י  נ

ם י ב ם ר י נ ו כ י ו ס נ ח ק  ל

־ ם ו ת י מ ח ל ז מ א ו מ פ ל ח ם ש י נ ש ע ה ש ת  ב
ן י ב ו ל נ נ י ר שב ע פ ת ה ו א נ ל ד ג ם ה י ר ו פ י כ  ה
- ת ה ו כ י א ב ק ו ש נ ת ה ו כ ר ע מ ת ערב ב ו נ י ד  מ
. ם י י ר י ו א ם ה ג ם ו י י ע ק ר ק ם ה ם — ג י ש נ  א
- ה ב ח ל צ ה ה ד מ ו א ל מ ו ד ק ג ל ה ח י ה ה ז  ל
־ ה ד ו ו א ה מ ש ר עבד ק י ו א ל ה י . ח ה מ ח ל  מ

/ 
u ן 
I 

ה י ך ה . א ה מ י ה ד ה מ ר ו צ ו ב מ ש ו ם י י ח ק  ל
ב ו ל י ש . ה ל ז ט של מ ק פ ם א ה זו ג מ ח ל מ  ב
- פער ה ה ו ש ה ק ד ו ב , ע ם י ח ק ת ל ק ס  של ה
- פ א ת ה ר א י ו א ה ־ ל י ח ן ל ת נ א ש ו ת ה ו כ י  א

. ג י ש ה ת ש ו א צ ו ת ת ה ג א י ש ה ת ל ו ר  ש
- ס ד א מ ע ר מ י ו א ה ־ ל י ח ש ל ל י א ר ש י  ב
ם ה ג נ י ד מ ק ל י נ ע ר מ י ו א ה ־ ל י ; ח י ג ט ר  ט
א י ה לכך ה מ ג ו . ד ת ו י נ י ד ת מ ר ה ב ה ע ל רו  ז
ה נ י ד מ . ה ק א ר י ע י ב נ י ע ר ג ר ה ו כ ת ה ד מ ש  ה
ה ש- ז דל כ ו ר ג ד ס ר ב י ו א ה ־ ל י ח ה ב ע י ק ש  מ
דל ו ת ג ו ל ע ת ב ו צ ר א ו ב ה ו מ א כ צ מ א ת  ל
- ; ב ה ב ר ה ת ב ו ל ו ד ת ג ו צ ר א ף ב א ה ו מ ו  ד
ב ו ר ת מ ו מ ד ק ת ת מ ו י ג ו ל ו נ כ ם יש ט י ס ו ט  מ
- י ה פג ת י ם ה . א ת י ח ר ז א ה ה י ג ו ל ו נ כ ט  ה
- , כ ה מ ח ל מ ה — ה ז י ה ר י ו א ח ה ו כ ה ב  ע
ת מ א ה . ו . . ת ר ח ת א י א ר ה נ ת י , ה ר ו מ  א
- י ה ם ל י ל ו כ ו י נ י י , ה ה י י ע ל ב י כ , שבל א י  ה

. ו ז ה ה מ ח ל מ  פגע ב
. ה מ י ח י ל ד ך כ ו ם ת י ב ם ר י נ ו כ י ו ס נ ח ק  ל
- . כ ם י נ ו כ י ת ס ו י ה ם ל י ל ו כ ל י ב ק ר ק ם ב  ג
ב י ר י ה ש ש ש ו ח ב ו ר ק ן ב ו כ י ח ס ק ו ה ל ת א  ש
ו נ נ י א א ו ה ה — ו ב ו ג ת ו ב ה ש ע מ צ ב ך י ל  ש

. ם י י ו ק נ ד ו ן ע ו כ י ס ת — ה א ע ז צ ב  מ
י נ י א רצ ו ם ה ו י ו ה נ י נ פ ב ב צ י נ ר ה ג ת א  ה
ת מ ח ל י מ ר ח ו א נ י נ פ צב ב י ה שנ ז ר מ ת ו  י
ה מ ו א ל ה ם כ ה ם ה י מ י . ב ם י ר ו פ י כ ה ־ ם ו  י
- י ש , ב ם י ח ק ת ל ק פ ה רך ב ש צו ה שי נ י ב  ה

ב של צ מ ל ל ק נ ע ב ל ק י ה ר ל ש פ ם א ו י . ה י ו  נ
ח על ו נ ה ל י י ט ש נ ח י צ נ מ ד ה צ . ל ת ו נ נ א  ש
ת מ ח ל ר מ ח א ר ל י ו א ה ־ ל י • ח ה נ פ ד  זרי ה
ם ו- י ר מ ש א על ה פ א ק ם ל י ר ו פ י כ ה ־ ט ו  י
ת ו א צ ו . ת ם י ל י ט ת ה י י ע ב ת ל ו נ ו ר ת ש פ פ  ח
ל י ל ע ת ב ו ח י כ ו ״ מ ל י ל ג ם ה ו ל ש ת ״ מ ח ל  מ

. ה נ ו כ נ ה ה ש י ג ו ה ז  ש
ת ו ר י ה מ ם ב י נ ת ש ו מ נ ר ו ז א ם ב י א נ ת  ה
ת ו נ י ח ב , מ ה ש ר ק ת ו ן י כ ל ת ו י ט ס א ט נ  פ
. ה א ב ה ה מ ח ל מ ן ל נ ו כ ת ה , ל ת ו מ י י ו ס  מ
ע ל־ ל ק י ה א ל י ל ד ן כ ו י מ י ה ד ב ר ך ה  צרי
- ה ה מ ח ל מ ב על ה ו ש ח א ל ל ת ו ו י נ ו ל ב א  ש

. ת מ ד ו  ק
- ו י ג ה ה ה נ ק ס מ , ה ל י ר לע ו מ א ר ה ו א  ל
- פ ד ח על זרי ה ו נ ן ל י א א ש י ה ה ד י ח י ת ה י  נ
- ו ס א ה ב צ ל ה ש ב ש ח מ ס ל פ ת ה ר ל ו ס . א ה  נ
כי , ו ש ש ו א ת י ל ד ן כ מ ה ז ב ר ח ה ק  רי י
ה י ו פ צ ב ש ו ש ח ן ל י . א ה ח ו נ מ ת ב ב ש ל ל כ ו  נ
ה ק ן ד י ו א נ . ל ט ק ל ש ה ש נ ו ש י ש כ ו ע  לנ
ל רגע ם כ י נ כ ו ת מ ו י ה ו ל נ י ל . ע ט ק  של ש
ה י ר ו ס , ש ן ו ב ש ח א ב י ב ה ו ל נ י ל . ע ה מ ח ל מ  ל
- ח ל מ ו רגע שבו ה ת ו א ה מ מ ח ל מ ה ל נ כ ו  מ
ת ך א נ ח י מ נ ך א . כ ה ר מ ג ת נ מ ד ו ק ה ה  מ
- ו ס ה ב ש ש ו ת ח מ א י ב נ א . ו י ם של י ס י י ט  ה
ו ש ע ם י . ה ה מ ח ל מ ת ל א צ ם ל י נ כ ו ם מ י  ר
ה ך ב ו ר כ ן ה ו כ י ס ה ו ש כ י ר ע ם י ת א א  ז

. ם ל ת ש  מ

ץ י מ ם א ח ו ה ל י י ה ר ו ס  ה

ו ו- נ י נ י ת ב ו ד ד ו מ ת ה ה ר, ש כו ו לז נ י ל  ע
. ן ו ח ר ק ה ה צ ק ק א ר י , ה ם ו י ם ה י ר ו ס ן ה י  ב
ת ו ב ו ש ת ת ה ם א י ח ת פ מ ם ש ם ה י ר ו ס א ה  ל
ם י ס ו ר . ה ת ו ש ד ח ק ה ש נ ה ־ ת ו כ ר ע ת מ  — א
ף . א ד י מ ת ר מ ת ו ה י י ר ו ס ם ב ו י ם ה י ב ר ו ע  מ

. ם י ר צ מ ו ב נ מ ז ם ב י ב ר ו ע ו מ י ה ש ר מ ת ו  י
, ל- ת ל ב ק ה מ י ר ו ס ם ש י ש ד ח ם ה י ל י ט  ה
ם י ל י ם ט ת י ד א ח י S ו . A ־ 5 י ^ ל י , ט ה מ ג ו  ד
ת ל- פ א ו ן ש ד ר י , ש ר פ ו ש מ ק ה ו ה י ה ל י ט  כ
- . ה ש ד ד ח מ י ו מ נ ר ו ז א ם ל י ס י נ כ , מ ם ל ב  ק
- ה בל נ ט ת ק י ט ק א ת ט כ ר ע ם מ נ י ם א י ל י  ט
- ע מ . ה ת ו י ג ט ר ט ס ת א ו כ ל ש ם ה ה ש ל  בד. י
ת ו ס י ט ת ה ל א י ב ג ה ת ל ו ל ג ו ס ו מ ל ל ת ה ו כ  ר
- ר ו א ח י ה ה ו ט ו ש ה פ י י ע ה ב נ י . זו א ו  שלנ
־ ת כ ר ע ל מ . כ ת י א ב צ ה ה מ ר ה , מ י ת ע ד  גת, ל
ו ל א א ר ש י י ב ח ר ם על מ ו י ה א ו ו ה מ ק ה ש  נ
־ ת ה ש ל ת שי כ ר ע א מ י ה ה ת י ס ו ל כ ו  על א

״ . ת ו נ י צ ר א ה ו ל מ ה ב י ל ס א ח  י
ה ר י י ט צ ״ ה ל י ל ג ם ה ו ל ש ת ״ מ ח ל מ  ב
ם י י ר ו ס ה ה ש ב י ת ה ו ח ו ל כ י י ו של ח ת ו מ  ד
ה ד מ ת ה ם ב ח א ל ו . ה ש ק י ע ב ו ו ם ט ח ו ל  כ
ת נ ג ר ו א ה מ ר ו צ ת ב א ה ז ש ג ע ו ס נ ש ם כ ג  ו
- ס ה י י ט ל ה ו ש ת ו מ י ד ה ך מ . א ת ר ד ו ס מ  ו
- ם ה י ס י י ט שו ב , שפג F ־ 1 5 י ^ ס י י י ז ט ר ו  ס
ב על י ש ה ם ל י ש ק ב ת , מ ר י ו א ם ב י ר ו  ס

ה זו. ל א  ש
, ׳ ל י ״ א ר ס מ ו ״ א , י ל ה ש כ ר ע ה ה  ״
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- ו ה ל י י ה ר ו ס י ה ר י ו א ם ה ח ו ל ה , ש א י ה  ״
- ת ה ח . א ע מ ש ו מ ת מ ו ח פ ו ל , א ץ י מ ם א  ח
ה ת ר א ש א כ א ש י י ה ר י ו י א ל ל כ ת ש ו נ ו כ  ת
ל בע־ ך כ ן ל י ד •, א ב ה ל ת ו א כ ו ת א ב צ מ  נ
א ה ל ז . ב ח ו ר ב ל ת ו ו צ צ פ ת ה ק א ו ר ז ה ל י  י

. ם י ר ו ס ל ה צ ו א נ ל ק ת  נ

ם י ל ו ד ג ם ה י ר פ ס מ ת ה ת א י א ר ר ש א  כ
, ם י ס ו ט ד מ ו ע ד ו ו ו — ע א ם ב ם ה ה ב  ש
ם ל- י פ י ס ו ם מ ה ם — ו י ל פ ו ם מ ה ם מ י ב  ר
- ח א ל ל , א ה ר י ר ך ב ה ל ת י א ה א — ל ו  ב
- ש ו מ א מ ו י ה ר ו ס ס ה י י ט ה , ש ה א ר נ ב : כ  שו

״ . ץ י מ ם א ת ג מ י י ו ס ה מ ד י מ ב , ו ע  מ

״ , י ר ו ס ס ה י י ט ם ה י ע ל ם ש י ש ג פ י מ ה מ  ״
ו מ , כ א ו ם ה ג , ש ה לי א ר נ ן נ׳, ״ ר ר ס מ ו  א
ש . י ד ו א ש מ ק י , ע י ר ו ס ע ה ק ר ק ם ה ח ו  ל
- ש ק ע ה , ש ן כ ת י . י ם ח ו ל ל י י ל ח י ש פ ו ו א  ל
־ פ י מ . ב י ד ו ק י פ ג ה ר ד ל ה ר ש ת ו א י י ת ה ו  נ
- ל ח ת ה ו ש י ח ה נ ש ג ר ו ם ה ת י ו א נ ם של י ש  ג

. ו נ ת שרצי ע א צ ב ו ל נ ת י א ע מ ו נ מ ה ל  ט

- מ . ל ע מ ש ו מ מ ץ ו י מ י א ר ו ס ס ה י י ט  ה
ם , ה ם י ס ו ט ת מ ו ר ש ם ע ה ו ל ל פ ו ה ת ש ו  ר
, ו ח ר ב ת ו ו צ צ פ ת ה ו א ק ר א ז , ל עו כנ א נ  ל
ה א ר . נ ת ו נ ש ק ע ב ם ו ח ל ה ו ל כ י ש מ א ה ל  א
ם ה ל ת ש י ט ק א ט ת ה ו ש י מ ג ר ה ס ו י כי ח  ל

. ם ה י ר כ ו ע ה ב י  ה

ם י ר ט י י פ ב כ ש ח י ה ם ל י צ ו  ר

ו שש נ נ י , א ר ו מ א כ ל יי, ש ״ א ך ס י ש מ  מ
ו על ח ק ו ת מ ך ל י ר צ : ״ ה מ ח ל מ ר על ה ב ד  ל
ו נ י . על ה ה ב ר ק ה ש ל מ כ ו ו ז ה ה מ ח ל  מ
- ו ר ת י פ ר ח ץ א ו ר י מ ה ב ת ם ע י נ ו ת ת נ ו י ה  ל
- ת ה ל ל י ח ת ה ו ל נ י ל . ע ה א ב ה ה מ ח ל מ ת ל ו  נ

״ . ד י ת ע ת ה ו י ע ם ב ד ע ד ו  מ
, ש־ ת ס י י ט ת ב ו מ י י ק ת ה ו י ע ב ת ה ח  א
ד י ת ע ם ב ד ג ד ו מ ת ה ה ל י ה ך י ה צרי ת י  א

. ם ד א ה ־ ח ו ת כ י י ע א ב י  ה

ש י ל יי, ״ ״ א ר ס מ ו ״ א , ר י ו א ה ־ ל י ח ל  ״
- א רו ו ה ה ש ל מ : כ ל ו כ י ־ ל ל כ ת ש י מ ד  ת
. ן ד נכו י מ א ת ה ל ך ז . א ג י ש א מ ו ה — ה  צ
- ע מ ם ב י ל פ ט ו מ ב , ש ת ס י י ט ו ה מ ם כ ו ק מ  ב
־ ו ה מ כך כ ־ ת כל ב כ ר ו מ ה ו מ כ ק ח ש ת נ כ  ר
ה מ י ר , בעל ם י ב ו ם ט י ש נ ם א י ש ו ר  15־F, ד
- ו ם ט י ש נ ם א ך ג י ר , צ י ד שנ צ , מ ך . א ה ה ו ב  ג

. ם י י ב ר ק ת ה ו ל י ח ם ב י  ב
־ י , בנ ת ס י י ט , ב ה ו פ ר ק י ר ב צ ן ק מ י ז נ פ  ל
ו נ ב ם ה ה י ר ב ד . מ ס ו י י ג נ ם לפ י ד מ ו ע ער ה ו  נ
- נ . א ת ס י י ט ע ל י ג ה ם ל י נ י י נ ו ע ם מ נ י ם א ה  ש
ם — י ר ט י י ת פ ו י ה ם ל י צ ו ם ר י ר י ע ם צ י  ש
- צ ו ת ת ד א י י ש מ י ג ר ה , ל ב ר ק ף ב ת ת ש ה  ל

. ם ה י ת ו ל ו ע ת פ ו  א
ה מ כ ל ו מ ל ס ת ש ו ו צ ב ש ש ו י ח נ  א
ק ש נ ־ ת כ ר ע ה מ ס י ט א ל י צ ו מ , ה ם י ט ״ ב  ר
ץ מ א מ ם ל ר ו לר, ת ן דו ו י ל י ה 35 מ י י ו ו ש  ש
- ב י ת ה ו ח ו כ ד ב ו ד ג ת מ ו ח א פ י ל ת מ ח ל מ  ה

- י י ט ל ב י י ח ת ל א ר ז י ב ס ה ה ל ש ך ק . א ה  ש
- ו ש ה ח ד י ו מ ז י א ו ב ר ל י ה ב ה ה ל ש , ק ת  ס
ת ו י ד ו ס לל ה . בג ה ש ו א ע ו ה ה ש ד ו ב ע ה ה  ב
- י ו ט ז י ם א י ל י י ח ר ל פ ס ר ל ש פ ד א י מ א ת  ל
ם ה ש ל י ח מ ה ה ל ש . ק ם י א י צ ו ם מ ה ה  ס
- י י ט ץ ב מ א מ . ה ם ה ל ת ש ו י נ ו י ח ה ה ב ה ר  מ
. י ס י ר פ ש א י מ ל א ט נ ר מ ת ו , י ן , לכ א ו ת ה  ס
, ש- ן י ב ה ל ץ ו מ א ת ה ם ל י כ י ר ם צ י ל י י ח  ה
ת ו א ר א נ ם ל ת ד ו ב ת של ע ו א צ ו ת ה ת ש ו ר מ  ל

. ה ב ו ש ם ח ת ד ו ב , ע ן י ד לע י י  מ
ש ו י ב , ש וצר מצב ו נ ה ז י י ע ב ה מ א צ ו ת  כ
ה ב ה ר ד ו ב ה ע ל א ל ם ו י ש נ ט א ע ת מ ס י י ט  ב
- י י ח ט ב ו ע י מ לל ה . בג ד ו א ה מ ש ק ד ו ו א  מ
־ י ס ק א מ ת ה ל א י י ל ח כ ם מ י ק י פ ו מ נ ם א י  ל
ה ש ם ק י ד ב ו ם ע , ה ם ת ו ׳ א ם י ד ד ח מ , ; ם ו  מ
ו נ ם א ע י פ ד ך מ ׳ — א ת ו ר י ה ם מ י ד ב א מ ,  ו

ר ו ם לצב ה ם ל י נ ת ו נ ׳ ו ם י ר ר ח ש מ ם ,  ג
. ך י ש מ ה ח ל ו ר כ ו ג א ל ת ו ו ר י ה  מ

ה ח פ ש מ א ה י ת ה ס י י ט  ה

- ר מ ז ג ר על ה ת ו ת י ס י י ט ם ב י ד ב ו ו ע נ  א
- ת ב ו י ה ד ל י מ ם ת י ס נ . מ ל ק מ ר על ה ש  א
ם י ל י י ח ת ל ת . ל ׳ ל ,כן כ ־ ס ד ו ד ק י ג ה . ל  עד
. ם נ ו צ ר ו מ נ ת ם י ם ה ג י ש ד ר כ ת ו י ה ש מ  כ
־ י ׳ נ ת פ כ י ת א ו י ה ם ל ת ו ם א י ד ד ו ע ו מ נ ך א  כ
ר ש פ א א דבר ש י ת ה י ע ו צ ק ה מ מ . ר ם י  ק
- א מ ה ב ת — ז ו י ק י ׳ נ ת פ כ י ל א ב  לשפר, א

. ל כ ב מ ו ש ח ה ה ז ם ו י נ פ  ב
. ת ו נ ו ר ס ם ח ה ג ז ש ל ר י צ ק ח ה ו ו ט  ב
׳ ם י פ י י ז מ , ו ו נ ת ו ׳ א ם י נ ב ס מ ם , י ל י י  ח
. ה ח ל צ ה ה ז ש ל ך י ו ר א ח ה ו ו ט ך ב . א ת צ  ק
- מ צ ה של ע ש ו ח ל ת י י ח ל ה צ ח א ת פ ה מ  ז
י נ פ , מ ם י ר ב ת ד ו ש ע ל ל י ח ת ל מ י י ח . ה ת ו  א
ת ד א ב א א מ ו . ה ם ת ו ב י ש ח ר ב י כ א מ ו ה  ש
, ש- ף ו ס ב ן ל י ב א מ ו . ה ׳ ן ט ק ש ה א ר ,  ה
ד ו א ל מ ם ק י י נ כ ט ת ה ו ע ו צ ק מ . ב י נ ו י א ח ו  ה
. ם י ב מ א ו ש ם ו י צ ב ע ט ו ח ך ל ו פ ה ם ל ד א  ל
ד ד ו ע ם ל י ס נ ו מ נ ם בכך. א י צ ו ו ר נ נ י ו א נ  א
- ל ה נו ש ת רצו א ת ו י ש י א ת ה ו נ ר ק ס ת ה  א

ן ת ו ר א ו ת פ ל ת ו ו ל ק ת ם ה ד ע ד ו מ ת ה ט ל ר  פ
. ו מ צ ע  ב

: ם ע ר לי פ מ ו א ם שלנ י א ו ל י מ ־ ש י  א
ם י ע ר ו ם ק ת ר — א ד ס א ב ם ל ת , א שמע , 
- ר ם מ . ה ׳ ד ו ל הכב ה - כ ל מ ב . א ו נ ת ו  א
ם ה ם מ י ק י פ מ , ש ם ת ו ם א י ל צ נ מ ם ש י ש י  ג
ם י ח מ ם ש ל ה ב , א ה ד ו ב ע ם ה ו מ י ס ק א  מ
- ע ל ב ם ש י ע ד ו ם י . ה ם ת ו ך א ש שצרי י ג ר ה  ל

. ה ד ו ב ע ת ה ה א ש ע י י ש ן מ י ם א ה י  ד
ה ל- נ ו י פ נ ם א ד א ה ־ ח ו ת כ י י ע ל ב ל  בג
- ם ל י ד מ ו ע ה ה ל א ר ל ק י ע , ב י ם של י ל י י  ח
- י י ט ה , : ם ה ר ל מ ו א ה ו ב ו ת ח ו ר י ם ש י י  ס
- מ א ת י ה ם ו כ ל ת ש ס י י ט א ה י ו ה ז ת ה  ס
ת — ו א ב ם ה י נ ש ם ב־20 ה כ ל ת ש ו י ה ך ל  שי
. ם כ ל ם ש י א ו ל י מ ת ה ו ר י ש ו ב א ו ב ה ת י ל  א
- ם רו ת ם א . א ם כ ל ה ש ח פ ש מ ה ה י ה  זו ת

ו א ר ם ת י א ו ל י מ ו ל א ו ב ת ם ש ע ל פ כ ב ם ש י  צ
, ׳ בלב ק י ל ק ם , כ ה ל ש ע ה י ז ת ו ס י י ט ת ה  א
י נ א ר , מ ו ו ל ל כ ו ת ת ו ס י י ט ם ב י א ו ג י ה ת  ש
. ׳ ם ו י א ה י ה ה ש מ ה ל ת ו א א י ב ה י ל ת ר ז  ע
ת ס י י ט ו ל ב ד נ ת ם — ה י צ ו ם ר ת ך א כ ם ב  א
ע ב ה ק נ ש ־ י צ ד ח ו עו מ ת י ; ח ה ו ב ע י ק ש ה  ו
ו ר ת ו ; ו ם י ד ו מ י ל ד ל ה ע ד ב ו ב ע ו ל כ י ש מ ה  ו
ה ד ו ב ע ם ב ו ק מ ת ב ס י י ט ו ב ד ב י , ע ל ו י  על ט

׳ . ם י ד ו מ י ל ו על ה ל י פ ו א ר ת ו ת ; ו י ח ר ז  א
- ב ל י ר ק ה ל ם ו ו ר ת ם ל ה ש מ ק ב י מ נ  א
ל . א ב י ר ק ה ך — ל ט כ ו ש . פ ת ס י י ט ן ה ע  מ
- ת א ה ל . ו ה מ ר ר ב ב ד ך ל ה צרי מ ר ם ב י ש נ  א
- א ה ו ל ש ק י ב ם ו י ל י י י ח ל ו א א . ב י ת ב ז כ  א
על ל ו ו י ן ט ו ב ש ת — על ח ו ר י ש ת ה ך א  רי
ה ז ה ב א ו י ר נ . א ה ד ו ב ע ם ו י ד ו מ י ן ל ו ב ש  ח

. ה ל ו ד ת ג י ב י ט א מ ר ו ה נ מ ו ר  ת
ם ש- י ל י י ו ח י . ה ת ו ב ז כ ם א ו ג י ך ה  א

״ . . . ב ב לי הל א ש כ מ מ ו ו ר ר ח ת ש  ה
־ כ י א א ל ה ש ל א ד מ ח א א ו ש ה ו נ א ל י מ  ס
ו ם ל ך ג . א ת ס י י ט ע ב ב ק ת ב ר ש א מ ו . ה  זבו
ה י ל ה ו ד ל ג ו כ ס י ת : ״ ם י ל ו כ ס י ט ת ע ש מ  י
ו נ . א ה מ ח ל מ , ב י נ כ ט ף ה ג י ה ש נ א , ל ו  לנ
י ש- פ , כ ש מ ה מ מ ח ל מ ת ה ו א נ ש ג ר א ה  ל
א י ו ה נ ה של ד ו ב ע . ה ו ש י ג ר ה ה ש ב י ת ה ו ל י  ח
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ן א ם כ י ע י ק ש ו מ נ . א ש א ה ק מ ח ר  בעורף, ה
ס ו ט מ ת ה נ כ ה ב ש ו ו מ י ח ה ב ד ו ב ה ע ב ר  ה
ה ד ו ב ע י ה . כ ה ה ו ב ת ג ו נ ר ע ת ו ו נ מ ו י ך מ ו  ת
- כ ה ס ת יש ב ו ל ע פ ו ת מ ו כ ר ע מ ש ו ו מ י ם ח  ע
- ת ה ב א ז ס עו ו ט מ ה ע ש ג ר . מ ת ו ת רב ו  נ
, עד ר ת ו ו י ת ו ם א י א ו א ר ו ל נ ל — א ו ל ס  מ
ת ה א א ו ר י ש מ ם ו ח ל א נ ו . ה ר ז ו א ח ו ה  ש
ה ך מ . א ה ש ב י ת ה ו ח ו ה כ ל ו — א י נ י ע ה ב  ז
ת של ו א צ ו ת ן ה ו ה ל ח א ט ש ם ב י א ו ם ר ה  ש

. ו ה שלנ ד ו ב ע  ה
- ר מ ג ו ש ל מ י י ט י ח י ב ת י א א ר י ל נ  א
. . . ה ב ר י כל־כך ה ת נ ק ת ה ת ש ו ר מ , ל ס ו ט  מ
ה ת א ו ש מ . כ ה מ ר כ ו פ ס ל ל ל כ ר ב ש פ א ־ י  א
ן י ק ת י מ נ ן א ם — כ ו ל י ה כ ת ו ש ל ו כ ו  א

. ם י ל י  ט
- ם ב י ל ב ק ו מ נ ך א ם על כ י י ו ס י מ ו צ י  פ
ב- ת ו ס י י ט ו ב נ ם ל י א ר מ , ש ת ו ל פ י ה ט ר  ס
- ר מ ז ו ס ח י י ט ש . כ ם י ס י י ט י ה פ ם מ י ר ב ס  ה
ר ונר- ע ס ו נ ל ו , כ ס ו ט מ ה א מ צ ו י ה ו ל פ  ה
- ו ו ה ל ר ה ק ד מ י י ו מ נ ר ל פ ס א מ ו  גש, ה
ה ב ר ש ה ל י ב . א ת ו ש ג ר ת ה ו ב נ ת ו ף א ת ש  מ
ם ג . ו . . ן ה י ר על ב ד ר ל ש פ א ־ י א ת ש ו מ י ש  מ

״ . ן ה י ל ל ע ו א ש ם ל ע ן ט י  א

״ . . . ר י ו בד נ ל צ ן א ח נ צ ת ה ה א א ר נ  ״

- י . ה ת ס י י ט ש ב מ א ח ו י ה ט ו ט מ ״ ב  ר
ם י ר ו כ ״ ז ל י ל ג ם ה ו ל ש ם של ״ י ש ק ם ה י  מ
. ן מ ז ל ה ת כ ו נ נ ו כ ו ב נ י י ה : ״ ב ט י ו ה ם ל  ג
- ה ו ק נ ז ת ה ו י ה ה ל ל ו כ ע י ל רג כ ב , ש ו דענ  י
ס י נ כ ה מ . ז ת ו צ פ ק ה ה ב ר ו ה נ ו ל י ם ה נ מ ו  א
, ם י ס ו ט מ ה ק מ ח ר ת ה ר ל ו ס . א י רא ו ץ נ ח ל  ל
- . כ ת ו ל ב , ל ט ר ת ס ו א ר ת ל כ ל ר ל ש פ א ־ י  א
ם י י מ ע ב פ ש ו י ח ת י י י ה ו ן פנ מ ר ז ב ה כ י ה  ש
ק י פ ס א א ל י ש ת ש ש , כי ח א ו ל ת א א צ ם ל  א

• . . ר בזמן ו ז ח  ל
. ה ל ה ק נ י ה א ד ו ב ע ם ה י ל י ג ם ר י מ י ם ב  ג
ם ו ל י ם כ י פ ט ו , ש ן ו י ק ת נ ו ד ו ב ה ע ב ר ש ה  י
ת של ו י ו מ כ ו ב ת ו ם א י פ י צ מ ״ ו ר י ד ״ ת ה  א
ם ו ת ח ל ה ו ל י ל ע ה צ מ א ם ב ו ק ך ל , צרי - ם י  מ
ד י ר ו ה ר ל ו ס ת א ו נ נ ו ן כ מ ז ; ב ם י ס ו ט  על מ
ם ת ו א ה ב ט י מ ס ל נ כ ה נ ת א ם ו י ד ג ב ת ה  א
־ ת ו ע ם 18 ש ו י ך ה ש מ ת ב י ש ם ע ה ם ב י ד ג  ב
ן כ ל ה ו ש ה ק ד ו ב , ע ק פ א ס ל . זו, ל ה ד ו ב  ע
. יש, ה ת ו ב א ו ה א א ל ל , א ה ר י ר ן ב ן ל י  א
- ה ב ש ו ט ס ה ח י ם — ה י ר פ ו ׳ ם צ , ג ן ב ו מ  כ
- ו י מ ם ב י א י ב מ ם ש י ט ר , ס ם י נ ת ו ם נ י ד ק פ  מ

. ת ד י י ה נ נ י ט נ א , ק ו נ ל י ד בשב  ח
ן ח נ צ ה ו ד א י פ מ ר ט ד ב מ ו י ע נ ם א י מ ע פ  ל
ה צ ו י ר ת י י . ה ׳ ם נ י ל ח כ ו א י , ת ו ה א נ כ  מ
- צ ע א בד שבו ו ה ע ז ן ה ח נ צ ת ה ת א ו א ר  ל
א ו ה ת ש ו י ה ל ל ו כ . י ם י ס ו ט מ ר ה י ד ו ב נ  ל
ה ז ח ש ו ט י ב נ ל א ב , א ד מ ע ק מ י ז ח ה מ י  ה
א ו ב ז ל ע ה מ י א ה א ל ו . ה ה ש ה לו ק י  ה
ם י י ה ח ל א ד לי ש י ג ה ל ך ו כ ־ ר ח י א ל  א

. ם י ל  ק
ת ס י י ט ם ה י ל ם ק נ י ם א י י ח ה ת ש ו ר מ  ל

ת א ר ז מ ו א א י ל ג א , ו ן י י ו צ ם מ ו ק א מ י  ה
ת מ א ה ב . ז ת ר ו ש ק י ת י ה ע צ מ ל א י ב ש  ב
־ פ א ־ י ם א י ש ו ו ע נ א ה ש ד ו ב ע . ב ב ו ם ט ו ק  מ
ח ל ו ה ש ת א ש ת רגוע. כ ו י ה , ל ם נ מ ו  שר, א
ס י י ם ט , ע ם י נ ו י ל י ה מ ו ו ש ס ש ו ט ר מ י ו א  ל
ל ו כ א י ה ל ת ם — א י ד ל י ה ו ש ו א ש ל  שי
ה פ ק ת ה ת א ו ת ש ל ת ו ב ש , ל ט ק ת ש ו י ה  ל
- ט ה ל — ש כ ר כ ד ו . ק ל כ ה ח מ ו כ ש ל ך ו ל  ש
- י ה ר ל ש פ ז א ק א ר ו ו ר ז ח ס י ו ט מ ה ס ו י  י

" ע.  רג
ן י צ ק ן ר׳, ה ״ ס ר ר מ ו ״ א ,Fת 15־ ס י י ט  ״
ם ד א ע ל י צ ה ה ל ל ו כ י , ״ ת ס י י ט ל ה י ש נ כ ט  ה
ת ב- ו מ ד ק ת ת מ ו כ ר ע ם מ ת ע ו ר כ ר ה י  צע
- פ ן א א . כ ת ו ע ו צ ק ן רב של מ ו מ י מ ר ב ת ו  י
י ב- נ ר ד ו מ , ה ר ת ו י ש ב ד ח ת ה א א ו צ מ  שר ל
- ע מ ת ב ו ק ס ע ת ה . ה ר ת ו י ב ב כ ר ו מ ה ר ו ת ו  י
ת נ ר ק ס א מ י , ה ם י ר ג ת ה א א י ל ו מ ל ת א ו כ  ר

ל. דו י ג ש י ק א ו פ י א ס י ב ה ה ל ל ו כ י  ו
, ן לכ ע ו ו צ ק י מ ל ע ב ת צורך ב ס י י ט ש ב  י
- ן ה ו ו י כ ת ב כ ל ן ל ו ה רצ א ר ק מ ר י ש ל מ  כ
ו ז ת ה ס י י ט . ב ד ו א ק מ ו ח ע ר י ג ה ל ל ו כ ה י  ז
ה ד ו ב ע ן ה י ר ב שי ר י ש ת ק ו א ר ם ל ר ג ש פ  א
ם י ד ב ו ע ם ה י ש נ א . ה ת ו א צ ו ת ת ל ע ק ש ו מ  ה
ר ה ם מ י ע ד ו י ם ו י ע ו ר י א ם ל י ב ו ר ן ק א  כ
. ם ה י צ מ א ת של מ ו א צ ו ת ו ה י ה ה ד מ ו א  מ
ר ו- ז ו ר ח ח א א ו י ר מ ת מ ל פ י ו ט ס ב ו ט מ  ה
, ת ו כ ו ז . ז ל דו ה דבר ג ה — ז ל פ ח על ה ו ו ד  מ

. ה ת ו ך א י ר ע ה ם ל י ע ד ו ד י י מ א ת ל  ש
- ש עבו ת י ס י י ט ם ב י א צ מ נ ם ה י א נ ו כ מ  ל
ם ה י ד ו י מ ם ב י ק י ז ח ם מ . ה ת י א ר ח ה א  ד
ם י ר מ ו ש ם ה ה ר ו ת ו י ם ב י ר ק י ם ה י ל כ ת ה  א
ם י ש ר ד ן נ כ . ל ת ד מ ת ת מ ו נ נ ו כ ם ב ת ו  א
ש- ת י נ י ד ל מ ה ש נ ו ח ט י . ב ה ה ו ב ת ג ו י ר ח א  ל
י נ א ם ו ה י פ ת , על כ ם צ ע , ב ח נ ו ה מ ל ו ל כ א  ר
- ר ח א ד ה ב ו ת כ ם א י נ י ב ם מ ה , ש ה ו ו ק  מ

״ . ת ו  י

ג ש ו מ ך ל פ  F*15 כבר ה

ם ו ט נ א ת פ ס י י ט ן ר׳ ב ״ ס ו של ר א צ ו  מ
ן כ . ל ^ 1 5 ־ ה ל ב ס ה עבר ה נ ו ר ח א ק ל ר  ו
^ ל־ 1 5 ־ ת ה ה א ו ו ש י א ש ו י ה ע ב ק ט  ר

. ם ו ט נ א  פ
- ת של ה ר פ ו ש ה מ ר ו ד ה א מ ו ן ה ״ 1 5 ־ ה  ״
י נ ש ם ב ו ט נ א פ ה על ה ל ו א ע ו . ה ם ו ט נ א  פ
־ ק ז ח א א ה ו ן ה ו ש א ר ם ה ו ח ת . ה ם י ר ו ש י  מ
ה ו- ח ו ר נ ת ו ה י ב ר ת ה־15־י1 ה ק ז ח . א י  ת
- ת ה ל ע פ ה ו מ ק פ ו ה ם ש י ח ק ב ל ק , ע ה מ כ  ח
י — ע צ ב מ א ה ו י ה נ ש ר ה ו ש י מ . ה ם ו ט נ א  פ
- ל כ ו ש ק מ ש נ ־ ת ו כ ר ע א מ ש ו ה נ ז ס ה ו ט מ  ה
- י ה ע ל י ג ה ת ל ו ר ש פ א מ , ה ר ת ו ה י ב ר ת ה ו  ל
א ו ו ה ה של ס י ט ר ה ש ו . כ ר ת ו ם י י ב ו ם ט י ג  ש
- ק ב ה ם ו י א ג ה ת ה ו כ ר ע ן מ כ ה ו ב ר ה ב ב ו  ט
י נ . א ר ד ה ס נ ו ט ו מ ה ר — ז ו צ י ק . ב ה  ר
- ו ו י י על ת ד ב ע ש ם כ ו ט נ א פ ת ה י א ת ב ה  א
־ ת ה ב א ו ה א ט ל א ־ ט ד א מ ו י ל נ ו א י ש כ  ע
א ו ה ש , כ ה ז י כ ל ה של כ א ר מ ת ה ו א ר  15־F• ל

׳ ת ש י נ כ ה ט מ צ ו , זו ע ל ו ל ס מ ת ה ב א ז ו  ע
״ . ה ק ב ל ש ח ו י נ  ל

- ו ״ א , ר י ו א ־ ר י ו א F ב ־ 1 5 ל ^ ת ש ל ו כ י ה  ״
י נ . א ת ו נ י פ ל ה ת כ ת א ר ג ו ״ ס , ׳ ל י ״ א ר ס  מ
ת ל ו כ י ה ב ה א ז ו ה ה ב־16־־1 ו ן מ מ י ז ת ס  ט
- ו ח ש ת ך י ם ל-1-15, א י מ ו ח ה ת מ כ ו ב ל  ש
ו ה־16־י1 — ל י א ה ו ס כ ם שה־5ג־י* מ י  מ
- צ ו ת י ה ת 15TI־F על פ ן א ח ב ם נ . א א  ל
, ן כ ־ י נ ם לפ ג / ו ל י ל ג ם ה ו ל ש , ו ב א ר נ ת ש ו  א

. ן י י ט צ ה ה ז ס ה ו ט מ י ה ר , ה ן ב ו מ  כ
^ 1 5 ־ י ה ס ו ט ת מ ש י כ , ר ר ו ח א ה ל י י א ר  ב
־ י ה ה ת ע פ ש ה ד ו ו א ה מ מ כ ה ח ק ס י ה ע ת י  ה
- ס א ד ה מ י מ ד ב ח ו י מ ה ב ב , ר י ת ע ד , ל ה  ת
ו ש־ מ , כ שג ך למו פ . ה־15־י5נ כבר ה י ג ט ר  ט
- ו מ ה ל י ם ה ו ט נ א פ ה ה ש ת ה ת ה מ ח ל מ ב  ש
ה 5.63 ב ו ג ב ׳ ו ך 19.43 מ ר ו א ף ב ו  שג• בג
ו ש ל , י ת ו נ ו ר ת ם של י ו צ ז ע ו כ י ש ר ׳ י  מ
- ו ל ט ו ע פ י ת ת ל ו כ , י ה ו ב ת ג ו ד ר ש י ר ה ש ו  כ
, ה ב ק ר ל ת ד ל ו כ י ת ד י ־ ה על ב ו ג ד מ ו א ה מ  ב
- י ב ן ו י ו צ ם מ ״ כ , מ ה י צ א מ ו ט ו , א ש ו מ י  ח
- ר ש י ס ה י י ט ה ה ו ל ל א . כ ם י ל ו ע ם מ י ע ו  צ
. א ו ה ה ש מ ת ה־15־י* ל ם א י כ פ ו י — ה ל  א
ר ו א י ת ו ב י ר ב ת ד ם א י י ס ׳ מ ל י ״ א  ס
ם ש- י נ ו ר ח א ם ה י י ר י ו א ם ה י ש ג פ י מ ד ה ח  א
- ה ב י ה ה ז : ״ ל י ל ג ם ה ו ל ש ו ל־15״1 ב י  ה
, ב- ה ל ו ד ג ת ה י ר י ו א ה ה מ ח ל מ י ה ה ל  ש
־ ט י ו פ נ צע י ב ת ו ו נ נ ו כ ו ב נ י י ה ה ה ב פ ו ק  ת
- ב ת כ ו ב ר ו ק ל ה י ע נ ק ר ק ת ה ו ח ו . כ ם י ל ו  ר
ך כבר , א ק ש מ ד ־ ת ו ר י י ש ב ר כבי ו ז י א ם ב י  ד
ו נ י ב א י שו ר ו ס ר ה י ו א ה ־ ל י ח ר ש ה ברו י  ה

. ׳ ק ח ש מ , ף ב ת ת ש  מ
. ר ק ת ב א ר ת ו ה נ ל ב י ם ק י ל ו ר ט פ ד ה ח א  ב
ם י ל ע ו נ ת ו ו ר ט ים מ , מגל׳ ר ו ז י א ם ל י ל כ ת ס  מ
, ה י י נ ו פ ל י ח ת ה ו ו נ י ל ו א ע י ג ם ה . ה ן ה י ל  ע
ר ו ש י ו א נ ל ב י . ק ר ה ע לגב ה י ג ה ן ל ו י ס י נ  ב

. ם ה י ל ת ע כ ל  ל
, ו א ב ־23 ש ג י מי ס ו ט י מ ו שנ י ה ה ל  א
י על ר י ו ף א ט ח י ת מ ו ש ע , ל ה א ר נ י ה פ  כ
ם ם ה י י ו ט ב מ ל ש ה שלנו• ב פ י ק ת י ה ס ו ט  מ
ר פ ס . מ ח ו ר ב י ל ד ת כ י ל א מ ה ש י נ ו פ ע צ י  ב
- ד ו ח ס א ו ט ל על מ ו ע ה נ י י ה ם של י י נ  ש
, ה כ ו מ ת נ ו ר י ה מ ו ב ס ם ט . ה י נ ש י על ה נ  א
. ה מ ו ר ח ד ו ר ב ו ל ס י נ , ו ת ו ח ו ת ם פ י י פ נ כ  ב

. ף ד ר י מ ו ב נ ל ח ת  ה
ך כ־40 ר ם א ה ל ת ש ו ק מ ח ת ה ן ה ו י ס י  נ
- פ ם ל ו א ת ס לי פ נ כ ם נ י ג י מ ד ה ח . א ת ו י נ  ש
י ת ר ג י ת ש י ב י ט ק נ י ט ס נ י ה א ר ו צ . ב ף א  ני ה
- ת ם ה י ס ו ט מ י ה . שנ ד ח ד א ו ו ע י ר ח א ל ו י  ט
- ל ה ח ד ו ב ם ע י ש ו א ע ו ל נ , א ן י ב  פוצצו• ת
ל כ ת ה ו ש ע ד ל י מ ם ת י ל ד ת ש ת — מ י  ק
ד ו ה ע ד — ז ח ס א ו ט ת מ ל פ . ה ת ו מ י ל ש  ב

״ . . . ד ח ד א ו ש ע ם י ר א מ ג א נ  ל
ל ל ו כ נ ב א שו ת ו ע מ ש ה נ ש ו ל ה ח ר י פ  צ
- ק מ נ ז ׳ מ ל י ״ א . ס ה י ל ם לב א י מ ו ש נ נ י  א
- ק ך עוצר, מ ת — א ל ד ל ה ה א נ ו , פ ו א ס י  כ
- י פ צ א ה ל ן זו א י . א ב ש י י ת מ ב ו ש ב רגע ו  שי

. . . ם י י ר ה צ ה ־ ת ע ת על ש ר ש ב מ ה ה  ר
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133 DD DIII1K3 
 הזו וווייס

 פאנטום מס׳ 133 לאחר התאונה, וו־העצירה עדיין גחוץ

 בתקווה לממש סיכוי
 קטן שנותר

 ולא לנטוש מטוס,
 מסבנים שני

 אנשי צוות אויר
 את חייהם בנחיתה

 חסרת־תקדים במטוס
 פאנטום*

 המטוס מתרסק למרות
 הניסיון להצילו,

 אן חיל־האויר לא
 אומר נואש.

 בעבודת־נמלים עקשנית,
 שחברו בה יחדיו

 תושיה הנדסית ויכולת
 טכנית מעולה, משופןי

 המטוס, משוקם
 ומוחזר לשירות פעיל

 מאת יקיר אלקריב

ר 1976, ב מ ט פ ס ד ב ח י א ו ו ת ר ס ק ו ב  ב
ד ח א ר 133 מ פ ס ם מ ו ט נ א ס פ ו ט א מ י ר מ  ה
- י ש ע מ ו צ י ב ו ל כ ר ד ר ב י ו א ה ־ ל י י ח ס י ס ב  מ
ל ״ א ה ס י ס ה י י ט . ה ת י ת ר ג י ם ש י נ ו מ י ת א  מ
- א ה ת ו ב י ר ו ח א מ ש , כ ת ס י י ט ד ה ק פ , מ ׳  א

. ן ר׳ ג , ס ט ו ו  נ
ל ״ א , ס ן נ כ ו ת מ ו כ ע צ ו ה ב ס י ט י ה ב ל ל ש  כ
ל ם ע י נ ו מ א ם ו י ס ו נ ם מ ה י נ ן ר׳, ש ג ס ׳ ו  א
ה ש- צ צ פ ה ח ה ו ו ט ת מ ו א מ י י , ס ם ת כ א ל  מ
- ז ס ח ו ט מ ת ה ו א נ פ י ה ע ו צ ב ם ל ה י ל ה ע י  ה
ה ע ו ש א י ר מ ו ה נ מ מ ס ש י ס ב ה ב ת י ח נ ה ל  ר

. ן כ ל ־ ם ד ו ה ק ל  ק
־ , ה ה ל י ג ר ־ י ת ל ב ה ה ת י ח נ ל ה ה ש ר ו פ י  ס
- ם ל ה י ל ה ע י ה , ש ת י ר ש פ א ־ י ת ל ט ב ע מ  כ
ל ״ א ל ס ו ש י נ י ו ע ח ו נ ע שב ג ר ל ב י ח ת ע ה צ  ב
־ ח ו ל י ב ל ו א ר ד י ה ץ ה ח ל י ה נ ו ל שע ׳ ע  א
ץ ח ל י ה ד י מ ג ו ח ל מ . כ ו י נ פ ל ם ש י ר י ש כ מ  ה
ל ״ א . ס ס פ ה א ר פ י ס ו על ה ח י נ ל ו א ר ד י ה  ה
ת ה א נ פ י ת ה ו י ט ל ח ה , ב ן מ ז ז ב ז י א ב ׳ ל  א
ך י ל ש ם ה , ש ם י ר ה ב ע , ל ה ב ר ע ס מ ו ט מ  ה

ן י כ ה ס ו ו ט מ ל ה ו ע ר ת ו נ ת ש ו צ צ פ ת ה  א
. ם ו ר י ח ־ ת ת י ח נ ו ל מ צ  ע

, ה ת י ח נ , ל ס י ס ב ס ל ו ט מ ב ה ר ק ת ה ש  כ
. ה ט ם מ י ל ג ל ג ת ה י ד ת י ׳ א ל א ״ א ד ס י ר ו  ה
- ו ו ב ש ו ם מ ו ק מ ד מ ר י י מ ד ק ע ה ס נ ה ־ ן  כ
( ם י י ש א ר ה ם ( י י ר ו ח א ע ה ס נ ה ־ י נ נעל. כ  נ
- ן ל ו ר ת פ . ה ס ו ט מ ף ה ו ם בג י י ו ב ו ח ר א ש  נ
- י ח נ ה ו ר ז ל ח ג ל ג ת ה מ ר א ה ו ה ה ז ב כ צ  מ
׳ ל א ״ א . ס ם י ל ג ל א ג ל , ל ן ו ח ג ל ה ה ע  ת
ע ס נ ה ־ ן ת כ ה א מ י נ ה פ ר ז ל ח ו ע נ ה ל ס י  נ
א ת ל י ל ו א ר ד י ה ת ה כ ר ע מ ם ה ל ו . א י מ ד ק  ה
ל ו ע ר נ ת ו י נ מ ד ק ל ה ג ל ג . ה ל ל ה כ ב י ג  ה
־ ׳ ובן ל א ״ א י ס נ פ ד ב י מ ע א מ ו ה ש , כ ה ט  מ
- נ , ל ת ח א : ה ת ו י ו ר ש פ י א ת ה ש ס י ט ו ל ג ו  ז
- ה . ו ם ו ק ת מ ב ר י ק ס ב ו ט מ ת ה ש א ו  ט
ה ש ק ה ה ת י ח נ ת ה ת לבצע א ו ס נ , ל ה י י נ  ש

. ם ה י י ח ו ב ע צ י ב ר ש ת ו י ת ב נ כ ו ס מ ה  ו

״ . . . ה צ י ר א ב י ו ש ג ר ב ש  ״

״ , ך ח ו ג ה מ י ו ה י ל ו א נ ע ל ק נ ב ש צ מ ה  ״
־ ה ה י ה י ש , מ ׳ מ א ״ ל ה א נ ו ר ח א ר ל פ י  ס
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 המטוס ביום הגיעו לתעשיה האוירית, שים לב לכנף הקטועה ולחרטום

י ת צ ע י י ת ה ׳ 133. ״ ס ם מ ו ט נ א ל פ ס ש י י  ט
־ . ה ח ו ט ת ש ו ח נ ד ל ח י ו ב נ ט ל ח ה ם ר׳ ו  ע
ב י י ח , ש י מ ד ק ע ה ס נ ה ־ ן ק כ ה ר ת י ה ה י י ע  ב
־ י י ה ת ו ו ק . ת ף ר ו ט ע מ ו פ י ש ת ב ו ח נ ו ל נ ת ו  א
ח על ו ת מ ה ה ר י צ ע ה ־ ל ב ת כ ס א ו פ ת ה ל  ת
ס ו ט מ ה של ה ר י צ ע ה ־ ו ת ו ר ז ע ל ב ו ל ס מ  ה
ל י ש ר ו ח א ו ה ה צ ק א ב צ מ ה נ ר י צ ע ה ־ ו ו ) 
- ו נ מ ה של ה ט י ל פ ת ה ו ר ו נ י ן צ י , ב ס ו ט מ  ה

. ( ם י  ע
- פ ק א ר ך ש ו מ נ ־ י כ , ה ך ו מ ו נ נ ס ט ו ו נ ד ר  י
ו נ ס . ט ר ט ה מ ב ו ג י ב ל ו , א ם ו ט נ א פ  שר ב
י ת ש ק י . ב ל ו ל ס מ ך ה ר ו א ר ל ט ך כ־400 מ  כ
- ת מ ד א י ר ו ה י ל ת י מ ו ל ר מ א י ל ש ד ג י מ ה  מ
- ח ס ת מ ו ר י ה מ ב ב ר ק ת ל ה ב כ . ה ה ר י צ ע  ה
- , ו ו נ ת ח ת ם מ ל ע ל נ ו ל ס מ , ה  ררת
, ו ו ת ה י א ת ר ר ח י . ש ו ה ש ו מ ר מ ל א ד ג מ ה  מ
- מ ת ה ם א ל ב ס ו פ ת ו נ ו , ה ם י ע ו נ י מ ת י ב י  כ
ו נ ע מ . ש ו נ י ב ש ו מ ו ב נ ל פ ק ת י ור׳ ה נ . א ס ו  ט
- ס מ ת ב ו כ כ ח ת ת מ ו כ ת ל מ ד ש י ר ח  רעש מ
ת ו- ו י נ ה ש מ ך כ ש מ ה נ ל ז • כ ת ו ע ר ק נ ל ו ו  ל
ו נ ר ב ש ה ו פ ו ח ת ה ו א נ ח ת , פ ר מ ג ה נ ז ש  כ
ש- ס נ ו ט מ ה . מ ה ל ע ת ה ל צ י ר י ב מ ל ו א ע י  ש
- ו ו א נ ע מ ה ש ל ע ת ו ב נ ב כ ש ש . כ ם י צ ו צ י ו פ ע  מ
ם ו- י פ פ ו ע ת ם מ י מ ל ם ש י ל נ א ו פ נ י א , ר ם  ת
. ר י ו א ד ב מ ח ע י פ ף ו ו ר ק ש ל ל ד ד ש ב ח כ י  ר

ת ם א י ל ש ה ש ל א י ה ו ב י י כ ש נ א ו ל נ ח נ  ה
ה ו ב נ ב כ ש ה ש ל ע ת ה ו מ נ צ ל ח , נ ם ת ד ו ב  ע
- ת ת ה ו צ י מ ו א א ר י י ו ש נ ל ד ת ש ה ם ש י נ פ ב  ו
ב כ ו ו ש ת ו י א ת י א ר ש . כ ס ו ט מ ל ה ו א נ ב ר  ק
י מ צ ע י ל ת ר מ ע א ו ר ק ף ו ו ר , ש ל ו ל ס מ  על ה
י ר , ה ה ז כ ן ש ו כ י ו ס נ ח ק ה ל ל מ י ב ש ב , — 
ד ו ס ע ו ט ב ל שו א י ה ל ז ס ה ו ט מ א ה ל י מ  מ
- ב ה ש ל ו ד ה ג ת י י ה ל ה ש מ ל י ד ׳ ה . ם ל ו ע  ל
- י י י ט ת כ נ י ד ח י מ ת ת ס י י ד ט ק פ מ . כ ם י י ת  ע

ם ב־ ס ג ו ט ל מ י צ ה ל ת ו ו ס נ ש ל י , ש ם י  ס
ן ב- ט ק י ה ו כ י ס . ה ה ה ו ב ם ג י נ ו כ י ס ־ ת מ  ר
ך ת ו ב א י י ח ס מ ו ט מ ת ה ל א י צ ה ר ל ת ו  י
ה ז ה ה ר ק מ ל ב ב . א ת א ת ז ו ש ע ל ת ו ו ס נ  ל
־ י ם ה ל א ו ד ק ג פ ס י ב ת י י י 133 ה ס ל מ  ש

״ . ס ו ט מ ת ה ו א נ  צל

ם י ד ק ת ־ א ל ר ל ג ת א ד ב ו מ ע  ל

׳ ס ק של מ ו ס י ר ת ה ת י ח ר נ ח א ע ל ו ב ש  כ
, ב- ר י ו א ה ־ ל י ת ח ד ק פ מ ו ב ס נ כ ת  133 ה
- י כ ם ב י נ י צ ר ק פ ס , מ ד ו י ק צ ה י ל ד ר ש  מ
- ו ר י ך ש ש מ ל ה ע ע י ר כ ה ל ן ו ו ד י ל ד ם כ י  ר

. ר י ו א ה ־ ל י ח ס ב ו ט מ ל ה ו ש  ת
ו ז ה ב ט ל ח ם ה י ו ו ל מ ם ה י ל ו ק י ש  על ה

ש א ר ר פ י , ס ט ר פ ׳ 133 ב ס על מ , ו ל ל כ  ב
י ב ג ל ל ו ק י ש ה : ״ ׳ ל י ״ א , ת ד ו י ק צ ה  ל
- ל ה ל ג , ב ד ח ו י מ ר ב י ה א ז ו ב ה ר ק ־ ס ו ט  מ
ה ת כ כ ר ע ן מ ו ק י ל ת ה ש ו ב ג ר ה י ח  מ
- ל ה ד ו ו ג ה א מ י ה ה ל א ש . ה ת מ כ ח ו ת  מ
ל ה ש ר ק מ . ב ק ז נ ן ה ו ק י ת ש ל ר ד נ ץ ה מ א  מ
- ם ו ו צ ה ע י ש ה ר ד נ ץ ה מ א מ ׳ 133 ה ס  מ
- ג ה ו ס ב ב ש ח ת ה , ב ם ל ו . א ה ו ב ר ג י ח מ  ה
־ ל י ח ו ב ד ו ק פ י ת ו ו י ת ו מ י ש י מ פ ו א ב ס ו ו ט  מ
- ר ר ל ש פ א ־ י א ה ש ד ב ו ע ר ה ו א ל ר ו י ו א  ה
- ה ו ש נ ט ל ח , ה ש ד ם ח ו ט נ א ס פ ו ט ש מ ו  כ
ם ל ת ש ף מ א ר ו י ב , ס ו פ ק י ת ה ו ר מ , ל ץ מ א  מ

. ת י פ ס ה כ נ י ח ב  מ

, ם י נ ש ד ב ד מ ה נ ז ן כ ו ק י ך ת ר ו א , ש ו נ ע ד  י
- ר ה ו ל נ ל ו כ א י , ל ת י כ ו נ י ה ח נ י ח ב ל מ ב  א

 כמה דקות לאחר נחיתת הריסוק, קצף הכיבוי עדיין על המסלול
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ם י י ק ס ש ו ט ״ מ ח פ ק ל ו ר ז ל ו ״ נ מ צ ע ת ל ו  ש
- י ש ו ל ר י ז ח ה ל ו ו צ פ ש ו זעיר, ל ל , ו י ו כ י  ס
ם י ר ח ר א י ו א ־ ת ו ל י ח ב , ש ח ו ט י ב נ . א ת ו  ר
ך ל ש ו ה מ י ס ה ר ו של ה ז ה כ מ ר ס ב ו ט  מ
ש ד ס ח ו ט מ ף ו ס ו ר נ ו ה ר י א ה ל ת ל ו א ט ו ר ג  ל
- ש ן ל י , א ל ב . א ד י י ו מ פ י ל ח מ רכש ו ה נ י  ה
- ו ת פ ן א י ם א י ר ח ר א י ו א ־ ת ו ל י ח ל ח ש ו  כ
- י ל ו ב י ג ו כ נ ש ל י ם ש ד א ה ־ ח ו ל כ א י צ נ  ט
ל ל כ . כ ת י נ כ ה ט נ י ח ב ת מ ז ע ו ה נ ה כ ט ל ח  ה
ם צ ו פ י ש ם ו י ס ו ט ן מ ו ק י ת ר ש מ ו ן ל ת י  נ
- ק מ ל ב ב , א ר י ו א ה ־ ל י ח ד ב ו א ם מ י ל ב ו ק  מ
דל ו ג ס ו ר ה ת ה ו י ד ו ס ׳ 133 י ס ל מ ה ש  ר

״ . ם י ד ק ת ־ י ר ס ו ח י ץ ה ו פ י ש ה ב ע ק ש ה  ה
ה ל ב ק ת נ ר ש ח א ם ל י ד ח ת א ו ע ו ב כך, ש  ו

׳ ס ם מ ו ט נ א ר פ ב ע ו ד ה ו י ק צ ה ל ה ב ט ל ח ה  ה
ת ב י ט י ח כ ס ו ל מ ת א י ע ק ר ה ק ל ב ו ת  133 ב
ה ח ק ל , ש ת י ר י ו א ה ה י ש ע ת ם ב י ס ו ט ק מ ד  ב
ם י י נ כ ט ם ה י ר ג ת א ד ה ח ת א ה א מ צ  על ע
- י ה ק ז . נ ה י ת ו ד ל ו ת ם ב י ל ו ד ג ם ה י י ס ד נ ה ה  ו
- י ק ת ה י ר י ו א ה ה י ש ע ת ו ל ע י ג ם ה ס ע ו ט  מ
ו ק ל ח ה ב ע י ג פ , ה ו י שב נ ו י ם ח ו ח ל ת  פו כ
. ת י נ ס ר ה ה ת י י ה ז כ ר מ ף ה ו ג ל ה י ש מ ד ק  ה
ר — ת ו י ב ב ו ש ח י — ה ש א ר ק ה ל ד ל ה כ י  מ
ז כ ר . מ ק ד ס נ ם ו ק ע ת , ה ה ש ה ק ע י ג ג פ פ  ס
- י ד ע ו ה י ת ו ר ו נ י ע צ פ , על ש ה ק י ל ו א ר ד י ה  ה
ף נ כ ר ה ו ב י ר ח ו ז י . א ן י ט ו ל ח ש ל ט ו , ר ם י  נ
- י ה ח . פ ה ק ס ו ה ר מ צ ף ע נ כ ו ה ל י א ף ו ר ש  נ
- ת ר נ י ו א ה ־ י ס נ ו ל כ ם ש י ק י ק ד ה ה ט ע  מ
- ה ר מ י ו א ת ה א י צ ת י ו ר ו נ י , צ ו נשרפ  לשו ו

. ו מ ת ס ך נ ב כ ק ע , ו ו כ ע מ ע נ ו נ  מ

י מ צ ר ע ו צ י י ם מ י ב ם ר י ק ל  ח

ת ה א פ ר י א ה ס ל ו ט מ ל ה ו ש ב צ ך מ  א
- נ . א ת י ר י ו א ה ה י ש ע ת י ה ש נ ל א ם ש ה י ד  י
- ל ה ף כ ו ת י ש , ב ם י ס ו ט ק מ ד ת ב ב י ט י ח  ש
- ר ו ש ל י ש פ , ה ה ת ו ת א ו ב י כ ר מ ת ה ו ק ל ח  מ
- מ ו ם ע ה ש , כ ה ד ו ב ע ץ ל ר מ שו ב ג י נ ם ו י ל ו  ו
- ו ט ת מ ק ל ח י מ ש נ ם א ק ע ו ד ר ה ש ק ם ב י  ד
. ר י ו א ה ־ ל י ל ח ה ש נ ב מ י ה ח מ ו ם מ ע ם ו י  ס

״ , ת ו ש ת ק ו י ס ד נ ת ה ו י ע ה ב מ ו כ נ ו ל י ה  ״
ב ב־ ר י ק ס ו ט ץ מ ו פ י ש ענף ש א ר ר מ ו  א
ה ת י ן ה ה ב ה ש ש ק ה . ״ ת י ר י ו א ה ה י ש ע  ת
- ס מ ו ט מ ף ה ו ג ר ב צ ו נ , ש י נ ש ק ע ל ה ו ת י פ  ה
ת ח ת א ו ר ש פ . א ע ק ר ק ה ב ר י ד א ה ה ט ב ח  ה
ל ק כ ר פ ר ל מ ו ל , כ ב ו שו ת ו ר א ש י י ה ל ת י  ה
- . ו ס ו ט מ ו ל ר י ז ח ה ל ו ו ר ש י י , ל ד ו ח ק ל ל  ח
- פ א ו ב נ ר ח , ב ת ח א ־ ת ב ו ב ר ש י י ה ל י י נ ש  ה
, ש- ם י ע ב ק י מ ת שנ ר ז ע . ב ה י י נ ש ת ה ו ר  ש
ת ו א נ ר ש י , י ה זו ר ט מ ד ל ח ו י מ ו ב נ ח ת י  פ

״ . ר ט מ י ל י י מ ר ח ר א ט מ י ל י ס מ ו ט מ  ה
- מ צ ע ו ב נ ר צ י י ם ש י ק ל ה ח מ ם כ ו ג י ה  ״
, ל ש מ , ל ו מ , כ ה נ ב ף מ ש ענ א ף ר י ס ו ״ מ , ו  נ
־ י נ כ ם ל י ק ל ח ר ו י ו א ה ־ י ס נ ו כ ת ל ו ע ל  צ

א י ה ש י ש ה ד ח ם ו ל ק ש ל ל ד כ י . מ ע ס נ  ה
- ל ם ח ו ג י . ה ו נ ה של י ר ג ס מ ל ה ה ש ר י צ י  ה
־ ן מ י מ ז ה ו ל נ צ ל א ה נ ר י ר ר ב ס ו ח מ ם ש י  ק
י ר י ש כ ת מ נ כ ה , ש ה ש ד ף ח נ ן כ ו ג , כ ל ״ ו  ח
ה ל ו ה ע ת י ו ה נ ל צ ה א ת ו נ ב י ל ד ה כ ק י צ  י
־ ס נ ו כ ם ל י ח ו פ , א ל ״ ו ח ה ב ת נ מ ז ה ר מ ת ו  י
ו נ מ צ ע ר ב צ י י ת ל ו ר ש פ ו א נ ן ל י א , ש ר י ו א  ה
- ו ש ם ע ו ה נ מ מ ד ש ח ו י מ ר ה מ ו ח ל ה ל ג  ב
ס ו ט מ י ה ק ל ר ח א ל ש ה כ ל ד א ב ל • מ ם י  י

״ . ׳ ן ב ל ־ ל ו ח כ ם , ם ה י ש ד ח  ה
־ ה ה י ש ע ת ה ב ס ד נ ה ת ה ק ל ח י מ ש נ  א
ת כ א ל ׳ של מ ה ר י מ ש י ה ב ל כ ו , י ת ה י ר י ו  א
- כ ר ו מ ה ה ד ו ב ע . על ה ר ו ז ח י ש ה ץ ו ו פ י ש  ה
- ש כ ו מ ם ה י ס ד נ ה מ ה ם מ י י נ ו ש ד ק פ ו ת ה  ב
ה י ם ה ד י ק פ ת , ש ל ע פ מ ל ה ר ש ת ו י ם ב י  ר
- ו ב ע ל ה ה ש מ י ל ש ה ה נ ו מ ת ת ה ת א ו א ר  ל
ך ר ו א ה ל ב צ י ק ה ו כ ל ה ת מ ע א ו ב ק ל ה ו  ד
ן ו ק י ת ך ה ל ה מ רך ב ו צר צ ו ם נ . א ך ר ד ל ה  כ
ר ש ם א י ס ד נ ה מ ה ה ל ו א י , ה ם י ק ל ר ח ו צ י י  ב
ם י ר מ ו ח ג ה ו ת ס ו א ע ב ק ם ו ת ו ו א נ נ כ י  ת

. ו צר ו י ם י ה מ  ש

ה : ק ל ח מ ה ב נ ב מ י ה ל ע ו פ ד מ ח ר א פ י  ס
- ד י ו ב נ י ש ע ה ש ז ס ה ו ט מ ת ב ו ד ו ב ו ע י ה  ״
־ ת כ ת ה מ א ת , ה ל ש מ . ל ם י ר י ש כ י מ ל , ב ם י  י
ר י ש כ ל מ . כ י ז כ ר מ ף ה ו ם לג י ש ד ח ם ה י  ס
־ ח ק ז ל , א ו ז ה כ ד ו ב ע י ל ד ס מ ה ג י י ה נ א כ  מ

- י ה רג ד ו ב . ע ם י י ד י ה ב ד ו ב ע ת ה ו א נ עשי ו ו  נ
ק ם ר י ש ו , ע ס ו ט ל מ ו ע ז כ ת ש י ע ו צ ק מ ה ו  ש

״ . ם י י ח ם ב ע  פ

ה כ ה ר ת י ם ה ע פ ה ה ת י ח נ  ה

- ה רצו ד ו ב ת ע ו נ ש ש ר ש ח א  ב־1982, ל
־ ת מ ו ח א פ ו ל ע ק ש ו ן ה כ ל ה מ ב ה ש  פ
ב , שו ס ו ט מ ל ה ה ע ד ו ב ע ־ ת ו ע  38,200 ש

. ל ו ל ס מ ל ה ׳ 133 ע ס ם מ ו ט נ א ד פ מ  ע
- ה ב ק פ ת ס א ה ת ל י ר י ו א ה ה י ש ע ת  ה
- ך שש ה ל ה מ . ב ת י ת ר ג י ן ש ו ק י ת ת ד ו ב  ע
- ק ע ב ת ו ו נ ש ק ע , ב ו בו ס נ כ ו ו ה ל ל ם ה י נ  ש
ם י י ו נ י ש ה ם ו י ר ו פ י ש ת ה ו ר ש ל ע , כ ת ו י  ב

. ם י ל י ע פ ל ה י ח י ה ס ו ט מ ו ב ש ע נ  ש
צ- ה נ נ ו ש א ר י ה ו ס י נ ת ה ס י ת ט א ר ק  ל
ת ב י ט י ח ד ב ו . ע ה ק ו נ ץ ו ח ר , נ ס ו ט מ ע ה  ב
- ת ה ל ו ו ל ס מ ה ה צ ק ו ב ד מ ם ע י ס ו ט ק מ ד  ב
- ב ו מ ת ו ו א א ם ר . ה א י ר מ מ ס ה ו ט מ ו ב נ נ ו  ב
- י ר ת ח ו ק י ס נ ת ו ו ד ת ח ו י נ , פ ׳ ם י פ ו ל  צע ,
ם ה י ל ע א י ג ה ת ש כ ת מ ת ה ו א ט ו ר ת• גל ג ו  פ
ר ו פ י ה צ ת ו א , כ ה י ה ר ו ז ם ח י נ י שש ש נ פ  ל
- ח ר ו י ה ב מ ר ק ־ ס ו ט מ , ל ת י ת ד ג א ל ה ו ח  ה
־ י י ה ו ס י נ ס ה י י ל ט ת ש ב ה ל נ ו ה ת ב ו ג . ת ק  ז

. ך כ א ל ל ר מ ו ש י ה א  ת
ם א ה ־ ת ס י י ט ס ל ו ט מ ת ה ר ז ח ת ה ס י ט  ל
ן ר׳ ר ט ס ו ו נ ה ׳ ו מ א ״ ל ס א י י ט ו ה נ מ ז ו  ה
ק ו ס י ר ה ־ ת ת י ח ת נ ו א ע צ י ב , ש ( ן ג ו ס ת ע ש ב ) 

 ב־1976.
ת ס א י ט ה ל ר ו ו ז ח י ל נ מ ו מ ש ק י ב ש כ  ״
- י ה ה ל י ה ד י ו ב כ ל י ש ת ר מ ׳ 133, א ס  מ
ה מ צ ה ע ס י ט ה . ״ ׳ מ א ״ ל ר א מ ״ א , ר ב  ד
ס ; ט ר ד ה ה נ י ס ה ו ט מ . ה ת ש ג ר ה מ ת י  ה
־ י ו א ה ה י ש ע ת י ה ש נ , א י ת ע ד . ל ש ד ו ח מ  כ
ו צ י פ ק ם ה . ה ה ל ו ע ה מ ד ו ב ת עשו ע י  ר
- ח מ ש ל ת 1982, ו נ ש ת 1976 ל נ ש ס מ ו ט  מ
־ ו ה י ב ר ה ה כ ה ר ת י ם ה ע פ ה ה ת י ח נ , ה י  ת

״ . . . ת מ ד ו ק ם ה ע פ ר ב ש א ר מ  ת
ם ג : ״ ׳ ל י ״ א ד ת ו י ק צ ה ש ל א ם ר כ י  ס
ס ו ט , מ ץ ו פ י ש ם ה ל ת ש ת ה י פ ס ה כ נ י ח ב  מ
ה ע צ ו ס ב ו ט מ . ב ה מ ר פי כ ק ה י י ש ה ד  ח
ר ש כ ו א ה ו ה , ו ה פ י ק ת מ ר ו ק י , ב ר א ש ן ה י  ב
, ה ז ה מ ל ע מ . ל ת ו ב ם ר י נ ד ש ו ע ה ל ס י ט  ל
- י ה ש נ ל א כ , ב ו נ ל ו כ ק ב ז ח ה מ ז ה כ ר ק  מ
- ק מ ו ה נ ח ו כ ה ב נ ו מ א ת ה , א י נ כ ט ך ה ר ע  מ
״ . ו נ ת י א ת מ ש ר ד נ ה ה ד ו ב ל ע ע כ צ ב י ל ע ו  צ
ר י ו א ה ־ ל י ת ח ד ק פ מ ב ב ת כ נ ך ש מ ס מ  ב
ל י ע ת פ ו ר י ש ׳ 133 ל ס ל מ ו ש ת ב י ל ש ג ר  ל
- מ ס מ י ל נ י י פ ו א , ה י נ ו ק א ח ל ס ו נ , ב ו מ כ ו  ס
ת ו ק ב ד ת ו ו ר י ס ת מ ו נ , שש ש ם י י א ב ם צ י  כ
- ק ש ו ה ה ש ד ו ב ע ת ה ו ע ת ש ו ב ב ר ה ו ר ט מ  ב
ה י ש ע ת ה ב ע צ ו ב ה ש ד ו ב ע ה : ״ ס ו ט מ ו ב  ע
ה ח י כ ו , ה ם י ס ו ט ק מ ד ת ב ב י ט ח ת ב י ר י ו א  ה
ע ו צ י ב ה ב ל ז ע פ ל מ ה ש ב ר ו ה ת ל ו כ ת י  א
ד ו ע , ו ב ת כ ך נ ״ כ . ף ק י ה ־ ת ב ה ר מ י ש  מ
- ף ל ס ו ס נ ו ט ל מ ב ק ה ל כ ר ז י ו א ה ־ ל י ח  ״

״ . ו י ת ו ר ו  ש
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 הכנס השלושה־עשר של מהנדסי חשמל ואלקטרוניקה בישראל
THE 13th CONVENTION OF ELECTRICAL & ELECTRONICS ENGINEERS IN ISRAEL 

T e l - A v i v , 2 2 — 24 M a r c h 1 98 3 ץ ר . 2 2 4 2 מ ב י ב א ־ ל  ת

ת י ל ל ת כ י נ פ  ת
 מרכז הירידים בישראל - גני התערוכה, תל־ אביב.

ת - מרכז הכינוסים החדש ו א צ ר  ה
ה — גיתן 30 - תצוגות התעשיה הישראלית. ביתן 31 - תצוגות מסחריות. כ י ר ע  ה

 מושב הפתיחה : ביום גי, 22 מרץ 1983 בשעה 09.00.
ת - שר התקשורת ו כ ו  ב

 ראש העיר
 המדען הראשי של משרד המסחר והתעשיה

 יז״ ר א.א.א.י.
IEEE יו״ר סניף ישראל 

 הרצאת פתיחה — ד״ר בן־ציון נווה, ראש מנהל המו״פ, אמל״ח ותשתית ליצור, משהב״ט
 ״אתגרי המחקר והכתות הבטחתי של ישראל בשנות ה־80״

: ם י נ מ ח ז ו  ל

IEEE 

 יום גי, 22 מרץ 1983
ה ח י ת פ ב ה ש ו  10.15-09.00 מ

ב 2.4 ש ו  מ
 התקני מיקוואלקטותיקה

 יו*ו: י. שפיו

ג 2.3 ש ו  מ
 מעוכות למאויות

 ותווח הבקוה
 יו״ו: י. בועם

ב 2.2 ש ו  מ
 טכניקות תקשוות

 יו״ר: ע. טימוו

ב 2.1 ש ו  מ
 התפשטות גלים
 אלקטוומגנטיים
 יו׳״ר: ד. שיבר

13.00 -10.45 

ב 3.3 ש ו  מ
 נווט ובקות טיסה

: ש. מוחב ו י ו  י

ב 3.2 ש ו  מ
 מעומת והתק1י0
 בתקשוות ומכ״מ

ו נ ל י : א. מ ו י  מ

ב 3.1 ש ו  מ
 נושאים

 באלקטוו־מגנטיות
: צ. הומינו ו י ו  י

17.30 -14.30 

IEEE ל א ר ש ף י י נ ת ש ל ס י ל ל ה כ פ י ס  17.30 א

ב מ ל י א ה ש ו  מ
 23 מוץ 1983

10.00 
/  יום ד
-09.03 

ב 4.4 ש ו  מ
 אותות ו110ן

: ח. אוו ו י ו  י

ב 4.3 ש ו  מ
 אוביטקטווות

 מוובות מעבדים
 יו״ו: ד. טבק

ב 4.2 ש ו  מ
ת ו נ ט נ  א

: ח. קורי ו ׳ ו  י

ב 4.1 ש ו  מ
 אלקטוואופטיקה

 יו״ו: ע. מחם

13.00 -10.30 

ב 5.4 ש ו  מ
 וכיבי מקווגל

: א. מג׳ו ו ׳ ו  י

ב 5.3 ש ו  מ
 מעומת הספק

 יו״ר: א. אלכסנדרוביץ

ב 5.2 ש ו  מ
LSI שיטות תכן 

 והנדסת חמה
 יו״ו: מ. מאלי

ב 5.1 ש ו  מ
 עיבוד אותות ביולוגיים

: א. כהן ו  מי

17.30 -14.30 

 התעווכה תהיה פתוחה בימים 24-22 מוץ 1983 ב •ן השעוה 19.00-10.00.

 תנאי השתתפות בכנס: -.2,100 ש׳ ו מע*מ למשלמים למגי הכנס.
-.2,600 ש׳ מע״מ למשלמים אתוי הכנס.

 25% הנחה לחברי IEEE ולהרשמות מרוכזות.
: לקבלת פרטי0 נא לפנות למזכירות הכגס אצל: 'ארערא בע״מ, ככר נמיר 431, ה מ ש ר י ה ר ד  ס
 ת.7. 3473, תל-אביב 033 61

 טל: 03-289120
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 תוכרח דוד

 הדבקות במטרה,
 אומץ הלב

 וההקרבה העצמית
 איפיינו את לחימתו

 של מש״ק דוד ברירו
 בתומי׳ת הני׳מ 20 מ׳׳מ

 ב״חצר הקטנה׳,
 לאחר חציית תעלת־סואץ

 על ידי כוחות צה״ל
 במלחמת יומ״הכיפורים.

 במכת־אש אדירה
 השתתף בהפלת מטוסי

 אוייב וחיפה על
 יחידותינו בראש הגשר.

 לאחר־מכן
 עמד באש ארטילריה

 כבדה. על פעולתו
 זכה באות המופתי

 מאת גרק אטקי1
י ע י ש ת ם ה ו י , 1973, ה ר ב ו ט ק ו א  ב־15 ב
ת שר- ו ח ו ו כ ח ל ם צ י ר ו פ י כ ם ה ו ת י מ ח ל מ  ל
ו מ י ק ה ץ ו א ו ס ־ ת ל ע ת ת ם א י נ ח נ צ ן ו ו  י
ה שלב ה ז י . ה ת י ב ר ע מ ה ה ת ד ג ר ב ש ג ־ ש א  ר
־ י ק ת ה ו מ י ל ב ת ה ו נ ו י ס י נ ע ב י ר כ מ ף ו ס ו  נ
ה ך ז ל ה . מ י ר צ מ א ה ב צ ד על ה ג נ ה ־ ת ו  פ
ך ש מ ב י כך ש ד ם עד כ י ר צ מ ת ה ע א י ת פ  ה
ו ר ש פ י א ה ו ח י ל צ ו על ה ב י ג א ה ם ל י י מ ו י  כ
- ר ע מ ה ה ד ג ו ב ת ז י ח ת א ק א ז ח ל ל ״ ה צ  ל
ו ל ל כ ח נ ו ל צ ם ל י נ ו ש א ר ת ה ו ח ו כ . ב ת י  ב
ו ל י ב ו ה , ש מ ״ נ מ של ה ״ י 20 מ ח ת ו ם ת  ג
ם י ח ס מ ת ר על ה ב ע מ ת ה ע ם ב י נ ח נ צ ת ה  א
י ת על פנ ו ח ו כ ת ה ו א ר י ב ע ה ת ש ו ר ב ו ד ה ) 

. ( ה ל ע ת  ה
ת ו א נ י ב ה ה ו ח י ל צ ם ב י ר צ מ ו ה נ י ח ב ה ש  כ
ד ב י כ ר ל י ט ר רי א ז י ו לרכ ל ח ל ה ״ ה ת צ נ ו ו  כ
- ש ה א ם על ר י ק ו ס מ ם ו י ס ו ט ת מ ו פ י ק ת  ו
י מ ח ו ה של ל נ י מ ה ב ד י ח י ם ה ת מ י ח  גשר. ל
ן ת מ ו פ י ק ם ת ד ע ד ו מ ת ה ו ל צ ל א נ , ש מ ״ נ  ה
- ר מ ם ו י ח ת ו , ת ת ו ש ו י ט י ק ז ם פג ע ר ו י ו א  ה
- ק ה ה ו ר ו ב י ג ש ע ה מ ד י ל ו ת ה ח א ת כ ו מ  ג
ת פ ו מ ת ה ו ל י ל ת ע מ י ש ר ו ל פ ס ו נ , ש ה ב  ר
ם ב־ ד ם מ י ב ו ק ע ת ה ו ב ר ק ם ב י מ ח ו ל  של ה

. ר ו ש י ג ר ה ו ז י  א
ה ג ל ק פ ״ ש , מ ו ר ד ברי ו ו של ד ת מ י ח  ל
ד ח ה א ת י , ה מ ״ מ 20 מ ״ י נ ח ת ו ד ת ו ד ג  ב

. ה ל א ת ה פ ו מ י ה ש ע מ  מ

״ ה נ ט ק ר ה צ ח ה , ל ,  א

ה ס י ר פ ו ב נ י י ה : ״ ו ר י ר ד ב ו ר ד פ י  ס

ע י ד ו ה ו ו נ ת ו ף א ס ד א ״ ג מ . ה ה ס ט  ב
- ו ס ה מ מ י ש ל מ ב ק ם ל י ד מ ו ו ע נ א  ש
- ו מ ר ז ח א י י ל ל ו י א נ ת י א ה מ מ כ , ש ת נ  כ
ה י י ל ו ח ר ב י א ש ה ן ל כ ו א מ ו ה , ש ר מ . א ה נ  מ
- ת ו ו ל ו ד ג ת ה ו ח פ ש מ י ה ת בעל ת א י פ ר ו  ע
ו נ ל ח ת ת ה ר ח מ . ל ת כ ל ש ל ש ו ח י ש ת מ  א

. ה ל ע ת ן ה ו ו י כ ע ב ו נ  ל
. י נ מ ו ד מ ר כ ב ו ט ק ו א ה ב־16 ב ל ע ת ו ל נ ע ג  ה
ם י כ י ר א ר ת ו כ ז ה ל ש ה ק מ ח ל ה מ ת ו א  מ
־ ו ל — מ פ ר ע ת מ ל ו ב ל ב ת ל מ כ . ה ם י ק י י ו ד  מ
. ם ד ק ו ר — מ ח ו א מ ר ו ח ו א ה מ ש ע ם נ ד  ק
- ו ל נ ע ג ו ה ן ב ו ש א ר ם ה ו י , ב ם י נ ל פ  על כ
־ ס א ה פ ו ו ל ן ש ם מ ו ק מ ה על ה ח ה נ ל ע  ת
ת ו י ו צ צ ו פ ת ו ה נ ע מ ם ש י ק ח ר מ . ב ת י ל ר ו  ט
- ; ה ת ב ה ב ה ש מ ת א צ ו ק נ י א ר ת ו ו מ ו מ  ע
: ת ו י ר ו ט ס י ת ה ו נ ו מ ו ת מ ל י צ ו ו ד מ ה ע י ר ב  ח
ר צ ח , ם ב ק מ ת ) מ ע י י נ ת ח מ ת ו ת ת ( י ׳ מ ו  ת
ת ה א צ ו ן ח ו ש א ת ר ״ מ ו , ת י ד מ צ ז מ ו ע  מ
- ה ה ד ג ם ב ק מ ת ד ה ו ד ג . רוב ה . . ה ל ע ת  ה
׳ ה ל ו ד ג ר ה צ ח , ה — ב ל ע ת ת של ה י ח ר ז  מ
ד י ק פ ת י ב ת ש מ י ה ש , ב ת ח ה א ל ל ו ס  ו
ת י ב ר ע מ ה ה ד ג ל ה ה א ח ל , צ ה ג ל ק פ ״ ש  מ
- ס מ ו על ת נ ח ל . צ ׳ ה נ ט ק ר ה צ ח , ל ה  — א
ה ל ל ו ס ל ה כ ד ש ׳ ע ת ו ל ג א נ ו , ש ע , ש ם י  ח
ם י ק נ א ר ט פ ס ר מ צ ח ו ל ס נ כ ו נ נ י נ פ . ל ה ר ב  ע
- מ ה ״ 2 מ 0 ־ ת ה ל ל ו ו ס נ י י ו ה נ ם• א פי י ׳ ג  ו

. ה ס נ כ נ ה ש י י נ  ש

ת ל ל ו ת ס פ ק ו ה מ ת י ׳ ה ה נ ט ק ר ה צ ח ה , 
ר צ ן ח י ע , מ ר ת ו י ס ב ן ג פ ו א ה ב ר צ י  עפר, ש
ן י כ ה ל ה ו ר ב פ ח ת ה ו ל נ ל ח ת . ה ת ר צ ו ב  מ
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 ״עקבנו אחריהם במבטים ובקנים.״״

ת ש- ו מ ו ק מ ם ב י ל כ ת ה ו א ג ב צ י . ה ת ו ד מ  ע
ה ו־ ב י ב ס ל ה ה ע ב ו ת ט י פ צ ה ת ת י ם ה ה  מ
ו נ ל ת ש ״ מ ו ת ת ה . א ה ח ו ש נ א ־ ת ד ו ק  נ
- י א ו ר נ ם ל ו ר ד . מ ר פ ע ת ה ל ל ו ו על ס נ ד מ ע  ה
- ש — ה מ ו מ נ ת ח ת מ ר ו מ ם ה ג א ת ה  נו א
, ן ו ט ושי ב ל ג : ערב־רב ש ה ס ו ר פ ר ה צ  ח
ו נ ד י ק פ . ת ם י נ ב א ר ו פ ת ע ו מ י ר ע ל ו ו י ח ק  ש
ר י ו ת א ו פ י ק י ת נ פ ה מ נ ג ה ך ל ר ע י ה ה ל י  ה
. ר ״ י ת ח ו פ י ק י ת נ פ ם מ , ג ך ר ו צ ה ה ר ק מ ב  ו
ו נ פ ט ר ח צ ח ו ל נ ס נ כ נ ר ש ח א ר ל צ ן ק מ  ז
ו י ה ם ש י צ ע ך ה ו ת , מ ת י ע ק ר ש ק ת א צ  ק
ז ך א . א י נ ת י א ר מ ט ק 400-300 מ ח ר מ  ב
ם י פ נ ו ע נ י א . ר ש ם א ש ם ל י נ ח נ צ ו ה צ י ב ר  ה

. ק ת ת ש ם ה ש י מ ר י ה ם ו י פ פ ו ע ת ם מ י ל ע  ו

ש א - ת כ ת מ ח א ־ ת ב  ב

ה י ז ל ו ו א , א ת ר ח מ ם ה ו ר י ק ו ב ם ב כ ש  ה
- ו כ ם ז נ י ם א י כ י ר א ת ב, ה ו — שו י ר ח א  ש
- צ ם מ י ק ו ס י מ ו שנ ע י ג ב — ה ט י ם לי ה י  ר
- ח י ם ר . ה ו ד נ א מ ו י ק מ ח ו ם ל י ס ו מ , ע ם י י  ר
- י א ו ל נ י ל ו א ב ר ק ר ו מ ם ה ג א ל ל ע  פו מ
. ה ל ע ת ל ל ע ל מ ו י ט ו ל א צ י ו ש ל י א , כ ם  ט
ם ה ם ו י נ ק ב ם ו י ט ב מ ם ב ה י ר ח ו א נ ב ק  ע
ם ל ו ו כ נ ב ש . י א ת ו ח י נ ב ב ר ק ת ה ו ל פ י ס ו  ה
ח ת ו ל ת ן ש ו ש א ר ׳ ה ק י ל ק , ו ל נ י כ י ק ח ר  ו
- ר , ה ת ח א ־ ת ב , ב ז א . ו . ח באש. ו ת פ י ל ד  כ
. ה נ מ ם מ י א צ ו א י ל ו ש ז ש כ א ־ ת כ ו מ נ צ  ב
ד ו ס ע ו ט ל ב ו ב ו ת ס ה ק ל י פ ס ד ה ח ק א ו ס  מ
- ע ך ה ו ת ק ל ס ר ת ה י ש נ פ ר ל ט  כ־800 מ
ל כ . ה ר ט י 300 מ ר ח פל א י נ נ ש , ה ם י  צ

. . ט כל־כך. ו ש ה פ י  ה

־ צ מ ה ש ן רב. כ מ ך ז ר כ א ש א נ ה ל ך ז  א
ו ל י ח ת ה ה ל ע ת ת ה ו א נ ח ל צ ו ש ל י ם ג י  ר
- ה ב ר א ת ה ל ש ק ה ש ר ו צ ו ב נ ת ו ז א י ג פ ה  ל
ח ט ו מ נ י ל ל ע פ ת נ ו ק ל 10־20 ד . כ ם י ל  מ
ו א ם ב ה י ר ח א ם ו י ז ג פ ת ו ו ש ו י ט ל ק  ש

- ן ה י ב ת ש ו ג ו פ ה . ב ם י ס ו ט ל מ ת ש ו פ י ק  ת
ר ו צ י י ל ד ת כ ו ד מ ע ת ה ו א נ ר פ י ת ש ו ז ג פ  ה

. ר ת ו ת י ו ב ו ש ט א ־ ת ו ד מ  ע
. ו נ ד ח א פ ה ל ל י ג ר ה ה י ר ל י ט ר א ה  מ
- ז ה ג פ ל ה . ש . . ז ז ז ת הב ם א י ע מ ו ו ש נ י י  ה
. ץ צ ו פ ת מ ל ו פ ו ה נ י א ה ו ז ה א ב ו ר ק ת  מ
ם ל ע ב . א א א — ל ם ל ם פגע — פגע, א  א
ה י ה ע ש . ברג ת ר ח ה א י ה ה ת ז ו ש ו י ט ק  ה
- ם ב י א ו ב י ד ה י י ה מ ש ו י ט ז ק ל פג פ ו  נ
ם ו ח ת ם ב י צ צ ו פ ת מ ת ו ו ר ש ד ע ו ו ע י ת ו ב ק  ע
ת ו ש ו י ט ק . ה ן ו ש א ר ה ר מ ט ל 40־50 מ  ש
ת ד א ד י ן ח ה י נ פ ש מ ש ח • ה ת ו י א ר ו ו נ י  ה
- ר ה ש ל מ ו מ נ ל ו כ י ו ש ז ה כ ד י מ ו ב נ י ש ו  ח
- ר ש ו ג י ש י ה נ ק ת מ ו א צ ו ן י י ה ת  גיש מ
ה ש ו י ט ל ק ז ש ג פ ש , כ ת א ם ז ד ע ח . י ן ה  ל
, ר ת ו ו י , א ו נ ת י א ר מ ט ל 100 מ פ ו ה נ י  ה
- מ ה ם ו ו ש ל פ ם י י ז ג פ ר ה א ם ש ג ו ש נ ע ד  י
ת — ו ש ש ל ח י כ ל , ב ל י ג ד כר ו ב ע ו ל נ כ  ש

. , ו נ ל ת ש ו ש ו י ט ק , ו ה י א ה ה ל ל  א
ו ב־ י ת ה ו י ר צ מ ה ה י ר ל י ט ר א ת ה ו ד מ  ע

 המיג־17 שהופל. במרכז (מזוקן) דוד

- מ ו ״ י ק , שנ ו נ ת י א מ מ ״ ה ק ע ב ר ק א ח ר  מ
ק י י ו ד ה מ י ם ה ה ל ח ש ו ו י ט . ה ת ו ח ם פ  ג
א ט ל ע מ כ ם ו י ז ג ו פ ז ב ז י א ב ם ל . ה י ד ו ס י  ו
ר ח ו א . מ ם י מ ך ה ו ת ו ל ל פ נ ה ש ל א ו כ י  ה
ל ת ש י פ צ י ת נ י צ ו ק ס פ ת י ש ת ע מ ר ש ת ו  י
ם י ר ט ש מ מ ו מ א צ מ ר נ ש , א ם י ר צ מ  ה
- ן ה י ר ב ת ס ־ ת ו מ ו ק מ , ב ו נ ת י א ם מ י ר ו פ  ס
- י ה ר ת י ו א נ ו ו י ם כ ש . מ ם י ח י ש ה ם ו י צ  ע

. ה י ר ל י ט ר  א

ף ו ס י א ־ ת נ ח ה ת מ ק מ ת ר ה צ ח ך ה ו ת  ב
ם י ג ו ר ה ם ו י ע ו צ ו פ א ב ו ה ה י ל , א ת י ד ו ד  ג
ה נ ט ה ק ת י ר ה צ ח . ה ם י ר צ ם מ י י ו ב ם ש ג  ו
ה מ . כ ם י ר ק נ ו ב ם ב ו ק ם מ ל ו כ ה ל י א ה ל  ו
- ח ו ל , ל ו ם לנ . ג ץ ו ח ו ב ב כ ש ו ם ה י ע ו צ פ ה  מ
ם י ר ק נ ו ב ם ב ו ק ק מ י פ ס ה מ י א ה , ל ם י  מ
ו א ל צ ו ד מ ח ל א ה כ י ה ה ז ג פ ה ת ה ע ב  ו

. ה ר ב ת ת ס מ ה ו ח ו ו ש ז י  א
, ש- ר ק ד נ א מ ו ף ק ט ת ח ו ז ג פ ה ת ה ח א  ב
- ו פ ת , ה ה ר י ש ה י ע י ג , פ ר צ ח ז ה כ ר מ ד ב מ  ע

. ם י ב ע ר צ פ  צץ ו

ת ״ מ ו ת ח ה י ר ך צ ו ת י מ ת פ ע ו  ה

ר ב ו ט ק ו א ו ה־19, ב , א 18 ר ה־ ק ו ב  ב
ה ז ג פ ה ה ב ע ש ־ י צ ח ל כ ה ש ג ו פ ו ה נ ל צ י  נ
־ ל ה ה ש ד מ ע ת ה ר א פ ש ל ת ו ו ס נ י ל ד  כ
ה ל ל ו ס ה ו מ ת ו ו א נ ד ר ו . ה ו נ ל ת ש ״ מ ו  ת
- פ ה ה ל ח ר ה צ ח ך ה ו ל ת ו א נ ע ג ה ע ש ברג  ו
ד י י ו מ ק נ י ה ז י ר ב ח . ה ה ד ב ת כ ו ש ו י ט ת ק ז  ג
־ ת ה ן א י י ד י ע ת ר כ י ז נ ך א , א ה ס ח מ  ל
ם ר ג ר ו צ ח ך ה ו ת ץ ב צ ו פ ת ה ר ש ק ד נ א מ ו  ק
ת ״ מ ו ת ם ל ג י ש ת ש ש ח ם ו י ב ם ר י ע ג פ נ  ל
- ל ה ה א צ י ר י ב ת א צ . י ה מ ו ר ד ב ה ד ר ק  י
ו ת ו י א ת ע ס ה ג ו ה נ א ה ת י ל ת ס נ כ , נ י ל  כ
ה ר ז , ח ה ש ה ק ז ג פ ת ה ח , ת ר ט  כ־20 מ
- י ל ת ע ג ה ש . כ ה ל ל ו ס ש ה א ר ב ה ש ד מ ע  ל
- י ל ת ב ש ח ה ו ד ס ק ת ה י א ת פ ט ה ח ל ע  מ
- ע ה ו רג ת ו א ק ב ו י ד ך ב , א ר ק נ ו ב ץ ל ו פ  ק

. ם י ס ו ט ת מ פ י ק ה ת ל  ח

־ ו ס 2 ו 1 ־ ג י י מ ס ו ט ר מ פ ס י מ ת י ה י  ז
ו ל ח ה ר ו צ ח ל ה ו ע ל ל ם צ י ג י מ . ה 7 ־ י ו  ח
ד ח א ה ב ע ג ת פ ח ה א ט ק . ר ו נ ת ו ט א ק ר  ל
ת ״ מ ו ת ח ה י ר צ ב , ש י ת ע ד . י ב כ ר י ה ל כ  מ
- ח ו י ר צ ס ל נ כ י ה י ל ת י צ . ר ת ו י נ ס ח ש מ  י
, ש- י ת י ו ו י . ק ם י ס ו ט מ ל ה ש ע א ח ב ו ת פ  ל
ד ח י א ל כ א מ י ו ה ל י פ א , ו ת י ע ק ר ה ק ב ו ג  ת
. ף ו ק ת ל ם מ י ס ו ט מ ת ה ע א י ת ר , ת ד ב ל  ב
ו נ ל ת ש ״ מ ו ת ת ה ו ו צ ד מ י ח י י ה ת י י י ה נ  א
ל ע פ ת ה ל י ל ה ו כ י ש ר ו ק נ ו ב ץ ל ו ח ה מ י ה  ש
- ל ה כ ד ב י ח י י ה ת י י , ה ם צ ע . ב י ל כ ת ה  א
ה — ס ח מ ץ ל ו ח ה מ י , שהי ה נ ט ק ר ה צ  ח
ן כ , ש ם ד א ה מ ק י ה ר ת י ה ה ל ו ר כ צ ח  ה
- ו צ י ע ן ב י י ד ה ע ת י ת ה ו ש ו י ט ק ת ה ז ג פ  ה

. ה  מ

ך , א ת ו ר י י ל ת נ נ ו כ ת ה ח ו י ר צ י ל ת ס נ כ  נ
- ט ה ק ע ג ת פ א ת ז ו ש ע י ל ת ק פ ס ה י ש נ פ  ל
־ ד ה י , ל ל ח ז ל ה י ש מ ד ק ק ה ל ח ה ב ש ו  י
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- ל ה , כ י נ ה רצי י ף ה ד ה . ה י מ ד ק  גלגל ה
- י מ ת פ ע ו י ה נ א ר ו י ו א ם ב מ ו ר ת ת ה ״ מ ו  ת
- ט ה מ ש י מ ה ־ ה ע ב ר י א ת ל פ נ ח ו י ר צ ך ה ו  ת
י ת א צ מ ל ו ג ל ג ת ה י ל ת כ ש מ . ה י ל כ ה ם מ י  ר
, ב- ה ל ל ו ס ת ה ו ל ג ר מ ף ל ו ס ב י ל מ צ ת ע  א

. ת ״ מ ו ת ל ל י ב ו מ ל ה י ב  ש
ו ב ק י נ י ו ל כ ה פגעו ב ש ו י ט ק י ה ס י ס  ר
- ו ר י ח ו א . מ ח י ר צ ן ה פ ו ד ם ב י ב ם ר י ר ו  ח
י ת מ ה ד , נ ה מ י י ת ס ה ה פ ק ת ה ה ש , כ  תר
- ב י ב ח ס י ר צ עו ב ם פג י ס י ס ר ה ת ש ו א ר  ל
- ד מ ה ע ב ה ש ד ו ק נ ז — ב כ ר מ ק ב ר ב ו י ב  ס
- . ה ד ח ס א י ס ף ר א פגע א י — ל נ י א  ת

ח י ר צ ם על ה ד ת א ר ו ו צ ט ט ר י ם ש י ר ו  ח
א ה ל ל י פ נ ם ב . ג ק ז ל נ ם כ ר ג א נ י ל ל  ו

. ן י נכו ת ל פ ה נ א ר נ י — כ ת ע ג פ  נ
ה ב- י ה ן ש ק י ר ׳ ג ם פגע ב י ס י ס ר ד ה ח  א
ל ו ז נ ל ל ח ק ה ל ד ה ו ו ת ו ב א ק י , נ ח י ר  צ
י י לכך, כ ת ס ח י י ת א ה ה ל ל י ח . ת ו כ ו ת  מ
ר ש ק י ב ת ע מ ר• ש י ו ם בא י ס ו ט ו מ י ן ה י י ד  ע
ת בעבר ו ל ל ו ס ה ת מ ו ל ו ת ק ״ מ ו ת  של ה
ן מ ז ל ה ו כ ל ב י ן ק . ה ה ל ע ת ל ה י ש ח ר ז מ  ה
ף ה א ת ר ו א נ ן ל י י ד ו ע נ ל צ א ש ו א ־ ת ו א ר ו  ה

! ת ח ה א י ר  י
ל י א ת צ ר ה ו ד ס ק ת ה ב א י שו ת ס פ  ת
ש א ח ב ו ת פ ב ל ת שו ו ס נ י ל ד , כ ת ״ מ ו ת  ה
- ת ה ל ד ע ל י ג ה י ל ת ח ל צ . ה ם י ס ו ט מ  על ה
י ופגע ך ל ו מ פל ס ף נ ס ו ז נ ג פ ש ת כ י ר ו ח  א
- ו ב ה . שו ת ״ מ ו ת י של ה ר ו ח א ק ה ל ח  ב
- ת ה י ת ח ל ת י א ת ל ג ל ג ת ה ר ו ו ח א י ל ת פ  ע
- ו ת ב ״ מ ו ת ה י ש ת י א י ר ת מ ק ש . כ ה ל ל ו  ס
־ ת ה ה ק מ ל ד ח נ י ר צ ך ב פ ש נ ק ש ל ד  ער• ה

. ת ו צ צ ו  פ

ם י ע ו ד י ־ י ת ל ת ב ו ר ו ק מ ת מ ו ח ו  כ

ח י ד ר מ ר ע י ו א . ב ה ק ס א פ ה ל ז ג פ ה  ה
- י ס ו ר פ פ ו ע ת ה ה ו פ י ר ש ־ ק ב ל א ק ש ז  ח
- ש ל כ ב . א ק ב א ושי עפר ו , ג ם י נ ב ׳ א ם י  ס
י צ ח ע ו ו ט שב ע מ ש כ ת א ח א ת צ מ ה נ ת  א
ה ת , א ם י ד ג ם ב ת ו א ה ב מ ד א ן על ה ש י  ו
ם י ש א ל י ל ד ף כ נ ו ט מ ש ו י ד ק א י פ ס ר מ ב  כ

. . . ר י ם באו י פ ע ם ש י ר ב י ד נ י ל מ כ  לב ל
- ת ש ו מ ח ש ת ת י ״ מ ו ת ך ה ו ת ב י ש ת ר כ  ז

- כ ם י י ר ב י ד ק שנ . ר ת י נ י צ ת ר ו מ כ ן ב ט  ב
ר ע ו ב י ה ל כ ה ו ש ו — א י ש כ ת ע ו ר ק  לו ל
ו ה ש ה מ ש ע נ ו ש , א פגעו י ם י י ב ר ץ ו צ ו פ ת  י

. ר ה מ  — ו
- י לז ת ל ח ת ה ת ו ״ מ ו ת ל ה י א ת ס פ י  ט
- ר . א ת ש ו מ ח ת י ה ז ג ר ת א ה א צ ו ח ק ה ו  ר
וש- כלל נ בדרך־ ו ו ל י ל כ־40 ק ק ו ה ש ז  גז כ
ת ח על ת ו ם פ ד א ש ך כ . א ם י י נ ו ש ת ו ם א י  א
- ו ק מ ת מ ו ח ו ה כ א ר נ ב כ א ו א ש ו ה ה נ כ  ס
ה עפו ל א ם ה י ז ג ר א ; ה ם י ע ו ד י ־ י ת ל ת ב ו  ר
. ם י ה ד ב מ צ ק י — ב נ ש י ה ר ח ד א ח ם א  ש
ת שב־ ש ו מ ח ת ק ה י ר ל כ ה ב ר ת ו ה נ ת  ע

י ת ח ק , ל ה כ ו מ ה ס ד מ ל ע י א ת ד ר ח• י  צרי
ך ו ת ם ל ת ו ן א ק ו ר י ל ת ל ח ת ה ל ו ו י ח ק  ש
י ב- ת ל ע . פ ש א ת ה ת א ו ב כ י ל ד , כ ל ח ז  ה
. ך ו ע ה לד ל ח ש ה א ה ת ו ו י ד ו ס י ב ת ו ו ר י ה  מ
ץ ו- ח ל י ל ת ס נ כ א נ ה ל ז ן ה מ ז ל ה  כ
ט ו ש י פ , כ ה ר י ה ה ב ב ש ח מ ל ב כ י ה ת י ש  ע
- מ ה נ ת א ש ; כ ת ר ח ה א ר י ר ן ב י א י ש ת ע ד  י
ה ר ו ק ה ש ה של מ ש ו ח ת , ה ש ת א ח א ת  צ
. ת ק י י ו ד מ ה ו ד ר ח ת ו ה י ב ר א ה י ך ה ב י ב  ס
ה ת , א ה ב י ב ס ר ב ת ו ב י ו א ט צ מ ת ה מ ת  א
ך י ה צר מ א ו צ מ ה נ ת ה א פ י ק א ו י ד ע ב ד ו  י

ל רגע. כ ת ב ו ש ע  ל
־ י ה ל י י ח ד מ ח ד א ע עו י פ ו ה ה ב ז ל ש  ב
י ת ק ר . ז ש א ת ה ת א ו ב כ ר לי ל עז ת ו ״ מ ו  ת
- ה י ו ל כ ה ק מ ח ר ב ה ק ו נ מ ן ה ק י ר ׳ ג ת ה  א

. י מר ה לג ת ב ש כ  א

ל ״ כ ט מ ר י ה ד י ת מ פ ו מ ת ה ו  א

- ס י לב, פ ת מ ו ש ל י פ א י ש ל ב , מ ם י י ת נ י  ב
- ת . ה ר י ו א ת ה פ י ק ת ה ו ז ג פ ה ם ה ה ג  ק
ל ל כ ־ ך ר ד . ב ה ר י ד ה נ ת י ה ה ג ז ו ס ה מ פ  ק
ה פ י ק ם ת ה ע צ צ פ ם ה י ר צ מ ו ה ב ל י א ש  ל
- פ ם י י ז ג פ ה ה ש נ כ ה ס נ ש ן י כ , ש ת י ר י ו  א
ם א ג י ו ה ז ה כ פ ק ת ך ה . א ם י ס ו ט מ  געו ב
- ך ל ד צרי ח ד א צ . מ מ ״ נ ר ל ת ו י ה ב ש ק  ה
ד צ מ ם ו י ס י ס ר ה ם ו י ז ג פ י ה נ פ ת מ ו ס  ח
- פ ת ל ו ס נ ל ם ו י ל כ ת ה ל א ע פ ת ך ל י י צר  שנ

. ם י ס ו ט מ  גוע ב
, ם י ר ק נ ו ב ה ת מ א צ ו ל ל י ח ת ה ה י ר ב ח  ה
. ת ״ מ ו ת ת ב ו ע י ג פ ו ב נ נ ו ב ת ה ו ו ד מ ם ע ל ו  כ

- ל ב א ש ג ו א ד ו ה מ י , ה ל נ, ״ א , ס ד ״ ג מ  ה
. י ל כ ב ה צ ה מ מ ו ו נ ב צ ה מ ר מ ש  ק

- ב , ח ב ו ט , : י ת ר מ ה א מ ־ ן מ ר ז ו ב ע  כ
- ח ר מ ד ס ו ל נ ל ח ת ה ׳ ו ! ה ד ו ב ע ה — ל י  ר
- ד ו ח ח א ת ו . ת ה ד מ ע ה י ו ל כ ת ה ש א  ד
ח י ר צ ם ב י ר ו ח ה ת נפגעו. מ ו י נ ס ח ה מ מ  כ
א ל ם ו י ר ו ק ח ו ר י ה ה ל ו — א נ מ ל ע ת  ה
ש ו מ י ח ת ה ו ו . צ י ל כ ד ה ו ק פ ת ו ל ע י ר פ  ה
- ם ה י י ת ע ש ־ ה ע ך ש ו ת ו ו י ל ׳ ע ש ב ל ת ה , 

. ש י מ ב ש ה שו י ת ה ״ מ ו  ת
- ג י , מ ו נ ת ו ו א פ ק ת ם ש י ס ו ט מ ד ה ח  א
- ר ה ב ע ן ה ה מ ל ל ו י ס ד י ־ ל על פ ו  17, ה
ט ק ר י ל ד רד כ א י ו . ה ה ל ע ת י של ה  שנ
ה י, ל י ל צ ה ד מ ו א ע צ א י ל , נפגע ו ו נ ת ו  א
- ת ז ה א ר ו ט מ ו ל י ק ל עוד כ ו ל צ ף ל י ס ו  ה

״ . ק ס  ר
ר ו ז י ת על א ו ש ק ת ה ו י ר צ מ ת ה ו ז ג פ ה  ה
- מ . ב ה מ ח ל מ ם ה ו ו עד ת כ ש מ ר נ ו ש י ג  ה
ל ״ א ו של ס ד ו ד ל ג י פ ה ה מ ח ל מ י ה מ  שך י
ה י י ה ש ת ה ע ם ב ה ה מ ע ב , ש ם י ס ו ט  נ׳ 17 מ
ן על ג ה ר ל א ש ד נ ו ד ג . ה ה ח י ל צ ת ה ד ו ק נ  ב
ר ח א ם ל י ש ד ו ה ח ש י מ ח ד כ ו ר ע ו ז י א  ה

. ת ו ב ר ק ם ה ו י  ס
ו ר י ד בר ו ן ד מ ז ו , 1975, ה י א מ  ב־9 ב
ם י נ ו י ת צ ק נ ע ס ה ק ט ה ל מ ו א י ה נ י י נ  לב
- מ מ ש ה א ת ר ו ח כ ו נ ם ב י י ק ת ה , ש ח ב ש  ל
ן ו ע מ , ש ן ו ח ט י ב , שר ה ן ק רבי ח צ , י ה ל  ש
ה גור. ט י ף מ ו ל א ־ ב , ר ל ״ כ ט מ ר ה , ו  פרס
- ק ו א ו ה־19, ב ר ה־18, א ק ו ב ו ב י ש ע  על מ
ד ו ד ל ל ״ כ ט מ ר ק ה י נ ע , 1973, ה ר ב ו  ט

. ת פ ו מ ת ה ו ת א ו א ר  ברי
- י ה ת צ ר י ש ה לפנ ב ר י ה ת ב ש א ח ל  ״
־ ת ה ע א י ס ה י ל , כד ם י ז ג פ ל ה , א ה צ ו  ח
ד. ה דו ד ו ו ת ״ מ , ש א ת ה ת א ו ב כ ל ת ו ״ מ ו  ת
א , ל ב ש ו י ח ת י י ם ה א , ש ת ו י ה ל ל ו כ י  ״
- נ א ה י מ נ נ י י א נ ך א . א ת א ה ז ש ו י ע ת י י  ה
- ש ם מ י א ו ם ר ה ש ה כ ב ר ם ה י ב ש ו ח ם ש י  ש
י ה של ב ו ג ת . ה ם י ר ח א ע ב ו ג ל לפ ו ל ע ו ש  ה
ש — ש א , י ה נ כ ש ס ת — י י ע ב א ט י  ה

ר. ו י לעז ד ה כ מ י ד ץ ק פ ו י ק נ  א
ר צ ח , ר ב ק ו ו ב ת ו א י ב ש ע מ ה מ ב ר  ה
ך ו- ו נ י ל ח ה ש ד ל ו ם ת ם ג ׳ ה ה נ ט ק  ה
- ד ה ק פ מ י מ ת ל ב י ק , ש ת י ש י ה א מ ג ו  ד
ן כ ו ה מ י ד ה י מ א ת ו ל נ׳. ה ״ א ד, ס  גדו
ה ר ש י א ה ו ה ו ו י ל י י ן ח ע מ ל ל כ ת ה ו ש ע  ל
ם ו- י ד י ק פ ת י ה ל בעל ה על כ מ ו ה ד ר י ו  א
ג י ש ה ו ל מ צ ע א דרש מ ו . ה ד ו ד ם בג י ל י י ח  ה
ר — ש פ ם א א ם ו ו מ י ס ק מ ת ה ב א צ ל מ כ  ב
. י מ צ ע י מ נ ם א י ג ת ש ר . כך ד ך כ ר מ ת ו ף י  א
ר ו ט י ע ת ה א ת ו פ ו מ ת ה ו ת א ד ו ע ת ת  א
, כש־ ם ו א י ו ב • י ן ו ב באר ט י ר ה מ ו י ש נ  א
- ר , א ן י ב ה ק ל י פ ס ם מ י ר ג ו ב ו מ י ה י י ד ל  י
ע ו ד ם מ ה ר ל י ב ס א ת ו ו א ת ה ם א ה ה ל  א
ן י ם מ ה ם ל ה ג י ה ז י . א ו ת ו י א ת ל ב י  ק
ף ו ח ד י ה ו מ ג ו ם ד ה ש ל מ ש י ל נ׳, ש ״ א  ס
- ת ה ב א צ ל מ כ ג ב י ש ה ד ל י מ ם ת ת ו  א

״ . ם ו מ י ס ק  מ
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 ושת
 שיווק
 אחת
 •כולה
 לפרוש
 עוצמה
I T 3 / 

ם תגלית עולמית - ו ח י ט  ש
 שיטת חימום מהפכנית מתחת לשטיחים

 שווק בלעדי בטרקליני כרמל.

 ״שטיחי־כרמל״מקיר לקיר
 מגוון ענק של דגמים בלעדיים

 כולל טוויד ברבר (צמר נקי).

 לבדים לרצפה,קירות ומחיצות
 פתרון לבעיות אקוסטיות,

ם וחסיני אש. י  לבדים אנטי סטטי

 ״שטיחי־כרמל״ באריגה
 מאות דגמים של שטיחים אורמטליים, קלאסיים

 מודרניים, עבודות יד, שטיחי משי(ועוד ועוד).

ם המלך דוד 14 י ל ש ו ר ב בית שטיחי כרמל מודיעין 13 פתוח כל יום עד 8 בערב כולל ימי ג׳ י ״ ־ גן ב ת מ  ר
) פתוח כל יום מ-8 בבוקר עד 8 בערב כולל ימי גי. ת י מ י ה ה ד ו ה י 6 (פינת י ס ו רח׳ 54 מ פ  בימי ג• פתוח גס אחה״צ י

ב י ב א ־ ל ק חנות המציאות רח׳ רבי עקיבא 23 ת ר ב - י נ ה אלחדיף 1 מול הדואר ב י ר ב  ט
ב י ב ־ א ל ת הרצל 183 ת ו ב ו ח ה ברון הירש 28 ר ו ק ת ־ ח ת  גרוזנברג 28 פתוח רצוף כל היום כולל ימי ג• פ

ן היפר שטיח רמת אליהו(מול ו י צ ל ־ ע ש א ת הוכמן ובניו מרכז מסחרי ר ל י  שבן בן-יהודה 206 א
ת ו נ ב ח י ב א ־ ל ח 54 ת ״ מ ל פ ע ה ב ־ ש ר א ) פתוח כל יום מ-8 בבוקר עד 8 בערב, כולל ימי גי. ב ק ו ש ר פ י ה  ה

ף ג א ד מלמד, שטיחי כרמל רוגוזין 30 ה ו ד ש  המציאות רח׳ נחלת בנימין 37 ימי ג• פתוח ג• אחה״צ א
ם מגוון ענק של לבדים, PVC, שטיחים מקיר לקיר מודיעין 13 רמת-גן י ז ר כ מ ם ו י ט ק י ו ר פ  ל

 האג^ לפרוייקטים ומכרזים
ל ו ע י מ ח י ט r ש r a 
 ר־ג/בניברק מודיעין 13• טל. 707111-4
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 מאת ערן שטוירמן

- ם ה ו י י 1982, ה נ ו י י ה־10 ב ש י ם ש ו  י
ת י ב י ס נ ט נ י א ת ה י ר י ו א ת ה ו ל י ע פ ן ל ו ר ח  א
ר ק ו ב ת ה ו ע , ש ״ ל י ל ג ם ה ו ל ש ת ״ מ ח ל מ  ב
ר ו י ס ף ב ל ו ם ח י מ ו ט נ א וג פ . ז ת ו ר ח ו א מ  ה
ן י י ד ת ע ו מ ע ו ב ר ר ע מ . ב ן ו נ ב י ל מ ש י ב ת ר ג י  ש
ת ך א ס מ ה כ ס כ ם מ ו ט ח א י פ ר ע ת ו ו ז ג פ ה  ה
ל י ל ל ת ש ו י ב י ס א מ ת ה ו ז ג פ ה כר ל , ז ת ו ר י י  ב
ם ש ה ו ק פ . ר ש ד ל ח ן כ י ח א ר ז מ . ב ש מ  א
־ ר ם ק ג ר א ו ז י א ן ב ש ת ע י י ר ט ת פ ר מ ת  מ

 עין.
- ה ל פ י א צ ם ל י מ ו ט נ א פ י ה ס י י ט ש מ י  א
ו י ת ה מ א ת ב ו ל ו ד ג ת ה ו ע ש ת — ה ו ע ת פ  ה
ל ״ א ה ס י ם ה ה ד מ ח . א ם ה י ר ו ח א ר מ ב  כ
ר ב ו כ י ר ו ח א מ , ש ק י ת ו ם ו ו ט נ א ס פ י י  פ׳ ט
ה כ י א ח ן ל ו י ס נ ד ה ו מ ׳ ל . פ ת ו ל פ ע ה ב ר  א
י ה ו ע _ ז ד ת י א ם ז ע ת ו ו ר ו צ נ ת ו ו ל ו ד ג  ל
־ ו ט נ א פ ל ה ה ש נ ו ר ח א ת ה ו נ מ ד ז ה י ה ל ו  א
א ש- ל ה זו. ״ מ ח ל מ ו ב ה ש ל מ י פ ה ם ל י  מ
, ר מ ו א א ו ״ ה , ש י י ב ת ה ה ל מ ו ב נ ה ל י  ה
- ם ב מ צ ו ע ח י כ ו ם ה י מ ו ט נ א פ , ה ך פ י ה ל  ״
ם י מ י ל ה ת ש ו פ ו כ ת ה ה פ י ק ת ת ה ו מ י ש  מ
- ל ה ו ר ט פ ה י ו ר ש ב , ו נ י צ ל ר ב , א ם י נ ו ש א ר  ה

״ . ו נ ה ל ק ר ז נ ם ש צ ת ע נ י ח ב ה ב י ה ה  ז
־ , ה ה ע ס ה י ה ע ת רג ן א י י פ א מ ח ה ת מ  ה
ג ו מ ה — ג י ר ח א ל ת ש ו ר ש י ת ה ה ה ו א ר מ  ה
־ ל ש ם ב י מ ו ט נ א פ ו ה ס ה ט ת ע ר ו ב כ ה מ  ז

 מיג־ג2 צולל בלהבה

- ל ה ו ש י ת ו א י ר ק ם ל ע י פ ד י ם מ י נ ע , נ ה ו  ו
. ן ו ו י ם כ י נ ש מ ר ו ק  ב

- ו ק ה מ ת נ י פ , ו ת ח א ה ב צ פ נ ת ה ה ו ו ל ש  ה
ה נ פ ר ה ק ב ר ה ש א ת כ ו כ י ר ד ח ו ת מ ה ל  מ
- א ס ל ו ט ל מ ו ש ר ב ע ה ל ח ר ז ם מ ת ו  א

. ה ה ו ז  מ
- ה ם ו י ר ע ב ו מ נ ח ת , פ ם י נ ו ד י ו ב נ כ ל ש ה  ״
ך ל- י ש מ ״ מ , ה ח ר ז ח מ ו כ א ה ו ל מ ו ב נ צ  א
א ל- ל י ש ת ד מ ר ל ב ע ן ה ו י ס י נ מ , ״ ר פ׳ פ  ס
ת צצו ו ו ק ת ך ה , א י ד ת מ ו ב ת ר ו ו ק ח ת פ  ט
ו ו- כ ל ה ״ ו ת ו מ מ ח ת ה ״ ת ה ל י ח ם ת ו ע על  ו
ם רג- ת ו א . ב ה ל ד ו ג נ ת ו ר י ה מ ל ש כ  גברו כ
ע ד ו נ ־ י ת ל ב ת ה א ר ק ׳ ל ו רצנ ם , ה ב ם ש י  ע
ם ש- י ב ח ר מ ת ה ף א ו ר י ט ו ב ק ר ם ס י י נ י ע  ה
- ח ל מ , כ ה ו ו ה ו ב ז כ ר ת ת ה ו ב ש ח מ , ה ל ו מ  מ
י ב- ל ו י כ ת ז כ ר ת . ה ה ק ח ד ו ת ה ר ח ה א ב  ש

. ם י פ פ ו ע מ ת ה ת א ו ל ג ץ ל מ א  מ
ה — ב ז כ א ל ה ד ו ן ג ת כ ו ו ק ת ל ה ד ו ג ך כ  א
- ם ה י מ ו ט נ א פ . ה ו ל ג ת א נ ם ל י פ פ ו ע מ  ה
ר ק ב ה ש ה כ ר ז ם ח כ ר ו ד ש ר ע ב ם כ י ב ז כ ו א  מ
ן ו ו י כ , ב ״ ם ה ל ש ל ״ ת ע פ ס ו ם נ ע ח פ ו ו י  ד

. ך ו מ ה נ ב ו ג , ב ב ר ע  מ

Fם 15־ ץ ע ו ר י  מ

- ס ט , ו ם י ר ע ב ב מ ו ו ש נ ח ת פ : ״ ׳ ל פ ״ א  ס
- ו ק ג נ ו ם — ז ת ו ו א נ י א ר ן עד ש ו ו י כ ו ל  נ
- ד ק ת ה , ש ן ו ע ר ם ק ג א ל ל ע ת מ ו מ ו ת ח ו  ד
, ר ר ב ת ר ה ת ו ר י ח ו א . מ ו נ ת לעבר י ת י ז ו ח  מ
ו ס י נ 2 ש 1 ־ ג י י מ ס ו ט י מ נ ה ש ל ו א י י ה  כ

״ . ו נ י ק ו ס ת מ ט א ר י י  ל
ה נ פ ו ה ד ש י ח י ה ה י א ה , ל ל פ ה ש נ ב מ  ה
ו צ י א י 15־F ה ס ו ט ג מ ו , ז ם י ג י מ ר ה ב ע  ל
ץ — ו ר י ח מ ת פ ת ה ן ו ו ו י ו כ ת ו א ם ל ם ה  ג

.Fד 15־ ם מ ו ט נ א  פ
ן על ו ר ת י ־ ת ד מ ע י ל נ פ ע ל י ג ׳ ה פ א , ה  ״
- , שי א י ט ח ה ן ו ו ש א ר ר ג י , ש ם י ג י מ ד ה ח  א

- . ה י נ ם א י ג ת א ט ח ה ו ו י ר ח ד א י י י מ ת ר  ג
ם ל ו , א ד ו א י מ ל ב א ו ר ו ק י ש כ ה ע י ג ה י  מ
- , ה ן ו ר ח ר א ג י ששי פ א , א ה ק ו ו ה ד ה ז י  ה
- י ס ר ר ט מ ף ב א י ה נ פ י ל ץ ל צ ו פ ת ג ה י  מ
ל ה ש ר י ר ה מ ש ו ח י ת ר ב י ת ו , מ ם ועשן י  ס

. ה ב ז כ  א
י , כ ה א ר . נ ן י ע ן ה ם מ ל ע י נ נ ש ג ה י מ ה  ״
ן כ ר א ק ב . ה ך ו מ ה נ ב ו ג ה ב ב ר ע ט מ ל מ  נ
־ , ה ת ו ד ו ח נ י נ . פ ה ן ז ו ו י כ ו ל נ ת ו ה א נ פ י  ה
, ם י ר פ ו ש מ ם ה ה י ע ו צ י ת ב ו כ ז , ב ׳ ם י פ א , 
ר ת ו א נ ל ר ו ו ח א ק מ ח ר ו ה נ ת ו ו א ר י א ש  ה
ך ס ל מ ג ע י מ ת ה ש א פ ח א ל ל ו א נ  ל
י י כ ת ש ש , ח ו ת ו ו א נ י ה י א ז ל ש . מ ם ״ כ מ  ה
ט מ ש י ה ת ל ד מ ו ה ע נ ו ר ח א ת ה ו נ מ ד ז ה  ה
ב ו ז ע י ט ש ו ו נ י ל ת ק ע . צ ם י י ד י ן ה י ב ו מ נ  ל
. ן י ג בע י מ ת ה ת א ו ה ז ה ל ס נ י ם ו ״ כ מ ת ה  א
י לו, ת ר מ , א ו י ש כ ו ע ת ו ה א א ר א נ ם ל  א

״ . ם ל ו ע ו ל ת ו ה א א ר א נ  ל

ע ו נ מ ר ל ד ל ח י ט  ה

- ו ק : נ > ת ו ו א נ י א ת ר ו י נ ה ש מ ר כ ו ב ע  כ
- ד ק ת מ ך ה ו ר ל ב ב א ׳ ג ל ל ע ה מ ר י ע ה ז  ד
ו ה ם כי ז י ח ו ט ו ב נ י י א ה . ל ו נ ר ב ע ת ל  מ
ס ו ט ר מ ב ע ל ל י ר ט ג י ש ד ש ג ע י מ ן ה כ  א
ל י ט ל ושבר. ה י ט ן ב י ח ב א ה ו  F*15• ה

. ע ק ר ק ע ב ג פ ׳ ו ך שפ נ , 
- ת ל י ת י ז ה ח ס י ט ׳ ב ג י מ , ה ה י ו ה י ש כ  ע
- ו ש ל ת . כ ן בי י ח ב ם ה ר י ט ם כ , א י  עבר
ף ל א ח ו , ה ׳ ם י פ א , ה ל נ ו ת ה נ ת י ו ה ב י ת ל  מ
ק מ ח ת ה ן ל ו י ס י נ , ב ן ו פ צ ם ל ו ר ד י מ נ פ ־  על
ה כ ו ת ל ת ש ד ו כ ל מ ן ב י ח ב א ה ל י ו פ א , ה  מ
ת ת א ו ע ט ה ח ל י ל צ ה , ש ח י נ ה ה א ר נ פל. כ  נ

. י פ א ,  ה
ר ו ב ע כ ה ו נ י מ ת י ו פ י ר ח י ב ת ר ב  ש
- ל ה בו ש נ ל ז ׳ ע י ת ב ש י ר , צ ן ק מ  ז
י ת פ ד . ר ט ו ש ל פ כ ה ה י ר ה ב ן כ א כ . מ ג י  מ
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ת נ ו ו כ ז ה כ ר מ ב ב צ י י ת ה ג עד ש י מ י ה ר ח  א
ל י ט י ב ת נ נ ו ב ת ת ה ו כ ו ר ת א ו י נ . ש רתי ג שי  ו
י ה כ מ ו ד ה ו ר ט מ ל ה ת דרכו א ה א ש ו ע  ה
- י . ח ה ב ש ח מ ח ה ו כ ו ב ת ו ן א ו ו י לכ ת י ס י  נ
ל י ט ה ר׳ ו ישבו ג , י מ י לרגע שבו ה ת י  כ
ע ו נ מ ר ל ד ל ח י ט , ה ה ר א ק ה ל . ז ך פ ש י י , 

. ם י ס י ס ר ג ל י מ ת ה ק א ר י פ  ו
- , ב ר י ו י בא ת י י ה ש ה — כ ש ע מ ף ה ו  ס

, א י ב נ א י ש ת ע ד ו , ה ס י ס ב ה ל ר ז  דרך ח
( ן ו צח ב נ ו ב י ס ז ( א ב , ל ם י ל י פ מ ת ה ר ו ס מ  כ
- ת פ ה בגדר ה ת י ה ה ע ד ו ה . ה ס י ס ב ל ה ע  מ
ם . ה לו ס כו י ס ב ל ת ו ס י י ט ת ל ט ל ח ו ה מ  ע
, ה ל פ ה ת על ה מ ד ק ו ה מ ע ד ו ו ה ל ב י א ק  ל
- ד ת מ ו ר י ה מ ו ב נ ג ר א ת ו ה נ י ב ה ש . כ ג הו  כנ
- מ ש ה , ו ם י ק ח ה ש ע י ק ר ה ה ח מ ש . ה ה מ י  ה

. ם ו ו י ת ו א ה ב ר ס א ח ה ל י נ  פ

ם =  כ

, - J H ר 

 מאת אהרון לפידות

ר. רו ו בבי ת ו י א ת י ה י ג־23. ז ה מי י ה ה ז  ״
ס ו ט מ ה של ה נ ת ש מ ה ה י ר ט מ ו א י ג י ה פ נ  כ
- ט ר ל ש פ א ־ י א ת, ש י ו ו ף ז ו ג ת עם ה ו ר צ ו  י
, ר ת ו י ף ב י ר ן ח ו ר מ י י ת ת י ש . ע ת בה ו  ע
כ- נ י ל־16*י!1, ו נ י י פ ו א ה ג׳י ה ע ש ן ת ו ר מ י  ת
ל כ ה ה י ה ה א ל ה ן ו א כ . מ ו י ר ו ח א י מ ת ס  נ
ה פ ג י ה י נ , ש ל י ו ט י רתי על ג : שי ט ו ש  פ
ג צלל, י מ , ה ץ צ ו פ ת א ה ו • ה ס ו ט מ פגע ב  ו

״ . ש ט ו ס נ י י ט ת ה ו א ל י פ י א ת י א ר  ו
ת ׳ א ן ח ״ ס ר ר א ת ר נמרץ, מ ו צ י ק  כך, ב
ן י ה ב י ר ו ט ס י ה ן ב ו ש א ר י ה ב ר ק ש ה ג פ י מ  ה
ע ב־21 ר י ה א ש ז ג פ י ג־23. מ  16־F ומי
־ ל י ה של ח פ י ק ת ך ה ל ה מ ל 1982, ב י ר פ א  ב
א ח ו ר ד ו ז י א ם ב י ל ב ח מ י ה ס י ס ר על ב י ו א  ה
ח ת פ ת ה ר ש י ו א ב ה ר ת ק ו א צ ו . ת ן ו  בלבנ
23 י ג י מי ס ו ט י מ : שנ ת ו י ע מ ש מ י ד ו ח י  ה
י F*16 של ס ו ט י מ ד י ו על־ ל פ ו ם ה י י ר ו  ס
- ם לב ו ל ש ו שבו ב נ י ס ו ט ל מ • כ ר י ו א ה ־ ל י  ח

. ם ס י  ס
ת ו ב ק ע ה ב א ב , ש ר י ו א ה ־ ל י ת ח פ י ק  ת
־ ש א ת ה ק ס פ ת של ה ו נ ש נ ת ו ו ר ז ו ת ח ו ר פ  ה
־ י ר ח ה 2:30 א ע ש ה ב ל ח , ה ם י ל ב ח מ ד ה צ  מ
- ע ה י ש ו ל ו ש ר ח ב ה נ פ י ק ת . ל ם י י ר ה צ  ה
ל ם ש י נ ל ב ח ן ה ו ג ר י י של א מ ס י י ס ם : ב י  ד
ר ו ז י א ח ב ת ס פ י ס , ב א ח ו ד ד ג׳בריל ב מ ח  א
ת י ח ר ז מ ־ ת י נ ו פ , צ ד ו ב ז מ ם ב י נ ו מ י ס א י ס ב  ו
ם י ק ח ו ר ו מ ל ל ם ה י ס י ס ב ל ה . כ ן ו ד  לצי

. ת י ח ר ז ה א י ס ו ל כ ו י א ז ו כ י ר  מ
ר ו ז י א ל ל ע ו מ ל ר ט י F פ ־ 1 6 י ^ ס ו ט  מ
ת : ס י י ט ד ה ק פ ל זי, מ ״ א ר ס פ ס . מ ת ו ר י י  ב
, ם י י ר ו ם ס י ס ו ט ן מ מ ז ל ה ו כ י ר ה י ו א ב  ״
ו נ י נ . פ ף ו ק ת ו ל נ י ס ו ט מ ע ל י ר פ ה ו ל ס י נ  ש
, ם י ג י מ ן ב ו ש א ן ר י ח ב ׳ ה . ח ם ת ו ט א ר י י  ל
ק ו ח ה ר י ׳ ה ג ,שלי י מ ל שפגע. ה י ר ט ג  ושי
י ת ר ב ש ו ו י ל י ע ת ר ג י . ש ח ר ז ן מ ו ו י , בכ תר ו  י
ת ו א ר י ל ת ק פ ס א ה . ל ו נ ח ט ש ה ל ר ז ד ח י י  מ
ו של ח ו ו י ד , מ ך כ ־ ר ח ק א ל פוגע• ר י ט ת ה  א
ה נפ- ז ג ה י מ ם ה ג ר ש ר ב ת , ה ר 2 שלי פ ס  מ

״ . פל נ  גע ו

ן ו ש א ו ר ס ק ו ט מ חשב ל ־23 נ ג  המי
־ ל כ ו ש מ ה א מ ו ה , ו י ט י י ב ו ס ר ה י ו א ה י ל י ח  ב
- י ד י מ ד י ם ב י א צ מ נ ב ה ר ק י ה ס ו ט מ ב ם ש י  ל
ם (על־פי י א צ מ ם נ י י ר ו ס י ה ד ת ערב. בי ו  נ
־ ג י ם מ ג ד ם מ י ס ו ט ת זרים) 45 מ ו ר ו ק  מ
ה ל ם א י ס ו ט  Fiogger E/D 23*SM). מ
ם י ל י י ט א ש ו נ מ ו ״ ח 23 מ ת ו ת ם ב י ד י י ו צ  מ
ו ה ז ג APEX/APHID• ״ ו ס ר מ י ו א ־ ר י ו  א
ב ר ק גדו ב ד נ ד ו מ ת ה ד ל ו א ן מ כ ו ס ס מ ו ט  מ
ת ל ו כ א בעל י ו ה ל ז׳. ״ ״ א ש ס י ג ד ״ מ ר י ו  א
- ת שי ל ו כ י ה ו ה ו ב ת ג ו ר י ה , מ ה ב ו ן ט ו ר מ י  ת
י ו ר ק ה ש מ ת ( י מ ד י ה ק ר ז י ג ם ב י ל י  גור ט
ר — מ ו ל ת on־Head, כ י ע ו צ ק מ ה ה ג ע  ב
ך ל ו ס מ ט ס ה ו ט מ ע ב ו לפג ת ו ו ר י ת ל ל ו כ י  ה
ת י ס א ל ק ה ה ט י ש ש ב מ ת ש ה א צורך ל ל  ל
. ( ו ל י פ ה י ל ד ב כ י ר י י ה ר ו ח א ה מ ס י נ  של כ
ת כ ר ע י מ ו ט י י ב ד י ה ל א א ב ה ל ז ב ה ר ק  ב
ן י ך א , א 23 ־ ג י ת של המ מ כ ח ו ת מ ק ה ש נ  ה

״ . ת ו נ ק ס מ ב כך ל ק ץ ע ו פ ק  ל

ן ו ש א ר ר ה י ו א ה ־ ב ר ה ק ה ז י ׳ ה ן ח ״ ס ר  ל
. ף ת ת ש  בו ה

״ ה ו ב ז ר ם ק כ ס ת מ י י ך ה י א : ״ ה ל א  ש

ה מ ט מ ו ש ר פ ת ו ה י , ז ם צ ע ב ה : ״ ב ו ש  ת
״ . . . ם י ב ש ו ח  ש
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i i D ' u n 

 מאת סרן ד׳

 ״...בחדשות בטלוויזיה
 הודיעו ששוב ירד מטח
 קטיושות ופגזי תותחים

 על ישובי אצבע הגליל...,,
 לפני מלחמת ״שלום
 הגליל׳, היו חדשות

 באלה מעשה של יוס־יום.
 משהו מהרגשתו של טייס

 היוצא לגיחה בעקבות
 תקיפת מחבלים —

 מעלה סרן ד/
 בתיאור הגיחה

 שהתרחשה זמן קצר
 לפני המלחמה

ם י ר ש י ־ ת נ ן ש ש י י נ . א ה ל י ל  12:00 ב
- ו ה ה י ז י ו ו ל ט ת ב ו ש ד ח . ב ה ע ש ־ י צ ה ח ז  מ
י ז פג ת ו ו ש ו י ט ח ק ט ד מ ר ב י ו ש , ש ו ע י  ד

. ל י ל ג ע ה ב צ י א ב שו ם על י י ח ת ו  ת
- ה , ו ף ף לפרצו ו צ ר פ ה מ ד ד ה נ מ ל צ מ  ה
ם י י נ י י ע מ ו ד ו א א ר ם נ י ט ל ק מ ם ב י ש נ  א
ה לגבי ד ר ח ה ו ג א י ד א ל מ ה ו נ י ר ש ס ו ח  מ
, ם י ז ג פ ת ה ו ק י ר , שבו ש ע ו ד י י א ד ל י ת  ע
ם י ב ב ר ע ת ה מ ק ע ז א י ה ר פ ו צ ם ו י ל י ט  ה

. ת ו ק ו נ י ת י ה ם בכ  ע
- ת י מ נ א ד ש ם ע י י מ ע ל פ צ ל צ ן מ ו פ ל ט  ה
- ת ט מ ו ע פ י ה בנ י ו ת ש א י ש נ פ א ל  עורר, ל

. ם י ר ר ו  ע
י רנ ל עי ו ע ק מ ש ״ — נ , י ק ו ן ש א , כ י  ״ד
י נ א זכר, ש י נ נ א ו ו ק ל ה י ש נ ש ו ה ד י צ  מ
־ י י נ י ע ה ה י — מ י ה . ״ ה ל י ל ת ה ו נ נ ו כ  ב
- ו י נ ק ו . ש י נ ו שנ ל י ו ק ב ב י ש י מ נ ״ א ם ז י  נ
- ו מ ס ו פ א ת ה ם ל י י ת ש ־ ה י נ ד ש ו ן לי ע  ת
ן 1״ ו נ ב ל ה ל ס י ש לך ט י : ״ ת ו י ט ל ח ה ף ב י  ס
ו י ג ו ח י מ נ ש , ש ן ו ע ש ל ה ת א ו ד ד ו י נ נ  עי
ה ס נ י מ נ א ה 12:00 ו ע ש ם על ה י ד ח א ת  מ

. ת ו ב ש ח מ ת ה ן א ג ר א  ל
״ ו ע ד ו ד י י עו מ , ״ ר מ ו י א נ ״ א , י י ק ו א  ״
ה כ ח מ , ש י ק ו ה ש נ ו ״ ע , ד ח ף א ם א י י ת נ י ב  ״
. ל ו ך לפע י ש מ ה ך ל י י א נ מ ת מ ו א ר ו ה  ל
ר ח ו א . מ ר א ש ל ה כ ע ל י ד ו י א נ , א ר ד ס ב  ״

״ . ם י ט ר ל פ ב ק ר ל ש ק ת ר א ת ו  י
־ י ה נ ב ן ל ת ו , נ ן ו פ ל ט ת ה ק א ר ו י ט נ  א

ם י מ י ב נ ת עי ף א ט ו ש ה ו פ ץ ל צ ו ט מ ו ע  פ
ן י י ד ע , ש ה נ י ש ק ה ב ת ד ק א י ח ר ה ם ל י ר  ק
י נ כ ט ף ה לג ת ו ס י י ט ן ל ו פ ל . ט ם ה ק ב ב  ד
- ל ו ב ר ס ת ה ש א ר ללבו ד ח ס ל נ כ י נ נ א  ו
ת כש- מ נ מ נ ר מ ב י כ ת ש • א ה ס י ט י ה ל ע  נ
ך ו , ת ר ק ו ב ק ב ה ר א ר ת נ , ש ה ר ל פ ס י מ נ  א
י ב- ק ל ל ח ע א ג ע ג ת ט מ ב ת מ פ ע י ה ד  כ

. ה ב ו ט ה ה ו מ ח ה ה ט י  מ

ת ו פ י י ע ת ה ו ת ו ש א י ג ר א מ  ל

ת נ י ת בי צ ע ג ו ת פ י ב ה א מ צ ו י י נ א ש  כ
. ס ו ב י נ י מ ת ה ו נ ו ל ת ח ר א ג ו י ס נ א ה ו ל י ל  ה
ן כ , ל ם י ע י ז ו מ ל י פ א ד ו ו א ם מ ס ח ו ט מ  ב
- מ ר ל ה מ י מ נ . א ם ש ח ב ל ת ה ם ל ע ן ט י  א
ף ו ס א ר ל ו מ י א נ ם א ש ם מ י ק ו ו ר רי ה ו  ג

. ר א ש ת ה  א
- ד מ י ה ר ד ח ם ב ת ו ש א פ ח י מ נ ד א ו ע  ב
ל ק ת י נ נ ם א י כ ו ר א ן ה ו ט ב י ה נ ב ל מ ת ש ו ג  ר
י ר ח א ה ש ל ל א : כ ״ ה ל י ל י ה ר ו פ י צ ״  ב
׳ פ ו ר ח ש , ו פ ת ם ל ת ט י מ ם ל י ר ה מ י מ ו ל י ב  ה
־ נ ו ק ב ל ו ד ב ה ר ב ה ר ה י מ נ ב א ו ט . ו ן ו ג  ה
־ ת ו ו י צ ש נ ם של א ת ל ח ם נ ה ט ש ס א ר  ט
, ו י של ט ו ק ם ש ל ו ע ם מ י ר ב ו ע , ש ר י ו א  ה
- ע ו ת ב ו ד ם של ש ל ו ע ה ל נ ש י ה ו נ ט ץ ק ר  א
ך ו ת ת א כל ז , ו ם י מ ע ו ם ר י ח ת ו , ת ם י  ר
ה נ י ה זו א מ י ש . מ ת בלבד ו ר ו פ ת ס ו ק  ד
־ ל ו ם ה י י מ ש ט ל י ב מ ר ו ה ר ה י מ נ , א ה ל  ק
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- לל ה ם בג י כ ו מ ם נ י נ נ ע ם ב י ס כ ת מ ם ו י  כ
- ר ו ו ז ח ה ל י י ע ה ב י ה . ת ה ה ו ב ג ת ה ו ח  ל
ו נ א ש י כ מ צ ע ן ל י י צ י מ נ , א ן א ת כ ו ח נ  ל
י ע צ ב מ ק ה ל ח ל ל י ב ו מ ר ש ע ש ת ה ם א י צ ו  ח

. ס י ס ב  של ה
ל ב ק ן ו פ ל ת ט ס י י ט ע ל י ג ת ש ד כ י י מ  ״
- י ס ב ב ן ו א , כ ר י ו א ־ ג ז ד מ ח ו י מ ב , ו ם י ט ר  פ
ה ל א ש מ ק ב י מ נ , א ״ ם ! י ר ח א ל ה י ח י ה  ס
ד ח ה א נ ו ״ ע , ר ד ס ה ב י ה י . ״ י ת ם א י ד ר ו י  ש
ן מ ז ל ה ך כ ת ו ן א כ ד ע ל ל ד ת ש א . ״ ם ה  מ
ס ו ט מ ד ה צ ה ל נ ו י ח נ ״ א . ר י ו א ־ ג ז  על מ
ת ר ו ג , ח ו ס ר ו ט ה 0 ו ־ ת ה פ י ל ת ח לובש א  ו
- ו א מ ה ה ע ש ת ה ו ר מ . ל ה ד ס ק ה ה ו ל צ ה  ה
ל ת — ש מ ד ק ו מ י ה ל ו ו א ת — א ר  ח
- ם ו י כ י י ח מ ם ו י ר ם ע י א נ ו כ מ , ה ר ק ו ב  ה
ה ש ק ה ה ד ו ב ע ה ־ ס ו ת של י ו פ י י ע ת ה ו ת ו  א

. ם ה י נ פ ם ב י א ר א נ ן ל כ ל ־ ם ד ו  ק
, ת י נ ו י ג ה ה ב ש ח מ , ב י נ ם א ן — ג י י נ ע  מ
ה ב ר י ה ר ח ״ א ת ו פ י י ע ת מ מ ת ״ ו י ה ר ל ו מ  א
־ י צ י ח ר ו ח א מ ת ש ו ל י ע פ ת ו ו נ ר י ת ע ו ע  ש
ת ש א י ג ר א מ י ל נ , א ם ל ו . א ה נ י ת ש ע  ש
- ו ע ה ה מ י ש מ ז ב כ ו ר מ ת ו ו פ י י ע ת ה ו ת ו  א
, ע י נ י מ נ ת א ו ק ה ד מ ר כ ו ב ע . כ י ת לפנ ד  מ
ת ן א ו ו כ מ , ו ס ו ט מ ת ה ו כ ר ע ת מ ס א פ א  מ
ד ו . ע ק ו י ד ם לי ב י א ת ת י ש ד ה כ ר ו א ת  ה
ם י ב ז ו ס ע ו ט מ גלגלי ה ת ו ו נ ו ר ח ת א ו ק י ד  ב
. ל ו ל ס מ ם על ה י ע נ ה ו י י נ ח ת ה ב ח ת ר  א
ת ו ר ו ה א א ר מ ם ו י ד ד צ ל ה כ ף מ ט ו ך ע ש ו ח  ה

־ l a D s L הטיסזת 

י נ . א ם י ש ר ה מ א ר ם נ י צ צ ו נ ם ה י ל ו ל ס מ  ה
- ה , ש ת נ ו ו כ ה מ ר ו א ת ל ה כ ב, ש ק שו ד ו  ב
. ר ש י י ת ה ש ל ק ב מ , ו ה א ר מ ה ן ל כ ו ס מ ו ט  מ

י ת ו כ ז י ב ל ו . א . . ט ק  ש

- ר ע ח מ ו ר . ה ר ש י י ת ה י ל א ש ה ר נ נ ב  ״
ר י ו א ־ ג ז ח מ ו ו י ד ם ב י נ י י נ ו ע ת 10. מ י  ב

. ל ד ג מ ה ה נ ו ״ ע , ה א ר מ י ה ר ח  א
ר י ו א ג ה ו ז י . מ ר ב ג ת ם מ י ע ו נ מ ם ה ע  ר
ת ו י פ ת ה ט א י ס י מ נ א ה ו י א ר ע ל י ר פ  מ
־ ה ה מ פ ר י מ נ א י ש נ פ , ל ם י י ל ג ר ן ה ו ו י כ  ל
. ת ו ר י ה ר מ ס לצבו ו ט מ ן ל ת ו נ ם ו י מ ל  ב
י נ א ד ו ב ס כ ו ט מ . ה ר ש  120, 150, 165 ק
ת ו ז כ ר ת ך ה ו , ת ת ו נ י ד ע ק ב י ט ס ך ב ש ו  מ
ם י ל ג ל ג , ה ק י ל . ק ל ו ל ס מ ע ה צ מ ת א ר י מ ש  ב
ז כ ר ת ה בר ל י עו נ א ל ו ו ל ס מ ת ה בו א  עז
ל ע ת מ ו נ ז ו א ם מ י י פ נ ר כ מ ו , ש י ש א ר ל ה  בבו
. ס פ ט ה מ ב ו ג ג ה ו ח מ , ש ק ד ו ב ק ו פ ו א  ה
- י א ץ ב י א ס מ ו ט מ ם ה י ל ג ל ג ל ה ו פ י ך ק ו  ת

. ן י לענ ת ס נ כ ר נ ב כ ן ש י ח ב י מ נ א ת ו ו י  ט
״ . ה נ נ  ״5־5 ב

ה 500 ב ו ג ה מ א ר מ י ה ר ח ם א י נ נ ע ה  ״
, ח ו ו ד י מ נ ״ א , ל ה 2500 רג ב ו  רגל עד ג
. ס ו פ י ט ך ב י ש מ מ ן ו נ ע ה א מ צ ו י י נ א ש  כ

. ״ , ם י נ נ 5 ע 6־ ם בערך 8/ כ י ל ע ש מ י  ״
ק ד ו , ב ר ש י י ת י מ נ . א ה ב ו ג ע ל י ג ס ה ו ט מ  ה
- ה מ ס ו ר פ ץ ה ר א ל ה ץ א י צ מ ם ו י ר י ש כ  מ

ע ב צ ל א ה - א נ ו פ י צ ל ל כ ן ה ו ו י כ . ה ת ח  ת
- שו ה ו ד ו ה ת י ע ם כ י ש ו ר י פ ת ח ת . מ ל י ל ג  ה

. ת ו ב ר ר ו ת א ו ד ו ק נ ם ב י ר מ ו נ , מ ן ו ר  מ
ך ל ו ק ה ו ח ר ה מ א ר נ ם ש ו ד א ר ה ה ו ז  ה
־ ר ב ק י ב ת ס ו ד ש ה ה ל ה : א ר ו בש צ לו  ו
ש י ג ר י מ נ . א ש א ם ב י ל ו ע , ה ה נ ו מ ש ־ ת  י
ם ב- י פ ו צ ר פ ת ה ו א ר . מ י ב י ר בל ם עצו ע  ז
״ בערב ת ו ש ד ח ט ל ב מ ״ ו ב י ה ם ש י ט ל ק  מ
ע־ ת שבו ו ר ו ד מ ם ה ם ע י ר ש ק ת ם מ ד ו ק  ה

. ב י ב ס ת מ ו ד ש ל ה כ ת ב ו  ר
: בנב־ ה פ י ק ת ת ל ו ד ו ק ה נ מ ו לי כ י  ה
ב- ן ו ו ד י צ , ב ה י ט ב נ ת ל י נ ו פ ר צ פ כ , ב ה י  ט
י ת פ ק ת ן ו ו נ ב ל ל ע ם מ י ב ו ב י י ס ת י ש  צור. ע
- , ה ה ה ו ב ת ג ו נ ר י ע . ה ת ו ר ו מ א ת ה ו ד ו ק נ  ב
ת ו ס נ , מ ל י ל ת ה כ ש ח ת ב ו ש ל ו ם ב י י נ י  ע
ס פ ת ה ר ל ו ס . א ה ע ר א ה ו ב ן ת י א ר מ ת א  ל

! ע ל ר ר כ ו ק , מ ת ו נ נ א ש  ל
־ ו מ ש ־ ת י ר ק ו ב מ ת כ ו ק י ל ן ד י ן א ו נ ב  בל
ר. ב- י א פי ה ל ז , ש י ב בלב ש ו י ח נ א , ו ה  נ
ה כ י מ נ ה מ צ צ פ ר ה ש א , כ ם י ב ו ב י ס ד ה ח  א
- י מ ר י י ק ה ב ה ה ה ז י מ נ , א ן ת לענ ח ת  מ

. . . ת צ ו ק ד ח פ י . ש ה פ י ־ ה פ . י ם ו ק ו מ ת ו  א
ט ו־ ל ח ו ך מ ש ו ן ח י י ד ה 04:00. ע ע ש  ה
ת ח ק ן ל מ ז ע ה י ג ה ה ש א ר ק מ ל ד ג ה ו ח  מ

. ה ת י ב ן ה ו ו י  כ
ה ת י ב ר ה ז ו י ח נ א , ש ר ק ב ע ל י ד ו י מ נ  א
- ג ת ח מ ר ז י מ ת א פ . ב ם ו ר ן ד ו ו י ח כ ק ו ל  ו
- ו ט י ע ם מ י ר י ה ם ב י י מ ל ש ס צר ש ה פ  ל
ח ט ת ש ב א ז ו י ע נ א ל ו י ל ת ה כ ש ח ר מ  ת
ן י י ד ת ע ו צ צ פ ה י ו ר י י ה ק ה ב ה ש ן כ ו נ ב  ל
ש ו מ י ק ח י ס פ , מ ם ח ש ט ש ת ה ם א י ר י א  מ
י ל ז מ . ל ה ת י ח נ ת ה ן א נ כ ת ל ל י ח ת כבר מ  ו
- ח ל י ל צ י מ נ א ט ו ע ר מ פ ת ש ר מ י ו א ה ־ ג ז  מ
- ו מ נ ם ה י נ נ ע ן ה י ל ב ו ל ס מ ל ה ל א ח ת ש  ה

. ם י  כ
־ י ה מ י כ ש מ י פוגש ב נ ה א ת י ב ך ה ר ד  ב
- ל ו ה , ש ה נ כ ם ש י מ ו ט נ א ת פ ס י י ט ם מ ו  ק
. ן ו ש א ר ר ו א ר ב י ו א ־ ת ו ב ר ל ק ג ר ת ם ל י  כ
- ל ש ה ט ו ק ש ל ה ס א ו ב י נ י מ ה ד מ ר ו י י נ  א
ת ת א ו ר ב ח מ , ה ת ו א ל פ נ ת ה ו ק ד ל ה ה ש ו  ו
ם ו ל י ו ש ת ל י ח ם ת ה ע ל י ל ף של ה ו ס  ה

. ש ד  ח
. . . י ת ו כ ז ט ב ע י מ ל ו . א . . ה ו ו של ט ו ק  ש
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ת ידעו יח*  בשנות החמישים המאוחרו
 סי ישראל—אפריקה פריחה מדינית. כ-
 חלק מהידוק הקשרים עם ארצות אפ-
ת העניקה להן ישראל  ריקה המתפתחו
 סיוע צבאי רב, בציוד׳ בהדרכה ובכוח׳
 אדם. בשלוש מדינות, בטאכזאניה, בגא-
 נה, ובאוגנדה, ניסו צוותים של חילי
 האויר הישראלי, לבקשת השלטונות ה-
ת חי־ מ ק ה  מקומיים, להניח תשתית ל

 לות־אויר מודרניים.
 אנשים רבים היו שותפים לפרשה זו,
 היום מרביתם ״וותיקים״ מחוץ ובתוך
 חיליהאויר. הדרך בה נזכר בימים אלה
ם בתקופתו — בכעס ובגע- ה  כל אחד מ
 גועים, בתיסכול ובסיפוק — אומרת הר-
 בה על הדברים שהתרחשו באפריקה לפ-

 ני שנים לא רבות בל-כך.
ר י ו א ה ־ ל י ח ״ ב י נ ק י ר פ א ר ה ש ק ה ץ ״ ו ל  ח
- ת י ד ב ק פ ז מ , א י א ק ת ם ש ד ל א ״ א ה ס י  ה
- ה , ו ר י ו א ה ־ ל י י ח נ י צ ק ם ל ד ק ת מ ר ה פ ס  ה
- ח מ ן ל ו כ מ ר ב ק ו ח ה ו י מ י כ ר ל ו ס פ ו ר ם פ ו  י

. ה נ ו י צ ־ ס נ י ב ג ו ל ו י ר ב  ק
ת ע א י ת פ ר 1958 ה ב מ צ ת ד י ש א ר  ב
- ש ל ל מ ו ה ן ב ו פ ל ו ט ד ר ש מ י ב א ק ת ל ש ״ א  ס
- ס מ נ ה ש ע ד ו ה . ה ר י ו א ה ־ ל י ד ח ק פ ת מ  כ
- ק ב ל מ י ח ד ה ק פ ת מ כ ש ל מ : ״ ה ת י ה ה  ר
ה ע ש ד ב ק פ מ ל ה צ ר א ח ב מ צ י י ת ת ם ש י  ש

״ . ר ק ו ב ה ב נ ו מ  ש
- ם ה ת ו א ו מ נ מ ו י י ב א ק ת ל ש ״ א ב ס ת  כ
- פ ת מ כ ש ל י ב ת י י ה ה נ ו מ ה ש ע ש ב ם : ״ י מ  י
, י ר ל מ ן א מ צ י י ף ו ו ל א . ה ה ל מ ר ל ב י ח ד ה  ק
, ש- ה נ א ת ג ל ש מ מ ה מ ש ק ה ב ל ב ק ת י נ  כ
- ר ל פ ס ־ ת י ת ב מ ק ה ה ב ר ל ו ז ע ל ת א ר ש  י
ה על נ ו מ מ ת ה ו י ה י ל ע ל י צ ר ה ז י י . ע ס י  ט
- ח א ם ש י ר ו ר י ב ן ל מ י ז ן ל ת נ ה זו ו מ י ש  מ

״ . ה ל ב ק י ל נ ו צ ר ם ב ו א ע ל י ד ו ם א ה י  ר
. ת ו ר י ה מ ו ב פ ל ם ח י ב ו ר ק ם ה י ש ד ו ח  ה
ס ר ו ק ת ה נ כ ה ל ל י ב ק מ , ב י א ק ת ל ש ״ א  ס
ל ל כ א , ש ר י ו א ה ־ ל י י ח נ י צ ק ם ל ד ק ת מ  ה
ת י נ כ ת ה ב ד ו ק ל נ ר כ ר י ב ת ו י ר ש פ ה א ל א  ש
- א ר ב ת ו ו ש י ג פ ש ב דו ו ג נ מ ו . י ה לו ע צ ו ה  ש
ן י רע ו ג ב י ב ז ס כ ר ו ל י ם ה י ד י ת ע , ש ת ו נ ו  י
י כ ב ד ל נ כ ם מ י ש נ ל א , ש ש ב ו ג ך מ , א ן ט  ק
- י ש מ ע ה ו צ י ב ם ל ת ר י ה ו ל מ י כ ס ה , ש ל י ח  ה

. ן פ ו ד ה ־ ת א צ ו ה י  מ
ם י ב ם ר י צ מ א ם מ ו ג ע ק ש ו ך ה י כ ד ך כ ו  ת
- ק . נ ת י נ כ ת י של ה ת ל ה נ י מ ה ה ב צ ר מ ו ר י ב  ב
, ל ג ס י ה ש נ ר א פ ס , מ ם י נ י צ ק ד ה מ ע ע מ  ב
־ ת י י ב ר ע ו ו צ ר ש כ ו ו י ב ן ש פ ו א ן ה כ ם ו ת ג ר  ד
ר ו- ו ת ע מ ר ו ה ק ל ח ו ה ת מ ק ה , ש ר פ ס  ה
- ה נ י י מ ר ו ד י ל ס ה ש פ ו ק ר ת ח א . ל ם י ד י  ג
- ו פ ה מ ז ו ם ח ת ח ם נ פ ו ס ב , ש ם י ע ג י י ה מ  ל
י נ פ ם ל י ר ו פ ם ס י מ , י ה נ א ת ג ל ש מ ם מ ט ע  ר
: ו נ מ ו י י ב א ק ת ל ש ״ א ב ס ת , כ ה ע י ס נ  ה
- נ א ג ס ה י י ט ת ה י א ח ו י ר נ י ע ה ב א ו י ר נ א  ״
, ס י י ט ה ל נ ו ו כ . ה צר י י ם ל י ד מ ו ו ע נ א , ש י  א
ר ו ש י י ק ס ו ט ת מ ו ל י ע י ס ב י ט ה ל ל ג ו ס מ  ה

D״DJ2 
 שואבות•
2(2 

 אפרקה
 מאת יקיר אלקריב

 עס פריצת הדרן המדינית
 המחודשת של ישראל למדינות

 אפריקה ייתכן ששוב ייקראו
 אנשי חיל-האויר לסייע גם

 לחילות-אויר ביבשת השחורה.
 זוהי שעה יפה

 לחזור ולהיזכר בימים
 לא-רחוקים כל-כך, בהם סייעו

 צוותים שלנו להקמת
 חילות-אויר בטאנזאניה,

 בגאנה ובאוגנדה

- ב ם ו ו י , ב ם י נ ט ה ק ל ב ו י ת ס ו ט מ ר ו ו י ס  ו
ו י , ב ם י ר י ב ר ס י ו א ־ ג ז י מ א נ ת , ב ה ל י  ל
ן כ ס י ל ל , ב ה נ א ב ג ח ר מ ב ה ש פ ו ע ת ־ ת ו ד  ש

״ . ת ל ו ז ת ה א ס ו ו ט מ ת ה , א ו מ צ ת ע  א
ה ר א ש ר נ פ ס ה ־ ת י ב ם ל י ס ו ט מ ת ה ש י כ  ר
ה י ה ה נ א ג ו ל כ ר ד . ב ה נ ו ר ח א ה ה מ י ש מ  ה
ל ה ש מ י ש מ ר ב ו ב ע י ל א ק ת ל ש ״ א ר ס ו מ  א
- ת ב ו צ ר ה א מ כ ש ב כ ת ר ו י ו ר ש פ ת א ק י ד  ב
- ל ש ־ ו פ ו ס ה ב ל ט ב ת ה ת ש י נ כ ה — ת פ ו ר י  א

. ן מ ר ז ס ו ח ר מ ב  ד

ם י י נ פ ו א ו ל ל י פ ת א ו נ ד ש ח  ב

- ת ה ו מ י ע נ ־ א ל ת ה ו ע ת פ ה ת ה נ ך מ ו ת  מ
ח ת נ ל ה פ , נ ה ל ח ת ל ה ל כ ל כ ־ ך ר ד ת ב ו ו ל  מ
, ׳ ) י . ל מי ל ( ״ א ל ס ו ש ק ל ח ר ב ת ו י ד ב ב כ נ  ה
ר פ ס ה ־ ת י ב י ב ש א ה ר ס י ך ט י ר ד מ ן ו ר ז ס  א

. ן נ כ ו ת מ  ה
- כ ט ש ה י א , ה ש ו ל א ר ק ״ ס ר : ״ ׳ ר י פ י  ס
- ה ל נ א ג ו ל נ ע ג , ה י נ א , ו ת ח ל ש מ ל ה י ש  נ
- ו ע ת ־ ה ד ש ו ב נ ת ח י 1959• נ א מ ה ב נ ו ש א  ר
י ק נ ש ע ר ג מ ה כ א ר נ , ש ל ו ד י ג ח ר ז ה א  פ
ן ו ח ט י ב ר ה ש ־ ן ג ל ס ב י ו ק נ י נ ת פ . א ק י  ר

 מדריך ישראלי וחניך אפריקני בגאנה

- ס ד ה י י מ , ש ם י י ד ו ם ה י נ י צ י ק שנ , ו י א נ א ג  ה
. ה נ א ר של ג י ו א ה ־ ל י , ח ם צ ע , ב ם ה ר ש ב  ת
, ס י י ה ט י א ה ל , ש ל א ר נ ה ג י ם ה ה ד מ ח  א
ו נ ת ו ו א א נ ם ש . ה ס י י , — ט ן ״ ס י ר נ ש ה  ו
ה ת י ם ה ת ר ט מ ן ש ו ו י ן כ ו ש א ר ע ה ג ר ה  מ
- ע ל י י ס ר ת ש ה א נ י ד מ ה ה י ה ו ת ד ו י ה  כ
ה א ט ב ת ה זו• ה ד ב ו . ע ל א ר ש א י ל , ו ה נ א  ג
: ר פ ס ה ־ ת י ל ב י ב ש ו ב ש כ ר נ ם ש י ס ו ט מ  ב
־ ל ה ק ש ת ע ה ה י ה , ש י ד ו ס ה ו ט  2״HT, מ
, ש ל ח ע ו רו ס ג ו ט , מ י ל ג נ א ק ה נ א מ פ י ׳  צ
- ח על ה ט ת ש ה ל ״ ו ו י ל ג ק ר ש פ ל ה ״ ט נ  ש
ה ס ה ג ר ו צ ת ב ח ך נ י נ ח ם ש ע ל פ כ ל ב ו ל ס  מ

. י ד  מ
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י ב- א נ א ס ג י ט ־ ח ר ה פ נ ו ש א ר ת ל ח נ א ו י  ר
- י ג ר ח ד ס י ערך מ ד נ צ י ר כ פ ו . ס ו ל ו ת ס ס י  ט
, ש- פ י ל י פי ל ג נ א ך ה י ס נ ל ה ו ש ד ו ב כ  גי ל
ר י ו א ה ־ ל י ת ח ו ח ת פ ת ה ד ב ו א ן מ י י נ ע ת  ה
- ק מ ל ם ח ו ג פ ת ת ש ר ה ד ס י מ . ב י א נ א ג  ה
ל ם ש ת ע פ ו ה . ״ ה ס י ט ר ל פ ס ה ־ ת י רי ב ג  בו
ה מ ה על ר ד מ ע , ״ ב ת כ ך נ ״ כ , ם י ט ד א ק  ה
- א ר ס ה ר ו ק ם ה ו י ם ס ד ע י י ״ מ . ה ת ו א  נ
ה ב ז ל ש ב , ש א ל . א י ס השנ ר ו ק ל ה ח ן ה ו  ש
ת ו ב ר ע ת ב ה ק , ע ד ו מ י ל ת ה פ ו נ ה ת מ ל ב  נ

. ה ק י ט י ל ו י — פ ו פ צ ־ י ת ל ב ף ו ס ו ם נ ר ו  ג
״ , ף ל ח ת י ה ל ג נ א י ה א נ א ג ל ה ״ כ ט מ ר ה  ״
- א ר ה ה ס י ט ך ה י ר ד ר י׳, מ פ ס מ ך ו י ש מ  מ
- ש ל ר ד , ש ש ד י ח ל ג נ א א ו ב מ ו ק מ ב ״ , ו  שי
ת א . ז ה נ א ג ם מ י ל א ר ש י ת ה ד א י י ק מ ל  ס
ם י נ כ ו י מ צ ם ח י כ י נ ם ח , ע ס ר ו ע ק צ מ א  ב
ם י ר ד ה ם נ י ס ח י ם ב מ י ו ע נ י י ה , ש ה ס י ט  ל
- י כ ב ם ה י נ י צ ק ם ה ם ע , ג ם ת י ק א א ר ל ו ) 
- ן ו ו ח ט י ב י ה ש נ , א ת ו ר י ר ג ש י ה ש נ א ם ו י  ר
, ש- ה ז י ה ל ג נ א ם ה א ע ק ל . ר ( ם ל ו ם כ  ע
- ל ה ה ש ז ו ח ש ה ד ו א ח ו ל לל בג ש ו ק ע ת  ה
- ע ה צ מ א ו ב נ ב ז , שע ם י כ י נ ח . ה ם י ל א ר ש  י
ת מ ל ש ה ה ל י ל ג נ א , ל ן ב ו מ , כ ו ח ל ש , נ ס ר ו  ק
ו 15 נ ר ש כ ן ה ו ש א ר ס ה ר ו ק ה . מ ס ר ו ק  ה
. ב־1961 ם י י נ כ ם ט י נ י צ ה ק מ כ ם ו י ס י י  ט
- ם ב י י ת נ ו ש נ ל עשי כ ה ־ ך ס . ב ה צ ר ו א נ ר ז  ח

. ה נ א  ג

. ת ו פ ו י י ו ה נ י ש ע ה ש ת על מ ו ב ו ג ת  ה
ק א ר , ל ה ח ל צ ה ת כ א ו ז ל ב י ם ק ו ק ל מ כ  ב
- ה : כ מ ג ו ד , ל ת י ש ו נ ם א א ג ל , א ת י ע ו צ ק  מ
, ד ח ך א י נ ן ח י מ ז , ב־1977, ה ה נ ר 17 ש ו  עב
- ו ר מ ה ב י ה , ש ן ו ש א ר ס ה י ט ס ה ר ו גר ק  בו
- י ו ת ו , א א מ ו ר ה ב נ א ר ג י ר ם שג י נ ש ת ה  צ
- ב ב ר ע ־ ת ח ו ר א , ל י נ ש ס ה י ט ך ה י ר ד ת מ  א
- י צ ת ש ו י פ ו ק י ל ש ה ש מ י ר ו ע נ ח ק . ל ו ת י  ב
ה ש- ל י ל ה . ו ו י ל ו א נ ע ס נ ה ו ק י ר פ א ו ב נ מ  ל
ם , ע א מ ו ר ו ב ל ש ש י ש ן ה ו מ ר א ו ב נ י ל י  ב
- ה ה י , ה ו נ נ ע מ ו ל ח ר ט ם ש י ת ר ש ה מ ש י מ  ח
- ו ק ת ו ב נ ת ח ל צ ה ר ל ת ו י ה ב ב ו ט ה ה ח כ ו  ה

״ . ל ״ נ ה ה  פ

ה ה ף ז ו נ ל ל ע ת מ ו ע  ש

־ ה ־ ל י ת ח ו ח כ ו ה נ מ י י ת ס נ ש  ב־1961, מ
ץ ר א ה ב ש ד ה ח ש ר ה פ ל ח , ה ה נ א ג ר ב י ו  א
ו ה ז ת י . ה ה ק י ר פ א ר ב ת ו ה י ל ו ד ג ה ו ק ו ח  ר
, ש- ( ה ק י י נ א ג נ א , ט ה (אז י נ א ז נ א ם ט ע פ  ה
- י ה ש נ א ה מ מ ם כ ח ו ת כ ב א ו ו ש ס י ה נ  ב
מ ״ ל ם א ע פ ה ה י ר ה ש ק ש ה י . א ל י  ח

. ) צ׳ . ל י מ ) 
ו נ ל צ ו א ר ק י ה ב ע י ס נ י ה נ פ ל : ״ ׳ ר צ פ י  ס
ם ה ו ל נ י ש . ע ה ק י ר פ א ס מ י י ט כ י נ  15 ח
ם ה , ו ם י ר פ י י ת על פ ו ע , 130 ש ס י ס ט ר ו  ק
- ש ה ג פ י מ ה ה י ה ה . ז ה ס י י ט פ נ ו כ ל ב י  ק
. ב־1962 ה ק י ר פ א א ש ו נ י ב ל ן ש ו ש א  ר
- ג ל ו ח ה ן מ מ צ י י ר ו י עז ד י ־ ל ׳ ע י ת פ ל ש נ , 
נש־ ב ו י ב א ־ ל ת ת ט י ס ר ב י נ ו א ה ב י ג ו ל ו כ י ס  פ

ן מ ו ז ת ו ה א א ר ה נ נ א א ג ב ל צ ו ש ב צ  מ
ם י ה ־ ל י , ח י ל ג נ ה א י ל ה ״ כ ט מ ר : ה ך  כ
ה י ר ה י ו א ה ־ ל י , ח ם י נ ו ו י ו מ ב ו ב ר כ ר ו  ה
- ח ה ש , כ י ד ו ו ה ת י צ ח מ י ו ל א ר ש ו י ת י צ ח  מ
ת ר ג ס י מ . ב ם י י מ ו ק ם מ י א נ א ם ג ם ה י כ י  נ
- ו ב נ ל ב י ק ן ש ט ף ק י ר צ , ב ה ל א ם ה י נ ו ת נ  ה
, ה נ י ד מ ן ה ו פ צ א ב ר ק ר א י ו א ה ־ ל י ס ח י ס  ב
ס ר ו ק ם ל י כ י נ ס ח י י ג ל ן ו י י מ ו ל נ ל ח ת  ה

. ס י  ט
- י א ת ם מ י כ י נ ו 15 ח נ א צ ו ף ה ו ס ־ ף ו ס ש  כ
- נ ו על א נ ט ל ח , ה ו נ ח ב נ ך 600 ש ו ת , מ ם י  מ
. ם ר ו ק ל ה ת ש י מ ש ר ה ה פ ש ל ה ע ת כ י ל  ג
ו ו ב נ י נ ב י ו ח ר ז ה א ד ש ר ב א ג נ א ו ה נ ל ב י  ק
ף ג ה ה י ד ה ח א ; ה ם י נ ט ח ק ה פ נ ב י מ  שנ
ד מ ל ו ל נ ל ח ת . ה ה ס י ט י גף ה נ ש ה י ו נ כ ט  ה
־ י , ל ה ק י ס י פ ה ו ק י ט א מ י ת ם מ י ש נ א ת ה  א
ה ש ה ק י ה , ש ר צ י ק נ כ ס ט ר ו ק ע ו ק ר י ק ד ו  מ

. ו נ ה ל ש ת ק ו ח א פ ל , ו ם י כ י נ ח ד ל ו א  מ
ו ע י ג ו — ה ל א ם ה י ס ר ו ק ם ה ו י ם ס  ע
ם י א נ כ י ט ם שנ ת ו ו א ב י כ ר . ה ם י ס ו ט מ  ה
- י ת נ ו ס י ו ט נ ע צ י . ב ם ת י ו א ע י ג ה , ש ם י ד ו  ה
ם י ה ו מ נ י ל י , ג ס ר ו ק ל ה ח ה ש , כ ז א , ו י ו  ס
- י י ח ב ם ש י ר ו ח ה ב ל ו א י . ה ו נ ם של י כ י נ ח  ה
ו ס ח י י ת ה ב ו ו ר ק ת מ י נ ו כ ו מ א א ר ם ל  ה
ה י . ה ם י י נ פ ו א י כ ל כ ו ל ל י פ ת א ו נ ד ש ח  ב
ל ב , א ד ו מ ל י ל ת י מ א ב ו ו ן ט ו ן רצ ו מ ם ה ה  ל
- ל ן ו י ב ה י ל ד ד כ ו א ן רב מ מ ם ז ה ח ל ק  ל
ע לכ־50 צ ו מ מ , ב ק ק ז י נ א נ א ך ג י נ  בצע. ח
ר ש א ם מ י ר ב ס ה ן ו מ ת ז ע ק ש ר ה ת ו ז י ו ח  א
- ת ה . ב ם י נ ש ן ה ת ו א ו ב נ ל צ ע א צ ו מ ך מ י נ  ח
־ ע פעו צ : ב ו נ ת ו ו א ק י ט ח ו ש ם פ ה ה ל  ח

 ביקור ממלכתי בביה״ס לטיסה של גאנה

- ח י ל ל ב . מ א י ר מ ס י ו ט מ ה ת 1, 2, 3, ו ו  ל
־ י ו ה נ ל ת ש ו י נ י ד מ . ה ן נ כ ת י ל ל ב מ ב ו ו  ש
- ו ר ג ם על ה , ג ד ח ל א ל כ ש ע ק ע ת ה ה ל  ת

" . ם י  ע
ר י ו א ה ־ ל י ן ח ו א ט ב , ב I960 ר ב מ צ ד  ב
י מ ו ה ם שב ו י ה ל ב ת ה כ ש ד ק ו ר 51, ה פ ס  מ

 הכשרת כוח־אדם לתחזוקה על פוגות ישראליות באוגנדה
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 לחתי לטאנגאנייקה. משלחת חיל־האויר
תה בן יחיד. היו שם אגודות  שם לא הי
 של עזרה רפואית, אגודות שיתופיות ל-
 בנייה ולמסחר וקבוצות נוער מתנדב. ב-
 כל אופן, בואנו לא סוקר בעיתונות וה-
 דבר הראשון ש,נפלנו׳ עליו, כאילו כדי
יתה מזרחה של טאנגא־  להדגיש את נטי
ה יריד סיני ענקי, שנערך ב-  נייקה, הי
ה מצוי י הי זאנ  עיר הבירה. הצבא הטאנ
 בשלהי מרד, שבו הובאו לחיל־האויר ה-

ופיה. ם מאתי סי מי מטו  מקו
 בטאנזאניה התחלק הסיוע האוירי ל-
 שניים, מחציתו ישראלים ומחציתו גר-
 מנים. אנחנו הגענו ב־1963, עם ארבעה
 פייפרים, שהרכבנו בעצמנו. קיבלנו שב-
 עה חניכים שהיו חלק מהקבוצה, שביק-
 רה בארץ כמה שנים לפני־כן — רצינו
ן מבצעי מלא.  להעביר להם קורס אימו
ניקה היקשו מאוד  היעדר מפות ואלקטרו
ה בשמי ארץ ענקית כטאנזאניה. ס י  על ט
 רק אז הבנו, אנו הצוות הישראלי, כמה
 קל לטוס בשמי הארץ: ים ממערב, הרים
אה נקודות־ציון, ש-  במזרח, והארץ• מלי
ת יכול י  אין לטעות בהן. באפריקה הי
 לטוס שעות מעל לנוף זהה. הארץ רחבת־
 ידיים וגדושה ביערות, באגמים ובנה-
ת בשטח ה על־סמך התמצאו ס י  רות. ט

תה בלתי־אפשרית.  הי

ם עם הסביבה של חסי רס החל. הי  הקו
 הצוות הישראלי, כולל של בני המשפחות
ו נהדרים• עמדנו במגע  שאיתם נסענו, הי
ה אפילו  עם הממשלה הטאנזאנית. הי
 מרד בצבא בתקופת שהותנו שם. המרד
ו זעזועים מסביבנו, אך  עבר אותנו, הי

 י«גחנו למדנו להישאר בצד.

נחתה המכה. שר ה- ן ב־1963, הו  א
 חוץ, קאמבוזה, נסע לאירופה וכשחזר
ם ישראליים ל- סי י  רצה שאני אשלח טי
 גרמניה כדי לעשות הסבה על נורד. הת-
ה קרה והסתבר  פלאתי ושאלתי עצמי מ
 לי שכוונתו היתה, בעצם להביא לטאנז־
 אניה 60 אנשי סגל גרמנייים עם מרדים.
סי חו לו הגרמנים מטו  עוד הבטי
סי  49־ Piaggio ששימשו אצלם במטו
ן בסיסי. היינו מוכנים להתפשר — מו  אי
 אנחנו בית־ספר רגיל והגרמנים בית־ספר
ה לי ברור, . הי  לתובלה. הם לא הסכימו
ת משי-  שניאלץ לעזוב לפני שהשלמנו א
 מתנו. שני צוותים, כל אחד בשיטה ובי
ו מצליחים לעשות  נוהלים שונים, לא הי
ימתי שנעזוב, ביקשתי  שם ולא כלום. אי
 שיבינו אותנו ושיתנו לנו לפחות לסיים
ם לא אבו לש-  משימה שהתחלנו בה• ה
 מוע. עזבנו בצער, בבושה ובהרגשה שלא
 הבינו אותנו. ערכנו מסיבת־פרידה יפה
 ועצובה ופרשנו בסוף יוני 1964. הגרמ־

 חיל־האויר של גאנה, על רקע מטוס האימון שלו: 2־HT, הגירסה ההודית של הצייפמאנק

ן דואג לשבט די אמי  אי

 אידי אמין מקשיב להסברים

 נים, אגב, באו למה שהם כינו ,סידרת
 בדיקות מוקדמות׳ בשטח וכעבור חודש
ת בית־ספר חדש מ ק  עזבו מבלי לחזור. ה
סה בטאנזאניה לא נראתה להם רי-  לטי
ם נותרו, איפוא, קרחים י זאנ  אלית• הטאנ

 מכאן ומכאן.״

 אך אנשי חיל־האויר, שיצאו מטאנז־
ה עב- י אנ ז ה לא חזרו לארץ. מטאנ י  אנ
 רו׳ לבקשת הממשלה וחיל־האויר, לאו-
ן ורב־  גנדה׳ שבה נפתח הפרק האחרו
ת ביותר בסיפור של סיוע חיל־ כו  התהפו

יר לאפריקה.  האו
ת בית־ מ ק ת קורות המעבר ועל ה  א
 הספר באוגנדה ממשיך ומספר צ׳ מפקד
ת: ״כאשר ביקשו שנעבור, דיברתי ו  הצו
 עם דוד שחם, שהיה האחראי על הפעי-
 לות הצבאית באוגנדה. הודעתי, שאנו
ם מדאר־ י ס ו ט מ ת ה ונים להעביר א  מתכו
סה — תכנית  א־סאלאם לאנטבה בטי
 הרפתקנית, שאושרה רק לאחר התעק־

 שות גדולה מצידנו.
ת המעבר לא אשכח לעולם. ס י ת ט  א
 אלף מייל עם פייפרים מעל לאפריקה
ה שעושים רק פעם בחיים. ס י  — זו ט
ו דרך ארושה, עברנו מעל לפיסגת  טסנ
 הקילימאנג׳רו, ליד אגם ויקטוריה ודרך
יה זאנ  הגדה — לאנטבה. חזרנו לטאנ
 וחצינו בג׳יפים, עם המשפחות, בטיול
ת קניה אל תוך או- , א  סאפארי אמיתי

 גנדה ומשם לאנטבה.
ה לא  ״סגן הרמטכ״ל בצבא אוגנדה הי
א בא לקדם . הו ן  אחר מאשר אידי אמי
ת פנינו. בחרנו ארבעה חניכים, בהם  א
דמת מהארץ, כאשר הו-  בעלי הכשרה קו
יבים יכים שבחרנו חי ן כי החנ  דיע לנו אמי
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ו ם הי ימה. ה יהי ת הקורס — ו  לעבור א
ה מעמידה ת י  מהשבט שלו ופסילתם ה
ת כוח השפעתו. לא התייאשנו,  בספק א
ו פוגות בסטראטוקרוזרים, הבאנו  הבאנ
 עוד מדריך־טיס והצלחנו, בתוך תקופה
ך שלושה חניכים ת, להסמי חסי  קצרה י
ן  על פוגה. לפני כל מיבחן נהג אידי אמי
ת הישגי ה-  לבוא אלי ולבקש למיין א
 חניכים לפי דירוג שבטי פנימי של אוגנ-
כה שלו ממילא  דה. סירבתי. (בימי ההפי
ם שהכשר׳ סי י ת מרבית הטי ן א  רצח אמי

 נו).
ה באנטבה  המרכז הראשון שלנו הי
ת הנילוס. רו  והשני בג׳ינגיה, ליד מקו
 האוגנדים תפסו מהר מאוד, שפייפר זה
תו לשבט  כלי נחמד, שאפשר להגיע אי
נים הבכירים  תוך מספר שעות. כל הקצי
 החלו לבקר בכפר מולדתם כמעט מדי
ס ס משלנו עם מטו י ים טי נ  יום. מזמי
ם להם בביטחה הביתה. החלטתי טסי  ו

ק זאת, בדרך דיפלומאטית. הכשר-  להפסי
ם י מד סי הפוגה האו י ת שלושת טי  תי א
יסי סיור וקישור ויום אחד, כאשר  כטי
ת הטוב ן ורצה לטוס, נתתי לו א  בא אמי
ס צעיר בשם נייקו. אמרתי י  שבהם, טי
ס משל- י ס עם טי : ,הנה היום תטו ן י  לאמ
א פחד. אמרתי  כם, הישראלים נחים.׳ הו
ה לחשוש.׳ מ ן לך מ : ,זה בסדר, אי ו  ל
טס בשקט. ת רוקו ו ן בלע א  אידי אמי
ת הרמז. הודעתי לו, שהטי־ א הבין א  הו
ת יהיו, כמו־כן, על חשבון ו ת הפרטי  סו
ן הזדרז להודיע ת האימונים. אמי סו  טי
ת ק מייד א  לכל קציניו הבכירים להפסי
ת העינוגים הביתה, והעניין נפסק. סו  טי
ו בסופו־של־ ס שהעברנו הי  בקורס הטי
 דבר כ־20 חניכים, כמעט לפני קבלת ה-
 כנפיים. ואז קרה לי הדבר המוזר ביותר
 שיכול לקרות למפקד בית־ספר לטיסה.
ת הגיע אלי מכונאי מ ד ק ו  בשעת בוקר מ
 אוגנדי מתנשף וסיפר לי בהתרגשות על

 משהו שראה לאור הירח על המסלולים
א סיפר לי על מיסדר  בקצה הבסיס. הו
 שערך מישהו לחניכי הקורס ליד מספר
ה עם מזוודה ם הי ה ד מ ח  משוסים. כל א
סי תובלה, המ- ם, כנראה מטו סי  והמטו
ה ן הי  ריאו לפנות בוקר. ההסבר של אמי
ת החניכים שלי ב- א שלח א ט: הו  פשו
רס בצ׳כיה, כמח- ת הקו  לילה להשלים א
.  ווה להידוק הקשר עם הגוש המזרחי
ל הכל מה- יתי המום. נאלצנו להתחי  הי

 תחלה.
ו גם קורס לקיפול מצנחים. ב-  הקמנ
ם לאנג- י מד ת ההצדעה, שערכו האו ס י  ט
ו שלושה מששת ה-  לים בסוף השנה, הי
ם במבנה החגיגי בוגרי בית־הספר סי י  טי

סה שלנו.  לטי
Piaggioסי 49־ ן רכש גם כמה מטו  אמי
ו לאוגנ- מ ם שלא התאי סי ה, מטו  מאיטלי
חלט בגלל הגובה הרב שהיא  דה באופן מו
 נמצאת בו — 3,000 רגל גובה שדה. אבל

 החלטתו היתה, כרגיל, פוליטית.
 באוגוסט 1965 בגדו בי כוחותי. חזר-
ת  תי לחיל־האויר וללימודים בפו״מ. א
 השנתיים שלי באפריקה אני זוכר כשנים
ת חוויות, מקצועיות ואי- או  נהדרות, מלי
 שיות• למרות העצבים שנשחקו והעבו-
 דה הקשה — לפעמים אני אפילו מת-

״  געגע לאותן שנים באפריקה.

תי של סיוע  המובן האמי

ע הישראלי למדינות המתפת- ו  ״הסי
ה מושתת על י ת ביבשת השחורה ה  חו
נטרס פוליטי מובהק. הרצון למצוא  אי
 חן בעיני העולם השלישי ולהוכיח שישנו
ה ה מ י  אדם לבן שאיננו קולוניאליסט, ה
ת גולדה, להס-  שדחף, לדעתי, בשעתו א
 כים לתת סיוע בקנה־מידה כזה לאוגנ-
ל (מיל.) א׳ המפקד ״ א ״ אומר ס  דה,
סה  השלישי של בית־הספר הישראלי לטי

י-הושג,  באוגנדה. ״אך מעבר לזאת, אנ
 שהיה גם משהו יפה, משהו הקשור למו-
תי והאנושי של המילים ,סיוע׳  בן האמי
 ו,עזרה׳ בהחלטתה של גולדה. האופציה
תה האנגלים, ם הי מדי  השנייה של האו
ו גאים  אבל הם לא באו בחשבון. הם הי
 מדי מכדי להיות על תקן נותני שירו-

ם לאוגנדים, שבעבר היו נתיניהם.  תי
 שאפתי לנסוע לאומדה, מסיבות אי-
 שיות. רציתי להתאוורר קצת וכן סיקר־
 נה אותי הארץ הרחוקה. כשהגעתי לאו-
 גנדה כלל בית־הספר שש פוגות, שישה
 פייפרים ושתי דאקוטות. כל ה,כוח׳ היש-
 ראלי באוגנדה כלל 25 קצינים על משפ-

 חותיהם.
ם סי י תה להדריך טי טה שלנו הי  השי
נאים תוך כדי הכשרת ת המכו  ולהדריך א
ת שימשו להדרכה טו  החניכים. הדאקו
ת צבא אוגנדה בהעב-  ובמקביל שימשו א

ס לבסיס.  רת עזים או כבשים מבסי
ס הישראלי שכן בקאטבו —  הבסי
 מיפקדת חיל־האויר האוגנדי. המטכ״ל
ה ה בקאמפלה ומפקד חיל־האויר הי  הי
 רס״ן בשם אוגבאל, שעשה הכל כדי לה-
ס השני של חיל־  פריע לנו. למשל: הבסי
 האויר האוגנדי היה בסיס בשם גולו.
ה שייך כולו לצ׳כים ולרוסים, א הי  הו
סי 29־L דל־ ה על מטו ס י  שלימדו שם ט
ל לפוגה. אוג־ ן המקבי מו  פין, מטוס־אי
 באל זה הקציב לרוסים קורס שלם, ש-
ו בו — עם 12 חניכים, בשלב  אנו התחלנ
 של סיום, שאותם לקחו לרוסיה, להשל-

 מת הכשרתם.
מנה התח-  פתיחת הקורס השלישי סי
ם חסי  לת תקופה של עבודה אמיתית. הי
אומדה השתפרו להפליא  בין ישראל ו
ה נחמד אלינו, עזר לנו ונתן ן הי  ואמי
ה שביקשנו. התוצאות לא  כמעט כל מ
ת  איחרו לבוא. בתקופה קצרה הכפלנו א
 חיל־האויר האוגנדי בכוח־אדם ובמטו-
 סים. אותו זמן היו ארבע כיתות לימוד,
 12 פוגות וארבע דאקוטות — הכל ישר-

 אלי למהדרין.

 תכנית־אב ל־15 שנה

 גולת־הכותרת של אותה תקופה יפה
ו על גדות אגם וח שהקמנ טו ה המי  הי
סי ת הפוגות למטו  ויקטוריה. הסבנו א
ה כמו בכל  הפצצה והפצצנו במיטווח הז
ס י ט  קורס־טיס רגיל. בקיצור, מקורס ה
ם שעב- סי י ו כבר שישה טי  השני שלנו הי
 רו הכל, כולל קורס אימון מבצעי. הללו
ו מסוגלים לשמש כעצמם כמד-  כבר הי
ת הקורס סה. ב־1969 סיימנו א  ריכי טי
בה המפוארת שנערכה לציון  השני והמסי
תה מסיבה כמו שרק  סיום הקורס הי

! i l l i l l l 
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 I 11 ו:
 החניכים — מאוגנדה, המטוסים והמדריכים — מישראל
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 עזר וייצנון:
 חבש היתה החשובה ביותר

 מכל מדינית יבשת אפריקה שלהן העניק
 בשעתו חיליהאויר סיוע, במיסגרת סיוע צבאי
 כללי של צח״ל, מחשיב ביותר מי שחיה אותן
 שנים מפקד חיל־האויר, האלוף (מיל.) עזר

 וייצמן, את הסיוע לחבש.
 ״לחבש חיתח חשיבות עצומת״, ציין לאח־
 רונה עזר וייצמן, כשנתבקש על־ידי בטאון
 חיליהאויר לסכם מבחינתו את שנות סיוע
 חיל־האויר ליבשת השחורה. אולם, יש לזכור,
 הסביר וייצמן, כי ״חבש אינה אפריקנית
 במובן המקובל. זו אף מדינה שונה, במובן
 שלא היתה ארץ קולוניאלית של אימפריה
 עולמית מסויימת, פרט לשנות הכיבוש הק-
 צרות על־ידי איטליה בסוף שנות השלושים
 ותחילת שנות הארבעים. כל מהלך חייה
 היתה זו מדינה עצמאית, בראשות קיסר או
 שליט אחי — וכך ראתה את עצמה. היש-
 ראלים נתקבלו בה, לפיכך, אחרת מאשר,

 למשל, במדינות כגאנה, אוגנדה וטנזאניה.״
 גם היום, לאור התחדשות אפשרית של
 יחסים דיפלומאטיים תקינים בין ישראל למ-
 דינות אפריקה, היה עזר וייצמן שם דגש על

 הבש, לעומת מדינות אפריקניות שבלב היבשת.
 אולם, מבחינה מדינית, הוא מדגיש, הדבר
 החשוב הוא איך לשפר את היחסים עם
 מצרים (שהיא באפריקה מבחינה גיאוגרפית
 גרידא). ״באמצעות יחסים טובים יותר עם
 מצרים, נגיע גם לאפריקה — ולא להיפך,״
 סבור וייצמן, הממשיך בסימון בלתי־פורמאלי
 אופייני: ״במאה הבאה נצטרך לחיות עם
 הערבים, לא עם האפריקנים. אני יוצא מן
 ההנחה, שאם אחיה יפה עם הערבים, אחיה
 יפה גם עם האפריקנים. אך אם אחיה יפה
 עם חאפריקנים, אין זאת אומרת שאחיה

 יפה עם הערבים.״

 אוגנדה רפשה פוגות

 בצד האספקט המדיני, שעליו דובר בזמנו,
 ושבו מדברים גם היום הרבה, היו עוד שני
 היבטים: הביטחוני והכלכלי. אס ישר-
 אל תחדור לאפריקה, סברו באותן שנים,
 תוכל להשפיע על מהלכים בעולם הערבי,
 זאת בנוסח של : אט יש לנו ד׳ אמות באפ-
 ריקה ואס אוגנדה מצוייה דרומית למצרים
 הרי ש... אולם, נראה לעזר וייצמן, התוצאות

 בתחום זה לא היו משמעותיות.
 ביטוי להיבט הכלכלי־תעשייתי נמצא, למשל,
 באוגנדה שהחליטה, לאחר הניסיון הטוב
 עם הישראלים, לרכוש פוגות כמטוסי־הדרכה
 לחיל־האויר האוגנדי וחם — כמונו — טסים

 בפוגות עד היום.
 בהתאם לאותה מדיניות שלח וייצמן ל-
 אפריקה מדריכי טיסה ומדריכים טכניים
 (נקודה שהוא מדגיש במיוחד, שכן סייעח
 להניח תשתית טכנית, שהיתה כה חסרה
 באפריקה המתעוררת). הוא עשה זאת, נזכר
 מי שהיה מפקד חיל־האויר, על הצד הטוב

 ביותר, כפי שביצע כל פקודה.

ח ו ו ל ש י ל ת מ  א

 כביצוע כל פקודה — מדוע ו משום ש־
 וייצמן מסרב היום להיגרר לנוסטאלגיה,
 לפחות לא בפרק האפריקני. היו לחיל־האויר
 באותו זמן (רק עשור לאחר מלחמת העצ-
 מאות, יש לזכור) קדימויות חשובות יותר

 ומיגבלות, שאינן קיימות היום.
 אילו, למ!*ל, נתבקש חיל־האויר היום לשגר
 משלחות טייסיט־טכנאים למדינות באפריקה,
 לא היו כל בעיות. שהרי לאחר 35 שנה יש
 לחיל מאגרים גדולים של כוח־אדם מתאים,
 בסדיר ובמילואים. לא כך היו, כמובן, פני
 הדברים ג־1958, למשל. אז נוצרה, בין השאר,
 בגלל בעיות כוח־אדם בחיל־האויר הקטן ו־
 המתחדש, דילמה את מי לשלוח. ״לשלוח
 לא־טובים לא רוצים ולשלוח טובים קשה.״
 שלחנו אנשים טובים ובמידה שהאפריקנים
 איפשרו להם, הס הניחו יסודות טובים ל־

 חילותיאויר אפריקניים.
 נקודה לציון. עזר וייצמן לא נסע, ולו פעם
 אחת, כמפקד חיל־האויר, לאותן מדינות
 אפריקניות שבהן פעלו משלחות של חיל־
 האויר ן למרות שהוזמן, כמובן, פעמים רבות.
 מגיב היום וייצמן: ״העדפתי אז לנסוע לחצור,
 לחצרים, לרמת־דוד ול...מון דה מרסן —
 כדי לפתור בעיות בתחום ההזמנות של המי־

 ראז׳ים הראשונים...״
 בטאון חיל־האויר : ״זה היה כמעט בדיוק

 לפני 20 שנה...״
 עזר וייצמן: ״מה t — כבר חלפו 20

 שנה ן״.״

 במבט לאחור, לאותן שנים יפות באפריקה,
 מבהיר עזר וייצמן, כי הוא, כמפקד חיל־האויר
 (וכל הפיקוד העליון בצה״ל, שהיה מעורב
 ביחסי ישראל־אפריקה) לא התייחס בשעתו
 לצד המדיני, שנקבע על־ידי ראש הממשלה

 והממשלה, אלא לצד הביטחוני־צבאי בלבד.

. ת ו ש ע ם ל י ע ד ו ם י י נ ק י ר פ א  ה
ו ב ב ש ל ש ה ה י ר ה ת ו י ן ב י י נ ע מ ב ה ל ש  ה
ר ב ד . ה י ל ו ש ר ה ב ד ס ל י ט ת ה כ ר ד ה ה כ פ  ה
ם ע ה ט . מ י נ כ ט ר ה פ ס ה ־ ת י ה ב י י ה ר ק י ע  ה
- כ ת ט י ת ש א ת ל ר ל י ו א ־ ל י ת ח ו נ ב ה ל י  ה
ו נ י נ ה ו ב מ ש ה ל י י ו א ת ר י ת ק ו ז ח ת ת י  נ
ו ת ו ו א נ ק ל י , ח ה ד ש ב ה ל ל ב ו ד ך ג ס ו  מ

- ד ש ו י , על צ ו נ ר ש כ ם ה ש ם ו י נ ו ם ש י פ ג  ל
י ל דרג כ ם ב י א נ כ ת ט ו א , מ ץ ר א ה ו מ נ ל ב י  ק
ו ז ה ה ד ו ב ע ל ה . כ ם י י ר ש פ א ל ה ו פ י ט  ה
ל ע ן ו ו י ס י נ ל ה , ע ם י ר ב י ד ה על שנ ס ס ב ת  ה
, ע ו ב ש ר לי ה כו . ז ם י ל א ר ש י , ה ו נ ע של ד י  ה
- ב ה ב ל י ו , ב י נ א ד ו ל י פ , בנ ו נ ר ג ת ס ו ה ב  ש
, ל־15 ח ו ו ט ־ ת כ ו ר ת א י נ כ ו ת נ כ ה ס ו י  ס
ל ל ו , כ י ד נ ג ו א ר ה י ו א ה ־ ל י ת ח י י נ ב , ל ה נ  ש
ת מ ק ה ה ל ע צ ה ם ו י ש ד ם ח י ס י ס ת ב י י נ  ב
, ר מ ו ל ל ו כ ק י י ר נ ם א ו י . ה ה ש ד ה ח ד ק פ י  מ
- ה ה י , ה ת מ ש ג ת ו מ ת ז י נ כ ה ת ת י ו ה ל  ש

. ת פ ו מ ר ל י ו א ־ ל י ה ח ד נ ג ו א ם ל ו  י

ה ק י ר פ י לגבי א ת של י ש י א ה ה ש ו ח ת  ה
ם י ר ב ו ד ר ד ק ח ד א צ . מ ד ו א ת מ ב ר ו ע  מ
ם ו י , ב ל ש מ . ל ם י נ י י נ ע מ ם ו י ד ח ו י ד מ ו א  מ
ס ק ט ס ב ט ו י ב־1968 ה ד נ ג ו א ת ה ו א מ צ ע  ה
, ר פ י י פ ה ו ג ו , פ ה ט ו ק א ד ב מ כ ר ו ה , ש ה נ ב  מ
ן י פ ל , ו־29־,1 ד ו נ ס של י ס ב ה ו מ א י ר מ ה  ש
ל ס ש י ס ב ו — ה ל ו ג ו מ א י ר מ ה ־17, ש ג מי  ו
ה י ר ה ש פ ד א ו ה ע פ י . א ם י כ ׳ צ ה ם ו י ס ו ר  ה

ז ר י ו א ה ב ז ה כ נ ב ת מ ו א ר  ל
- ה ת ו כ ר פ ה מ ת י ה ה ד ו ב ע , ה י ד שנ צ  מ
ה ש ה ק י . ה ם א ת ה ד ב י מ ו ת י א ה ת ל ו א צ ו  ת
, ו ע צ י ם ב . ה ס ו ט ם ל י נ ק י ר פ א ת ה ד א מ ל  ל
־ ת על ו א ר ו ה ת ה ה א כ ו ר ה א פ ו ק ך ת ר ו א  ל
ל ה ש נ ב ך ה מ ס ־ ל א ע ל ה ו ק ת ע ך ה מ  ס
ו י ר ה י ו א ת ב ו ל ק ל ת ם ש י ר ק מ . ב ר מ ו ח  ה
- ה ו מ ו י ה א ק י נ א פ ם ל י ס נ כ , נ ם י ל ב ל ב ת  מ
, ן פ ו ל א כ . ב ת ו ש ע ר ל ו ס א ה ש ל מ ם כ י ש ו  ע
- ו ם ט י ס י י ט ו ה י , ב־1969, ה י ת ב ז י ע נ א ש  כ
ו ע ד ט י ל ח ה ם ב י א נ כ ט ה ם ו י ש מ ח ה ם ו י  ב
ו נ י י ר ה ב ת כ ה ע ת ו . א ם ה ל ה ש ד ו ב ע ת ה  א
- מ , ו ה ד נ ג ו א ם ב י י ל א ר ש ל י ת ש ו ח פ ש  50 מ
ה י י ה ו נ ע פ ל רג , כ ה ד ו ב ע ת ה ו ע ש ץ ל ו  ח

״ . ר ד ה  נ

״ ר ו ח ל ש ס ו ר פ ו ח ש ת ״ ט י  ש

- י ט ר ל פ ס ה ־ ת י ל ב ן ש ו ר ח א ד ה ק פ מ  ה
ן ו ר ח א ו ה ג י צ ם נ ה ג י ה , ש ה ד נ ג ו א ה ב  ס
מ ״ ל ה א י , ה ה ק י ר פ א ר ב י ו א ה ־ ל י ל ח  ש
- ו ק ם ת י י ס , ש ל ״ א ן ס מ ו ז ת ו , א ) סי . ל י מ ) 

. ם י נ א ג א ר ו ת א ס י ד על ט ו ק י ת פ  פ
- י ה ט ת י א ה י ה ה ה פ ו ק ת ב : ״ ׳ ר ס פ י  ס
ה ק י ר פ א ר ל ז ו ר ק ו ט א ר ט ס ת ב י ש ד ו ה ח  ס
ר פ ס ה ־ ת י ם של ב י ס ו ט מ ף ל ו ל י ח ־ י ק ל ם ח  ע
ת ל ש מ ה מ נ מ י ו מ ז ה ה ס י ט ת ה . א ה ס י ט  ל

. ה ד נ ג ו  א
ח ר י ׳ א , א ו ז ה כ ס י ט י ל ת פ ר ט צ ם ה ע  פ
- י מ ת י נ ה ס — נ י ס ב ו ב ל צ ם א י י מ ו י י ת ו  א
ג- ץ ו ר א י ל ת ר ז ה — ח ל א ם ה י י מ ו י ה ד מ ו  א
־ א ג א ר ו א ת ה ס י י ל ט ד ע ו ק י פ ת ה י א ת ר  מ
ו ע י צ ת ה מ ד ק ו ה מ ע ד ו א ה ל , ל ר ש א , כ ם י  נ
. ר פ ס ה ־ ת י ל ב ד ע ק פ , ל ה ק י ר פ א ר ל ו ז ח  לי ל
- ס ה ה — ו ק ת פ ר ה י כ ה ל א ר ן נ י י נ ע ל ה  כ

. י ת מ  כ
־ ל י ם ח ם ע י ס ח י ו ה י א ה י ה ה ה פ ו ק ת  ב
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ם ד ל א ל ג ד ב ו א ם מ י ח ו ת י מ ד נ ג ו א ר ה י ו א  ה
- ו ק מ , ה ן ׳ ׳ ס ה ר י א ה ו . ה ל א ב ג ו ד — א ח  א
ן ו ט ל י , מ ה ד נ ג ו א א י ש נ י ל ט ב ע ש ק  רב על ר
- ה מ ע ב ו נ נ י פ ל ו כ ל ת ש ו ר י ר מ . ה ה ט ו ב ו  א
. ס י י ת ט ו י ה ה ל ר ז ו ח ף ב א ם ש ע פ  כך, ש
ד י י . מ ס ר ו ר ק ו ב ע י ל ד ל כ א ר ש י א ל א ב ו  ה
פ- א נ ו ה ם — ו י ע ב ר צ ו ו י א ע ו ה ה ש ל ג ת  נ
א כבר ו ה ה ד נ ג ו א ו ל נ א ו ב נ ר א ש א . כ ל  ס
ע ד א י ל , ל ר ״ י ת ח ר ש כ ם ה ן ע ״ ס ה ר י  ה
ר י ו א ה ־ ל י ד ח ק פ מ ש כ מ י ש י — ו ר י ו  א

. י ד נ ג ו א  ה
י ד נ ג ו א ן ה ו ח ט י ב ד ה ר ש ל מ ״ כ נ ן מ ג  ס
י מ ו י ל ב א ב ג ו ת א ד א ב כ ה ל פ י י נ מ ש מ ק י  ב

- ו ה א ו ו . ה ס י י ט ו כ ת ר ש כ ה ם ל י נ ן ש ת ו א  ב
ס — ר ו ק ך ב י נ ם ח י ל ס ו ו פ נ י י ם ה א , ש ר  מ
- ו ר ח פ ה ה ל ד נ ג ו ת א ל ש מ מ ו ל נ מ ר ג י ש ר  ה
ד ח ך א י נ ו ח נ ה ל י . ה ב ו ה ט י א ה ה ל ז ה ו  ז
ו נ י י ה ה ש מ ה מ ר ש ו פי ע ו ב נ ע ק ש . ה ה ז  כ
ה ם ז ג . ו ץ ר א ע ב צ ו מ ך מ י נ ח ם ב י ע י ק ש  מ
ם י כ ׳ צ ם ה ג ה ו י כ ׳ צ ו ל ת ו ו א ח ל א עזר. ש  ל
־ ה ה ר י י ר א ק . ה ה ר ה מ ו ב נ מ ו מ ש א י י ת  ה
ן ו י ס י נ ׳ ב ן ו ו י ה ב מ י י ת ס ו ה ל ת ש י ת פ ו ע  ת

. ת ו ט ו ק א י ד ט י נ ר ב ס ק ר ו ם ק י ל ש ה  ל
י ת ל ס ם פ . א ת י ע ז ה ג י י ע ם ב ה ז ת י  ה
׳ ר ו ח ל ש ס ו לבן פ ו , ל י א ת כ א ו ז א , ר ך י נ  ח
ו נ ר ש כ ן ה כ . ל ׳ ך י נ ל ח ס ו ך פ י ר ד מ , א כ ל  ו

. י ת מ כ ס . ה ר פ ס ה ־ ת י ד ב ק פ מ ן כ ו ש א ר  ה
־ ת ח ו ר א ו ל ת י י ע ר ל ו א ב ג ו ת א י א ת נ מ ז  ה
ת ח י ת ת פ ו א מ י ג ע ו ג ח י ל ד , כ י ת י ב  ערב ב
ה ע ש ו ל ת ו י א ת נ מ ז . ה ה ש ד ח ה ה פ ו ק ת  ה
ל א ב ג ו . א ב ר ע ־ ת ח ו ר א י — ל ת ש ג ד ה ע ו ש  ת
- י ם ס . ה י צ ח ה ו ר ש ע ־ ת ח א ו ב ע י ג ו ה ת ש א  ו
״ , ת י ב ל ב ו כ א ו ל נ ר מ ע ג ג ר ה . ״ ל ו כ א ו ל  רב
ם י נ ק י ר פ א ם ה ע , ש ד י י י מ ת נ ב . ה ו ר מ  א
ו , א י ר מ ג ת ל ר ח ב א ו ש ח ל ר ו ב ד ך ל  צרי

. ע ג ת ש ה  ל
ו ת א ר ש ה , ב ק ל ו י ח ד נ ג ו א ר ה י ו א ה ־ ל י  ח
: ם י ק ל ה ח ש ו ל ש , ל ל א ב ג ו ל א ת ש צ ר מ נ  ה
, ה ד ו ב ע ל ה ת כ ה א ש ע , ש י ל א ר ש י ק ה ל ח  ה
1 ו־15, ש- 7 ־ ם י ג י ל מ ל כ , ש י ס ו ר ק ה ל ח  ה
ק ל ח ה ם ו י ל ו ל ס מ ם על ה י ש ד ו  רבצו ח
. ן י פ ל י 29־L ד ס ו ט ה מ מ ל כ ל כ , ש י כ ׳ צ  ה
ס י י ו ט ל י פ ר א ש כ ו א ה ה ל ל ם א י ס ו ט  על מ

. ד ח י א ד מ ו  א
- ו א ר ה י ו א ה ־ ל י ח ת ב י ר ק י ע ה ה י י ע ב  ה
, י א ב ה צ ב ו ת ח ו ר י ר ש ד ע י ה ה מ ע ב די נ נ  ג
. ש א ר ו מ מ ת ח נ ם ש י ז ו י ח פ ל ל ה נ ת ל ה כ  ו ה
ם ם ע ת ס ח י י ת ט ו י ה ף ל א ש י ש , מ ל ש מ  ל
א ב צ ת ב ר ש ו י י פ ל , ש ה ז ו ה על ח ל ש מ מ  ה
ג א ד ה ת ל ש מ מ ה י ש א נ ת , ב ם י נ ש ש מ  ח

ו נ ת נ ם ו י י מ ו ק ס מ י י ט כ י ר ד ת מ ו ר י ה מ  ב
־ א ל ם ה ה י כ י נ ת ח ם א מ צ ע ל ב ו ס פ ם ל ה  ל
׳ — ר ו ח ל ש ס ו ר פ ו ח ש ם — , י מ י א ת  מ

״ . ה פ ־ ן ו ח ת ם פ ה ר ל ת ו א נ ל  ו
ת ו ז י ר ז ן ב י מ י א ד י צל א י ר 1971 נ א ו נ י  ב
- ג נ י ס ה ב ט ו ב ו ן א ו ט ל י ל מ ו ש ת ו ה ת ש  א
ת ו ב ק ע , ב ה ד נ ג ו א ן ב ו ט ל ש ת ה ס א פ ת ר ו  פו
, ל א ב ג ו . א ם ד ה מ ב ו ק ע ה ו ר צ ה ק כ י פ  ה
ה נ מ ת ו נ מ ו ק מ ב ח ו צ ר , נ ר י ו א ה ־ ל י ד ח ק פ  מ
, ך פ ה , ש ו ק ו ם ט ש ל ב י כ ש מ ר ו י ע ן צ ג  ס
ו ת ש י ר . ד ו ק ו ן ט ״ ס ר , ל ן י י נ ע ך ה ר ו צ  ל
־ ה ד ה ש ת י א ה י ש נ ן כ י מ ל א ה ש נ ו ש א ר  ה

. . . ו ר של שבט פ כ ד ה י ם ל ק ו י , ש ה פ ו ע  ת
- ו א ר ו ה ה פ י ה א פ מ ו ב נ ה ל א ר א ה ו  ה
, ר ד ס ב : ״ ו נ ר מ ו א נ ח נ א , ו ה ד ש ת ה ה א  צ
ם ו ק מ , ב ל כ ר כ ד ו . ק ת ו י ע י ב ת ק ש ש ר  י
־ ו ע ת ־ ה ד ם ש י נ ו א ב ל ר ו ש ה ע י י צ ה מ ת א  ש
י א שנ צ מ ם נ ו ק מ , ה ת י . שנ ר ה על ה  פ
ם י נ ו ן ב י א ו ו ג נ ו ל ק ו ב ג ם מ י ר ט מ ו ל י  ק
ל ו ב ג ל מ ק ק ש י נ ר ק י ח ר מ ה ב פ ו ע ת ־ ה ד  ש
ר ה ה , ש ר מ ן א י מ . א ״ ת נ י י ו ה ע נ י ד ל מ  ש
ד ו י — ע נ ש ק ה ו מ י נ ה ו ו ת ו ן א י י נ ע א מ  ל

. ת ו ח  פ
ת עפר ו ד ו ב ע ת ל ו י ל א ר ש ת י ו ר ב , ח ן בכ  ו

- ה י ל ד ו כ מ ו ק מ ר מ ו ה ת ו ז א י ז ה ו ל ל ח  ה
- י ע פ . ה ה פ ו ע י ת ל ו ל ס ת מ י י נ ב ח ל ט ן ש י  כ
, ב י צ ק ר ת ס ו ל ח ל ג ה ב מ ו צ י ע ה ב ק ס פ ת נ ו  ל
ו על ל ף ש ס כ ל ה ת כ ר א מ ן ג י מ י א ד י  א
ה י ל ג נ א ך רץ ל כ ־ ר ח א ה ו ג ז ו ס ת מ ו י ו ט  ש
ה י א ה ם ל י ל ג נ א . ל ף ס ו ן נ מ ו ז ף מ ס ש כ ק ב  ל
ה י י נ ש ה ה י צ פ ו א ה ת לו ו ת ן ל מ ו ז ף מ ס  כ

. ג ת ער ו נ י ד , מ ו , לצערנ ה ת י  ה

ם י י נ י ע ת ב ו ע מ ם ד ה ע ד י ר  פ

ת ח ו י נ ב ו ס ל ל ו ק ר ו ה נ י א ד ר ח ם א ו  י
ן י ב ה י ל ד ר כ ת ו ך י ה צרי י א ה . ל ה ד ש  ב
- ן ה ת י ם נ ה י ל ע ם ש י י נ י ד מ ת ה ו ד ו ס י ה  ש
ן י מ • א ם י ר ע ר ע ת מ ם ו י כ ל ו ו ה נ ע של ו י  ס
- ו מ ה ה ט ו ב ו א א י ש נ . ה ש ד ן ח ו י ע ה ר ל ע  ה
ת ו נ י י ו י ע ס ח צרו י ו נ ה ו י נ א ז נ א ט ח ל ר ח ב  ד
־ ך ס ב ) , ה צ ן ר י מ . א ה י נ א ז נ א ט ה ו ד נ ג ו ן א י  ב
ם ש־ י ל א ר ש ם י י מ ו ט נ א ה פ ע ב ר ) א . . .  הכל
- פ ה י ל ד ם כ י ל א ר ש ם י י ס י י י ט ד י ו ב ס ט ו  י
ע נ כ ש ו ל נ ח ר ן רב ט מ . ז ה י נ א ז נ א ת ט ץ א  צי
ט בל־ ו ש ת פ י נ כ ת ה ת ש ו ק ל י ח ר ב ד ו ב ת ו  א

. ת י ר ש פ א ־ י  ת
ת י ב ש ה ו ל נ ש ק י ו ב נ ת של ו א מ צ ע ם ה ו י  ב
ם ת ע ו ש ע י ל ד ר כ פ ס ה ־ ת י ב ה ב ד ו ב ע ת ה  א
ע מ ן ש י מ א ש . כ ג ח ת ה ת א י ב ת ב ו ח פ ש מ  ה
א ו ם ה י ל א ר ש י ל ה ת ש ו א מ צ ע ם ה ו  על י
ל א ר ש י ד ל י י ח מ ל ו א ש ו ה י ש ע ל י ד ו  ה
, ת ו י נ ד ק ר ם ו י נ ד ק א ב־350 ר ל ו מ ב מ א ׳  ג
ש ד ו ך ח ש מ ש ב א לבו ל ץ ל ר א ו ב ל ל ו ח י  ש
ן נ ח ת ה י ל ת צ ל א . נ . . ח מ ה ש י ה י ם — ש י מ  י
י נ פ ד מ ח ו י מ ו — ב ת י נ כ ר על ת ת ו ו י ו ש י נ פ  ל
י ש נ ו א י ו ה ל ת ש ו י נ ד ק ר ה ם ו י נ ד ק ר ה  ש
ה ם — מ ״ ו כ ס ל ב ו כ א ו ל ד מ א ל ל , ש ט ב  ש
־ נ ז ה ה ב ר ו מ ה ח י י ע ת ב ו ו ה ל ל ו כ ה י י ה  ש

. ץ ר א ׳ ב ת ו ג י ג ח , ן ה מ ז , ב ם  ת
. ר י מ ח ו מ נ י ל ס א ח י ל ה ח  ב־1971, ה
א ר ל ש א ה כ י ן ה ו ש א ר י ה מ ש ר י ה ו ט י ב  ה
ר א ו נ י י ב־25 ל ר י ו א ן ה ג פ י מ ו ל נ מ ז ו  ה
ת כ י פ ן ה ו י צ ן ל ו ש א ר ה ה נ ש ם ה ו  1971, י
ם י ב ר ע ה ו ש נ ע ל ד ו ן נ כ ־ ו מ . כ ן י מ י א ד י  א
- ר ש י ש ה ו ר י ג ן ב י מ א ם ל ת ר ז ת ע ו א נ ת י  ה
- מ ו ר נ ל ב י ם ק י ש ד ו ה ח ש ו ל ך ש ש מ . ב ם י ל  א
ם י ס ח י . ה ן ו ט ל ש ה ק מ ר , ו ן ו ט ל ש ה ם מ י  ז
־ ו צ ו מ ר א ש נ ו ו י ם ה י נ י צ ק ה ם ו י ש נ א ם ה  ע
- ו ו ר נ א , : ו נ ו ל ר מ א ו ו ר ז ם ח . ה ם י מ  י
. ׳ ת מ א ם ב ת ר ז ם ע ת ק א , ר ו ר א ש י ת ם ש י  צ
- ה ה ו כ ל ת ה ו י ו ש ר ד ה צ ת מ ו נ י י ו ע ל ה ב  א
, ת ר ו ש ק י ת י ה ע צ מ א ד ב ח ו י מ , ב ה פ י ר  ח
ם י צ ו ם ר ה , ש ו ו לנ ע י ד ו ד ה ח ם א ו י  עד ש
ע — ו ב ך ש ו ו ת ב ז ע ל י ״ ה ת צ ו ח ל ש ל מ כ  ש
- י ס נ ח ה ר ו כ . ב ר י ו א ה ־ ל י ת ח ח ל ש מ ט ל ר  פ
ר י כ ב י ה ל א ר ש י ן ה י צ ק י ל נ י א ת י י ת ה ו  ב
ם י ב ש ו ת ח צ י ק ת י ש . ע ה ד נ ג ו א ד ב י ח י  ה
. י ד ב ם ל ר ש א ש א נ י ל נ א , ש י ת ט ל ח ה  ו
- פ ש ך 50 מ ר ע ז ב ו א נ י י ה ם ( ל ו כ י ל ת ע ד ו  ה

 ( המשך בעמי 70)

 קצינים ישראליים על כוס בירה עם אידי אמין
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 וזזג־אויו בכל
 מאת יקיר אלקריב

 צילם גיל ארבל

m 

 הדאקוטה כבר ראתה לילות גשומים וסוערים מזה...

 כספרי הגיאוגרפיה מופיעה
ן ה־  ארץ־ ישראל כארץ מעבר כי
י צ  אקלים הפובטרופי־מדברי של מ
 רים, לבין האקלים הסוכטרופי־
ה, עקב זאת, נהנים  גשום של לכנ
צע, תושבי ישראל וחייליה, כממו ' 
ה ה חודשים ?ימניים בשנ נ  משמו
 ומארכעה שאפשר, לכנותם חור-

 פיים.
 אותם שמונה חודשים קייציים,
 מנקודת ראותם של כוחות הקרקע
 הם חודשים של חום רב, זיעה ו-
 אבק. מנקודת מבטו של חיל־ה־
 אויר אלה הם חודשים שבהם ה-

 מסלולים יבשים, השמיים נקיים ו-
 הראות מצויינת. למעט ימים ספו-
 רים, שבהם מואטת הפעילות מפאת
 החום הכבד, הקיץ הוא העונה ה-
 אידיאלית לטיסה ולהפעלת חיל־

 האויר.
 החורף לעומת זאת, המתבטא ב-
 טמפרטורות נמוכות, כגשם וכבוץ
 לאנשי הקרקע, מפריע רק לחלק
 מאנשי חיל־האויר. אנשי טייסות
 היירוט כמעט שאינם מושפעים מ־
 מזג־האויר. המטוסים ממריאים,
 מטפסים במהירות למעלה, חולפים
 בקלילות מבעד לשיכבת ענני ה-

 חורף הנמוכים ושם, בגבהים כחו-
 לים ובהירים, הם מבצעים את

 משימותיהם וחוזרים לנחיתה.
 אולם, ככל שגדלות הקירבה ו-
 התלות בקרקע כך גדלה השפעתו
 של החורף. טייסות האויר־קרקע,
 טייסות המסוקים ואנשי הנ״מ הן
 אלו, שאופי משימותיהם מכתיב
 להם מאבק בלתי־פוסק במכשולים

 שמציב החורף.

 לא להחליק

 סא״ל מי, מפקד טייסת סקיהו־
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 נו טוב חבריה. במה שנוגע לי כנעל ספורט דברנו כבר מספיק. לא חס וחלילה שאני
 עם הלשון בחוץ, או בכושר לקוי או שהסוליות נגמרו לי תחת הרגליים. לא, לא, זה לא!

 סוף כל סוף הכבוד מחייב. אלא מהי המתח! המתח הורג אותי!
 הנעל הכי אדישה בעולם כבר היתה משתגעת ותאמינו לי, בתור הנעל של מיקי ברקוביץ

 באמת צריך עצבים חזקים.
O.K.?מה זה להיות הנעל של מיקי? שאתן לכם דוגמא קטנה 

 פעם שכח אותי מיקי בבית והיו חייבים לשלוח אותי ברגע האחרון אחריו, דואר אויר,
 מטוסים, אקספרס(כן, כן, לא רק אותי, גם את הנעל השניה) טלטולים, עצבים, אוי...

 ״ שלא נדע. אלא מה? מיקי ישחק יחף?
 אבל הפיצוי אדוני, הפיצוי. אירופה, נצחונות, ולי, כן גם לי

 יש חלק ואיפה כבר לא היינו? ספרד, צרפת, גרמניה, אמריקה, איטלית״אה, כן איטליה, נזכרתי!
 גביע אירופה הא? שטרסבורג, מה אגיד לכם, דקה! דקה לא נחתי שם, אלא מה מתברר?

 שהאיטלקים כנראה לא כל כך בחרו בנעליים הנכונות, ואחרי המשחק...הצעקות
 ״ והדריכות על הראש, והמהומת״מה אני אגיד, אבל מאותו

G ערב(ובזה מודה גם הנעל השמאלית) הייתי A l t * r i r l 
 גדול באמת!!!

 גרי זה אןפי...חהו.

v והפעם ״שלושים 
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 י)

 ניות״ לנעל של מיקי
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 קים, סא״ל ד/ קצין בכיר בנ״מ,
 ורס״ן א׳, סגן מפקד טייסת יסעו-
 רים, סיכמו בינואר זה את הנקו-
 דות העיקריות שבהם מתנגשים

 חיל־אויר והחורף.
 אמר סא״ל מ׳, מפקד טייסת
 סקיהוקים: ״כדי שיהיה מובן מדוע
 מפריע מזג־האויר לטיסה, יש ל-
 הבין שהבסיס לכל פעולה שמבצע
 טייס בזמן טיסה הוא האופק. לפי
 האופק מגלגלים, לפי האופק פו-
 נים ואת האופק, רואים כל הזמן
 מכל הצדדים. כאשר השמיים צחים
 לגמרי, האופק ממש משיק לאדמה,
 כאשר יש אובך, האופק עולה קצת
 למעלה וכאשר השמיים מעוננים
 מאוד הטייס צריך פשוט להתכנס
 בתוך התא שלו עם המכשירים
 שלו — לחפש את האופק המלא-
 כותי — ולפיו להמשיך לטוס. זהו
 הבסיס לכל טיסת מכשירים בחו-
 רף. לכן קרוייה טיסה כזו טיסת
 מכשירים כשטיסה רגילה נקראת
 טיסת ראיה. נתון מעניין: בחורף
 מחצית מהטיסות הן טיסות מכ-

 שירים, בקת הרבה פחות.
 ההכנות שלגו לחורף רבות ו-
 מגוונות: בקיץ עושים מעין יום־
 עיון לכל טייסי הטייסת בסדיר ו-
 במילואים. ניתנים הסברים על ענ-
 נים, סוגיהם ומיקומם ועל מזגי־
 אויר שונים והדרך המומלצת ל-
 טוס בהם. מוסיפים על הטכניקות
 המומלצות לנחיתה ולהמראה מ־
 מסלול רטוב. למשל: על מסלול
 רטוב אנו נוחתים וממריאים ב־
 מירווחים גדולים יותר, כדי שה-
 מטוס הראשון לא יתיז בוץ על
 חופת המטוס השני. כשמטוס מח-
 ליק על המים, יש לעזוב מייד את
 הבלמים ולהשתמש בהם שוב רק
 לאחר שעברת את השלוליות ו־
 כמו־כן, יש להפעיל את המפסק
 לסילוק הגשם על־ידי הזרמת אויר

 חם על השמשות.
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 כפיר, גבוה מעל העננים
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 על פיפגת הר ברוף

 הבעייה הקשה ביותר שגורם ה-
 חורף היא בעיית התקרחות ה-
 מטוסים. כשמטוס טס באויר קר
 מאוד הוא קופא, מאבד את האוי־
 רודינאמיקה שלו, והופך לגוש
 קרח מוצק הטס בשחקים. החורף
 משפיע גם על קצב הטיסות. לי,
 כמפקד טייסת, זה לא מפריע, ש-
 כן, ההעדפה היא תמיד של איכות
 על כמות או על מהירות. אני מב-
 כר, שיהיו פחות גיחות ובלבד ש-
 יישמרו הוראות הבטיחות ושכל

 גיחה תמוצה.
 לסיכום, אני חייב לציין שנושא
 זה השתפר מאוד בחיל־האויר ב-
 שנים האחרונות. פעם, היו יוצאים
 למסלול, רואים חור בעננים וממי
 ריאים. היום הכל מסודר וממוסד,
 יש הרבה מכשירים ומערכות ה-
 מקלים את ההתמודדות. למדנו גם

 להכיר את הקצב הנכון של הפעי-
 לות בחורף ובעקבות זאת צימ־
 צמנו למינימום את נקודות החי-
 כוך בינינו; בין חיל־האויר לבין

 מזג־האויר״.
 מדי פעם, כאשר החורף בצפון הו־
 פך להיות עז מדי, כאשר הכבישים
 מאבדים אט־אט את צבעם ומת-
 כסים שלג בגובה שאינו מאפשר
 מעבר כלי ־רכב, נותרים החיילים
 בג׳אבל־ברוך נצורים בנקודה ה-
 גבוהה ביותר (1,948 מטר) באי־
 זורם. כאשר מתממשים כל התג־

ffivt^MSS-^ H M ^ H 1 9 M J 
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 אים האלה מוזעקים מסוקי היסעור
 של חיל־האויר לעזור — בהבאת
 אספקה, מזון, ציוד ובחילופי חיי-

 לים.
 הנחיתות על פיסגת ההר קשות
 ביותר. העננים הרבים המנתרים
 את הפיסגה, הגובה הרב, הרוחות
 המשתנות במהירות, כל אלה מח-
 ייבים מיומנות וניסיון רב בהנ-
 חתת מסוק ענק ביסעור, קל וחומר

 כאשר הוא עמום חיילים וציוד.
 ״הנחיתות על משטחי השלג
 קשות במיוחד״, מספר רס״ן א׳,

 סגו־מפקד הטייסת. ״טייס מסוק
 נעזר בדרך־כלל בעצם מסויים ש־
 על־פני השטח כדי לקבוע את מי-
 קומו יחסית אליו. במשטח מושלג
 אין עצם כזה, הכל לבן והטייס
 עלול לאבד את תחושת הכיוון ו-
 העומק שלו. השלג גם מעלה מין
 רסס לח, דמוי אבק, כך, שלמעשה,
 נחיתה בשלג ובחול מדברי דומות
 מאוד. לפעמים מתכסה ׳משטח הנ-
 חיתה שלנו שכבת־ קרח דקה אבל
 מסוכנת מאוד. יש להקפיד שבעת־
 יים בנחיתה על קרח שהמטוס לא
 יחליק לפתע עם הרוח לאיזה כיוון

 מפני שהטייס נותר חסר־אונים.

פה קפואה אחת...  מי

 לחורף גם התקלות המיוחדות
 לו, למשל נזילות של מים המת-
 רחשות בזמן טיסה בגשם לתוך
 מערכות חשמליות. נזילות כאלה
 גורמות לקצרים ובמקרים כאלה
 יש לנחות מייד ולבדוק את הנזק.
 לעתים יש גם נזילות מים לתוך
 תא הטייס. אתה יושב וטס בקוק־
 פיט המחומם עם כפפות והכל ו-
 פתאום — ,טינק׳! טיפה קפואה
 אחת מצליחה לחדור מבעד לכל

 השכבות ומקפיאה אותך.
 עד היום יצא לנו הרבה לטוס
 במזג־ אויר גרוע, בגשם וברוחות
 מזג־האויר בלבנון קשה במיוחד.
 אבל, זה לא מה שמפחיד; עם זד.
 אנו יודעים להסתדר. מה שמפחיד
 באמת הם הרגעים שבהם אתה על
 הקרקע, מול כפר שבזמן המלחמה
 שרץ מחבלים, כשמאחוריו עוברת
 אוטוסטראדה גדושה כלי־ רכב ו-

 אתה — בתווך.
 אני רק יכול לומר, לסיום, של-
 נו אומנם קשה בחורף, זה נכון.
 אבל, לפעמים כשאתה יושב נ־
 קוקפיט המחומם והיבש שלך, עטוף
 במעילים ורואה מלמעלה את אנ-
 שי הקרקע מתבוססים בבוץ הכבד
 עם הרכבים והציוד שלהם, אזי
 אתה שם יד על הפה ושותק. להם
 קשה הרבה יותר בחורף, הקשיים
 שלנו הם יחסית קטנים ואפשר ב-

 החלט להסתדר איתם״.

יות ה חמה בכמו י  שתי

 אנשי הקרקע של חיל־האויר,
 הם, כידוע, אנשי זע״מ שאינם
 יכולים, כאנשי המסוקים והמטו-
 סים לנסוק בתא־ טייס מחומם ו־
 אטים לגשם למעלה ולעזוב את
 החורף הלבנוני הקשה מאחור. יחי-
 דות ו.נ״מ פרושות בכל רחבי לב-
 נון, בקור העז שברצועת החוף
 ובשלג העמוק שעל ההרים ממזרח.
 מלאכתו של לוחם נ׳׳מ —
 צפייה לשמיים בכוננות בלתי־פו־
 סקת לחדירת מטוסים סוריים —
 קשה הרבה יותר' בחורף. אך למ-
 רות פגעי מזג־האויר, הערפל, ה-

. . . . 
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 (צילם: בנצי בר) הסקייהוק כיסה היטב את האוזניים...

 (צילם: אהרון לפידות) שלג בלבנון, מתוך תא המסרק

 אנשי הנ״מ, אלפיניסטים אמיתיים

 שלג, הברד והגשם, ממשיך הנ״מ,
 לפי מיטב המסורת, לשמור על כו־

 ננות גבוהה.
 סא״ל ד׳, קצין בכיר בנ״מ, מת-
 אר את שיגרת חייהם של חיילי
 ד.נ״מ המוצבים בצפון: ״חליפת
 בגדי חורף חמים, בה מצוייד כל
 חייל, מגינה עליו מפני הקור. ב-
 אזורי השלג צריך החייל לשמור
 על עירנות גבוהה במיוחד כשהוא
 ממלא תפקיד מחוץ למבני המגו-
 רים המוסקים. אסור לו, למשל,
 לשבת במקום אחד, אלא להתהלך,
 לשתות שתייה חמה בכמויות —

 כך הוא שומר על חום גופו.
 גם על כלי הנשק מאיים החו-
 רף. המשקעים הרבים בלבנון וה-
-קור מחייבים טיפול יסודי וממושך
 יותר. יש לנקוט באמצעים מיוח-
 דים נגד קפיאתם של הכלים וחומר
 מיוחד המונע קפיאה מוכנס לרדי־
 אטורים. לפעמים עוסק צוות חיי-
 לים בפינוי שלג כדי שהכלי של-
 הם לא יאבד, פשוטו כמשמעו,

 תחת מעטה של שלג״.
 ״המוצב הקדמי״ של חיל־האויר
 בצפון נמצא על אחד מהרי לבנון.
 החיים ביחידה מתנהלים כבכל יחי־
 דה אחרת, מלבד תנאי אחד, הטמ-
 פרטורות, הנעות בממוצע בין מינוס
 7 מעלות למינוס 20 מעלות, כש-
 את התמונה משלימות רוחות ב-

 עוצמה של 20 עד 50 קשר.

ה מטרים כשלג ע ש  ת

 את מפקד יחידת חיל־האויר
 במקום רס׳׳ן נ׳, פגשנו דווקא
 ביום שטוף שמש, שבו הצליחו
 הטמפרטורות לעלות מעל לקו ה-
 אפס. הדרך אל פיסגת ההר נראית
 מהאויר כרצף של גלויות שוייצ־
 ריות: הארזים שענפיהם עמוסים
 בשלג צחור, הכפרים הקטנים, ה-
 צומחים לפתע מתוך העמקים ול-
 צירי ההרים והשלג הרב, הנערם
 בנקודות מסויימות עד לגובה של

 תשעה מטרים.

 ״מזג־האויר הזה״, אומר רס״ן
 ני, ״מעמיס עלינו עבודה רבה
 מאוד. מבחינת ההכנות לחורף
 אנו מצויירים עד לצוואר בעזרים
 רבים, החל במשקפי סינוור לשלג
 ובשלושה סוגי כפפות וכלה ב״חר*
 מוניות״ וברכבי שלג מיוחדים. ה־
 בעייה היחידה המתעוררת, כשמזג־
 האויר קשה במיוחד, היא באספקת
 עיתונים יומיים ומזון טרי לחיילינו.
 מדי פעם מגיעים אלינו מסוקים
 עמוסי ציוד, הנוחתים לדקות ספו-

 רות וממהרים להמריא בחזרה.
 חובה לספר, שמסוקים לא ממ־
 ריאים מהמינחת שלנו, אלא, למע-
 שה, צונחים ממנו כלפי מטה, כאי-
 לו אל התהום, ומשם ממשיכים ל-

 הנמיך עד לגובה סביר.״
 שאלה אחרונה, איך תסביר, ל-
 אור מה שנאמר, את השיזוף הטרי

 שלך ך
 רס״ן נ׳ מחייך: ״הרמטכ׳׳ל אישר
 לאנשי היחידה שלנו שבוע נופש

 באילת״.״
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 לוחמה
 אלקטחנית(א)

 מאת אורי עמית

 מכל זירות המלחמה הפוטנציאליות, העלולות
 להיות יום אחד במה למלחמת העולם השלישית,

 בולטת הזירה המרכז־אירופית, כעיקרית, המכ-
 ריעה והחשובה ביותר. הרוסים יודעים זאת, האמ-
 ריקנים יודעים זאת — הכל יודעים זאת. כל
 הצדדים מרכזים עוד ועוד כוחות, יותר ויותר
 מערכות מתוחכמות, תוספת ותוספת משאבים, אל
 תוך התחום המצומצם הזה. כל מערכת אוירית
 חדשה המפותחת, כל רעיון חדש הצץ ועולה —
 הכל נבחן מייד לאור השאלה: כיצד יתפקדו

 בתנאי הזירה המרכז־אירופית.
 אך למה, בעצם, הכוונה כאשר אומרים ״תנאי

 הזירה המרכז־אירופית״ י
 ובכן, הכוונה חינה, בעיקרה, לשני מאפיינים:
 מזג־אויר גרוע במשך רוב ימות השנה, וצפיפות
 גבוהה מאוד של איומים מכל הסוגים — מטוסים,
 טילי קרקע־אויר ותותחי נ״מ. מומחים מעריכים
 שבזירה הזו, בצידה המזרחי, יש כיום כ־4,000
 סוללות טילים ותותחים אנטי־אויריים וכ־1,600
Look מטוסי יירוט בעלי יכולת מסויימת של 

 Down, Shoot Down אלה מגובים על־ידי כ־2,500
 מכ״מי יירוט (GCI) ועל־ידי רשת צפופה ביותר
 של תקשורת ראדיו ודאטה לינק (ממסרי נתו-
 נים)• הסד־הכל הינו מערכת אדירה — אדירה
 יותר מכל מה שיצר האדם מעודו — של הגנה

 אוירית חסרת־פרצות ובלתי־ניתנת לחדירה.
 הבה ונדמה עצמנו בראשו של מבנה מפציצים
 השואף לחדור אל התופת הזו על־מנת לפגוע
 במטרת איכות כלשהי בקו השני של הכוחות.
 איך חודרים דרך המסך האטום הזה של מכ״מים
 וטילים ומיירטים, מבצעים את המשימה, ובכל
 זאת חוזרים בשלום ? האם ניתן בכלל לעשות

 זאת בסיכוי הצלחה סביר ז

 למצוא את ״עקכ אכילס״

 ניתן, קובעים המומחים. אבל לשם כד חייבים
 להיות יותר חכמים ויותר מתוחכמים מן האדיב.
 נתחיל בסיפור קטן מן האגדות: היה פעם
 גיבור יווני אחד, אכילס שמו, הגיבור הגדול
 ביותר בתולדות מלחמת טרויה. לא היה ,אייס׳
 גדול ממנו במלחמה ההיא. הגבר הזה, בינקותו
 טבלה אותו אימו בנהר השאול, הסטיקס, ובכר
 עשתה אותו לחסין לחלוטין מפני פגיעה. לא
 היתה חרב ולא היה כידון שהיו מסוגלים לפגוע
 בו. הוא יכול היה להכות ביריביו ללא מורא
 ופחד, מבלי שאיש יוכל לעמוד נגדו, (ממש כמו
 15־F), והנה בכל זאת, גם ללוחם המופלא הזה
 היתד. נקודת־תורפה: כאשר טבלה אותו אימו
 בנהר, אחזה בעקבו כדי שלא יישטף עם הזרם.
 כך נשאר העקב יבש ולפיכך גם בלתי־מחוסן.
 וכך אירע, שבאחד הקרבות האחרונים באותה
 מלחמת טרויה, נמצא אחד, שהיה יותר חכם
 ויותר מתוחכם מיריבו. פאריס, נסיך טרויה, היד.
 האיש, אשר כיוון את חיצו, קלע בעקבו של

 הגיבור, פגע בו וחיסל אותו.

 מכאן השתרש הביטוי ״עקב אכילס״ לציון נקו־
 דת־תורפה במערכת, אשר לכאורה חינה חסינה

 בכל מאת האחוזים.

AN/APR 39 מערכת ההתראה של מטוסי חיל־האויר האמריקני 

 מהו עקב אכילס של מערכת ההגנה האוירית
 הסובייטית במרכז־אירופה ז האם יש כזה בכלל ז
 או שמא השכילו הסובייטים לפתח מערכת בלתי־

 חדירה, שלא ניתן להתגבר עליהן
 המומחים טוענים שיש נקודת־תורפה במערכת
 זו. •הם גם יודעים להצביע עליה: התבססותה
 הכמעט־מוחלטת על קרינה אלקטרומאגנטית —
 פרי כיוון ההתפתחות הטכנולוגית, ופרי אילוצי
 מזג־האויר באותה זירה. מערכות הקשר המזר-
 חיות, מערכות המכ״ם, מערכות בקהת־האש של
 מטוסי היירוט, הטילים והתותחים האנטי־אויריים,
 אמצעי הביות הסופי של הטילים — כל אלה
 מתבססים על קרינה אלקטרומאגנטית. פגע בחי־
 ציך בנקודה זו, אומרים המומחים, וכל המערכת
 האדירה הזו תתמוטט כבניין קלפים. ללא קשר
 אלחוטי בין היחידות, ללא האינפורמאציה המ-
 סופקת על־ידי מכ״מי הגילוי ומכ״מי בקרת־
 האש, ללא יכולת נעילה במכ״מי היירוט, ללא
 יכולת ביות — כל המאסה •האדירה והאימתנית

 הזאת לא תהיה שווה ולא כלום.

 קשר של שתיקה

 זהו הרעיון וזהו הבסיס שמאחורי הפיתוח הע-
 צום של מערכות לוחמה אלקטרונית אשר מקיף
 כיום את כל הצבאות המודרניים בעולם. זהו גם

 הנושא שלנו היום.
 הלוזזמה האלקטרונית (בקיצור — ל״א —
 Electronic Warfare — EW) הולכת וכובשת לה
 מקום של כבוד בתודעה הצבאית. אין מרבים ל-
 דבר על כך. גם אין יודעים על כך הרבה. אבל
 העובדות קיימות בשטח ולעתים גם עולות ומבצב-

 צות על־פני השטח.
 כותב ״אוויאישן וויק״, מאגאזין התעופה הח-
 שוב ביותר כיום: ״העולם סקרן — אבל קהיליית
 הל״א נשארת דוממת. יש שתיקה בקשר לשימוש
 בל״א בתקיפה המהממת והמוצלחת של ישראל
 על הכור העיראקי. אף מלה לא נאמרת על היחס

 של 1:50 בהפלות שהשיגה ישראל כנגד הסורים.
 מעט נאמר על האפקטיביות או חוסר האפקטי-
 ביות של הל״א במלחמת פוקלנד. לא כל הסיפור
 נמסר על הצוללת הסובייטית שנתקעה במימי
 שוודיה. בתוך הקהילייה המצומצמת וההדוקה של
 אנשי הל׳׳א יש סיפוק רב מכך שלוחמה אלקטרו-
 נית הופכת יותר ויותר למנוף הכרחי לצורך

 תיפעול נשק במלחמה״.
 אמר הגנראל קריץ׳, מפקד פיקוד האויר ה־
 הטאקטי בארה״ב, בהתייחסו לפרק השמדת טילי
 הקרקע־אויר הסוריים במלחמת ״שלום הגליל״:
 ״בשעה שהמטוסים הזעירים ללא טייס משכו את
 תשומת־לב העיתונות הבינלאומית — מה שבאמת
 עשה את המלאכה באותו יום היה המיסוד של

 הל״א והטילים נגד קרינה אלקטרומאגנטית.״
 אמר מפקד חיל־האויר, האלוף דוד עברי: ״זו
 היתד. המלחמה האלקטרונית ביותר שניהלנו מ-

 עודנו״.
 לוחמה אלקטרונית. אם תשאלו אותנו, זו תהיה

 מילת־המפתח של מלחמת העתיד.

 א״כ של ל״א

 ההגדרה המקובלת של לוחמה אלקטרונית היא :
 פעילות צבאית הקשורה באנרגיה אלקטרומאגנ־
 טית, אשר תפקידה לגלות ולמנוע מן האוייב שי-

 מוש יעיל באמצעים אלקטרומאגנטיים.
 הבה ונפרש הגדרה וו.

 אנרגיה אלקטרומאגנטית — מושג זה כולל
 קרינה של גלים אלקטרומאגנטיים בכל הספק-
 טרום הנמצא בשימוש צבאי: החל מתדרים נמו-
 כים מאוד, המשמשים מערכות ניווט כלל־עול־
 מיות, דרך תדרי הראדיו המשמשים לתיקשורת
 דיבור, המשך בתדרי המכ״ם, כולל גלים מילי־
 מטריים, וכלה בתדרים הקצרים מאוד של ד,אינ־

 פרה־אדום והאור הנראה.
 המושג אנרגיה אלקטרומאגנטית איננו מתיחס
 כאן לאנרגיות גבוהות, בעלות כושר המתה, שבהן
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 פגשנו בדיונים על ״נשק האנרגיה המכוונת״
 או ״קרן המוות״. הכוונה המה לאנרגיה האלק־
 טרומאגנטית המשמשת להעברת אינפורמאציה —
 בין אם זו אינפורמאציה של דיבור באמצעות
 גלי ראדיו ובין אם זו אינפורמציה של מיקום
 ומהירות באמצעות גלי מכ׳ים, ובין זו אם אינ-
 פורמציה לצורך ביות, באמצעות קרינה אינפרה־
 אדומה. ״הפעילות הצבאית״ האמורה לעיל מכוו-
 נת למנוע מן האוייב יכולת לקלוט ולהפיק תועלת
 מן האנרגיה האלקטרומאגנטית — ביין אם הוא
 זה שפלט אותה ובין אם היה זה הצד שלך.
 וומבן מאליו שכדי למנוע מן האוייב שימוש
 יעיל באמצעים אלקטרומאגנטיים, חייב הצד שלך,
 בראש ובראשונה, לגלות אלו אמצעים כאלו יש
 בידיו, מהם הפאראמטרים שלהם, ואיזה שימוש

 הוא עושה בהם.

 תחום הלוחמה האלקטרונית הינו רחב ביותר.
 יש המוסיפים עליו ויש הגורעים ממנו ותקצר
 היריעה להקיפו. בכל זאת ננסה לפתוח לקורא

 צוהר מסויים אל נושא זה.
 מקובל לחלק את נושא הלוחמה האלקטרונית

 לשלושה חלקים:
— Electronic Support Measures — ESM # 
 אמצעי־עזר אלקטרוניים לאיסוף וניתוח האנרגיה ה־
 אלקטרומאגנטית שפולט היריב, לצורך מתן תשו-

 בות מיידיות בשדה הקרב.
Electronic Counter Measures — ECM 19 
 — אמצעי־נגד אלקטרוניים. אלה הם אותם כלים
 ושיטות, שדרכם מנסה צד אחד למנוע מן הצד
 השני שימוש יעיל באמצעים אלקטרומאגנטיים.
 תחום זה הוא המוכר בציבור כ״לוחמה אלקטרו-

 נית״ במובנה המצומצם.
Electronic Counter Counter Measures # 
 ECCM — אמצעים נגד אמצעי הנגד. אלו הן
 אותן שיטות, או מערכות או מעגלים אלקטרוניים,
 שבאמצעותם מנסה הצד האחד להתגבר על ה-
 הפרעות שמנסה הצד השני לגרום לו באמצעות

.ECM מערכות 

 התחלה כמלחמת העולם השניה

 יש כאלה המבצעים אבחנות אחרות בתחום
 הלוחמת האלקטרונית: אבחנה בין תדרי ראדיו
 לבין תדרי מכ״ם לביו תדרי קריגה אינפרה־
 אדומה, או אבחנה בין אמצעים פאסיבייט כדוגמת
 ה״מיץ״ או מערכת אתרעה (RWR), לבין אמצעים
 אקטיביים, כגון חוסמי ״רעש״. עוד נגע בכל

 אלה בהמשך.

 שימוש ראשון, אולי, בלוחמה אלקטרונית (ל-
, נעשה ב־1914, כאשר (ECM^ — מען הדיוק 
 הגרמנים־ ניסו לחסום שידורי ראדיו של הצי
 הבריטי על־ידי שידור רעש־סרק חזק מאוד באותו
 תדר. הבריטים מצידם הגיבו על כך בפיתוח
 הראשון בעולם של ECCM — שיטת קפיצת ה-
 תדר : בכל פעם שעלו חגרמנים על התדל הבריטי
 והחלו לחסמו — עברו האחרונים לתדר אחר,
כנת קבוע מראש בין כל משדרי הראדיו.  על־פי תי

 תדר, אשר נקלטה על־ידי המפציצים הגרמנים
 ובילבלה את חישוביהם.

 במלחמת העולם השנייה גם עשו הבריטים
 שימוש נרחב ב״מוץ״ — אותם חלקיקי אלומיניום
 או נחושת בעלי אורד של מחצית אורר־גל, אשר
 פוזרו ממטוסים ונקלטו על מסכי המכ״ם הגר-
 מניים כאילו היו מטוסים, או שגרמו למיסוך

 מלא של המכ״מים.

 אבל ההתפתחות הרצינית של הל״א המוטס
 נאלצה לחכות עוד כמה שנים לפני שעלתה על
 הבמה. למען הדיוק — היא חיכתה להכרח שיצ-
 דיק את ההשקעות הכבדות הכרוכות בכך. והכרח
 זה הגיע לבסוף, עם כניסת ארצות־הברית למל-
 חמת וייטנאם והופעת טילי הקרקע־אויר מונחי

.SAואחר־כך 3־ SAהמכ״ם 2־ 

 הטילים האלה הכניסו מימד חדש למערכה.
 הם היו מהירים ומדוייקים והגיעו לטווחים רחו-
 קים ולגבהים למים ופגיעתם היתה רעה ביותר.
 האמריקנים גילו שהם זקוקים באופן דחוף למע-
 רכת אתלעה, אשל תתליע לטייס כאשר סוללת־
 טילים נעולה עליו וכאשר טיל משוגל נגדו.
R הלאשונים — W R  ואומנט די מוקדם הופיעו ^
 מעלכות־התראה, אשר הולכבו על המטוסים. מע־
 לבות אלו קלטו את הקלינה האלקטלומאגנטית,
 אשר שודרה על־ידי סוללות הטילים לעבד המטוס
 (לצורך השגת נעילה ולצורך הנחיית הטילים),
 הציגו את סוג האיום, את כיוונו, ואת מידת

 החומרה שלו.

 מפזר מוץ (משמאל) מורים (מימין) אינטגראלי AiJ!r40. פשוט, אבל יעיל ביותר

 לאוי לציין, שכבל במלחמת רוסיה—יפאן ב־
 1905 ניסו שני הצדדים להאזין לתשדולות הלאדיו

COMINT, של יריביהם (תחום הידוע כיום בשם 
, אבל לוחמה אלק־ (ESM^ והיינו קרוב למדי 

 טלוגית של ממש לא היתה שם.
 מלחמת העולם השנייה היתד, המלחמה הרא-
 שונה שבה נעשה שימוש של ממש בלוחמה אלק-
 טרונית. המובילים היו הבריטים : כבר ב־1940
 עלה בידם להטעות את מפציצי הלילה הגרמניים
 ולהנחותם לזדוק את פצצותיהם על שטחים לא־
 מיושבים. אותם מפציצים גרמניים הונחו על־ידי
 קלינות לאדיו, אשד בהצטלבם ממקולות שונים
ם לדעת את מיקומם. הטכניקה י ג ל ב  איפשלו ל

 הבדיטית התבססה על שידול קדינת ראדיו באותו

 ל״א נגד ל״א

 בכד עוד לא נגמר העניין. מרגע שנתגלה
 הטיל באויר, ניתן היה אומנם לנסות לשבור
 ול״שפוד״ אותו, תוך ניצול מגבלותיו האווירו־
 דינאמיות. אבל גם למטוס היו מיגבלות אוירודי־

 נאמיות, ולעתים אף היו אלו חמורות משל הטיל.
 כך נולד הדעיון להלחם לא באוירודינאמיקה
 של הטיל — אשד היתה בתהליך מתמיד ומהיד
 של השתפרות — אלא באלקטרוניקה שלו. רוצה
מר: אם תצליח לנתק את נעילת מב״ם בקרת־  לו
 האש של הסוללה, או אם תצליח להטעות אותו
 באשר למיקומך המדוייק בשמיים — הטיל לא

 יפגע.

M S 

ת כנף אלפא ג׳ט מערכת שיבוש והטעיה להגנה עצמית מן השורה הראשונה ח  SL/ALQ 234 ת

4* 

בטאון חיל האויר פברואר 1983 מס' 31 )132(  



 החלו, איפוא, להופיע פודים גדולים של ל״א
 אקטיבי — ALQ-119 ,ALQ-101, ואחרים. פודים
 אלו ניתלו תחת כנף המטוס ובשעת הצורך שידרו
 ״רעש״ (אנרגית פרק למיסוך המכ״ם, על־ידי
 הכנסתו לרווייה) או ״תכניות משיב״ מסוג ״גני-

 בת זווית״ או ״גניבת טווח״.
 בשלב זה החלו להופיע גם טילים מיוחדים
 נגד קרינה אלקטרומאגנטית — אותם טילי שרייק
 מפורסמים — וגם מטוסים ייעודיים להשמדת
 סוללות טילים: מטופי ה־ Wild Weasel — ה־
 מצויידים במערכות לוחמה־אלקטרונית משוכללות
 ובטילים נגד קרינה. במקביל החלו להופיע גם
 כל מיני מושגים חדשים כמו ״מערכות בעלות
 חסינות נגד ל״א״, או ״לחימה באוירת ל״א מא־
 סיבית״. טייסים וחילות־אויר החלו לפתח מו-

 דעות לל״א, ליתרונותיו ולסכנותיו.
 מכאן כבר לא היתד. דרך חזרה. כל הצדדים
 נכנסו לסחרחורת יקרה מאוד של פיתוחי ל״א.
 ל״א נגד הל״א של הצד השני, ול״א נגד הל״א
 שנגד הל״א. מכאן ואילך הגבול היד. גבול !היכולת
 הטכנולוגית בלבד, וזה נמתח שוב ושוב לעבר
 הקצה העליון בדרישה למערכות מתוחכמות יותר
 בעלות יכולת ECM או ECCM גבוהה יותר.
 בשנות השישים עוי נמצא ^ECM תחת מו-
 רכיבי מערכת אתראה פאסיבית במיראז׳ 2000 : אנטנות, מעבד אותות ומערכת תצוגה לטייס נופול אמריקני, מאחר שהאמריקנים היו אלה

 שנאלצו להתמודד עם הבעיות בשטח. אבל החל
 משנות השבעים ואילך נכנסו האירופים, היש-
 ראלים, והאחרים, לפיתוח עצמי מואץ, אשר ב-
 חלקו נבע מצרכים ספציפיים של כל מדינה,

 ובחלקו נבע מן השאיפה לאי־תלות.
 גם ההערכה לגבי נחיצותו וכושרו של הל״א
 גברה. יש הטוענים שבמלחמת יוס־הכיפורים ניצ-
 חה האלקטרוניקה המצרית את זו הישראלית,
 ולו מעצם העובדה שעלה בידה לפעול, לשגר
 טילים, ולעתים גם לפגוע — וזאת למרות השי-
 מוש הישראלי באמצעי לוחמה אלקטרונית. והנה,
 בעצם הטענה הזו בבר חבוי רמז לתחושה לגבי
 כוחו הכאילו־מאגי של הל״א לפתור את כל ה-
 בעיות בשדה הקרב: מין אמצעי קסם, אשר
 ינטרל באחת את כוחו של האוייב, יעקר את
 כלי נשקו ויניח אותו לרגליך עקוד ומוכן ל-

 עולה.
 (המשך גגליון הבא)

 פאנטום U־WILD WEASEL F4 : המשימה היא השמדה פיסית של מכ״מי סוללות טילים

 EFM11A־4,000 ליברות של ציוד ל״א במטוס שכל תפקידו לוחמה אלקטרונית
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 מאת אורי עמיו!

 כמעט בכל משפחה טובה — אבל
ת התו-  מרובת־ילדים — תוכלו למצוא א
: מחד גיסא, ילדים מוצלחים״ ו ז  פעה ה
 יפים, מוכשרים — כאלה שכל המשפחה
דותיהם כל  מכרכרת סביבם ומלהגת או
דך גיסא, ילדים מכוערים, או-  היום. מאי
ים פה ושם — כאלה  לי אפילו מעט מסכנ
 שכאשר המשפחה הולכת לאצול גלידה
ם לאכול  ברחוב דיזנגוף — אותם לוקחי

 גלידה ברחוב ריינס...
 במשפחת חיל־האויר שלנו, ה־16־יינ
א דוגמה למין ילד מוכשר כזה. מצד  הו
ק הוא, במחילה הו  שני — ה־1־׳\0 מו
 מכבודו, דוגמה טובה לילד המכוער וה-

 מסכן...
כחה לכך — תראו באיזה  והנה גם הו
 צורה ״דרך־אגבית״ היצגנו לפניכם לרא-
ס המשרת ו ט ס הזה — מ ו ת המט  שונה א
 בשורות חיל־האויר שלנו כבר כמעט עשר

 שנים!
 l־ov מי ו

ס סיור צילום וביון ו ט ק. מ הו  l־ov מו
, תוצרת חברת ״גרומאן״, ארה״ב. י  טאקט
ה באמת כמעט שאיננו זו- ס הז ו ט מ  ה

 כה לפרסום, ולא רק בארץ.

ס טורבו־פרופ ראשון ו ט  מ

 אולי זה בגלל שהוא כל־כך מכוער:
ם גמלוני, דו־מושבי, ההופך לגוף  חרטו
 הולך וצר. שני מנועי טורבו־פרופ על
 כנפיים דיהדראליות ישרות. שלושה הגי

ך שישו{ ר ו א ה ב ל ו ד ה ג נ ט נ , א ( ! ) ן ו ו י כ ־  אי
- ה לצד ה ד ו מ צ ר, ה ג ת סי י י ו מ , ד ם י ר ט  מ
- מ ש ת מ . מ י ת י מ ר א ע ו כ . מ ן ו ת ח ת י ה נ מ  י

. ר ו ע י ת הכ י  צ
ר ו י : ס ו ל י ש ד ו ס ב ה ו ׳ ה בגלל הג י ז ל ו  א
- ו ת ף נ ו ס י רך א ת לצו ו מ י ע י ה ו ו ך ק ר ו א  ל
- ה ר פ נ י , א ת ו י ט פ ו ת א ו מ ל צ ת מ ר ז ע ם ב י  נ
Side Looking — SLAR ם ״ כ מ , ו ם ו ד  א
.ELINT ד ו י כן צ  Ariborne Radar ו
ג ו ו ס א מ ש ו , נ ע דו , כי ו מ ן ה י ע י ד ו ף מ ו ס י  א

. י ד מ  ל
ס ו ט ט מ ו ש א פ ו ה ה בגלל ש י ז ל ו א  ו
, ס ח ו י א מ ל ב ו ו ש א ח ׳ ל ן ט פ ק ו ר פ ־ ו ב ר ו  ט
. ם י ג י ל פ ם מ י ע ו צ י ן בב י י ט צ ו מ נ נ י ר א ש  א
ם מ צ ם ע י נ ק י ר מ א ק ה ט ר ע מ כ , ש ס ו ט  מ
א ב צ ב ה ״ ה ר א ו ב ל י פ א ו — ו ת ו  רכשו א
ו ר א י ו א ה ־ ל י א ח ל , ו ו ת ו ל א ע פ ת מ א ש ו  ה

. י צ  ה
. ד ח י ו ב ל ל ם ה י ר ב ד לל כל ה ה בג י ז ל ו א  ו
ת ר ב ה ח ר צ ם 1970-1960 י י נ ש ן ה י  ב
ה ש י מ ח י l־OV מ ס ו ט ״ 380 מ ן א מ ו ר ג  ״
ס ו ט לד ^1A־OV — מ ו ה נ ל י ח . ת ם י מ ג  ד
- ל ה י ח ר ל ו ק מ עד ב ו ר נ ש , א ש ו מ ר ח ו י  ס
ח בעל ו ש ק ן ו ט ס ק ו ט ה מ י ה ה . ז ס נ י ר א  מ
( ת ו ר צ ה ק ת י ח נ ה ו א ר מ ה ) STOL ת ו נ ו כ  ת
, ה י א י ר ר ו י רך ס ה לצו ב ו ת ט ו א , ר ת ו ל ו ע  מ
־ ם י א צ ו ש י ו מ י ת ח א י ש נ ן ו ו ר מ י כושר ת  ו
ן י ה ב י ו ה ת של ו י ו ר י ה מ ם ה ו ח . ת ל ל כ ה ־ ן  מ

 200-65 קשר.
 כבר ב־1960 עבר הפרוייקט לרשותו
ס  של הצבא האמריקני, ובכך הפך למטו
 הטורבו־פרופ הראשון שלו. בהמשך הו-

 ברוווון
 מכוער
I ו מ ש  ו
 מוהוק
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י ט ק א ר ט ו י ס ס ו ט  מ

פח קל תקי סי  גם כמטו

ד ח א  פיעו דגמי ה־16־׳\0, ™־lc־ov. ה
 עם מכ״ם SLAR בעל אונת־שידור צרה
סה, ומשנהו  ביותר, הניצבת למסלול הטי
 בעל חיישנים ומצלמות אינפרה־אדומות.
ם אלו לחמו בוייטנאם בנגד ה־ סי  מטו
 וייט־קונג והצטיינו ביעילות גבוהה, שרי-
ה הם מ ח ל מ  דות ואמינות. לקראת סוף ה
סי סיור  חדלו לשאת חימוש והפכו למטו

 פאסיביים בלבד.

ם ם ביותר ה  שני הדגמים המתקדמי
 ה־ס1־0¥, הנושא, לחילופיו, SLAR או
 מצלמה אינפרה־אדומה, וכן מיכשור
 משוכלל ביותר, אופטי, עיבוד נתונים,
ה ודאטה לינק, וכן ^1D־RV, ה* ט ל ק  ה
 משמש כמטוס ELINT (ביון אלקטרוני).
 דגמים אלה מצויידים גם בעזרייניווט
 ומיכשור משוכללים ביותר וביכולתם

ס כמעט בכל מזג־אויר.  לטו
, אשר ס סיור טאקטי ק הינו מטו הו  המו
 נועד לספק נתוני מודיעין על המאמץ
ב: היכן מתרכזים טו- י י  העיקרי של האו

- ו ו ציר הפריצה המי  רי השיריון שלו, מה
 עד ומהו גודל הכוחות. עיקר מעלתו של
ס ביכולתו לספק נתוני מודיעין ו ט מ  ה
 בעלי דחיפות עליונה תוך זמן מיזערי,
נן מסוגלות ת אי  בתנאים שמערכות אחרו

 לפעול בהן. חברת ״גרומאן״, למשל,
 רואה בדמיונה סצנאריו, אשר בו מתקד-
ם טורי השריון הענקיים של כוחות  מי
 ברית־וארשה לעבר הגבולות. ליל סערה
 שחור משחור, גשם זלעפות ניינד בלי
ק בודד הו ס l־ov מו ו ט  הפוגה — ורק מ
ית, יט לו במקביל לקו החז  אחד, המשי
ת טורי השריון א לבדו — מאבחן א  הו
ים קודם לפריצתם, מדווח על  המזרחי
ת ה-  כך למפקדה בעורף, ומציל בכך א

 עולם החופשי מן החורבן...

 המוהוק בהופעתו הפומבית הראשונה בארץ, ביום חיל־האויר תשמ״ב

ותו פרי תיכנון של שנות  למרות הי
ק בהחלט כושר ו ה  החמישים, מגלה המו
 שרידות בלתי־רגיל. לא פחות מ־218
ם כאלה נותרו כיום, מתוך ה־380 סי  מטו
ם נמצ- ה ה ארבעים ושישה מ א  שיוצרו. מ
ם בשירות פעיל בצבא ארה״ב, בדגמי  אי
ם מדג-  1D־RV'IDM OV (חלקם מוסבי
ם עשויים י ס ו ט מ ם B ו־0). שאר ה  מי
 להירכש בחזרה על־ידי חברת ״גרומאן״,
 ולאחר שיפוצים ושיפורים יימכרו למדי-
 נות באוסטרליה, תאילנד, או הפילפי־
כי סי סיור וביון, ממו ם כמטו  נים — א
־ ־תקי  שרים כרצון הלקוח, ואם כמטוסי
ס נושא עד 4,000 ליב-  פה קלים. (המטו
 רות חימוש, כולל פצצות כבדות, ראק־

 טות, מארזי־תותח ועוד).

ם הללו לה- י ס ו ט מ  בי1986 עתידים ה
SLARעם החלפת ה״ ,E יות מוסבים לדגם 
רה אל-  במכ״ם E SCAN, בעל יכולת סקי
־  קטרונית. רק ב־1995 בערך עתיד המו
ם יותר ד ק ת ס מ ו למטו מ ק לפנות מקו  הו
 ^X־SEMA, הנמצא כעת בשלבי תיכנון

 אנטנה גדולה באורך שישה מטרים בולטת מתחת לגחון המוהוק ראשוניים.
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 המתאימים לנוים
 מאת מיפל איל

תי כל־כך מאושר באויר. זו הרג- י  ״הי
 שה של שליטה, הרגשה שנותנת לך כוח
 אישי. הרגשה זו עומדת נגד עיני היום,

״ ס. סה להתקבל לקורס טי  כשאני מנ
 כך מתאר נעם כהן, שמיניסט בביה״ס
סתו  הריאלי בחיפה, את התרשמותו מטי
 הראשונה, שנערכה במסגרת טיול לאי-
 רופה מטעם גדנ״ע אויר. התרשמות זו
 מלווה אותו כיוס, כאשר הוא עובר —
ת בני נוער — את ״מיון  יחד עם עוד מאו

 צוות־האויר״.
 על עקרונותיו ומטרותיו, הקריטריו-
ס תו  נים שהוא מציב ועל הפער בין המי
 והמציאות — מספר הפסיכולוג ד״ר
ון החיילי, העומד ב-  פוקס, קצין המי

ון האוירית. דת המי חי  ראש י
 בדבריו, מדגיש דייר פוקס שלושה אס-
: ן ו י ת המ ם א חי ם מרכזיים המנ  פקטי
 חשיבותו העקרונית, הכלכלית והערכית.
 ״תשומת הלב הניתנת למיון צוות־אויר
וחד בצה״ל בכלל ובחיל־ה־  בולטת במי
ון במדינת־ישראל — ן מי  אויר בפרט• אי
ם המוכרים לי — ש- מי  במיסגרת התחו
 מושקעים בו אמצעים, מחשבה ודגשים
חידת המיון, ה-  רבים כל־כך. במיסגרת י
 פועלת במתכונתה הנוכחית קרוב לחמש
נים גופים נוספים, פרט י  שנים, אנו ממי
ם אינו משת- ה ד מ ח  לצוות־אויר. אף א
 ווה, או אפילו מתקרב, למאמץ ולתשו־

ת הלב, המושקעים במיון לטיס.  מ
וחדת שיש במיון לטיס  החשיבות המי
יחוד המשי-  נובעת בראש ובראשונה מי
 מות של אנשי צוות־האויר בחיל־האויר
 ובצה״ל בכלל. במערך השיקולים נלקח
ס  בחשבון גם הגורם הכלכלי. קורס הטי
 הוא יקר מאוד, אולי היקר ביותר מבין
ה מת- ס י ם בצה״ל. עלות שעת ט  הקורסי
 בטאת בסכומי כסף ניכרים, ולפיכך יש
ת אלה שהפוטנציאל  לברור בקפדנות א
ת השקעתה. עם  האישי שלהם מצדיק א
יר פתוח למתן הזדמנו-  זאת, חיליהאו
א שיש חה אותנו הי  יות• התפישה המנ
 לתת הזדמנות שווה לכל בחור בעל כי-
. הנשירה הק- מה  שורים ואישיות מתאי
ימת בקורס, (בעיקר בשלבים הראשו-  י
ר עבור א המהי  ניים, הזולים יותר), הי
ות השווה לכמה שיותר.״ דמנ  מתן ההז

 ד״ר פוקס: ״אחד הגיבושים חנדולים בחסטוריה
 של חיל־האויר בעקבות מבצע של״ג״

 למיון מספר שלבים בעלי רמת קושי
 הולכת וגוברת. הבחינות השונות, החל
ן של ו חידת המי  מלשכת הגיוס, דרך י
ת ה- יר ועד לגיבוש, בוחנות א  חיליהאו
ות הנדרשות  כישורים והתכונות האישי

עמד כדי להצליח בקורס.  מהמו
ד נ א ס י ס ב ל  ״מערכת הבדיקות בנוייה ע
 פירי־מחקרי־מדעי״, מדגיש דייר פוקס,
 ״במשך שנים נבדק הקשר בין מימצאי
 המיבדקים לפני הקורס וההצלחה בו.
תן התכו-  במהלך הבדיקה נאספו כל או
 נות הרלוואנטיות להצלחה בקורס־טיס,
דת ההצלחה  ונבדק הקשר שלהן עם מי
 שלאחר־מכן. בסיכומו־של־דבר, התקבלה
 קבוצה של כעשר תכונות עיקריות, המק-
״ י ו ז ת ״כושר החי ן א ו  נות למערכת המי

 הטוב ביותר.

 יציבות ובשלות נפשית
 בין מערכת הכישורים הנדרשת ניתן

 משקל רב לכישורים טכניים, ליכולת ה-
 תפיסה המרחבית ולנטיות ריאליסטיות.
 הכישורים הטכניים כוללים יכולת טכ-
 נית, מעשית ותיאורטית. מעשית, נדרש
 מהמועמד לפרק ולהרכיב חלקי מכונה
 תוך כדי קואורדינאציה מירבית בידיו.
ה שנקרא בשפה  הכושר המרחבי כולל מ
 המקצועית ״ויזואליזציה״, דהיינו — ה-
 יכולת לדמיין כיצד ייראו דברים אחרי
 שיפורקו ומרכבו מחדש, וכן היכולת לר-
 אות דברים המופיעים על מישור דו־מי־
 מדי בראייה תלת־מימדית. האוריינטא־
 ציה הריאליסטית כוללת בחינת ידע ב-
, פיסיקה. ויכולת חשבונית קה מטי  מתי

 כללית.״

ות קשה להג- נת מבנה האישי  ״מבחי
 דיר תכונות חד־משמעיות ברורות, שהן
. חיפשנו, אך לא  ,תכונות של טייס׳
 מצאנו איפיון מיוחד. לדוגמה, מצאנו כי
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 גם אנשים פתוחים, המתחברים בקלות,
 וגם כאלה שהם סגורים ונבוכים בחב-
 רה, מצליחים בקורס באותה מידה. בי-
נה בעצמך, ה- ן עצמי, יציבות, אמו  טחו
 יכולת לעמוד במצבי לחץ והבשלות הנפ-
 שית — אלה הם סוגי הדברים הנבח-
 נים על־ידינו. בנוסף אנו מחפשים מוע-
ם לנוש- חי ם רחבי אופקים, הפתו  מדי
 אים רבים ולתחומי התעניינות מגוונים.
ות והראיון הפ-  באמצעות מבחני האישי
 סיכולוגי אנו מנפים את אלה שמבנה אי-
 שיותם מראה שיתקשו לעמוד בדרישות

ת על קצין וטייס." טלו  המו

ס י י לקורה בתא הטי  חיקו

וני אפשר לראות כ- ת התהליך המי  א
ים פתח  עין ״מסננת״, כאשר בכל שלב קי
 דרכו מסננים החוצה רבים, עד שבסופו־
 של־דבר נשאר המיעוט הנבחר. בלשכת

 הגיוס נבחנים כמה מדדים הבודקים הש-
 כלה תיכונית, שליטה בשפה העברית,
 רמת אינטליגנציה ומוטיבאציה לשירות.
 נוסף לקריטריונים ראשוניים אלו נבד-
 קים בלשכת הגיוס הכישורים המיכניים,
ים, הקואורדי־  המרחביים, הריאליסטי

 נאציה בידיים, והפרופיל הרפואי.
ן ו  הבחינות בשלב הבא, ביחידת המי
מת י י  של חיל־האויר, חוזרות במידה מסו
 על דברים שנבדקו בלשכת הגיוס, אך ב-
-  רמה גבוהה יותר. מטרת מערכת הבחי
- ת או א לבחון בבירור א  נות בשלב זה הי
ת השלב  תה קבוצה שעברה בהצלחה א
: כי- ם ם הנבדקים ה טי  הראשון. האלמנ
 שורים טכניים, מרחביים וריאליסטיים,
 וחלוקת קשב — מבחן בו מקבל הנבחן
 אינפורמציה והוראות באמצעות אוזניות
ת חלוקת  ועליו לפעול במהירות רבה. א
ן ל- ז  הקשב אפשר להגדיר כ״מירוץ מאו
׳ י מ ״  איזו״. על הנבחן לסמן במהלך ה
נ- ם מתוך כלל האי מי י י  רוץ״ נתונים מסו
 פורמאציה הזורמת לאוזניו, עליו לסנן
 אינפורמאציה בלתי רלוואנטית ולהימנע
י קו א חי  מרעשים מפריעים. מבחן זה הי
ה ול- ס י ים של המתרחש במהלך ט י  מסו
 פיכך נבדקת במהלכו יכולתו של הנבחן
דות אינפורמאציה רבות  להשתלט על יחי
מד האישיותי נב-  בעת ובעונה אחת. המי
: הנבחנים עונים על שאלוני א ו  דק גס ה
ת עצמו  אישיות, ובהם מתאר הנבחן א
 ואת התנהגותו הצפוייה במצבים שונים.
 כל הבחינות והבדיקות מועברים לפסי-
ק ומעריך על פיו י ת  כולוג, הקורא את ה
ת מבנה אישיותו ויכלתו של המועמד.  א
א שלב ה-  השלב הבא בתהליך המיון, הו

 ראיון הפסיכולוגי.

 ה״דלת״ של הפסיכולוג

 על שתי בחינות פסיכולוגיות ״בחינת
ן״ מספרים נעם  הדלת" ו״בחינת הטלפו
 כהן ויובל מאיר. שניהם עברו עד עתה
ן עובדה ת בחינות לשכת הגיוס, א  רק א
נן בקפידה נה מונעת בעדם מלהתבו  זו אי

 לבאות.
תה ״בחינת דלת״ מפור- י או  מה
? אתה נכנס לראיון, לחדר ה- ת מ  ס
 פסיכולוג, היושב ליד שולחנו. כשאתה
: ״שלום, מר א או ם לקראתו הו ד ק ת  מ
ה אם הס- הי ת הדלת״. ו  סגור בבקשה א
 תובבת, לוודא שהדלת (שסגרת קודם)
מן בדוק הוא, שהנך חסר  אכן סגורה, סי
ן עצמי, וכשלונך בקורס מובטח...  בטחו
 ״סיפור זה התפרסם עד כדי כך,״
 אומרים נעם ויובל, ״שהגיע לאזני כל
ינים העתידיים, ביניהם  הנבחניט־המרואי
 לשייקה, בחור נבון וערמומי, שהחליט

 לנקוט בשיטת ״הבה נתחכמה לו״. מש-
ת הדלת אח-  הגיע לראיון, זכר לסגור א
 ריו בקפידה. לא צעד שתי פסיעות, וה-
ת ה-  פסיכולוג, כצפוי, ביקש: ״סגור א
ת הטריק, שלף  דלת״. שייקה, שהכיר א
ת קלף-המחץ שהכין וענה: ״אני מכיר  א
. הדלת סגורה.״ ״הדלת ת ה,חוכמה׳  א
 פתוחה ונושבת רוח קרה,״ התעקש ה-
״  פסיכולוג, ״אני מבקש שתסגור אותה.
 אך גם נטיון שכנוע זה נתקל בסירוב.
, מו ם הפסיכולוג ממקו  בלית ברירה — ק
תה י  הלך לקצה השני של החדר, שם הי
 דלת נוספת — פתוחה לרווחה — וסגר

תה בעצמו״.״  או
נדיקציה  בחינת הטלפון משמשת כאי
 להבנתו ותפישתו של הנבחן. בשעת ה-
 ראיון מצלצל הטלפון שעל שולחנו של
א ,״ הו ן ת הטלפו  הפסיכולוג. ״תרים א
ת השפו•  מבקש מהנבחן, הבחור מרים א
ת השפופרת,״ אומר : ״לא א ז א  פרת ו
ת כל ה-  הפסיכולוג, ״ביקשתי שתרים א

 טלפון...״
יות״ — ו יודעים שאלו הן שטו  ״אנ

 מודים הנערים.
ם אלה, ויפה שעה סי תו  ״יש לשבור מי
ם ת קודם,״ אומר ד״ר פוקס, ״אלה ה ח  א
ת או  סיפורי בדים שאין בהם ובין המצי

 ולא כלום.״

ם פסיכולוגיים סי תו  ניתוץ מי

ם סי תו  ד״ר פוקס רוצה להפריך שני מי
ד — שהשיפוט הפסיכולו- ח א  נוספים : ה
ס על שיטות שונות ומשונות, ס ב ת  גי מ
- ות, כביכול, לפסיכולוג, כ1חות מא  המקנ
 גיים, על־אנושיים... והשני — מעמדו של

 יובל מאיר: ״גם הסטטוס החברתי של הטייסים
 מושך״

 מבחן חלוקת־קשב

47 

בטאון חיל האויר פברואר 1983 מס' 31 )132(  



- ן כמכריע סו ו  הפסיכולוג במערכת המי
 פי ו״חורץ גורלות״.

ן — אינטו-  ״לפסיכולוג יש — או אי
א  איציה כמו לכל אדם אחר. ההבדל הו
 שלפסיכולוג, בנוסף לאינטואיציה הטב-
 עית, יש כלים ושיטות לניהול מקצועי
-  של הראיון,״ מבהיר דייר פוקס, ״הפסי
 כולוג אינו משתמש בכוחות מאגיים, ה-
 מאפשרים לו להביט בעיני האדם ו״לדע־

 עת עליו הכל.״
 ״הפסיכולוג עושה עבודה מקצועית.
א משתמש בטריקים או בהתחכ-  אין הו
ק האושי של  מויות. מגיע לידיו התי
ל אינפורמציה רחבה שנצ-  הנבחן המכי
ון. מט- יחידת המי  ברה מלשכת הגיוס ו
ת מי־ נה לאמת ולהחיב א  רת הראיון הי
ק אינ- ה בתי ר ס ק. לפעמים ח  מצאי התי
 פורמציה חשובה : קורה והאדם לא הב-
ק בכתב (במבחני ה- י ת עצמו מספ  היר א
 אישיות ובשאלון הביוגראפי) וקשה לע-
 מוד בדייקנות על כישוריו ואישיותו. רא-
ות להשלמת החסר. א ההזדמנ  יון זה הו
 אנחנו מעוניינים, בסופו־של־דבר, להגיע
ת החומר  להתרשמות נרחבת הכוללת א
 שהאדם כתב על עצמו, בצירוף תגובותיו
 והופעתו בראיון. הראיון כולל שאלות
 ביוגראפיות והערכות בנושא תפיסה עצ-
 מית, שאיפות לעתיד, מוטיבאציה לטיס,

 ותגובות צפויות למצבים שונים.״
יחס, כאמור, ל- ס השני מתי תו  ״המי
. ן ו  משקלו של הפסיכולוג בתהליך המי
 שיפוטו של הפסיכולוג אינו יכול לפסול
 מועמד לקורס הטיס. אומנם לפסיכולוג
ת ווטו, אך הוא משתמש בה רק  יש סמכו

 לעיתים נדירות, במקרים חריגים.
ס בנוגע לחריצת גורל המועמ- תו  המי
 דים בראיון נובע מכך שהפסיכולוג הינו
ן ש- ו  ,התחנה האחרונה׳ בשרשרת המי
 לפני הגיבוש. לכן, כאשר מישהו נפסל,
 הוא משוכנע שהפסיכולוג הוא זה שגרם
 לכך. בפועל, הפסילה נובעת מצירוף נתו-
וספים להערכתו של הפסיכו-  נים המתו

 לוג.״

! ס י ם״ לט מי י ם״ או ״המתא בי  ״הטו

 ״הגיבוש הינו תחנה נוספת במיון. ב-
ם מדי  גיבוש נוספים למערכת הבדיקות מי
-  חדשים, שלא כוסו עד עתה• עיקר הבחי
ו במימדים ה-  נות שלפני הגיבוש התמקד
מד ם והאישיותיים. המי י נטלקטואלי  אי
ון מושג בגיבוש. כאן תי של המי או  המצי
ים, מציאו-  נמצא האדם בתנאים אמיתי
ים ואינטנסיביים מאד, אשר בהם מופ-  תי
 עלים עליו לחצים פיזיים ופסיכולוגיים.
ת ת הגיבוש מצליחים לעבור רק כמחצי  א

ם. כל השאר משובצים ליחי- לי  מהמתחי
 דות אחרות בצה״ל.״

 האלוף בני פלד, מפקד חיל־האויר ל-
ם ל- בי ה ״הטו מ ס י ס ת ה  שעבר, שינה א
ה נכון יו- ם לטיס״. מ מי ס״ ל״המתאי י  ט

 תרו
א ה- ן ספק שההגדרה השנייה, הי  ״אי
 נכונה יותר. אנו בוחנים תכונות וכישו-
 רים ספציפיים שמתאימים לטיס, ולא
 ,איכות׳ אנושית במובן הרחב,״ משיב ה-
 פסיכולוג, ״בדיעבד, מסתבר כי חלק גדול
מים — הם ברמה  מאלו הנמצאים מתאי
 אנושית גבוהה מעבר לתחומים הספצי-
 פיים, הרלוונטים להצלחה בקורס טיס.
 היום, הצעירים נדחפים להתפתח ולהת-
ם מר-  עניין בתחומים שונים ומגוונים. ה
ם יותר. ה  גישים שהמציאות דורשת מ
א נהד-  קבוצת הנוער שמגיעה אלינו הי
תם ולה־  רת, אנשים שתענוג לפגוש או
 ווכח איזה בחורים מגדלים כאן. כשאתה
ה יכול לר- ת  פותח תיק של בחור כזה, א
 אות מהו בחור ,טובי. מצוייד בכלים נכו-
 נים, בעל מרחב יכולת ועל־פי־רוב גם
 בעל ידע באלקטרוניקה ובתחומים ממד-
וסים גם בתפקידים  עי הרוח. חלקם מנ
ים: כמדריכים ופעילים במו- גותי  מנהי
דים של בית־ספרם. אצל  עצת התלמי
 אחרים בולטת התעניינות באמנות, יכו-
 לת ספורטיבית ומוטיבציה גבוהה. כל
ם הבחורים בעלי סיכויי ההצלחה  אלו ה
 הגבוהים ביותר בקורס. אין ספק שמדי-
 נת ישראל מעמידה לרשות חיל-האויר

 את מיטב הנוער,״

 הולך וגובר הדור

: ה מ ס י ס  לא אחת נשמעת בארץ ה
 ״הולך ופוחת הדור״. ד״ר פוקס, המכיר
ת פני הדור הצעיר מקרוב יכול להר-  א
ם ת רואי השחורות: ״אינני מסכי  גיע א
ת לשנים קוד- חסי  לאמירה זו. להיפך. י
 מות, הדור הצעיר הולך ומתפתח. האור-
ם  יינטציה והידע הפורמלי של הנוער ה
 גבוהים פי כמה מבעבר. לנוער יש יו-
 תר הזדמנויות להתפתח ולרכוש נסיון
ן לי שמץ של תחושה שירדה  חיים. אי
דת המוטיבציה, או שיש לנוער איז־  מי
ם ת לגבי מדינת ישראל. ה קו  שהם ספי
ת  רוצים להיות טייסים, רוצים לשרת א
 מדינת ישראל ומוכנים לעמוד באתגרים.
 התרשמותי הכללית — ללא נתונים סט-
ים — היא שמבצע של״ג הביא ל- סטי  טי
ז ההתנדבות ובאוירת הנ-  עלייה באחו
ת אחד ן ידענו א  כונות. בנובמבר האחרו
ה  הגיבושים הגדולים ביותר בהיסטורי
ת ת א ק ז ח  של חיל־האויר. עובדה זו מ

חה כי ״הולך וגובר הדור״.  רב־סרן בובי, פסיכולוג, משוחח עם מועמד ההנ
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 חג1קדת הנחתה
 מאת ערן שטוירמן

״  כמה מכם נהגו אי־פעם על האוטו
 סטרדה לחיפה, במהירות של 300 קמ״ש
 ובעיניים קשורות, לפי הוראותיו של ה-

 יושב לצידכסו
ס הבא ל- י  זהו, בערך, מצבו של טי
סה  נחיתה ומגלה ששדה־התעופה מכו
ה מטר מפני א  עננים והראות בגובה מ

 הקרקע ומעלה שואפת לאפס.
יסים, מוטב  מחשש לזעמם של הטי
 לציין שאינם מופתעים, בדרךכלל, לג-
ם  לות את המסלול מכוסה עננים. ה
 צוללים לתוך מעטה העננים בדיעה צלו-
 לה לחלוטין ומפקידים עצמם בידיו של
 הבקר. הלה מנחה אותם בתוך העננים
ם ב-  עד שהמטוס נקלט על־ידי המכ״
ל תה-  מגדל הפיקוח. כאן מתחי
ת: עי  ליך הנקרא בשפה המקצו
(G.C.A.) ״Ground Controlled Approach״ 

חתה מבוקרת״. הנ  או בעברית: ״
* 

ת בסיס חיל־  עננים כבדים כיסו א
ס ו ט ו חג מ מ ממנ  האויר אי־שם. כ־30 ק״
טה בודד בקשת רחבה מסביב ל-  דאקו
 מגדל. אם לא ישתנה דבר הרי שבעוד
ס לקשר עם  דקות ספורות יעבור המטו
 המגדל וינחת בתהליך ^.g-C-A. ה-
ס תלוי בעת התהליך בפקח. פקח י  טי
ס עד שיצא מ- י  ^־.g-C-A ינחה את הטי

 תוך העננים וינחת בשלום.
ה ב- י ה — ה ס י  סמל זיו — פקח ט
 כוננות ומייד עם התקבל ההודעה על
 ביצוע תהליך .G.C.A זינק לעמדת ה־
 מכ״ם וסובב במהירות כמה כפתורים.
 קרן צהובה חגה בתוך צג המכ״ם, והו-
 תירה אחריה כתמים — רישומם של

 הדי המכ״ם המוחזרים מהעננים.
 מכ״ם .G.C.A זה, הוא בעצם, מכשיר
ת זיקנה שו-  מיושן למדי, הסובל ממחלו
טה  נות — תקלות טכניות, ליקויי קלי
- חתה חדי ם מכשירי הנ מי י  וכוי. כיום קי
ו (כגון -L.S.1). אולם, פקחי  שים ממנ
ה בחיל־האויר עדיין שמים מבט- ס י ט  ה
 חם במכ״ם n־.G.c.A, הוותיק, שום מכ-
 שיר אחר — אינו מאפשר, טוענים הם,

 מנדל הפיקוח: הטייסים מפקידים עצמם בדעה צלולה בידי הבקרים

 נחיתת מטוס על
 המסלול מתוך מעטה

 עננים נמון
 אינה ,פיקניק׳.

 לעזרה נחלץ בקר
 במגדל־הפיקוח

 בתהליך של הנחתה
 מבוקרת

ת באותם תנאי מזג־אויר קיצו-  להנחי
 ניים שבהם מאפשר מכ״ם ^.g*c.a ל-

 הנחית.

 הפקח לפת ראשו בידיו

א סב  המכ״ם עבר למוד סריקה. הו
 על צירו, סרק את המרחב האוירי ש-
ת ה־  מסביב למגדל ועד מהרה גילה א
ה ס הי ו ט מ טה בין הדי העננים. ה  דאקו
- ק מ  נקודה זעירה — ״בליפ״ בסלאנג ה
 צועי — על מסך המכ״ם. זיו שידר ל־
 טיי^ז הוראות כיוון, שמטרתן להכניס
ת ״הבליפ״ לתוך גיזרה צרה, שסומי  א

 דאקוטה בודד חג בינות לעננים
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 עמדת .G.C.A — מכשיר מיושן, אך היחיד המאפשר נחיתה בתנאי מזג־אויר קיצוניים

ה שה-  נה על הצג. בתחילה דומה הי
ס אינו מגיב. הוא המשיך להת-  מטו
ה שהוא  רחק, אבל כאשר כבר נראה הי
וח המכ״ם, השתנה כיוון ה-  יוצא מטו
ה בתוך סה וכחלוף עוד כמה דקות הי  טי
 הגיזרה המסומנת. שלב א׳ — השלב ה-

ים.  קל בתהליך — הסתי
ם למוד ״ כ מ ת ה  סיבוב מתג העביר א
 2. הקרן, שחגה עד כה במסך, נעלמה
 ובמקומה הופיע קו עולה ויורד. קו זה
ת המתרחש  שירטט על־פני הצג כולו א
 בשמי הגיזרה הצרה, שבה נמצא כעת
 המטוס• בחלק העליון של הצג הוצג מר-
ס מנתיב דימיוני  חקו האנכי של המטו
 בשמיים — נתיב הגישה למסלול הנחי-
ן הוצג מרחקו האופ-  תה. בחלק התחתו

תו נתיב. ס מאו ו ט מ  קי של ה
 תפקידו של הפקח בשלב זה הוא ל-
ס לכך, שיטוס לאורך ו ת המט  הביא א
ס אכן עוקב אח- ו ם המט  ציר הגלישה. א
א יגיע לנחיתה בביטחה.  רי הציר הו
ם למוד 2 נת- ת המכ״  כשהעביר זיו א
טה כשהוא גבוה ב- ס הדאקו  גלה מטו
ה צורך להנמיך אותו. הי  הרבה מהציר ו
 ״הגבר הנמכה ל־1,200״, שידר. כלומר:
 הנמך במהירות של 1,200 רגל לדקה.
ות מעצבנת, אך כ־ ס הגיב באיטי ו ט מ  ה
ה על הציר. אלא  חלוף מספר שניות הי
 שאז דחפה אותו הרוח מזרחה מהציר
ה מייל מהציר. ת א  וזיו מיהר לשדר: ״

 קח כוון שלוש־ארבע־אפס.״
׳ הסביר הפקח ׳ ם איטיים, סי  ״מטו
 ״הם קשים לתמרון, תגובותיהם איט-

ות והשפעת הרוח עליהם גדולה.״ כ-  י
ת דבריו, חלף כעת  אילו כדי לאשר א
טה את הציר בכיוון מע- ס הדאקו ו ט  מ
 רב. זיו לפת ראשו בידיו וקרא בקשר:

 ״כיוון אפס־אחד־אפס.״

חה  נשתררה דממה מתו

 גורם חדש נוסף כעת ל״משחק״ —
 מהירות הרוח השתנתה לאורך הציר
ה ב- ס י ט ת כיוון ה  והיה צורך לשנות א
 התאם. קצב הדיבור של הפקח הלך ו-
ה  גבר, עד שלקראת סוף הגלישה לא הי
 מבייש אפילו שדר כדורגל ברזילאי נל-
ס טייל בזיגזגים לאורך ציר ו ט מ  הב. ה
 הגלישה ולצופה מן הצד נראה הניס-
 יון להנחית אותו כניסיון לתמרן פיל

 לתוך קוף של מחט.
ל הנחיתה,  לבסוף, כשני מייל ממסלו
טה על הציר. ס הדאקו ו ט  התיישר מ
 ״קשר עין עם הקרקע ז״ — שאל זיו.
ה ברגע זה בגובה 1,000 רגל ס הי ו ט מ  ה
 מעל פני השטח והתשובה השלילית ה-
ידית לימדה, שהמטוס לא יצא עדיין  מי
 מתוך העננים. אם בגובה 300 רגל מעל־
ס בתוך ענ- ו ט מ  פני השטח עוד יימצא ה
 נים, לא יוכל גם מכ״ם, ^•G-C-A להו-
 עיל. בגובה שכזה אל לו לטייס לסמוך

 אלא על עיניו בלבד.
 כעבור שניות מספר נשאלה השאלה
ס חצה בשניה ו ט מ ת: ״קשר עין ז״ ה י  שנ
 זו ממש גובה 300 רגל מעל־פני ה-
-  שטח ולכן נשתררה בעמדה דממה מתו

 חה, שנשברה בקולו הצורמני של מכ-
 שיר הקשר: ״שלילי״. זהו, לא נותרה
 ברירה. זיו פלט באנחה כמה מילים ש-
 לא ניתן להעלותן על הכתב, והורה ל-
ה. ס לחזור ולטפס למעגל ההמתנ  מטו
ס ו ת המט  בעוד זמן־מה ינסה להנחית א
 שוב בתקוה שבינתיים תתרומם קצת

 שיכבת העננים.

 שיא שעוד לא נשבר

 ״באחד הימים,״ סיפר זיו בזמן שנו-
ו לנו תנאי מזג־־אויר גבו-  תר לו, ״הי
ה באויר ת י  ליים, כמו היום. אלא שאז ה
.Fסי 15־ סת שלימה כמעט של מטו י  טי
ם המריאו למרות התראה שנתקבלה  ה
 מגף מטאורולוגיה, לפיה צפוייה ענ-
 נות כבדה באיזורנו. כאשר חזרו לנחי-
 תה כבר התפתחה העננות במידה כזאת
ה לנחות רק בתהליך ה־^&יג).  שניתן הי
 אלא שבתהליך הנחתה מבוקרת זה ני-
ס אחד בכל פעם,  תן להנחית רק מטו
א ,סי- יסת שלימה הו  כך שהנחתת טי
ה הר-  פור׳ הגוזל זמן רב — ולנו לא הי
 בה זמן. זאת מכיוון שהעננים הלכו ו־
תה לנו ברירה. כל  הנמיכו. ברם, לא הי
ם היו במצב שלנו או ם האחרי סי  הבסי
 אף במצב גרוע יותר. מטבע הדברים
 ,נלחצנו׳ קצת. נתח גדול של תקציב ה-
 מדינה בשמיים... ולרשותנו פחות מ-
ם לקרקע ה- סי  שעה להחזיר את המטו

 מציאות...
 קבענו אותו יום שיא חדש במספר
 ה,תהליכים׳ הרצופים שביצענו; שיא ש-
 לא נשבר עד היום, תוך שלושת־רבעי
- סי ה־15־? על המס  שעה היו כל מטו
 לול. ואנחנו... אנחנו לא היינו רחוקים
ות פרושים בפה פעור ומתנשף על  מלהי

 הריצפה...
 היום מפאר את שולחנו של קצין ה-
- ט ה ת הוקרה מ  מגדל בקבוק יין — או

סת על מה שעשינו באותו יום.״ י  י
* 

טה לחזור קה הדאקו  בינתיים הספי
היתה מוכנה לני-  לקצה ציר הגלישה ו
תה הגלישה חתה שני. הפעם הי ן הנ ו  סי
 לאורך הציר הרבה יותר חלקה. זיו למד
דם ו- חתה הקו ת לקחו מניסיון ההנ  א
ה לכיוון המש- ס י ט ת כיוון ה ם א  התאי

 תנה של הרוח.
ה  אולם, סופו של התהליך שוב הי
ו קרובים  מאכזב. נראה, שהעננים הי
יס, למרות שהעז  אלינו מאוד. שכן הטי
ת ל־300 רגל מעל־פני ה- ח ת  וירד אל מ
א נאלץ  שטח, לא ראה את הקרקע, הו

 לטפס ולחפש בסיס אחר לנחות בו.
 ככה זה. אינך יכול לנצח בבל ״קרב״.

SO 
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 iiniii ר

ר י ל־האו ן חי יאו ז ן שכיד מו ו ס ר ט א ולקירי בשדה ר ה של 70־XB ו נ ו ר ח ה א ת י ח  נ
י נ ק י ר מ א  ה

 על כנפי התהילה
 מאת אורי עמית

ות רי נה יכולה, בדרך־כלל, להשתבח במקו נ  האומה האמריקנית הצעירה אי
ה ות. אין מ ות צבאי י ג לו ו ות טכנ י יות רבה, ככל שמדובר בהתפתחו נ  ובראשו
ג עצמאות  לעשות. כאשר מגלים את •היבשת שלך רק ב־1492 ואתה משי
 רק ב־6ד17, אזי איחרת את המצאת הקשת והרומח ואבק השריפה והתותח
נית־הקרב, ואיתם עוד הרבה־הרבה המצאות, שהומצאו ״לראשונה ב...״.  ואו
 אבל ישנן גם המצאות צבאיות, שהינן צעירות עוד יותר מהאומה
ל בשיטת ״תפוס ה נ ת ח והקרב על הבכורה מ  האמריקנית. כאן השטח פתו
 כפי יכולתך״. מי שיותר עשיר ויותר חכם ויותר מתקדם הוא שייכנס
י מאה שנה יכתבו ההיסטוריונים שהיו ו , אולי ע  להיסטוריה. הנה, למשל
נה כלי טיס חללי, אשר שימש  אלה האמריקנים, שהצליחו לפתח לראשו
 גם למטרות צבאיות — אותה מעבורת־ חלל מפורסמת, הקולומביה, העושה

ת צעדיה הראשונים.  כעת א

 בינתיים משתבחים האמריקנע! בזכות ראשונים בתחום שכבר מזמן עבר
 את שלב הצעדים הראשונים — תחום התעופה הצבאית. יש להם אפילו
ות זו, בדמות המטוס הצבאי הראשון בהיסטוריה — י נ  קבלות על ראשו

SFGNAL C ב־2 O R P S E ה״פלייר״ מתוצרת האחים רייט, אשר נמסר 
ני באשינגטון והעתק  באוגוסט 1909. המטוס המקורי שמור במכון הסמיתסו
ן ס רייט־פאטרסו  מדוייק שלו נמצא גם במוזיאון חיל־האויר האמריקני בבסי

ו אותן במוזיאון. נ ת באמת קיימות. ראי  ליד העיר דייטון, אוהיו. הקבלו

 130 מטיפים שונים

 אפשר שהיאנקים מתקשים קצת בהשגת ״ראשוניות״ בתחומים מסויימים,
ג ״הגדול ית דברים מסו י  אבל וודאי הוא שאין הם מתקשים בכל האמור בבנ
ת ע ם כ ו מפפרי  ביותר בעולם״, או ״המרשים ביותר בעולם״. מאחר שאנ
 אודות מוזיאון חיל־האויר האמריקני, מסתבר שכל התארים האלו יפים
ל : זהו המוזיאון לתעופה צבאית הגדול והמרשים ביותר בעולם, המכי ו  ל
 כ־130 מטוסים שונים, המכסים את כל תחום השנים של התעופה הצבאית.
בסד־הכל  ה,,פלייר״ מ־1909 בצד אחד N־.־15־F של 1982 בצד השני — ו

ו אלה. נ  75 שנה המקפלות בתוכן עולם שלם, מתחילתו ועד ימי

ק שליד דייטון,  המוזיאון הזה התחיל את דרכו ב־1923, בשדה מק־קו
ת העולם הראשונה. מ ח ל מ  כאוסף של מטוסים — לאו־דווקא אמריקניים — מ
ס חיל־האויר רייט, אם כי רק ב־1956  ב־1927 הועברו המטוסים לבסי
. המבנים, י ו המוזיאון להיות המוזיאון הרשמי של חיל־האויר האמריקנ פ  ה
ת כלי־הטיס, הושלמו ב־1971 בעזרת אגודת  אשר בהם ממוקמים עתה מרבי
ת טיפוח המוזיאון. ר ט מ ולונטארית ל  ״ידידי מוזיאון חיל־האויר״, שהינה אגודה ו
ת ב ח י בטון ענקיים, המחוברים ביניהם באכסדרה גדולה, ר נ  שני מב
בם, ת חנייה ענקית, משטחי־דשא לכל מלוא העין וגדר סבי ב ח ר  תצוגה ו
נת המצב כיום. כמיליון נפש  ,ושער הפתוח חינם לכל דכפין — זוהי תמו
ו  רואים אותה מדי שנה, בעת שהם מבקרים במוזיאון, והשנה גם אנחנ

 היינו ביניהם.

ת קורת הגג של שני ח  כ־70 מהמטוסים המוצגים במוזיאון נמצאים ת

י נ ק י ר מ א ר ה י ל־האו ן חי יאו ז ט כללי על מבני מו ב  מ

. עוד כ־20 מטוסים מוצבים ברחבת תצוגה גדולה מחוץ ים הללו  המבנ
ת ו  לבניין, בצד תצוגה מרשימה של טילים באליסטיים וטילי־שיוט משנ
 החמישים והשישים. שאר המטוסים מוחזקים באולם נפרד, ספק מחסן ספק
לומטר וחצי מן המבנים הראשיים.  אולם תצוגה, הממוקם במרחק של כקי
ם,  צוות בן 55 איש מועסק כאן, חלקם בטיפולים שיגרתיים במטוסים ובמבקרי
ות ות העיקרי סתם לתצוגה. הבעי  וחלקם בשיפוץ מטוסים ישנים לקראת הכנ
ר ר בכוח־אדם ועוד יותר מכך — מחסו ות: מחסו י נ י פי  הן קלאסיות ואו
 במקום מקורה לצורכי תצוגה. גם אילו הוכפל שטח האולמות הראשיים,
 טוענים מנהליו, עדיין היו חלק מן המטוסים נשארים באותו מחסן מרוחק
 ועדיין היה המוזיאון נאלץ לדחות הצעות קבלה ורכישה קוסמות של

 מטוסים עתיקים, אשר כעת אין עבורם מקום.
ך ענק, אשר המבקר חייב י אולמות התצוגה הגדולים בנויים כמבו  שנ
גי ולו נ ה כרו נ ב ר בו כמעט לכל אורכו. שבעה אגפים יש בו, על־פי מ  לעבו
י הופעת כלי הטיס הכבד מן האויר. : העת העתיקה, לפנ י ד מ  מוגדר ל
ת העולם הראשונה. התקופה מ ח ל נות ראשונים בהטסת כלי־טיס, מ ו  ניסי
ת מ ח ל ת העולם השנייה. שנות החמישים, ובעיקרן מ מ ח ל ן המלחמות. מ  שבי
נות ו יסי נ ת וייטנאם ו מ ח ל ות השישים ועד היום, כולל מ  קוריאה. ולבסוף שנ

. נים לטוס לחלל  ראשו
ית קנ ב ההיסטוריה של התעופה הצבאית האמרי  בעקרון בנוי המוזיאון סבי
 כך שאין הוא מתיימר להקיף את היסטורית התעופה הצבאית בכלל. עם
 זאת ניתן למצוא בו גם מטוסים, שאינם אמריקניים, אלא כאלו שהשפיעו
ת התעופה הצבאית כאן. אבל ראוי להדגיש  בדרך זו או אחרת על התפתחו
ת זו. התפתחות המטוס הצבאי ד מהצטמצמו  שאין המבקר יוצא נפסד מאו
,II ,1 ת העולם ו מ ח ל ת גדולות, קרי מ ו מי ת רב־לאו ותר מכמה מלחמו  כרוכה בי
ון המוצע  ומלחמת קוריאה, אשר בהם נטלו גם האמריקנים חלק, כך שהמגו

ו מצומצם כלל וכלל. נ נ  אי

SX 
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 המטוס הצבאי הכבד מן האויר הראשון בעולם — שיחזור של ה״פלייר״'
 של האחים רייט משנת 1909

 ״פלייר״, ״ג׳ני״, קאמל, ספאד

 הכניסה למוזיאון מרשימה. מרחבי הדשא הענקיים והמטופחים, תצוגת
 המטוסים והטילים ברחבה שבחוץ, ושני בנייני הענק, יוצרים אוירה
 מתאימה עוד בטרם סיימת להחנות את המכונית. באכסדרה שדרכה נכנסים
 המבקרים מיקמה אגודת ידידי המוזיאון קאפיטריה, חנות מתנות וחנות
 ספרי תעופה. המקום כבר גדוש אנשים ועד סוף היום יעברו פה יותר
 מ־3,000 איש. לאורך הקירות תצלומים נדירים, תעודות ומוצגים. כ*600
 דגמים מוקטנים של מטוסים מוצגים כאן לאורך הקירות, בנוסף לתצוגות
 של מדים, מנועים, כלי־נשק ודמויות שעווה לבושות בבגדי התקופה.
 אפילו כלי הרכב הקלים, אשר בהם השתמשו בבסיסי חיל־האויר של פעם
 מוצגים כאן. ולמי שמחפש את הנקודה הישראלית — גם אותה ניתן
 למצוא: זוג כנפי טיס ישראליות, בארון התצוגה של כל כנפי הטיס מכל

 העולם.

 אבל הדבר הזה טס. ככה לפחות טוענים שם, והוא מחזיק בתואר ״המטוס
 הצבאי הראשון בעולם״. הוא שימש לצורכי הדרכת טיסה בלבד וכבר
 ב־1911 הוצא מהשירות, כנראה משום שחוקי הקונגרס שהוצעו לעיל לא

 קוימו כראוי או שהאנשים לא היו אמיצים דיים.
 שנת 1916. מטוס ״ג׳ני״ של חברת ״קרטיס״. רק שבע שנים, וההבדל
 ממש תהומי. אומנם גם מטוס זה דו־כנפי, אבל הוא כבר נראה כמעט
 כמו מטוס קל מודרני, עם מנוע בוכנה מחופה מלפנים, יחידת זנב קוני
 בנציונלית. תאי הטייס מטיפוס חופת־בועה, רק בלי חופה ובלי בועה ובלי

 קישקושים.
 האמריקנים לא הצטיינו בבניית מטוסי־קרב במלחמת העולם הראשונה.
 למעשה, המטוס היחיד שבנו ואשר התנסה בקרב, היה הדה־האבילנד
 D.H. 4, אשר גם הוא היה במקורו בריטי. מכל מקום, אותו ״ג׳ני״ היה
 לאחר המלחמה מה שהיה המוסטאנג לאחר מלחמת העולם השנייה —
 מטוסם של האויראים הפרטיים, הקרקסנים ואוהבי הטיסה, הזכורים לכל

 מי שראה את הסרט ״וולדו פפר הגדול״.
 והנה מטוסי הקרב המפוארים באמת של מלחמת העולם הראשונה:
 הקאמל, הספאד. אלה כבר מטוסים אמיתיים, במושגי אותם ימים. בעלי
 כוח אש ותימרון ושיעור נסיקה ומהירות. הקאמל, למשל, היה המטוס
 המוצלח ביותר באותה מלחמה והפיל יותר מטוסי אוייב מכל מטוס אחר.
 עם זאת, כרמוי לפרימאדונה, הוא היה מטוס קשה מאוד להטסה. כל־כך
 סרבני ו״בועט״, היה, עד שמספרים עליו שיותר אנשים קיפחו חייהם תוך

 ניסיון ללמוד להטיסו, מאשר תוך לחימה ממנו.

 השנים שכין המלחמות

 אנו נפרדים ממלחמת העולם הראשונה ונכנסים לשנים שבין המלחמות.
 אלו שנים של ירידה במתח, קיצוץ תקציבי חילות־האויר בכל העולם,
 בעקבותיהם גם ירידה בכמות המטוסים הנרכשים. אבל האבולוציה בתעופה
 הצבאית חייבת להימשך, והיא חייבה לעשות זאת מהר, משנה לשנה,
 מחודש לחודש, אחרת לא נגיע ב־1972 ל־15־^ אם כל שנה לא תתרום
 את המאמץ שלה ואת ההישג הטכנולוגי והתעופתי שלה עוד נמצא עצמנו

 חלילה לוחמים במלחמת העולם השנייה במטוסי בד ועץ!
 ואכן, ב־1923 כבר קיימים מטוסי־ים ומפציצים ארוכי־טווח, המסוגלים

 המסוק המבצעי הראשון בעולם (1944) סיקורסקי 4B־R הוברפליי

 והנה המטוסים עצמם, ותחילה, כמובן, FLYERS המפורסם של האחים
 רייט. זה איננו המטוס המקורי, כפי שכבר ציינו, אבל חלקים גדולים
 ממנו הינם מקוריים ממש והאחרים שוחזרו בנאמנות עד שאינד מרגיש
 כלל בהבדל. על השלט למרגלות המטוס כתוב: תאריך הקניה: 2 באוגוסט
 1909. משקל: 740 ליברות. מנוע: 30 כוח־סוס. מהירות מאקסימלית: 42

 מייל לשעה. מחיר: 25 אלף דולאר ועוד 5,000 דולאר בונוס.
 בשביל מטוס צבאי, הדבר הזה נראה די מצחיק. דו־כנפי גדול עם הרבה
 מוטות־חיזוק ומיתרים. שני מדחפי עץ גדולים ;.;ייחור, הגאים ענקיים
 מלפנים. שני אנשים היושבים ללא כל חיפוי סביבם, ולפניהם גלגל הגה
 גדול. אנו בטוחים, שכדי ש״הדבר הזה״ ימריא צריך היה הקונגרס האמ-
 ריקני לחוקק חוק מיוחד — משהו בנוסח ״חוק הגברת העילוי״ או ״החוק

 נגד התפרקות מטוסים באויר״...

 להגיע ל־2,200 מייל ימי. הם נעשים גדולים יותר, בעלי מדחפים ענקי
 מידות. הכנפיים עדיין עשויות הציצים מצופי בד הנראים בצלעותיו של
 אדם מוכה רעב. עדיין נחוצים, כנראה חוקי קונגרס כדי לעזור לפיסיקה

 לעבוד...
 ^GE־P ״ד,וק״, גם הוא של ״קרטיס״. אחד המטוסים האחרונים שעדיין
 יוצרו כדו־כנפיים ובעלי כני־נסע קבועים. מטוס יפהפה ובעל ביצועים
 מעולים. רק 46 מטוסים כאלה רכש הצבא, ויש בכך משום עדות ותיזכורת
 לאותן שנות השלושים הרזות, על הקשיים הכלכליים הגדולים שהביאו

 ותחושת ״השלום העולמי״, שליוותה את הקמת חבר־הלאומים.
 עשרה צעדים הלאה, והנה אנו עושים צעד גדול מאוד קדימה: מטוס
 n־10־B של חברת ״מארטין״. זה כבר משהו אחר, שלא דומה למה שהכרנו
 עד כה. מפעם לפעם מופיעים' מטוסים כאלה — ה־10־8 של 1933 או
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 דוגלס 3־X סטילטו — היחיד שנבנה (0.952). המטוס נועד לבחון ביצועי מטוסים בטיסה על־קולית בגובה רב

 ייצור ככמויות מדהימות

 כעת אנו מתחילים להיכנס לתקופת מלחמת העולם השנייה והדברים
 כבר לעולם לא יהיו עוד כפי שהיו פעם. מעולם לא היתה האבולוציה
 התעופתית כה אינטנסיבית כמו בתקופה הזו. מטוס רודף מטוס, חידוש

 רודף חידוש, והעין אינה שבעה מלראות.
 במשך שלושת העשורים הראשונים של התעופה הצבאית פיגרה התעשיה
 האמריקנית במידת־מה אחר יריבותיה מעבר לים בכל הקשור במטוסי
, וגם האחרים, נפלן בדרד־כלל מאוייביהם P ־ P , 4 7 ־ P , 4 0 ־ 3  קרב. ה־36־?, 9
 היפאניים או הגרמנים או שהיו בעלי תחומי יתרון קשים יותר למימוש.
ל זה, בהיותו מטוס מוצלח באמת — אולי ג יוצא מכל  רק 1.־51־P מוסטאנ

 המוצלח ביותר מכל מטוסי מלחמת העולם השנייה.
 לעומת זאת, לא היה לאמריקנים מתחרה בפיתוח מפציצים. כבר ב־1935
 פיתחה חברת ״בואינג״ מפציץ ארבעה מנועי — ה־17־6 ״המבצר המעופף״.
ועי היחיד בעולם כאשר החלה המלחמה, והוא  זה היה המפציץ הארבע־מנ
 זכה להילחם בכל חזית אפשרית, ובעיקר בהפצצות־יום על הריכוזים
, וכמובן B ־ B , 2 6 ־ 2 5 3 ־ 2 4 ־  התעשייתיים הגרמניים. אחריו הופיעו ה

 של המלחמה הנוראה ביותר שידע המין האנושי, מאידך. אלו הישגים
 של ממש.

F של חברת ״בל״. מטוס עדין ויפהפה ־ 3 9  הלאה. אין זמן. הנה ^
.  למראה, המתייחד בכך שמנועו ממוקם מאחרי תא הטייס ולא בחרטומו
 4,773 מטוסים כאלה מסרו האמריקנים לברית־המועצות, החל מ־1944.
 מעניין לחשוב" על סיטואציה אשר בה מוסרים האמריקנים לרוסים חמשת
 אלפים מטוסי 16־F. הרי ייקח להם 25 שנה רק כדי לייצר את הכמות

..  הזו, בקצב הנוכחי.

 מקווים עדינים ועד ״מפלצות״

נים שלו לכל אחד המספרים והנתו  יש פה עוד המון מטוסים מסביב, ו
- ת ה לם ואנו נאלצים ל  והסיפור האישי המיוחד לו. לא ניתן להזכיר את כו
י כל בפנ י ה־61־ק, 36־A, ו F, המוסטאנג הכפול, בפנ  נצל בפני ^82B־
 שאר חבריהם הרבים, אשר לא יזכו להיכנס אל בין דפיו של גליון זה.
ו אומרים להם, מה כבר תשנה חנ  אתם את תהילת הנצח שלכם קניתם, אנ

 לכם עוד כתבה או פחות כתבה.

 ״מלך המפציצ־ם״ של מלחמת העולם — ה־29־8 סופרפורטרס. התעשייה
 האמריקנית החלה לבסס את מעמדה בעולם התעופה. ״בואינג״, ״נורת
, ״נורתרופ״, ״דוגלאס״ — אלה ואחרים הם השמות שיתנו את ך ק י ר מ  א

 הטון בשנים הקרובות.
 מדהים לקלוט את כמויות המטוסים שיוצרו באותם ימים לא־רחוקים.
: 14,000 מטוסים יוצרו, במחיר של 145 אלף דולאר האחד. ל ש מ  ה־40־?, ל
! כיום, ם י ק ת ו , יוצר ב־12,726 ע 3 שהיה יקר פי שישה ממנו ־ 1 7 ־  אפילו ה
 לעומת זאת, נחשב מטוס למצליח במיוחד אם הוא נמכר בעשירית מן
 המספרים האלה ואפילו פחות. ה־1־6 של ״רוקוול״ יהיה גאה ביותר אם
, אין לו הרבה סיכוי ו ו יותר ממאה יחידות. להערכתנ  מישהו יקנה ממנ
גה איננו סתם מישהו  להיות גאה. אגב, פרט פיקאנטי — ה־29־8 שבתצו
ני, אחד מאלפים כאלו שיוצרו במפעלי ״בואינג״. זהו ה״בוקסקאר״  אלמו
 — המפציץ אשר ממנו הוטלה הפצצה האטומית של נאגאסאקי שביפאן,
 אשר הביאה לסיום המלחמה. כלומר, המטוס הזה יכול להשתבח שהרג
 יותר בני־אדם מאשר כל מטוס אחר מחד, ושהינו האחראי הישיר לסיומה

ת ר ש ב Y של 1975 — מטוסים המכילים המון ״לראשונה״, והופעתם מ F ^ 
 תחילתו של עידן חדש. זהו מפציץ חד־כנפי, העשוי כולו מתכת, בעל
י נסע מתקפלים ותא פצצות פנימי. מפציץ זה היה מהיר יותר מרוב  כנ
 מטוסי הקרב בני דורו ונחשב לפלא אוירי. ב־1934 הפגין ג׳נראל ״ד,אפ״
ה בן  הארנולד האמריקני מקצת מיכולתו של המטוס, כאשר הוביל מבנ
 עשרה מטוסי 10־B לאלסקה ובחזרה, כלומר טווח של 7,360 מייל ! רק
 מזלו הרע של האוירון הוא שגרם לו להופיע מוקדם מדי, כך שמרבית
ו כשהגיעה השעה וניתנה לרעהו הצעיר יותר —  התהילה ניטלה ממנ

 ה־17־6 המפורסם.

 ב־1937 מופיע ה־35־? של ״סיקורסקי״ חד־כנפי, כולו מתכת, תא טייס
 מחופה וביצועים לא־רעים. במטוס כזה כבר היינו מוכנים לטוס, אם כי
 עדיין לא בכל מחיר ולא לכל משימה. אגב — לא רק אנחנו היינו מוכנים.
 גם היפאנים. תמורת 22,500 דולאר למטוס קיבלו אוייביה לעתיד של
 אמריקה כ־20 מטוסים כאלו, בהם עשו שימוש לא־רע בתחילת מלחמת
 העולם השנייה, איזו אירוניה. וכבר שנו פעם חז״ל: בור ששתית ממנו,
וספת שהייפאנים לא קראו ו זה רק מוכיח פעם נ  אל תזרוק בו אבן. לנ

 אח חז״לו

 בל 5־X• המטוס הראשון בעולם בעל כנף משתנה

 מסרשמידט 262־ME מטוס הקרב הסילוני המבצעי הראשון
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 85־XF גובלין של ״מקדונל״. מטוס קרב ניסיוני שנועד בשעתו להגיח מבטן
 המפציץ האסטראטגי 36־B כדי לתת לו חיפוי מעל שטח אוייב (1948)

 הסיפור האקזוטי של וולקיוי

 אבל על תיאורו של מטוס אחד לא נוכל לוותר. מטום, שהוא יצירת־
 המוסת של התעופה הצבאית, יחיד ומיוחד בעולם כולו, והוא לבדו שווה
 את התצוגה כולה. אנו עוסקים כאן במשהו גדול באמת, כמובן, והמשהו

 הזה הוא ה־70־6^ולקירי.
 חברת ״נורת אמריקך היתד• פעם משהו מיוחל בתחום התעופה הצבאית.
F־100־n סייבר ואת Fאת ^86־ ,p־.־51־n זו החברה, שיצרה את המוסטאנג 
 סופר־סייבר. את Y,־15־X, ואת n־107־F, שיכול היה להאיץ ולעבור את
 המאך בטיסה אנכית. פירמה מופלאה. החברה הזו שקעה במשך השנים,
 עד שהתמזגה לבסוף בחברת ״רוקוול״ ונעלמה לחלוטין. אבל לפני שנעלמה
 כגוף עצמאי עוד הספיקה ״נורת אמריקן״ להשאיר אחריה את המונומנט
 הכביר ביותר בעולם התעופה הצבאית — n־70־XB, מפציץ ענק, שהיה
 מסוגל לטוס בגובה שמעל 70 אלף רגל, במהירות שמעל שלושה מאך,

 וזאת עוד ב־1965 !

 הזמן עובר. אנו מתקרבים כבר ל־1945 ועדיין לא פגשנו אף מטוס
 סילון לרפואה. מה יהיה י

MEאבל הנה הם מגיעים. וראש־ראשון להם הוא, כמובן ^־262־ 
 הגרמני — מטוס הסילון המבצעי הראשון בהיסטוריה. אין זה המטוס
J והפוקה־ U ־ J U , 8 8 ־ 5  הגרמני היחיד בתצוגה הזו. ישנו גם היונקרס 2
 וולף־190. אבל n־262־ME הוא כבד דבר אחר לגמרי. מטוס יפהפה, בעל
 קודם עדינים, אשר היה מהיר ב־1944 ב־70 קשר לפחות מכל מטוס יריב.
 ודוק — 70 קשר עודפים ב־1944 זזיו עולם ומלואו; 70 קשר זה יכולת
 לסגור טווח ויכולת לנתק מגע ויכולת לנסוק לגובה ויכולת לעשות הכל.
 למרבה המזל, הופיע מטוס זה מאוחר מדי ולא ניתן היה כבר לשגות
 את התמונה. כ־1,400 מטוסי ME-262 יוצרו על־ידי הגרמנים, אך רק 300
 השתתפו במלחמה ממש, בעוד שכל האחרים הושמדו על הקרקע או נשארו

 תקועים שם ללא דלק וחלפים.
 המקביל האמריקני של הסילון הגרמני הוא ^־59B־P של ״בל״. והנד.
Fמגיעים גם יתר ה״שורשים״ של מטוסי הסילון האמריקניים: ^80־ 
 שוטינג סטאר של ״לוקהיד׳׳. ^86־F — ״סייבר״ T.־100־F סופר סייבר
 של ״נורת אמריקן״. מטוסים מעולים, אשר רשמו פרקים מפוארים במלחמות
 קוריאה ווייטנאם. החל מכאן עלתה תעשיית המטוסים האמריקנית על
 הכיוון הנכון. עכשיו זו רק שאלה של כיוון וזמן: כשנגיע ל־1976 וישראל
 תזדקק למטוס־קרב ראשון במעלה, יהיה לאמריקנים מה להציע. עוד תראו.
 ד.־36־8 של ״קעבייר״ הוא מיפלצת מיוחדת במינה. המטוס הזה הוא
 שקבע את גודל אולם התצוגה, כאשר מוטת כנפיו מגיעה מקצה האולם
 ועד קצהו. עשרה מנועים, מהם שישה מנועי בוכנה וארבעה מנועי סילון.

 16 תותחי 20 מ״מ, מפוזרים בשמונה ״בונקרים״ לאורך האוירון.
 כ־86 אלף ליברות של חימוש י יכול היה הדבר הענקי הזה לשאת, ואנו
 מדברים כאן על טווח בידיבשתי, על פצצות אטום ועל אמצע שנות החמי-
 שים! וזה ממש מדהים. כל כך גדול היה המטוס, עד שתוכנן לשאת
 תחתיו מטוס־קרב סילוני זעיר — ה״גובלין״ 85־XF של ״מאקדונל
 דאגלס״, לשימוש פרטי משלו. עם התקרב מטוסי האדיב היד, ה־36־8
 משחרר את החרק הזה מאסוריו; הלה היה רץ, נלחם, מנצח, ואז חוזר
 אל אמא 36־B ומתכנס חזרה אל המיתלד. שלו תחת הגחון. בסך־הכל,
 שני מטוסים מצחיקים ומוזרי צורה הנראים בעיניים של 1983 כקריקטורה

 מגוחכת.
 יש פה כמה כלי־טיס מאוד־מאוד מעניינים ובלתי־שיגרתיים בחלק זה
 של המוזיאון שאליו אנו נכנסים כעת. סידרת מטוסי n־״X״ — החל מן
 ^1B־X של ״בל״ אשר ניסה לחצות את מחסום הקול בעזרת מנוע ראקטי
 רב עוצמה, n־3־X של ״דוגלאס״, n־15־X של ״נורת אמריקך, אשר
 הגיע בתחילת שנות השישים לגובה של 35,420 רגל ולמהירות של שישה
 מאך. והנה n־24B־X של חברת ״מארטיך — המטוס שהוכיח בתחילת
 שנות השבעים ואת היכולת והכדאיות של התבססות על עילוי גוף, ובכך

 סלל את הדרך למעבורת־החלל של ״רוקוול״.
 עוד הרבה מטוסים יש כאן במוזיאון חיל־האויר, י ופשוט לא ניתן לעבור

F,־F, 106-105 ̂  עליהם לסדר היום. ה־52־n 3־58־B, ה־102־
. האדר A ־ F , 1 0 7 ־ F , 1 0 1 ־ E C , 4 ־ U ; 2 ,YF, 1 2 1 ־ F , 1 2 ־ C , 1 0 4 ־ F , 1 3 0 ־ 1 5 
 כבר נגמר מזמן מן הריאות ועדיין לא מנינו, אלא מקצת שבמקצת. ומה עם
 סיפורים אישיים וביצועים חריגים, ומעללים יוצאי־דופן י הלא המוזיאון מלא

 באלה.
 לא, אין זמן. אין זמן.

 המטוס הזה הינו יפה ומרשים מכל מה שראינו מעולם בתחום הזה.
 כולו עוצמה והוד. כנפי דלתה אדירות מימדים, צוואר ארוך־ארוך דמוי
 ראש נחש בעל כנפי קנארד, שישה מנועי סילון אדירים תחת הגוף. המטוס
 הזה גדול מן ה־52־3 אבל אין בו כלום מן הגמלוניות המאפיינת מטוסים
 גדולים. זהו המטוס האקזוטי ביותר בעולם, טוענים אנשי המוזיאון, ואנו
 מסכימים איתם בכל לב, לפני שאנו נפרדים לשלום ועוזבים את המקום.

 איך משיג מוזיאון חיל־האויר האמריקני את כל המטוסים הללו ז
 ובכן, שלושה אפיקים ראשיים קיימים, דרכם מגיעים המטוסים. האפיק
 הראשון הינו איסוף, פשוטו כמשמעו. אנשי המוזיאון, אגודת ידידי המו-
 זיאון ועוד רבים אחרים הקשורים עימם ועם חיל־האדר האמריקני עוסקים
 ללא ליאות בחיפוש אחר מטוסים עתיקים מן התקופה שלפני מלחמת
 העולם השנייה. ד.־10־«, למשל, נתגלה בחצר האחורית של בית־ספר ימי
 בארגנטינה, וגתרם למוזיאון על־ידי ממשלת ארגנטינה. ^38F־0 של
 ״דוגלאס״ נתגלה באלסקה, כ־70 מייל מפיירבאנקס, מוטל על הקרקע כפי

 שנזנח לאחר שהתרסק שם ב־1941. וכך עוד אחרים.
 מקור שני הוא בית־המלאכה של המוזיאון, העוסק בבניית דגמים עתי-
 קים, מן היסוד ממש. כך לגבי ה״פלייר״ של האחים רייט וכך לגבי

 ה״קאמל״, שנבנה על־פי השרטוטים המקוריים מבית החרושת.
 המקור השלישי, שהינו הנכבד ביותר כיום, כמובן, הוא חיל־האויר
 האמריקני עצמו. חלק נכבד מאוד מן המטוסים, כמו כל סידרת מטוסי
 n־X (דגמים שנבנו לצורכי מחקר, כמו ^15־x או הוולקירי) או ה־
 4E־YF, או ^15־F, נתרמו על־ידי החיל לאחר שהניסויים בהם נסתיימו.
 מטוסים שהוצאו משירות נתרמו אף הם. אפילו חלק מן המטוסים הזרים,

 כמו ^־ME-262 או המיג־15 נתרמו על־ידי חיל־האויר.
 לפחות מקור זה, יודעים אנשי המוזיאון, איננו עתיד להתייבש בעתיד
 הנראה לעין. לפחות לא כל עוד נמשך פיתוח וייצור מטוסי־קרב והפצצה

 בארצות־הברית ובעולם.

 קוגישו אוקה. מטוס קאמיקאזה יפני. נישא מתחת לכנף מטוס האם, האוקה
 שוחרר בקירבת המטרה ודאה אליה. משהגיע לעמדת התקפה, הטייס היה

 מצית 3 רקטות האצה וצולל עם המטוס אל תוך המטרה
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 מאת אורי עמית

רדס דרבי ת ראשונה להאנ ש ד ו ח  ״ציפורי הרעם״ על 16־F. הופעה פומבית מ
ס י ל ס נ י ס ב , ב ת ל־12 במארס נ נ כ ו ת  מ

RPV 

 בעוד כל העולם ממשיך להתרשם
 מהישגי היל־האויד במבצע של״ג, ב-
 עוד העיתונות הזרה חוזרת ומדגישה
 שוב ושוב את חלקו של המזל״ט
 (מטוס זעיר ללא טייס) בהישגים הל-
 לו, הולך ומתברר לעולם המערבי
 שפרט למזל״טים הישראליים, לא ק-
 יימת כיום במערב אף אופציה אחרת

 למטוסים כאלו.
 הן הצי והן חיל־האויר האמריקניים,
 וכן גם חילות־אויר במערב־אירופה,
 עוסקים כעת בקדחתנות בחיפוש אחר
 פתרון מתאים לאיסוף מודיעין טאק־
 טי־אופטי בזמן אמיתי. למרות הביקוש
 — עדיין אין כמעט בשוק העולמי חב-

 רות היכולות להציג היצע.

 חברת ״לוקהיד״ היא אחת המעטות
 בארה״ב היכולה להצביע על יכולת
 מסויימת : ^AQUILA, מזל״ט הק-

ל״ט של ״לוקהיד״  AQUILA, המז
ת בתוך רשת ח ו  נ

 רוב מאוד בתפיסתו לסקאוט הישר4
 אלי, אם כי גדול וכבד ממנו. מזל״ט
 זה מתוכנו להיות מבצעי ב־1987, ב-
 תחילה מצוייד במצלמת טלוויזיה בל-
 בד, ומאוחר יותר גם בסימן־לייזר וצ-

. (FUR) יוד ראיה בלילה 

 מזל״ט גדול יחסית שני, המפותח
S מתוצרת K Y E Y E  בארה״ב, הוא ^
 חברת ״DSI״, קליפורניה. מזל׳׳ט זה
 גדול ב־50 אחוז מן הסקאוט וכבד ממנו
 כפליים. ביכולתו לשאת ציוד צי-
 לום ושידור מורכב, וכן כמה ראק־
 טות 2.75 אינץ׳. רמת הדיוק של ה־
 SKYEYE, כמפציץ, הינה כארבע־
 חמש מילירדיאן! מזל״ט זה שונה ב-
 תפיסתו מן הסקאוט. !המצלמה נמצאה
 בחרטום הכלי, והוא מצוייד במגל־

 שים לצורך נחיתה על הקרקע (בני-
 גוד לסקאוט ^AQUILA, הנתפסים

 בתוך רשת אנכית).

 התאנדרגירדס מפיס שוב

 ב־22 בינואר 1981, אירעה תקלה טכ-
 נית באחד המחוונים במטוסו של
 קולונל נורמן לורי, מפקד הצוות ה־
 אירובאטי של חיל־האויר האמריקני
 — התאנדרבירדס. התקלה קרתה כא-
 שר ארבעת מטוסי ^38־T של הצוות
 נמצאו בקטע ההיחלצות מהצלילה,
 בסיומו של לופ במבנה מכונם. ההי-
 חלצות היתד. אמורה להביאם ליציאה
 מליאה בגובה של מאה רגל מעל לק-
 רקע. עקב התקלה טעה המוביל בשי-
 קוליו. ארבעת המטוסים לא הצליחו
 להיחלץ מהצלילה והתנפצו אל הקר-
 קע — עדיין במבנה מכונס. כל הט-

 ייסים נהרגו.

 שלא במתכוון המחישה תאונה נוראה
 זו את התכונות המאפיינות את הצוות
 האירובאטי האמריקני: ביצוע תרגי-
 לים אירובאטיים מסוכנים ביותר ללא
 כל שוליים של בטיחות, ויחד עם זה
 מקצוענות מדוקדקת עד חוט־השערה,
 אשר אינה משאירה מקום לשיקולים
 עצמיים או לשיפוט עצמי לפרט במ-

 בנה.

 והנה התאנדרבירדיס טסים שוב.
 לאחר שנה של הפסקה, גובש צוות
 אירובאטי חדש, אשר רק מפקדו הינו
 שריד לצוות האירובאטי הקודם. גם
 המטוס הוחלף: במקום ב־38־־1׳ טסים
 כעת התאנדרבירדס במטוסי 16־F׳ ש-
 נצבעו מחדש בצבעים מרהיבים. (מ-
 טוסים אלה הינם מבצעיים לכל דבר
 תוך 72 שעות מהתראה). במהלך שנת
 העבודה הנוכחית החל מה־12.3.83,
 צפויים לתאנדרבירדס 86 הופעות אוי־
 ריות ב־52 בסיסים שוגים ברחבי אר־
 ה״ב. יצויין, שהמעבר מה־38־ת׳ אל
 ^16־F פתח בפני הצוות אופציות
 ביצוע בלתי־מוכרות מן ד.עבר עקב
 כושר הפניה המשופר בהרבה של ה-
 מטוס החדש ויכולתו להחזיק טוב יותר

 תימרונים אנכיים.

IFFC 

 שני המטוסים טסו במעגלים מצט-
 לבים, בפניות ימניות של כ־4 ג׳י. בט-
 ווח של כ־10,000 רגל ביניהם, מהירות
 סגירה 760 קשר, זווית בין הנתיבים
 130°, החליט טייס ה־8 15־F לפתוח
 באש. מטח קצר, בן כשתי שניות, 171
 כדורים בסד ־הכל, בטווחי ירי שבין

 3,800 רגל ל־5,800 רגל.
 אלה לא היו נתונים קלאסיים לירי
 תותחים במוד אויר־אויר. בעצם, בת-
 נאים רגילים, ירי כזה נחשב לבלתי־
 אפשרי ולבלתי־אחראי. כל טייס יודע

לם ו ר בעמודי באויר העו מ ו ח  * כל ה

 שלצורך הפלת תותחים בקרב״אויר
 יש להגיע אל הגיזרד. האחורית של
 היריב, לשים עליו כוונת, לעקוב כה־
 צי־שניה ואז ללחוץ על ההדק. רק
 בתנאים כאלה מסוגלת מערכת בקרת־
 הירי לבצע חישובי־היסט מתאימים

 כדי להבטיח פגיעה.
 אבל במקרה הזה שאותו אנו מת-
 ארים היתה התוצאה שונה: לא רק
 נתוני הירי לא היו ״נתונים קלאסיים״.
F ־ B 15 גם מערבת הנשק של אותו 
 לא היתד, קלאסית. ^102־F שעליו
 נורתה האש נפגע מיד והפך לגוש

 בוער ומסתחרר.
 למטה, בחוות הניסויים ב־
 WHITE SAND יכלו מהנדסי הני־
 נ*וי של חיל־האויר האמריקני לר-
 שום לעצמם בסיפוק שהניסוי ה-

1FFC — ראשון בעולם של מערכת 
Integrated Flight / Fire Control 

 עבר בהצלחה.
 מערכת n־LFFC הינד, מערכת בקרת־
 אש חדישה, המפותחת על־ידי חיל־
 האויר האמריקני לצורכי ירי אויר־

 ־F15 מפיל מל״ט אמריקני
ת זרים ו ר ו ק  על מ

ת ת ח ש ם: מ ו ל ירית. בצי ל״ט תוצרת התעשיה האו יזיה של המז ו  צילום טלו
ק עוגנת בנמל ביירות ו ס מ ת ל ח נ ת בעלת מ י קנ  אמרי
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 צילום מערבי ראשון של הסוחוי־25 בטיסה מיבצעית באפגאניסטאן

 אויר ואויר־קרקע ולצורכי הפצצה. מי*
 ערכת זו משלבת יחד את מערכת ב־
 קרת־האש של המטוס ואת מערכת
 בקרת הטיסה ליחידה אחת, אוטומאו־
 טית למחצה. בעזרת פוד אופטי מיו-
 חד הנישא על המטוס ונועל על ה-
 מטרה, יכולה המערכת לבצע חישובי
 נתיב טיסה ומהירות של המטרה בד-
 יוק ובמהירות גבוהים פי כמה מבע-
 בר. נתונים אלה מאפשרים ביצוע חי-
 שובי היסט עבור זוויות ירי והפצצה
 בלתי־מוכרות מן העבר, כאשר המ-
 ערכת מתערבת ממש בהטסת המטוס,
 בביצוע תיקונים קטנים לשיפור סי-

 כויי הפגיעה.
 מערכת n־IFFC מכניסה מימד
 חדש לכל נושא הירי וההפצצה. ב־
 אויר־אויר, היא מאפשרת הגדלת מע-
 טפת הירי של התותחים מגיזרה צרה
 מאחורי המטוס, אל מעטפת כלל כי-
 וונית, בטווחי פתיחה באש גבוהים
 עד פי עשרה מבעבר. באויר־קרקע
 היא מאפשרת שיחרור חימוש מבלי
 שהמטוס יאלץ לעבור ממש מעל למ-
 טרה, ובכך היא מגבירה מאוד את
 שרידותו. ההערכה היא, שמערכת זו
 תגדיל פי ארבעה את סיכויי הירי ב־
 קרב־אויר, תקטין לחצי את משך ה-
 זמן עד לפתיחה באש ותגדיל פי שלושה
 את סיכויי הפגיעה. באויר־קרקע צ־
 פוייה המערכת להגדיל עד לפי עשרה
 את סיכויי השרידות של המטוס ולה-
 כפיל פי שניים את רמת הדיוק שלו.
 המטוס יוכל לשחרר אות החימוש, תוך
 ביצוע תימרוני התחמקות מבלי צורך
 לבצע יעפי שיחרור חימוש כפי שמ-

 קובל כיום.

: ם י מ ש א  צילומיס ו
 סוחוי־2$

 כפי שהיזכרנו בעבר, הראשון ב-
 מטוסי הדור הבא הסובייטיים, הסו־
 חוי־25, עבר את שלבי הפיתות והינו
 כבר בייצור סידרתי מלא, ואפילו נוטל
 חלק בפעילות מבצעית. התמונה ה-
 מובאת כאן הינד. פירסום ראשון ב-
 מערב של המטוס החדש, בפעילות

 מבצעית בשמי אפגאניסטן.
 המטוס החדש המכונה בנאט״ו פרו־
 גפוט (לשעבר J־RAM) הינו המק-
 ביל הרוסי ^10־A : מטוס סיוע קרוב
 ייעודי. בשלב זה כמעט שאין ל-
 מערב מידע אודות הסוחוי־ע. מומ-
 חים במערב מעריכים, כי המטוס מסו-
 גל לשאת כ־10,000 ליברות חימוש על
 10 נקודות־תל״ה, ומשקלו הכולל ה־
 מירבי יכול להגיע עד לכ־36 אלף
 ליברות. מבנהו החיצוני מזכיר בכמה

 פרטים את מקבילו האמריקני (כולל
 שני מנועים בחלק האחורי של הגוף,
 מעל לכנף) אבל צפוי שמיכשורו יהיה

 מתוחכם יותר.
 אין ספק, שהשימוש בפרוגפוט ב־
 אפגאניסטן בשלב כה מוקדם של ה-
 ייצור נועד לבחון את המטום בתנאי

 חמישה פרוייקטים בפיתוח
 עבור חיל־האויר הטאקטי האמריקני
 הנמצאים עתה בעדיפות הגבוהה ב-

 יותר יותר הם, לפי הסדר:
 א. AMRAAM (טיל אלקטרוני־
 מאגנטי מטיפוס ״שגר ושכח״, שנועך
 להחליף את 7VI־A1M ספארו). ב.
LANT1RN .ראדיו חסיז־שיבוש. ג 
 (מערכת אינפרה־אדום, העתידה ל-
 הקנות למטוסי 16־10v F־A יכולת
 פעולה בכל מזג־אויר ובלילה). ד.

.F-16 C/D .ה .F-15 C/D 
 * חברת ״יוד, בשיתוף עם חב-
 רת ITT, מפתחת טיל מונחה חוט
 (דוגמת ה־TOW או הסאגר), אשר
 החוט שלו יהיה עשוי מסיב פיבר־
 אופטי. בראש הטיל תורכב מצלמת
 טלוויזיה, שתעביר דרך החוט תמונה
 אל מסך טלוויזיה לפגי המפעיל. ה-
 מפעיל יעביר דרך אותו חוט פקודות
 גיהוג אל הטיל כפי שזה נעשה !היום.
 מערכת זו תאפשר שיגור טילים מ־
 מסוקים (או מן הקרקע) ללא קשר־

 מלחמה — מעין מעבדת ניסויים חיה
 המאפשרת עדיין קיום סטריליות גבו-
 הה ורמת סודיות מספיקה. לפי ה-
 ידיעות מתפעלים הסובייטים טייסת
BAGHאחת של סוחוי־25 מבסיס ״ 
 RAM שבאפגאניסטן לצורך הפצצת
 ריכוזי מורדים בפצצות ברזל רגילות.

 עין עם המטרה, תוך הסתכנות מיז־
 ערית ובסיכויי פגיעה כמעט איר
 סופיים. יתרון נוסף של המערכת המו
 חסינותה המוחלטת מפני שיבוש, ל־
 עומת מערכות טלוויזיוניות, המסתמ־

 כות על דאטה־לינק.
 כנגד ההשמצות על בעיות ה-

 תחזוקה של n־15־F מביאה חברתי
 ״מאקדונל דאגלס״ את הנתונים הב-
TEAM אים, הלקוחים מתרגיל 
 SPIRIT, שנערך במחצית 1982 ב־
 איזור האוקיינוס השקט המערבי (קו-
 ריאה) : במהלך תשעת ימי התרגיל
 טסו 24 מטוסי ^15־F שהשתתפו בו
 418 גיחות (עד לשמונה גיחות למטוס
 ליום) מבלי להחמיץ, ולו גיחה מ-
 תוכננת אחת, עקב בעיות תחזוקה1 ב-
 כל הגיחות הללו פעלו כל מערכות ה-
 מטוסים כשורה, ללא כל תקלות. שיעור
 מוכנות זה של מאד. אחוז הינו חריג
 בלתי־רגיל בחיל־האויר האמריקני ה-
 רגיל לשיעורי מוכנות מקובלים של
 כ־60 אחוז לכל סוגי המטוסים שהוא

 מתפעל.

 * במשך עשר השנים שבין
 1972—1981 סיפקה ברית־המועצות
 3,705 מטוסי־קרב על־קוליים למדינות
 העולם השלישי, לעומת 1,540 מטוסי־
 קרב שסיפקה ארה״ב ו־625, שסיפקו
 יצרניות המטוסים האירופיות למדי-
 נות אלו. בתחום המטוסים התת־קו־
 ליים סיפקו האמריקנים 1,060 מטו-
 סים, לעומת 570 בלבד שסיפקו הסו-
 בייטים ו־440, שסיפקו מדינות מערב־
 אירופה. בתחום המסוקים: האמריק-
 נים מכרו 1,935 מסוקים מסוגים שו-
 נים, לעומת 1,345 שמכרו הסובייטים

 ו־1,930 שמכרו האירופים.

 * גם לשוודים יש בעיות של שי־
 תוף־פעולה עם יצרנים אמריקניים.
 חברת ״רוקוול״ האמריקנית היתד.
JASאמורה לפתח עבור מטוס ^39־ 
 השוודי (מתחרהו העיקרי של הלביא
 ב־1990) כנף אירואלסטית על בסיס
.HIMAT כנף המטוס הבלתי־מאוייש 
HIMAT^ בעזרת כנף זו הצליח 
 להגיע ל־0 8 שיעור פניה ב־0.9
 מאך, לעומת 6 ג׳י בלבד האפשריים
 במטוסים בעלי כנפיים רגילות, באו־
 תם נתונים. ברם, מסתבר, שלשיפור
 זה יש מחיר •הגבוה בכ־50 אחוז מן
 האלטרנאטיבה של פיתוח כנף מתק-
 דמת ״רגילה״. לפיכך, פנתה חברת
,JAS^ ״סאאב־סקאניה״, יצרנית 
 לחברת BAE הבריטית, וזו עתידה
ף רגילה, על טהרת  לפתח עבורה ע

 החומרים המרוכבים.

 בקצרה
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 אלקטררניים יכסו על כל המגרעות של פלאטפור־
 מת השיגור, קרי המפציץ. ולכן, מעטפת הביצועים
 של הפלאטפורמה הזו (למעט טווח) אינה רלוואנ-
 טית, למעשה. התוצאה של גישה זו הגיעה לשיאה
 ב־1977, כאשר ביטל הנשיא קארטר את פרוייקט
 הייצור של מפציץ 1־B לטובת שיפור ושיפוץ
 מטוסי 52־B הקיימים, מדגמי Hn G, כדי שיוכל
 לשאת ציוד ל״א משופר וטילי שיוט. מטוסי ה־פ
 52־B, הוותיקים יותר, אמורים היו, במקביל, לעבור
 שיפוץ ושיפור מערכות אלקטרוניות, ולהיות לזרוע

.SRAMהנשיאה העיקרית של טילי ה״ 
 תוכניתו זו של הנשיא קארטר עוררה מספר מחלו־
 קות בארה״ב. כיווני ההתנגדות העיקריים נבעו מ-
 שאלת מידת שרידותם של טילי השיוט ומפציצי ה־
 52־B, לדגמיהם השוגים, מול מערך ההגנה האוי־
 רית הסיבייטית. במקביל, התעוררה מחלוקת עקרו-
 נית אם ההגדרות הקשיחות של משימות המפציצים
 (טילי שיוט או טילי SRAM) אינן פוגעות בגמי-

 שות התגובה האמריקנית.
 ממשל הנשיא קארטר הגיב, במידה זו או אחרת,
 על שתי ההסתייגויות. את ,נושא הקשיחות הדוקט־
— SPIE רינארית ניסו לפתור על־ידי הקמת כוח 
 כוח הפצצה להתערבות בעולם השלישי (או במילים
 אחרות, תרומתו של P^ SAC־KDJT F — הוא
 כוח ההתערבות המהירה). לצורך זה הוקצתה כנף
 של כ־20 מפציצי 52־B במידנת צפון־דאקוטה.
 הבעייה השנייה — שאלת כושר החדירות של מפצי-
 צי 52־B לתוך בריה״מ או נגד מערכי נ״מ מתוחכ-

 מים — היתד. הרבה עתר עקרונית.
 ב־1979, במהלך מסע הבחירות, ״שלף״ הממשל

י שייך ל־6ג־& פ ו ס ן ה ל L־B. הנצחו ו קו  רו

 הכנעת מדינה באמצעות הפצצה. עם השנים התבסס
 המפציץ כמרחיב חיוני בשילוש האסטראטגי האמ-
 ריקני — יחד עם טילים משוגרים מצוללות ומבסי־
 סים יבשתיים. במשך השנים הוא עבר שינויים מש-
, מינעי בוכנה, B ־ 5 0 ־ B 1 ־ 2  מעותיים — ממטוסי 9
 דרך הענק הרב־מנועי 36־B, בעל שישה מנועי בוכ-
 נה וארבעה מנועי סילון, בשנות החמישים, ואחר־
 כך 47־B ו־52־3 מונעי הסילון, וכלה ב־58־6 העל־
 קולי ולבסוף ^70־XB שהגיע ל־3 מאך. אגב, ה־
 70־XB לא נכנס לשירות מבצעי מאחר שבשנות
 השישים המאוחרות ד,חתר. ההגנה האוירית הסוביי-
 טית מפותחת במידה כזו, שסיכויי החדירה של מפ-

 ציץ היו קלושים ובלתי־מעשיים.
 בעקבות התפתחות זו של יכולת ההגנה הסוביי-
 טית, החלד. ארה״ב לפתח גישות אלטרנטיביות ל-
 הפצצה האסטראטגית. גישות אלו התבטאו בשני
 כיוונים עיקריים: יכולת חדירה משופרת ויכולת
 שיגור מנגד. שיפור יכולת החדירה נעשה בשני
 כיווני־ פיתוח: מחד, אמצעי לוחמה ומיגון אלק-
 טרוניים, אשר פותחו במטרה לשפר את השרידות
 של המפציצים הקיימים, ובעיקר הדגמים המאוחרים
 (D ,G ,H) של המפציץ 52־B. מאידך, הוחל בפי-
 תוחו של מפציץ חדש, 1־B, בעל ביצועים משופרים
 והדגשה על מהירות גבוהה וכושר תיממן טוב ב-
 גבהים נמוכים ביותר. יכולת השיגור מנגד עבור
 זרוע המפציצים בשילוש האסטראטגי האמריקני הת-
SRAMVI בטאה בפיתוח טילי אויר־קרקע : תחילה 
 ילאחר־מכן n־A2CM — הוא טיל השיוט משוגר ה־

 אויר.

 ה־ STEALTH נשלף p הכובע

 באמצע שנות השבעים, התפתחה גארה״ב הדיעה,
 כי שילוב של יכולת שיגור מנגד ואמצעי מיגון

 מאת יוסף בודנסקי, ארה׳׳ב

 שאלת מקומו של המפציץ האסטראטגי
 בתוך המערכת הצבאית

 עליות ומורדות
 הנשיא רונלד רייגן,

 מו בתפקיד הנשיא ג׳ימי קארטר, ב-1977) ולייצר
 את המפציץ האסטראטגי 1־B של ״רוקוול״, חזרה
 יהעלתה את הנושא לדיון, יחד עם נושאים קרו-
 בים כמו n־11x (הטיל הביניבשתי החדיש) ומטוס
 י־.רפאים ה־STEALTH. אך לעתים רחוקות הביאה
 החלטה כזו, כשל הנשיא רייגן, לשינוי כה מהותי

 בתפיסה האסטראטגית של.המדינה.
 המפציץ האסטראטגי היה נושא שנ־י במחלוקת
 בארה׳יב עוד מתחילת שנות העשרים, כאשר הדגים
 הגנראל בילי מיטצ׳ל את יכולתו של המטוס להט-

 ביע ספינות באמצעות הפצצה מן האדר.
 מצד אחד, באותן שנים נערך משפטו המפורסם
 של הגנראל מיטצ׳ל, על שהעז להתריע בפומבי על
 מצבה העגום של התעופה הצבאית האמריקנית ועל
 שהאשים את שלטונות הצבא באחריות למותם של
 אנשי ציות ספינת־האויר ,עקרת׳, שהתרסקה באו-

 תה עת.
 מצד שני — הדוקטרינה הבסיסית של זרוע ה-
 אדר של הצבא (עדיין לא היה חיל־האויר גוף
 עצמאי), היתה, שהמלחמה תוכרע על־ידי הפצצות
 מאסיביות של עורף האוייב. באותן שנים גם פותחו
,Bבארה״ב כמה מפציצים מתקדמים ביותר, כמו 10־ 
 י1־3 וכן 17־B — המטוס שהיה גרעין הכוח ה־
 אוירי האמריקני במלחמת העולם השנייה, וללא

 ספק המפציץ המוצלח ביותר בפרת המלחמה.
 ההפצצות המאסיביות של הבריטים והאמריקנים
 על גרמניה ויפאן, ששיאן היה הטלת שתי פצצות
 האטום על הירושימה ונגאסקי שיכנעו את האמרי-
 קנים באפקטיביות של ההפצצות. ארה׳׳ב יצאה מ-
 המלחמה כשברשותה צי מפציצים אחכי־טווח —
, ו־29־6 — היחידים בסוגם בעולם B ־ B , 2 4 ־ 1 7 

 באותה תקופה.

 יכולת חדירה ויכולת שיגור

 קיומה של הפצצה הגרעינית, במיוחד בהקופה
 בה היה לארה״ב •המונופול הגרעיני, איפשר, תיאו-
 רטית, את היישום של התיאוריות האסטראטגיות —
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ת ההצעות לפתרון בעיית ההפצצה במלחמה הבאה היא ח  F^IS לתקיפה STRIKE EAGLE א
B1־B במקביל לכוח STRIKE EAGLE Fכוח מפציצים 15־ 

 ״שפן מהכובע״ — מפציץ ד,״STEALTH• הוסבר,
 כי מפציץ עתידי זה, הנמצא באמצע שלב הפיתוח,
 יהיה מסוגל לחדור דרך כל מערכי ההגנה האוירית
 הסובייטים העכשווית והעתידית וכי לאור יכולתו
 יהיה מפציץ 1־B מיותר. הוצג לוח־זמנים, שלפיו
 נועד מטוס STEALTH להיכנס לשירות מבצעי ל-
 קראת סוף העשור הנוכחי. טענתו של הארולד בר־
 און, שר ההגנה דאז, היתה, שגם עם תוכנית פיתוח
 מואצת, יהיו ל־1־3 בסר־הבל חמש עד שבע שנים
 בין כניסתו לשימוש מבצעי של מפציץ לבין זו של
 STEALTHS. (טענה זו התחזקה לאחרונה עוד
 יותר. באוקטובר השנה כשהודיע הנשיא רייגן על
 החייאתו של ה־1־8, דובר על פער של שלוש ש-

 חמש שנים בלבד בין שני המטוסים).

 במה שמוגדר עתה ״פרוייקט ^STAELTH״
 נמצאים כרגע שני מטוסים בפיתוח מעשי (אבות־
 טיפוס טסים) וכן קיימת בחינה מתקדמת של תפי־

 סה שלישית.
 הפרוייקט הנמצא בשלב הפיתוח המתקדם ביותר
 הוא זה של חברת ״לוקהיד״. זהו מטוס המיועד ב-
 עיקר לצורכי סיור, צילום, ושליטה אלקטרונית.
 כקודמיו — n־2־71v1 ,u־m SR־1־SR, זהו מוצר
 של n־Skunk Works המפורסמים של ה-

 הברה.
 לפי הידיעות הקיימות זהו מטוס בגודל של מטוס־
 קרב גדול מן הממוצע, משהו שבין ־־18־F וה־
 SR-71. הוא בעל כנף אוגיבית, המזכירד בצורתה
 את כנף מעבורת החלל, ובעל שני מייצבי־כיוון.
(The Ranch) ניסויי המטוס נערכים ב״חווה״ — 
 — מיתקן ניסוי הפועל בחסות חיל־האייר ד,אמרי־

 כמה מפציצים דרושים?

 ההבדל העיקרי בין הוויכוח שהתקיים בנושא ה־
 1־B ב־1977 ובין הוויכוח ב־1981 הוא בכך שב־
 1977 היה הנושא העיקרי האם ארה״ב, או פיקוד
 האויר האסטראטגי SAC, נזקקים כלל ועיקר למפ־
 ציץ עתיר־ביצועים ובעל כושר חדירה, כאשר קיי-
 מת יכולת שיגור־מנגד (טילי שיוט) על־ידי מטו-

 סים / מפציצים נחותי־ביצועים.
 כיום, ברור למרבית המתווכים, כי לארה״ב אכן
 דרוש מפציץ מאוייש עתיר־ביצועים. המחלוקת כ-
 יום היא, כמה מפציצים צריך והאם יש טעם להשקיע
 משאבים רבים ברכישתו של מפציץ — אומנם מ־
 דור־ביניים, אבל בעל איכות מוכחת, במידה זו או
 אחרת — הווה אומר 1־B — או שמא כדאי להש-
 קיע יותר מאמץ ואמצעים בזירוז פיתוחו של ה־

.STEALTH 
 אופיו הניסיוני והחדשני של פחייקט ה־
 STEALTH מעמיד בספק תיכנון לוח־זמנים עתי-
 די, בשל הסיכון שבהופעתן של בעיות שלא נחזו
 מראש, שאין להן כרגע פתרונות מוכנים. לכן, הח-
 לטת הנשיא רייגן לבנות מאה מפציצי 1־B משופ-
 רים (או 18־B) נועדה גם להבטיח, שבכל מקרה
 יהיה לאמריקה מפציץ אסטראטגי מאוייש ובעל יכו-

 לת בתחילת העשור הבא.
 מפציץ ^1B־B יהיה שונה במספר מרכיבים עי-
 קריים מקודמו, ה־1־8. הוא יהיה בעל כתסי־אויר
 חדשים פשוטים וקלים יותר מהנוכחים. כתוצאה מ-
 בי חרד מהירותו המירבית של המטוס (בגבהים ש־

 52G־B — ענק זקן המסרב לפנות מקומו. השאלה היא איך הוא ישרוד במלחמה אמיתית

 בין 36 אלף ל־50 אלף רגל ל־1.2־1.5 מאך, במקום
 2 מאך. למטוס יוכנסו מערכות אלקטרוניות חדשות,
 בעיקר לצורכי ל״א ושיפור יכולת החדירה של ה-
 מטוס בגבהים נמוכים ביותר. מרבית המערכות ה-
 ללו הן, למעשה, הסבה של מערכות, אשר פותחו
 במקורן עבור STEALTHS. שינויי התצורה החי-
 צונית (כולל ד,כונסים) והוספת המערכות יקטינו
 את חתימת האינפרה־אדום של המטוס בכ־60 אחוז,
 יתירה מזו, שטח החתך המ״כמי של המטוס יהיה,
 בתצורה החדשה, כ־10 אחוז כלכד מזה של ה־1־8
 העכשווי. ואחה אחד כלבד מזה של ה־52־8 בתצו-
 רת נושא־טילי־שיוט, (או רק פי עשרה משטח ה•

 חתך המכ״מי של טיל השיוט עצמו!).

 אכות ־טיפוס מנופים כנוואדה

,B1־B־n במיסגרת תוכנית הפיתוח המואצת של 
 יוסב אב־טיפוס מס׳ 2 של ה־1־6 לשימדש כפלאט־
 פורמה מעופפת, שעליה ייבדקו הביצועים של ה-
 מערכות השונות שיוכנסו למטוס. אוב־טיפוס מס׳
 4 יוסף בהדרגה למטוס 1B־B מבצעי לכל דבר.
 בנוסף לכך, מתכנן חיל־האויר לבנות לפחות מטוס
.B1־B טרוט־סידרתי אחד, אשר יהיה מלכתחילה 
 בסד־הכל מוקדשים כשני מיליארד דולאר לצורכי

.B1־B לתצורת B־1־n מחקר ופיתוח נוסף של 
 במקביל לפיתוח המואץ של n־1B־B, נמשכים

.STAELTH^ תהליכי הפיתוח של מטוסי 

 קני והסי.אי.איי. צפונית לשטחי האימונים של בסיס
 נליס שבנוואדה, דרומית לשטח הניסליים הגרעי-
 ניים. כפי שנמסר, יש למטוס זה ביצועים אוירודי־
 נאמיים מרשימים. אף שברור שאינם מגיעים ל-

.SRאלה של ^71־ 
 המטוס השני הוא האב־טיפוס של מפציץ ה־
 STEALTH. פרוייקט זה נמצא באחריותה של
 חברת ״נורחרופ״. לסי כל הידוע זוהי כנף מעופ-
 פת. הדגם הטס כרגע הוא למעשה דמייז־יכולת־
 טכנולוגית — קטן בהרבה מהמפציץ המוצע. דמיין
 זה מתבסס, כנראה, על בניית כנף חדשה על גוף
 של 5E־F. זאת, כיוון שלפי ההודעה הרשמית ה־
 דמיין מונע בשני מנועי 85־J (הזהים לאלה של
 5EVI־F). כמו־כן, קרובות מידות המטים לאלו של

F•5־E 

 מטוסים קטנים בכטן ג׳אמכו

 התפיסה השלישית, למרות היותר. עדיין בתחום
 של לימוד תיאורטי, היא, למעשה, לא רק הוותיקה
 ביותר, אלא גם זו שהכניסה עוד ב־1976 את ה-
 מושג STEALTH ללקסיקון הצבאי האמריקני. זהו
 אחד משני הפרוייקטים של מטוס הקרב ארוך ה-

.LRCA — טווח 
 מקורו של הפרוייקט בביקורת שהוטחה בהצעתה
 של חברת ״בואינג״ להסב מטוסי ג׳אמכו לנשיאת
.(ALCM) כמויות ענק של טילי שיוט משוגרי אויר 
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 הביקורת התמקדה על היעדר הגנה אוירית נאותה
 לנפילים המעופפים: בסד׳׳ב האמריקני אין אף
 מטוס־קרב המסוגל להתחרות בטווח וביכולת השיוט
 של ה־47ד. גם כמויות מטוסי הקרב האמריקנים קט-
 נות מכדי שיוכלו לקיים פיטרול וחיפוי צמוד ל־ד74
 זה. הצעת חברת ״בואינג״ היתד,, לפיכך, לפתח
 מטוס־קרב הדש, עתיר ביצועים וקטן מאוד במימי
 דיו. זעיר עד כדי כך שטייסת שלימה תוכל להיבלע

 בבטנו של ג׳אמבו אחד.
 מדובר בהקמת כוח־משימה, אשר יורכב ממטוסי
 ג׳אמבו — צירוף של מיכלית, מערך בקרה ואתרעה
 מוקדמת, וכן מספר נושאי טילי שיוט ו/או מטוסי־
 קרב. כאשר ^747־AWACS יגלה איום. ישגר נג-
 דו אחד המטוסים נושא ^LRCA מטוס או מטוסי־
 קרב. לאחר ביצוע המשימה יתדלקו המטוסים הקט-
 נים ויטוסו לעבר חוף אוהד או שייקלטו באויר ו-

 יוחזרו לבטן מטוס־האם.
 למטוסים אלה, בהיותם כה קטנים ומתוחכמים,
 יהיה שימוש גם בחדירות לעומק שטח האוייב —
 וכאן הופיע ה־ STEALTH המקורי. אבל, כרגע,
 מאחר שהבימשל כבר החליט על פיתוחם של לפ-
 חות שני דורות של מפציצים לנשיאת טילי שיוט,
 נפל פרוייקט הג׳אמבו, לפחות מבחינת ההקצבות
 של המימשל. כתוצאה מכך נמצא גם פרוייקט ה-

 — LRCA יביל־האויר על אש קטנה ביותר.
 חלק מאופציות החימוש המתוכננות ל־3נ־13 לא כולן היו אפשריות לנשיאה ע״י ה־!־{! המקורי (תמשך גגליון חבא)

Weapons Fuel Cruise missiles 
SRAMs 

nuclear weapons 

Conventional 
weapons 

 הצטרף! למנויי בטאון חיל־האויר
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w ההשמצות מ״ספר 
 מאת מיפל איל

 ״ספר ההשמצות״ הוא מוסד ידוע
 בחיל־האויר. בכל טייסת הראוייה ל-
 שמה ניתן למצוא מין ספר עב־כרס
 שכזה, מיוחד במינו, אשר ממנו ניתן
 ללמוד הכל — או כמעט הכל — על
 אנשיה ומעלליה של אותה טייסת.
 בעיקר אפשר ללמוד ממנו על היחסים
 בתוך הטייסת ועל ״הפאשלות הנור-
 איות״, שאנשיה מייחסים אלה לאלה.

 מכאן גם השם ״ספר ההשמצות״.
 סגן א׳ הוא טייס באחת מטיי־
 סות הסקייהוק הראשונות בחיל.
 הבחור הזה, מלבד היותו טייס, הוא
 גם ,מושך בעט׳ חובב, ליתר דיוק —
 העט מושך אותו ולא להיפך. התו-
 צאות של התופעה הזו מפארות את
 דפי ״ספר ההשמצות״ בטייסת שלו,
 וגורמות לכל מיני אנשים לנדנד לו,

 שיסביר מה זה מה ולמה.
 לפי בקשתנו המיוחדת הסכים סגן
 א׳ לפרש עבורנו כמה מציוריו. למ-
 עשה, כך הסביר לנו, הציורים מדב-
 רים בעד עצמם. אבל לטובת כל
 אלו שאינם מבינים עיניין ועל כל
 בדיחה הם שואלים ,מה י מה ?׳ נו-

 סיף כמה הסברים.

 הציור הזה הוא בעצם הודאה עצו-
 בה בכשלון, אומר לנו סגן א׳, כמעט
 בהתנצלות. אנחנו טייסת גדולה מאוד
 וותיקה מאוד. ולפעמים קורה לנו, ש-

 אנחנו שוכחים איזה מטוס לפרק־זמן
 כלשהו. המטוס הזה שייך לדור המיי-
 סדים וכנראה שבגלל הלחץ וחוסר
 הזמן והכסף הזנחנו אותו טיפ־טיפד,
 לפרק־זמן ארוך מדי. אגב, שתדעו
 לכם שזה עוד מילא — יש לנו כאן
 גם כמה אנשים מדור המייסדים, הנ-
w ...ראים בדיוק ככה 

 אוזר־כך טס מערבה, ולבסוף ממשיך
 עוד קצת מערבה. זהו — וזה מה שיו-
 צא כשטסים יותר מדי זמן מערבה...

 קרב חם

 היה אצלנו פעם אחד, סגן ע׳ —
 טיפוס חולמני שידוע בחולמניותו.
 הציור הזה משחזר אירוע אחד, שבו
 המריא אותו סגן ע׳ לקרב־אויר נגד
 סרן י׳. השניים המריאו בנפרד, טסו
 לכיוון הים, ובשלב מסויים היו צרי-
 כים לפנות ולטוס אחד לקראת השני,

 לצורך ביצוע הקרב.
 אז מה עושה :החולמני ההוא י הולך
 לאוירון, ממריא, לוקח כיוון מערבה,

 העיקר — בסוף היוצמך הזה לא
 הגיע לקרב־אויר, אבל הביתה הוא
 בכל זאת כן הצליח לחזור. הגיע
 הביתה, שם את המטוס במוסר, והלך
 לטייסת. שואלים אותו — איפה היית,
 למה לא פנית לאיזור הקרב י והוא
 מסתכל על כולם במבט חולמני ואומר
 בחולמנות גמורה: ,מה אתם רוצים
 ממני י טסתי לפי הוראות בקר הטי-
 סה׳. אז כאן הסברנו לו לסי ההור-
י  אות של מי הוא טס. ^

 לפי הוראות הבקר

 וזאת האופציה השנייה, שהיתר. פ-
 תוחה לפני אותו סגן ע׳ באותו אירוע
 גורלי. הסקייהוק שהוא טס עליו באו-
 תה טיסה היה מן הדגם ״E״. ובכן
 כשלוקחים סקייהוק ״E" וטסים איתו
 מערבה במקום ללכת לעשות קרב־
 אויר — בסופו־של־דבר זה מה שקו-

 לו הייתי e ירוק בים רה...
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w הזה שייך לסיפור אחר לג- x n A 
 מרי. הוא שייך לקרב שניהל רב־סרן
גד שני חב-  ק׳, המכינה ״נאסאח״ כנ
 ריה אחרים מהטייסת. כאסאח לא היה
 מוכן לספר על הקרב הזה יותר מאשר
 שזה היד. ״קרב חם״ — מה שבאמת
 ניתן היה לאבחן לפי הסרבל שלו הר-
 טוב מזיעה. אחר־כך הסתבר לנו,
 ששני היריבים שלו פשוט ״עבדו״ עליו
 וקרעו אותו. מסתבר שהשניים האלה
 הכירו את כאסאח עוד מנעוריו, כש-

 כולם יחד הלכו לגן ציפורה ובנו שם
 טיסנים. (כן, כן — אצל כאסאח תקו-
 פת הנעורים זה גן ציפורה !) ובכן,
: אחד מהם — זה ח  הם הטמינו לו פ
נת ציפורה על  שהיה מלשין תמיד לגנ
 כל הילדים שגנבו סוכריות טופי —
י תם וטס לו בשמיים כאילו  העמיד פנ
 כל מד, שהוא אוהב בחיים זה לחטוף
 טיל. הוא הכיר את כאסאח
 וידע שהבחור הזה מייד יתחמם ויתנ־
 פל עליו מבלי לבדוק איפה נמצא

 הבן־זוג שלו.
 ובאמת זה מה שקרה. כאסאח הת־
 נפל מייד על המלשין החנפן מגן צי-
 פורה, ולא הבחין בכלל שהמטוס הש-

 ני אורב לו די גבוה מעליהם ורק
 מחכה שהעסק קצת יתחמם. איר ש-
פל עליהם הש-  ההוא נכנס, מייד התנ
 ני, כשהוא! מכניס אותו, את כאסאח,
 לסאנמייץ׳ אוירי קלאסי, וקורע לו
 את הצורה. בגלל זה המסכן אמר

 אחר־כך שהקרב היה ״חם״.
 מה זה ״סאנדוויץ׳ ״ ? אהה, הנה ה-
 הסבר : ^

 הציור הבא שייך להשמצה אחרת,
 על סגן י׳. הוא חזר מגיחה אחת, כמ-
 ספר שניים. בסיום הגיחה היה על
 שני המטוסים הללו לתרגל טיפול ב-
 מקרה חירום של פריצת אש באויר.
 העיקר — המוביל שכח מכל העניין
 ועבר לערוץ אחר. סגן י׳ לא שכח
 הוא נשאר על הערוץ הקודם ובמשך
 חמש דקות חזר והזכיר למוביל שלו
 (שכמובן לא יכול היה לשמוע, כי
 כבר עבר ערוץ) : אחד, יש לך אש י
^ . . .  אחד, יש לך אשי

 והנה עוד אחד מהטייסת שלנו —
 סרן ד׳. למי שלא מבין — הבחור הזה
 מילואימ׳ניק כבר חמש שנים ועוד
 לא נולדה האשד, שהצליחה להניח
« . .  עליו את מסרקה.

W 

ניק מ׳ לואי  מי
 שלא הסתפר

 תגיד לנו רגע — שאלנו לבסוף את
 סגן א׳ — איכפת לך שנדפיס גם תמו־
 נה שלך בעיתון, בין כל הציורים י
נה י — זה לא, אמר לנו הב-  תמו
 חור שלנו. אני יוצא בדרך־כלל רע
 בתמונות. אבל אני מוכן לתת לכם
 פורטרט עצמי שלי מן התקופה שע-
 שינו בטייסת את ״חודש החיסכון ב-
 דיבורים״. היא קצת מחמיאה לי, אבל

 לא חשוב.
־  אז הנה הפורטרט : ^

ן סכו  חודש חי
 בדיבורים

61 

J 

בטאון חיל האויר פברואר 1983 מס' 31 )132(  



 ״תא״ל י, התחיל בתנועות
 קלות של הסטיק

 והמטוס הגיב היטב.
 אחר־כך ביצענו

 תנועות חדות יותר,
 קצת נסיקות והנמכות,

 כמה פניות חריפות
 ואז התחלנו להרגיש

 את המנוע,,

ן ת ברק אטקי א  מ

 הסטירמן, מטוס האימון השני בתול-
 דות חיל־האויר, אחרי הפייפר, פרש מן
 הסד״כ בסוף שנות החמישים. כאשר
 הפסיקו לטוס גם הסטירמנים שהוסבו ל־
 מטוסי־ריסוס, נדמה היה כי תם סיפורו
 של המטוס הדו־כנפי הקטן בארץ. אך ב־
 1979 העלו כמה אנשי תעופה אזרחית
 את הרעיון לשוב ולבנות סטירמן. לא
 עבר זמן רב וגם חיל־האויר נרתם לפרו-
 ייקט. איסוף החלקים מכל קצות הארץ
 ובניית המטוס לא היו מן המלאכות

 הקלות וארכו כשלוש שנים.
 ראשית דרכו של הסטירמן חזרה לטי-
 סה כרוכה באסון התרסקות של מטוס
 מסוג אחר. ב־1976 יצאו שני אנשי־תעו־
 פה ישראלים לאפריקה כדי להביא אר-
 צה מטוס האנזה, שנרכש בעיסקה פר-
 טית• בעת טיסה מעל לחוף השנהב אי-
 רעה תקלה במטוס. הוא התרסק ושני
 אנשי צוותו ניספו. הטייס היה אפרים

 בר־ארז,
 קיע״.

 רס״ן
 בית־הספר לטיסה, היה ידיד וותיק של
 בר־ארז ז״ל, שיחד עימו שירת בשעתו
 בטייסת אוראגאנים. יחד עם שותפיו
 בחברת־תעופה אזרחית החליט י׳ להנ-
 ציח את זיכרו של ידידם בדרך היפה ביו-
 תר שבידם — לבנות מחדש מטוס שפרש

 משירות ולהקדישו לבר־ארז.
 במחסן החלקים של בר־ארז המנוח
 נמצא גוף של מטוס סטירמן. י׳ ושות-
 פיו מסרו את הגוף, יחד עם זוג כנפיים
 עליונות שהיה ברשותם, לחיל־האויר,
 בתנאי שהמטוס יגיע בסופו־של־דבר אל
 מוזיאון חיל־האויר, כשעל דפנו שלט ה-
 מציין, שנבנה לזכר אפרים בר־ארז ז״ל.
 רס״ן שי, האחראי בענף אחזקת מטו-
 סים על מטוסי מוזיאון חיל־האויר קיבל

 לידיו את פרוייקט הסטירמן.
 ״מצבם של גוף המטוס והכנפיים, ש-
 מסר לנו רס״ן י׳,״ אומר רס״ן ש׳, ״לא
 היה טוב במיוחד. אלה היו חלקי גרוט-
 אות ממש והם לא הבטיחו הרבה להמ-
 שך הדרך. למרות זאת התחלנו לאסוף
 חלקים ^כל מקור אפשרי. ביקרנו בחצ-
 רות בתי־ספר, קיבוצים וגנים, לשם הגי׳־
 עו מטוסי הסטירמן שיצאו משירות כדי
 לשמש כפסלים ועזרי משחק לילדים.
 הצלנו את כל שניתן היה מתוך הגרוט-
 אות, שהיו פעם מטוסים. את החלקים

 שמצאנו ריכזנו בערימה אחת בשדה חב-
 רת ״כימאויר״, שקיבלה על עצמה לב-
 צע, תמורת תשלום, את עבודות השיפוץ.

 מנוע לא מצאנו בתחילה בשום מקום.

 המנוע היה ,קבור בחיים׳

 חזרנו למחסן החלקים של אפרים
 בר־ארז ז״ל וגילינו שם מכל טוב — צי-
 נורות, ברגים וחלקים רבים נוספים, אך

 גם כאן לא מצאנו מנוע.
 מחוץ למחסן היה קשור כלב שמירה
 אימתני למוט ברזל, שבלט מתוך העשב.
 המוט הזה נראה לי כמו ציר. שאלתי
 את קרוב המשפחה של בר־ארז, שפתח
 לנו את המחסן, מהו הציר הזה. הוא לא
 ידע; אמר שקשר את הכלב אליו כי זה
 החפץ היחיד בחצר שהכלב איננו מסוגל

 להזיז.
 הבאנו מנוף מיחידת האחזקה האוי־
 דית, קשרנו שני כבלים לציר ומשפנו...
 מתוך האדמה נחלץ מין גוש־עפר ענקי,
 מלא שורשים ועשבים. כולם עמדו פעורי־
 פה. הגוש הזה היה, (כמובן...), מנוע של
 סטירמן. לאחר שגיקו אותו ב״כימאויר״
 התברר שהמנוע, בעצס, כמעט חדש. שוס
 דבר בו לא היה מקולקל. שמן מיוחד
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 שימר את חלקיו הפנימיים במשך כל
 השגים שחלפו עליו בהיות ,קבור ב-

 חיים׳.״
 צוות הפרוייקט החל לנהל רשימות
 של החלקים שבידיו ועל פיהן ווידא מה
 עדיין חסר. הרשימות נמסרו למשלחת
 הרכש של משרד הביטחון וזו שלחה את
 אנשיה לחברות בארה״ב שעדיין מפעי-
 לות סטירמנים כמטוסי־ריסוס. נרכשו
 שם, בין השאר, זוג כנפיים תחתונות ומ-
 נוע• כעבור זמן־מה התברר שהמנוע ש-
 היה קבור בחצר של בר־ארז טוב יותר
 מזה שנרכש בארה״ב והוא שהוכנס

 למטוס.
 בשלב מסויים צץ הרעיון לוותר על
 קניית חלקים ובניית מטוס שלם מחדש
 ובמקום זה פשוט לקנות מטוס בארה״ב.
 אך הצעת המחיר האמריקנית היתה כה
 גבוהה שעד מהרה ירדה תכנית זו מן
 הפרק. הוחלט להמשיך בתכנית המקו-
 רית : לבנות מחדש מטוס ישראלי אוטנ-

 טי.

 אין כסף כלל

 ערימת החלקים ב״כימאויר״ הלכה
 וגבהה. החיפוש אחרי חלקים מסויימים

 העמיד קשיים בלתי־צפויים בפני רס״ן
 י׳ ורס״ן ש׳. כך היה, לדוגמה, בנושא
 כיסוי הגומי ללוח־המכשירים. הלוח של
 הסטירמן מצופה פלאטת גומי, שתפקי-
 דה למנוע שראשו של הטייס ייחבט בו
 תוך כדי טיסה. פלאטת הגומי, שנמצאה
 בגוף הסטירמן, היתה יבשה וסדוקה.
 רס״ן ש׳ התעניין, איפוא, בחברות לייצור

 גומי באפשרות לייצר חלק זה במיוחד.
 ״הגעתי למפעל ליציקות גומי,״ מספר
 ש׳, ״ואמרתי לבעל המפעל כי אני מחיל-
 האויר ומעוניין ביציקות גומי למטוס.
 הוא כבר קפץ משמחה בחושבו שהנה-
 הנה הוא נכנס לעסקים גדולים — ייצור
 יציקות גומי למטוסי חיל־האויר. הוא
 התאכזב מרה, כששמע שאני צריך רק
 שתי יציקות, אבל תיקוותו להרוויח כסף
 רב לא אבדה : הוא נתן לי הצעת מחיר
 של 300 אלף לירות עבור שתי היציקות.
 עיכבתי את מתן התשובה זמן רב. לב-
 סוף התקשר אלי היצרן עצמו. ,נו, מה
׳ שאל, ,המחי- !  עם הצעת המחיר שלי
 רים עולים, אתה יודע.׳ לא היתה לי
 ברירה. התוודיתי ואמרתי שאין לי כלל
׳ תמה.  כסף ליציקות. ,אין כסף כלל!
 ,כלל!׳ עניתי. הוא חשב רגע ולבסוף
: ,טוב, אעשה לך את היציקות חי-  אמר
 נם.׳ כאן אמרתי לו, שאם הוא כבר עו-
 שה זאת חינם, שיעשה ארבע יציקות ולא

 שתיים...״

!  מישהו שמע על סטירמן

 במזבלה של חברת ״מרום״, שהיתה
 האחרונה שהפעילה את הסטירמן, נמצ-
 או צמיגים ומכשירים ישנים של המטוס.
 צוות הפרוייקט קיבל הכל בתמורה ל־
 לוח־שנה. המכשירים נשלחו לבדיקה ב-
 בסיס חיל־האויר. אנשי הגף הטכני ב-
 בסיס זה עמדו נדהמים מול המערכות
 המוזרות. הם לא ראו דברים כאלה ב-

 חייהם.
 ״לצורך הפרוייקט התקשרתי גם ל-
 משרדים שונים בחיל־האויר,״ ממשיך
 ומספר רס״ן ש׳. ״נהגתי לומר שאני
 מפרוייקט הסטירמן ובתשובה הייתי שו-
: ,מישהו פה  מע מן הצד השני של הקו
 שמע על מטוס בשם סטירמן ז׳ כך הלכנו
 מאחד לאחד וסיפרנו על הסטירמן שאנו
 בונים. בדרך סחפה ההתלהבות גם או-
 תם והם סייעו לנו כמידת יכולתם. חלק
 אחר חלק הלך המטוס ונאסף. ועתה

 הוחל גם בבנייתו.״
 בסוף 1981 כבר עמד המטוס ״על
 הרגליים״ — על גלגליו. אנשי ״כימאויר״
 החלו לצפות את הגוף בבד. את שיטות
 העבודה — סוג הבד, כמות הצבע, מספר

 השכבות — קבע הצוות בעצמו מאחר
 שתורת ציפוי הסטירמן אבדה לפני שנים

 רבות, כשהופסק ייצורו.
 באחד מספרי המטוס הישנים נמצא
 המספר הקטלוגי של ברגי הסטירמן.
 כאשר תיקתקו את המספר במחשב הופ-
 תע הצוות לגלות כי המחשב נותן תשו-
 בה חיובית! הברגים עדיין היו במחס-
 נים, מאז 1948, באשר נקלטו המטוסים

 בחיל•
 ראש להק ציוד, גם הוא מחובבי ה-
 מטוסים הישנים, הוסיף בשלב זה תאו-
 צה לפרוייקט. חלקים שעדיין היו חס-
 רים הובאו עתה בטיסות מיוחדות מ־

 חו״ל.
 ״כל הצוות נכנס ללחץ,״ נזכר ש׳.
 ״לפתע התברר שכל ה,בכירים׳ של חיל-
 האויר מתעניינים במצבו של הסטירמן,
 שואלים שאלות ועוקבים אחר התקדמות

 הבנייה.״

 נמצא ה,קרבן׳ להטסת מס׳ 31

 ״בשלב מסויים, כשלסטירמן כבר
 היתה צורה של מטוס, יצרתי קשר עם
 ה,קרבן׳, שצריך היה לבצע את טיסת־
 הבכורה. זה היה תא״ל י׳, ראש להק

 כוח־אדם.
: ,יש לך ו  ביקרתי במשרדו ואמרתי ל
 אוירון משגע ממש לטוס בו.׳ הוא הצביע
 על תמונה על הקיר מאחוריו — תמו-
: ,אתה אמר  נה של מטוס סטירמן — ו
 רואה את הטייס — זה אני׳. ומתוך
: אמר  מגירה שלף איזה סמרטוט ישן ו
 ,וזה הכובע שלבשתי אז. רק בדוק אס
 המיקרופון בכובע תקין ואני אטיס את

 המטוס.׳
 המטוס נצבע וקיבל את המספר 31 —
 אותו מספר שהיה בזמנו למטוס של ראש
 להק כוח־אדם. התאמנו במושבים מצנ-
 חים של פוגה, ריתמות ביטחון של פיי-
 פר ומצבר של פאנטום, שהיה אומנם
 קצת כבד, אבל בכל זאת התאים. אני
 חושב שלא היה בסיס אחד בכל חיל-
 האויר שלא היתה לו יד בבניית המטוס.

 סוף סוף, אחרי שנים של ריצות לכל
 פינות הארץ, עמד המטוס בשדה הרצ-
 ליה, כל חלקיו מורכבים במקומם והוא
 מוכן לטיסה. לפני הטיסה עשו לו הרצת
 מנוע במשך חמש שעות כדי לבדוק אם

 הוא עומד בעומסים.״
 ה־23 ביוני, 1982, היה היום הגדול.
 בשעה שתיים אחרי־הצהריים הרים צוות
 פרוייקט הסטירמן כוסית על המסלול.
 תא״ל י׳ ורס״ן ש׳ נגשו למטוס. אך עוד
 לפני שנכנסו למושביהם כבר צצה התק־
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 לה הראשונה — המצנחיס לא התאימו
 למטוס. היו אלה מצנחי־גב ובסטירמן
 השתמשו במצנהי־ישיבה. אך תקלה שכ-
 זו לא תבטל טיסה לה ציפו זמן כה רג.
 הישיבה במטוס לא היתה נוחה במיוחד,

 אך תא״ל י׳ החל בכל זאת בהסעה.

 ״חטפתי לתא״ל י׳ את הסטיק״

 ״די הופתעתי כשהוא החל להסיע את
 המטוס בזיגזג,״ אומר ש׳ ״אך מסתבר
 שכך מסיעים סטירמן — האף הגבוה
 שלו אינו מאפשר לראות קדימה ולכן

 מסיעים בזיגזג ומביטים לצדדים.
 התחלנו בריצה. כולם עמדו ונופפו ב-
 ידיים והמראנו, המראה שקטה וחלקה
 כמו חמאה. אפילו לרגע אחד לא חששתי
 שהמטוס לא ימריא. עקבתי אחר כל
 שלבי הבנייה והייתי בטוח שדבר לא
 ישתבש. הגבהנו וטסנו צפונית להרצליה,
 אחר־כך מעל לכפר־סבא ומשם לטול־

 כארם.
 תא״ל י׳ התחיל בתנועות קלות של
 הסטיק והמטוס הגיב היטב. אחר־כך
 ביצענו תנועות חדות יותר, קצת נסיקות
 והנמכות, כמה פניות חריפות ואז הת-
 חלנו לתת למטוס ,להרגיש את המנוע׳.
 המנוע משך כמו שצריך והגיב מצויין וה-

 רוח שרקה לנו כל הזמן באוזניים.
 בשלב מסויים של הטיסה ,חטפתי׳
 לתא״ל י׳ את הסטיק. אמרתי ,אני לו-
 קח׳ וגילגלתי גם אני קצת את המטוס

 הנה והנה.
 היו רק שתי תקלות קטנות בשעת
 הטיסה — שיבוש קל בקשר ובעייה בלו־
 חון הקיזוז של הגה הגובה. ברם, כעבור
 40 דקות טיסה חלקה חזרנו לשדה,
 חלפנו מעל למסלול, משכנו למעלה, עשי-

 נו הקפה ונחתנו.״
 ״אני אוהב את המטוסים הישנים כש־

 הסטירמן — ״לפני״

 הם ,חיים׳, מופיעים בתצוגות ומבצעים
 טיסות,״ מגלה רס״ן י׳. הסטירמן איננו
 המטוס הראשון שסייע להכניס למוזי-
 און חיל האויר. בעבר הגיש תכנית מפו-
 רטת לראש להק ציוד להשגת מטוסים
 למוזיאון ולאחר שקיבל אישור נלהב
 לכמה מהצעותיו השתתף גם בהטסה
 ארצה של מטוסים וותיקים שנרכשו

 בחו״ל.
 ״לשמחתי, יש בחיל־האויר היענות
 לתכניות השיקום וההחזרה לטיסה של
 מטוסים ישנים. ראש להק ציוד פתוח
 לנושא ואוהד אותו. ראש מחלקת מטו-
 סים וכל שאר הנוגעים בדבר ממשיכים
 גם הם לעודד את היוזמות לקליטת מטו-
 סים. חיל־האויר אומנם איננו מקציב
 כסף במיוחד לכך, אך יש אנשים שמוכ-

 נים לעבוד גם ללא כל תמורה כספית.
 אנו כאן, בשדה התעופה בהרצליה,

 חבורה של בעלי מקצוע מעולים, מכונאים
 סוג א׳־א׳, המסורים מאוד למוזיאון
 חיל־האויר. אנו מקיפים בידע שלנו את
 כל התקופות של חיל־האויר ומוכנים
 לעבוד בהתנדבות לשיקום מטוסים. אנו
 חיים למען התעופה ולא למען הכסף.
 אני משוכנע, לדוגמה, שאם היתה איזו
 שהיא מיסגרת בחיל־האויר לכל האנ-
 שים האלה, הרי שבהשקעה מינימאלית
 היה לובש מוזיאון חיל־האויר פנים חד-

 שות.״
 ״המטוסים האלה, מטוסי הבוכנה
 הישנים, יהיו תמיד אטראקטיביים. כל
 מטוס שונה, לכל אחד אופי משלו. הם
 היו, אומנם, קשים יותר להטסה, אבל
 רק מטוסים כאלה יכולים באמת ,להד-
 ליק׳ טייסים. אלה הם המטוסים מה-
 סרטים, מטוסים דויכנפיים ותלת־
 כנפיים, עם תא טייס פתוח ובלי פרס-
 פקס, עם רוח שורקת באוזניים. זה קול-
 נוע, מה שאנחנו עושים. וזו גם ההיסטו-
 ריה של התפתחות הטיס וחיל־האויר
 וזה יכול לרתק כל בן נוער ובעצם כל

 אחד.״
 יומיים אחרי טיסת הבכורה של ה־
 סטירמן הטיס תא״ל י׳ את המטוס לב־
 יזיס חצרים. היום הוא מוצג במוזיאו•
 חיל־האויר ומבצע מדי פעם טיסות־
 ראווה באירועים ובתצוגות אויריות. אין
 צורך לציין שעל דופן התא האחורי צמוד
 שלט האומר כי המטוס נבנה לזכר אפרים

 בר־ארז ז״ל.
 ״החשוב והיפה בכל סיפור בניית ה־
 סטירמן והחזרתו לטיסה,״ מסכם רס״ן
 י׳, ״הוא עבודת הצוות של אנשי תעופה,
 אזרחים ואנשי חיל־האויר, לזכרו של

 נם כך נחתו בסטירמן. טייס שנהרג.״
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 י לתושבי חיפה י׳
בה הסבי  ו

 בביה״ס בחיפה מונהג גם
די יום (ללא ל לימו  מסלו

 / V תנאי פנימיה).

י ב״ש ג ש ו מ ל  ו
בה  והסבי

 נמשכת ההרשמה לשליחת
 ביה״ס הטכני של ח״א

 בבאר־שבע (ללא פנימיה}.
 מתקבלים גס בוגרי כתה ח׳

 ההרשמה בלשכת הגייס.
\ y 

 צעיר השווה מליינים

 הכתובת הגיל_
 השכלה' מסי שנות לימוד

 חיל האויר פותח אופקים חדשים לבנות ובנים
 בוגרי כתה ט׳ ו - י׳ בבית־הספר הטכני של

 חיל־האויר בחיפה ובשלוחת באר־שבע

ת ״ מ ס ל מ ו ל ס  * לבוגרי מ
 תוענק תעודת מסמ״ת, תעודת

 בגרות, ותעודת הסמכה של
 ח״א למקצוע ההתמחות.

ר ״ מ ס ל מ ו ל ס  * לבוגרי מ
 תוענק תעודת גמר, ותעודת הסמכה

 של ח״א למקצוע ההתמחות.

 פרטים והרשמה: גכל לשכות
ן עי די  הגיוס בארץ ובלשכות המו

 העירוניות בת״א ובדאר צבאי
 2348/א-ש

 טלפונים: 03-234735, 03-693800.

 המעוניינים לקבל פרטים נוספים
 ימלאו את התלוש שלהלן:

 לכבוד דואר צבאי 2348/א־ש
 ברצוני לקבל פרטים נוספים על

 בית־הספר הטכני של חיל האויר.

 השם

ל משנת ח  ה
ם תשמ״ג די מו  הלי

ם י א ב  יחולו השנויים ה
י של  בביה״ס הטכנ

ר: י  חיל־האו
ת ו א נ כ ל ט ו ל ס  * לבוגרי מ

 תוענק דיפלומת טכנאי מוסמך,
 תעודת בגרות ותעודת הסמכה של

 ח״א למקצוע ההתמחות.

 רשכח הפרסזם ריחכושרח־ח
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 אלוף עמוס לפידות התמנה למפקד
 חיליהאויר החל מי״ד בטבת תשמ״ג,

 30 בדצמבר 1982.
 אלוף דוד עברי, מפקד חיל־האויר ה-
 יוצא, העביר את הפיקוד לאלוף עמוס
 לפידות בטקס חגיגי וצנוע, שנערך ב-

 בסיס חיל־האויר במרכז הארץ.
 אלוף עמוס לפידות כיהן בשנתיים
 האחרונות כראש מינהלת פרוייקט הל-
 ביא. קודס־לכן מילא תפקידים פיקו-
 דיים בכירים בחיליהאויר. כטייס קרב
 השתתף במלחמות ובמבצעים מיוחדים,
 פיקוד על טייסות אוראגאנים ומיראז׳ים.
 פיקד על בסיס חיל־האויר חצור, עד למי-
 נויו כראש להק מודיעין, ולאחר־מכן כ-

 ראש להק אויר.
 אלוף עמוס לפידות ימשיך לפקח על
 פרוייקט הלביא — כחלק מתחום מרכזי
 שחיל־האויר מתמקד בו — פיתוח טכני-
 קות ואמצעי לחימה מתקדמים, בד־בבד
 עם המשך הפקת לקחי מבצע ״שלום-
 הגליל״ ויישומם וכל המיגוון הרחב של
 מבצעים ואתגרים שחיל־האויר יעמוד

 בהם בשנים הבאות.
 אלוף דוד עברי התמנה למפקד החיל
 באוקטובר 1977, והצעיד אותו קדימה
 בשורה גדולה של הישגים מבצעיים, וב־

 התעצמות טכנולוגית רבה.
 האירועים המרכזיים בחמש השנים
 ויותר של פיקודו היו הסכם שלום עם
 מצרים שנכרך בפינוי כל שדות־התעופה
 בסיני, והקמת השדות החדשים בנגב,
 ״מבצע ליטאני״ ופעולות בלבנון, השמ-
 דת הכור הגרעיני בעיראק ביוני 1981,
 וגולת־הכותרת — מבצע ״שלוק־הגליל״.
 לאחר 30 שנות שירות בצה״ל נכנס
 דוד עברי מייד לתפקידו האזרחי הראשון

ו״ר פעיל של התעשיה האוירית.  — י
 טקס העברת הפיקוד, שנערך בנוכחות
 הרמטכ״ל, רב־אלוף רפאל איתן, נפתח

 מפקד חיל־האויר הנכנס, האלוף עמוס לפידות
 חילופי מפקדים

 במסדר חגיגי של נציגי יחידות החיל
 ונושאי דגליהן, מפקדי היחידות ופרחי־

 טיס.
 ברחבת הטקס הוצגו לראווה מסוקי
 יסעור, מטוסי 15־F, פאנטום, סקייהוק,

 כפיר 16N־F, וטילי נ״מ צ׳אפארל.
 עם עלייתם של מפקדי חיל־האויר —
 היוצא והנכנס — לבמה, חלף מעל לרא-
 שיהם מטס הצדעה של שלושה מסוקים

 הנושאים את דגל חיל־האויר•
 האלוף עברי נשא, בקול נרגש, את

 פקודת־היום שלו :
 היום, י״ד בטבת תשמ״ג, J0 דצמבר $2«1,

 נפרד אני מכם ידידי ופקודי.
 שלושים שגה שירתתי עימכם באמונה את
 צבא הגנה לישראל. ידעתי רגעי צער, בנפול

 חברים. ואיתי סבלן סבלן של משפחות
 ידעתי רגעי מתה וחרדה, וידעתי גם אכז־
 בות. אולם, זכיתי עימכם לחוויות נעלות,
 לרגעי שיא וסיפוק. ומפל — זכיתי לחברות,

 וזכיתי למשפחה.
 בחמש השנים האחרונות הופקד בידי הפיקוד
 על החיל. כוח עילית של אנשים נהדרים.
 האחריות היתה כבדה, האחריות לחיי אדם,

 לביטחון העם ולחוסנו הנפשי של החיל.
 הישגי החיל היו רבים, בחומר וברוח. זכי*
 נו לראות פירות מעמל ויזע, להוכיח כושרנו
 המקצועי, בהישגים ללא תקדים. אך ידענו גס
 לשמור על דפוסי התנהגות ומוסר, ידענו לשמש

 דוגמה ולהוות אתגר ויעד לשאיפות.
 ברטט אני נפרד מבט, ידידים, מפקדים,

 לוחמים ומשפחות. גאה חייתי לשרת עמכם.
 מאמין אני באמונה שלימה, שתזכו, בהנהג-
 תו של אלוף לפידות, להישגים גדולים עוד

 יותר. כי זהו היל־האויו.
 בתום דבריו נערך טקס העברת דגל
 חיל־האויר, המסמל את העברת הפי-
 קוד. האלוף עברי העביר את הדגל לידי

 ומפקד חיל־האויר היוצא, האלוף דוד עברי בטקס

 האלוף לפידות, שקרא את פקודת־היום
 שלו, לאחר מטס במבנה של שלושה
:Fמטוסי־קרב סקייהוק, פאנטום ^15־ 

 חיילי חיל־האויו,
 היום אנו נפרדים מאלוף דוד עברי, אשר
 פקד על החיל בחמש השנים האחרונות. היו
 אלו שנים של התעצמות, שניט של פעילות,

 של מבצעים והישגים.
 חיל־האויר רשם בשנים אלו מספר הישגים
 ללא תקדים בתולדות מלחמות חאויר. אויבי-
 הם הקלאסיים של טייס ומטוס־הקרב, הלא
 הס מטוסי האוייב וטילי חקרקעיאויר, הוכו
 מכה ניצחת. משימות מיוחדות וקשות, הרחק

 מגבולותינו, בוצעו בהצלחה מליאה.
 את כל אלה ביצע החיל הזח, על חייליו
 ולוחמיו, בניצוחו של האלוף דוד עברי, אשר
 הצליח להביא לידי ביטוי את מלוא עוצמתו
 של החיל, הן במשימות ייחודיות והן בקרב

 המשולב במבצע ״שלום הגליל״.
 תודתנו וברפת כולנו תלווהו.

 עם קבלת הפיקוד על החיל, אני צופה קדי-
 מה בתקווה, שהשלום יכון באזורנו ולא נקרא
 להוציא עוצמתנו מחכוה אל הפועל. אולם, אני
 גם מלא אמונה, כי נשכיל לחתור כולנו יחד

 לקראת הישגים ושיאים חדשים בעת מבחן.
 המשאבים, אשר הופקדו בידינו והתפקידים,
 אשר הוטלו עלינו, מחייבים כל אחד מאיתנו
 למאמץ מירבי. הבה נחשוב על משימות העתיד

 ולא נתרפק על נצחונות העבר.
 החיל הזח אינו הדש לי, ואתם אינכם זרים
 לי. איתכט גדלתי ושירתתי בימים שלום ומלח-
 מה ויחד פעלנו בימים גדולים ובימים קשים.
 אני גאה על האמון שקיבלתי לעמוד בראש ה-
 חיל הזה ועל ההזדמנות שניתנה לי לפקד

 עליכם.
 עם תום המסדר הרשמי, ניגשו מפקדי
 מחלקות, קצינים וחיילים ללחוץ את
 ידי שני המפקדים — היוצא והנכנס —

 ולברך אותם בהצלחה.
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סה גם ב״נתיב הפילים״  טי

 התמונה ידועה ומוכרת — שטיח
 אדום מוביל אל מטוס בואינג־707, ה-
 צוות לבוש מדים הדורים ניצב בשורה
 לצד גרם המדרגות, על המטוס בגדול:

 חיל־האויר וסמל חיל־האויר.
 לאחרונה שוב ראה זאת העולם כולו
 על מרקעי הטלוויזיה, כשנשיא המדינה
 יצחק נבון המריא לארצות־הברית וכי
 ששר החוץ, יצחק שמיר, ושר הביטחון,
 אריאל שרון, יצאו לזאיר. רבים וודאי
 שאלו עצמם מניין מטוס הבואינג הזה
 ואלו טיסות הוא מבצע כשאינו מטיס

 את מנהיגי האומה לחו״ל.
 ובכן, מטוס בואינג זה שייך לטייסת
 תובלה של חיל־האויר, אשר הטיסות
 לחו״ל הן רק חלק קטן ממיגוון משימו-
 תיה. לפני כל טיסת אח״מים שכזו מוסב
 מטוס־מטען למטוס־נוסעים. צוות מן
 התעשיה האוירית מתאים את פנים
 המטוס לטיסה: מתקין שולחנות, כור-
 סאות, מיטות, מחיצות, ציוד תקשורת
 ואף ציוד רפואי ומיתקני החייאה —
 הכל לפי דרישות האישיות המוטסת.
 צוות העמסה ואנשי הגף הטכני דואגים

 למטען ולמזון לטיסה ועל דופן המטוס
 נצבעת הכתובת המיוחדת. לבסוף, אחרי
 עבודות הכנה רבות, שהפכו במשך ה-
 שנים לתהליך מוכר ומשומן היטב, מגיע
 המטוס מוכן לטקס הפרידה בנמל הת-

 עופה.
 ״הטיסה לחו״ל,״ אומר מפקד הט-
 ייסת, סא״ל ב׳, ״היא התגלמות המקצו-
 עיות כשמדובר בתובלה. תיכנון הטיסה
 הוא קפדני במיוחד, שכן הנתיבים הם
 ארוכים, מזגי־האויר שונים ולוח־הזמ-
 נים קשיח ומדוייק. נוסף לצד המקצועי

 יש בטיסות אלו גם צד חווייתי. כשאתה
 יודע שאתה מטיס איש רם־מעלה, ה-
 הרגשה טובה. היחס אליך גם הוא טוב.
 כולם דואגים לך — מספקים לך דלק
 בזמן, נותנים אישור־המראה בזמן וכוי.
 אך כאשר האישיות נפרדת מהמטוס,
 אתה שוב מרגיש כרגיל — חוזר לעבו-
 דה היומיומית והשיגרתית של הטייסת.

 משב רוח רעננה

 יש מי שמקנא בנו על הטיסות שאנו
 מבצעים לחו״ל, אבל האמת היא, שאין
 מה לקנא. אם אתה נמצא בכוננות של
 כמה שעות לטיסה חזרה, אתה לא יכול
 להתרחק מהמטוס. לעתים קרובות אנו

 כבולים למקום אחד בגלל מזג־האויר•
 בגלל זהותנו אנו חייבים להיזהר ול-
 גלות עירנות וחשדנות, למרות שהמטוס
 מוקף תמיד אנשי אבטחה. יחד עם זאת
 — אילו היה מישהו מציע לי להתחלף
 — לא הייתי מסכים. הטיסות לחו״ל
 מגוונות את עבודתנו ומביאות משב של

 רוח רעננה לעבודת הטייסת.״
 ממשיך ומספר סא״ל ב׳, שהיה קבר-
 ניט מטוס ISRAEL AIR FORCE T בטי-
 סת הנשיא יצחק נבון ורעייתו אופירה

 לארצות־הברית : ״המכונאי המוטס של-
 נו, מוטק׳ה קוריאט, שהוא יליד צפון־
 אפריקה, הביא לטיסה מלאווח וחמו-
 צים תוצרת־בית, שזכו להצלחה גדולה
 אצל הנשיא ורעייתו. אגב, שניהם היו
 לבביים מאוד כל העת וגילו עיניין בכל

 הקורה בטיסה.״
 רעיית הנשיא רשמה בספר־האורחים
 של הטייסת: ״לכל אנשי הטייסת, נות־
 ני תחושת השלווה והבטחון, למוטק׳ה
 קוריאט — יוצר האוירה הטובה, החרי-
 פה ומתוקה, בתודה על שהענקתם לי

 תחושה נפלאה של אחווה ורעות, וב-
 תקווה להתראות.שוב. אופירה נבון.״

 בספר־האורחים אפשר למצוא, כמובן,
 שמות רבים של אישים נודעים, שהוטסו
 לכל קצוות תבל. ביניהם: סאעד מור־
 תאדה, שגריר מצרים בישראל, סמואל
 לואיס, שגריר ארה״ב בישראל, ג׳נארל
 צ׳ארלס גבריאל, מפקד חיל־האויר ה-

 אמריקני.
 הברכה הטרייה ביותר בספר, עד ה-
 יום, היא ברכתו של שר הביטחון, ארי-
: ״לטייסת, אתם פורצי הנתי- ן  אל שרו
 בים בנסיעות עלומות, שסוללות את ה-
 דרך ל,נתיב הפילים׳ — דרך־המלך ליחסי
 ישראל־אפריקה. תודה רבה על הטיסה
 לזאיר. 21 בינואר 1983. אריאל שרון,

 שר הביטחון.״

 בנס קוראי בטאון חיל-האויר בנגב

 לפני כחודשיים אירח אחד מבסיסי
 חיל־האויר החדשים בנגב את חברי מו-
 עדון הקוראים של בטאון חיל־האויר.
 מבצע הביקור בבסיס, שנערך בחסות
 ובארגון מערכת הבטאון, החל בשעת בו-
 קר מוקדמת בנקודות־איסוף בכמה מן
 הערים הגדולות בארץ, אליהן התקבצו
 ובאו מאות בני נוער ומבוגרים, שהוסעו
 במאורגן דרומה — אל הבסיס המרוחק.
 בבסיס עצמו ציפתה לאורחים הצעי-
 רים הפתעה אחרי הפתעה. רעמם מח-
 ריש האוזניים של מטוסי־קרב ממריאים
 ונוחתים קיבל את פניהם. בעוד הם נד-
 המים מעוצמת הפלדה שבאויר נתפרשה
 מעל ראשיהם עננת־עשן שחורה. אל־
 דאגה — זו לא היתה דליקה אמיתית.
 העשן היה חלק מתרגיל שהוכן עבור
 האורחים על-ידי אנשי גף כיבוי האש,
 שהפגינו את מיומנותם בהשתלטות בת

 שניות אחדות על אש.
 לאחר כל אלה, עברו הקוראים־האור־
 חים מן המסלולים אל הבסיס עצמו, הם
 סיירו במוסכי המטוסים, מן המשוכל-
 לים בעולם, במחסני הציוד ובשיכון ה-
 משפחות של הבסיס. את הסיור להכרת
 הבסיס חתם ,ביקור׳ בחדר־האוכל, שבו
 הכינו אנשי המטבח לאורחים הפתעה
 נוספת — ארוחת־צהריים שלכמותה זו-

 כים רק לעיתים רחוקות בבסיס. צבאי.
 בהמשך עברו מאות הנערים אל אולם
 הקולנוע של הבסיס, לשמיעת הרצאות
 מפי מפקדים בכירים וטייסים על מבצעי
 חיל־האויר במבצע ״שלום הגליל״ ובצי
 פיה בסרטים צבעוניים על היערכות חיל־
 האויר בנגב. הסימפוזיון נחתם בהקרנת
 סרט, לראשונה לקהל אזרחי, על מבצעי

 חיל־האויר ב״שלום הגליל״.
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 בשעות אחרי־הצהריים בא הביקור
 לסיומו. האורחים עלו על האוטובוסים
 והדרך חזרה צפונה נוצלה לעריכת חי-
 דוני תעופה ספונטאנים בקרב הנוסעים.
 בשעות הערב המאוחרות הגיעו הנערים
 חזרה למקומות שמהם יצאו בבוקר או-

 מנם עייפים — אך מרוצים.

 אלף שתילים בערבה

 ט״ו בשבט בעובדה, היה השנה יום
 שכולו חג לילדי אנשי הקבע של הבסיס,

 אילת וקיבוצי הערבה.
 במטרה כפולה — להפריח את הבסיס
 ולקרב אליו את משפחות אנשי הקבע —

 נערכו בעובדה הופעות ונטעו שתילים.

 מפריחים את השממה — בעובדה

 לילדים ולאמהות האורחים נערך בי-
 קור בבסיס, אשר במיסגרתו נתוודעו
 למטוס־קרב, ושזפו בעיניהם מוסך מטו-
 סים ומחסן ציוד חדישים. לאחר־מכן

 נסעו הכל בכירכרות לאתר הנטיעות.
 ״המגיע לכאן בפעם הראשונה ורואה
 את המדבר שמסביב, יש ונעשה לו חושך
 בעיניים,׳, אמר מפקד הבסיס, אל״מ
 א׳, שפתח את הטקס. ״יחד עם זאת,
 אפשר לראות כיצד האיזור הזה, כולל
 הבסיס, צומח ומתפתח. נוספים אנשים
 ומשפחות, נולדים ילדים ומתממשים
 חלומות של בעלי חזון, שחשבו להפריח

 שממות בארץ־ישראל ובעיקר בנגב.
 אנחנו רוצים להרגיש כמו בבית, ואחד
 הדברים המקשרים בין אדם לביתו ול-
 אדמתו הוא הקשר הישיר: לטעת עצים
 ולראותם צומחים. לכן נכונו לנו הרבה
 ט״ו בשבטים כאלה. הבסיס הזה יהיה

 ירוק לגמרי בעתיד.״
 הילדים, בהדרכת ההורים, שתלו אלף
 שתילים, תרומת הקרן־הקיימת. עירית
 בת־ים, משתלת דוריאן בכפר־סבא, בית־
 הספר לגננות ושתלנות מפתח־תקוה ו-

 עירית רעננה.
 לאחר הנטיעות חולקו המשפחות לש-
 תי קבוצות. האבות והילדים חזו בהופ-
 עת הקוסם יוריני בעוד שהנשים נהנו

 מתצוגת אופנה.
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 היזמה והאירגון המוצלח נזקפו לזכו-
 תם של מפקד הבסיס אי, מפקד טייסת

 מינהלה, סגן־אלוף ד׳ וסגנו, סרן דני.
 הישג נוסף של חגיגות ט״ו בשבט
 בעובדה נזקף בהתקרבות שחלה בין ילדי
 הקיבוצים לבין חבריהם מאילת ומה־
 בסיס. ״זו ההזדמנות שלהם לראות יל-
 דים אחרים, ולא רק את חבריהם לקי-

 בוץ,״ אמרו מארגני הטקס.
 הסבירה אחת האמהות מאילת: ״ב-
 בסיס עציון, שהיה קרוב, ביקרנו מידי
 פעם וידענו מה קורה. עובדה רחוקה
 מכל נקודה ואנחנו בקושי יודעים מה
 הולך פה. מבחינה זו היה היום הזה
 מוצלח. חשוב להראות שקיים מקום כ-

 זה ולהבין שצריך להפריח אותו.״
 חברתה הוסיפה : ״שיידעו איפה אבא
 שלהם משרת וכמה הוא סובל בנסיעה
 לבסיס ובחזרה. בשבילי זה יוכרחופש

 ולילדים הנאה עצומה.״
 אף נשות השיכון, הגרות בבסיס, נהנו
 והפיקו תועלת. ״יום כזה מגבש נפלא

 את הילדים שלנו,״ אמרו.
 והילדים ז — הם, כמובן, נהנו מאוד
 וסיפרו בהנאה גלוייה על החוויות הר-
 בות• סיכם הילד גיא: ״אני אהיה כמו

 אבא, בחיל־האויר!״

יסים  פסלים לטי

 ״לפתוח לחיילים צוהר לעולם אחר,
 שונה מההווייה המעשית, היומיומית,
 של חיי הצבא,״ זו היתה מטרתו של
 אל״מ נ׳, מפקד בסיס במרכז הארץ. כש-
 פנה לפני כשנה וחצי אל הפסל יגאל
 תומרקין בבקשה לקבל פסל, שיקשט
 את אחת מפינות הבסיס. הפסל ידוע

 קוברה מעל ה,,פסל לטייסים״ של תומרקין

 בקשר המיוחד שלו לחיל־האויר, ואל״מ
 נ׳, הניח נכונה, שלא ייתקל בסירוב. או-
 לם, אפילו הוא לא תיאר לעצמו, עד כמה
 נלהבת תהיה תשובתו של תומרקין. ה-
 תוצאה : מבצע אמנותי, ללא־תקדים —
 גן־פסלים ענק, המשתרע על־פני שטח
 נרחב, סמוך לאיזור המגורים בבסיס,
 תרומת האמן הידוע לחיל־האויר. גן ה-
 פסלים, שנחנך לאחרונה, הוא תופעה
 ייחודית בבסיסי חיל־האויר. חיילים ש-
 ״באו לעשות צבא — ועשו אמנות,״ כ-
 דברי מפקדם, עזרו על־ידו של תומרקין
 בהקמתו בחדוות יצירה בלתי־רגילה, ועל

 חשבון הרבה שעות פנאי.
 בולט בגן פסל הנקרא ״פסל לטיי-
 סים״, עקב היותו מתוכנן להיות בולט
 ביותר ממבט מהאויר. זהו מעגל ענק של
 360 אדני־רכבת אנכיים אחד לכל מעלה,
 כשבמרכזו מעין ״מוקד״ של אדנים, וכן

 אלמנטים צבעוניים.

 חנוכה ליתומי החיל

 פעמיים בשנה, בחנוכה ובפורים, מת-
 קיים כנס שחרית, הכולל מסיבות ומיפ־
 גשים לאלמנות וליתומי חיל־האויר• ה-
 רעיון נולד לפני ארבע שנים ביוזמתו ה-
 אישית של יעקב בורנשטיין מענף חינוך.
 התוצאה המוצלחת הפכה את הנושא
 למחויבות מחלקתית, ובאופן טבעי, לג־

 אוותה של מחלקת פרט.
 בחג החנוכה האחרון נפגשו ב״בית
 ציוני אמריקה״ בתל־אביב 300 ילדים,
 יתומי חיל־האויר. ענף חינוך וענף נפג-
 עים, בעזרת אנשי המילואים, אירגנו
 מסיבה מוצלחת, בהשתתפות תזמורת
 חיל־האויר וחזן החיל, רס״ל משולם בר
 מץ. אנשי התיאטרון של דני פלץ הציגו
 בפני הנוכחים את ההצגה ״יהושוע

 הפרוע.״
 בדברי הפתיחה אמר ראש מחלקת
: ״כל הדורות עומדים אנו  פרט, אל״מ מ׳
 ככבשה בין זאבים ותמיד בזכות מסירות
 הנפש ועוצמתנו הרוחנית והגשמית, יכו-
 לים אנו לאוייבינו. גם באבותיכם פעמה
 רוח המסירות וההקרבה. הם ידעו על
 מה נלחמו ותרמו את תרומתם לעצמאות
 ולבניין העם בארצנו. חיל־האויר ימשיך'
 וישמור איתכם על הקשר, וישאר שלכם

 ואיתכם לאורך כל הימים״.
 בתחרות פרסים לבחירת החנוכיה
 הנאה (כשכל חנוכיה פרי תיכנון ועיצוב
 מקורי של הילדים) זכה בפרס הראשון,
 כמו בשנה שעברה, עידן, בנו של הטייס,
 סגן־אלוף אלי מור ז״ל, אשר נפל באפ-
 ריקה בהטסת מטוס ערבה של התעשיה

 האוירית.
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 אומר אתה מה _

י עמית ו  מאת או
 מה פירוש הביטוי ״אם יש ספק אז אין ספק״ י

 אה ז
 ומה פירוש ״לקצץ ולהוסיף אנשים״ ז
 ומה המשותף לשני הביטויים האלה י

 רואים — לא קלים החיים. כלל וכלל לא.
 אתם יכולנם לשבת חודשיים על המדוכה הזאת,
 לנסות כל מיני צירופים דומים, כמו ״אם יש
 לחם אז אין לחם״, או כמו ״אם יש תלושי־דלק
 אז אין תלושי־דלק״, או כמו ״לטגן ולהוסיף
 בצל״ — אנו מבטיחים לכם, שבחשיבה אנאלי-
 טית לא תגיעו לפתרון הנכון. לא אדוני —
 בשביל זה צריך לגדול בחיל־האויר, או לפחות

 לקרוא את המדור הזה.
 הכוונה הראשונית שלנו היתה לתת לכם,
 הקוראים, להתמודד לבד עם השאלות הללו.
 אבל במחשבה שנייה ויתרנו על הרעיון. השאלות
 האלו קשות מדי. אז שבו, שבו ילדים. הנה
 תראו איך אבא פותר לכם את שיעורי הבית

 בקלי־קלות.
 ראשית — המשותף. ובכן, המשותף לשני
 הביטויים הללו הוא, למיטב ידיעתנו, המקור :
 ביטויים אלה הומצאו על־ידי מפקדי בית־הספר
 לטיס. לפחות הביטוי הראשון שימש גם כנכס
 צאן ברזל של המפקד בכל ראיון עיתונאי שנתן
 ובכל נאום שנשא בפני הורי הפרחים ביום

 ההורים השנתי.
. אז שתדעו ושתהיו בטוחים שכאן בבית־  ״ .
 הספר, אנו פועלים לפי הכלל של ,אם יש ספק
. מה . ה. . חוץ מז .  אז אין ספקי. אז, אה.

. אז זהו, אין ספק ! .  רציתי להגיד לכם.
 תת־אלוף (מיל.) גי אהב מאוד את הביטוי
 הזה, וגם תת־אלוף יי. גם ההורים אהבו אותו.

 הוא נשמע כזה אמין ומלא ביטחון עצמי.
 כוונת הביטוי, מכל מקום; היתה, שאם יש
 להנהלת בית־הספר ספק באשר לצידוק שהדחתו
 של חניך פלוני — אזי אין לה ספק. כלומר, אם
 אין לה ספק, אז זה סימן שהספק ישנו. או,
 אולי, בעצם, להיפך : ספק — אם יש אז אין. כן —
 זהו ההסבר המדוייק. ספק — אם יש אז אין.

 אנחנו, אבל, לא כל־כך בטוחים. הבנתם 7

 לא חשוב. תאמינו לנו, שבזמנו זה היה בהחלט
 משפט מרשים. משפט שהבהיר חד־משמעית,
 שבבית־הספר לא מדיחים חניכים סתם כך, אלא
 רק כשהספק הופך מיש לאין, ואז איו ספק

. .  שיש, והנה אנחנו שוב מתחילים להסתבך .
 היום משתמשים בביטוי הזה סתם כך׳ לתפ-
 ארת המליצה. מוישה אומר: יש לי ספק אם זו
 באמת הדרך לנחל משושים. ודני עונה לו: אם
. לא. . . י  יש ספק אז אין ספק כלומר, אם א

 לא ניכנס שוב לבוץ הזה.
 אבל זה עוד לא כלום. מה פירוש ״לקצץ

 ולהוסיף אנשים״ ז
 ייתכן, שהיום אין הביטוי הזה נפוץ כל כך
 בקרב הצעירים בחיל, אבל היו ימים שהוא היה

 להיט אמיתי.
 ״נו, אז מה צריך לעשות ו״

 ״לקצץ ולהוסיף אנשים״.
 חי, חיי חי, חי, חי, חי.

 הרבה צחוק.
 מקור הביטוי נעוץ אי־שם בעבר הרחוק, באותה
 מסיבת־סיום של קורס טיס, בתחילת שנות
 השבעים. בחזרה הגנראלית אירע הדבר. עשרות
 פרחי טיס, בניצוחו של קצין החינוך, רס״ן א׳,
 הכינו הופעה מהממת ביופיה. היו שם מאות
 פרחים על הבמה, והם נעו באלפיהם כמאריונטות
 משומנות. רפליקה רדפה רפליקה ושיר ,פגז רדף
 שיר פגז. היה ברור, שזו הולכת להיות מסיבת

 (אייר : אורי נל)

 המאה. חסרונה היחיד היה רק שהיתה קצרה
 מדי.

 והנה, בחזרה הגנראלית נכח גם מפקד בית־
 הספר, כפוסק־על. הוא ישב לו בפנים קפואות
 בעוד שעשרות אלפי הפרחים משחקים לפניו על
 הבמה. לא אמר דבר, ורק עם תום ההופעה קרא

 אליו את קצין החינוך.
 ״זה לא טוב״, אמר, ״צריך לקצץ ולהוסיף

 אנשים.״
 כלומר, לקצץ את המופע באורך ולהוסיף עוד
 אנשים על הבמה ברוחב ! והנה כך, כמו המלט
 בשעתו, נכנס גם תת־אלוף פ׳ אל ספרי ההיס-
 טוריה, בזכות משפט אחד: ״לקצץ ולהוסיף
 אנשים.״ משהו במשמעות של ״תפסיק לחשוב

 שאתה גבוה׳ ננס.״
 רשמתם ן

 או.קיי. וכעת באשר לעתיד. גם הפעם הכנו
 לכם כמה משפטים חביבים ונשמח מאוד לשמוע

 את האינטרפרטאציות שלכם במדון.
: מי אומר למי ומתי, ולמה הוא  שאלה א׳
 מתכוון: ״מה זה הכתם האדום הזה על העורף

 שלך ?״
 שאלה ב׳: מה פירוש המושג ״יש תנאים ב^כין.״

 מתי משתמשים בו ?
 שאלה ד׳: מה זה ״ברל רול למיטה״ ?

 על שאלה ג׳ החלטנו לדלג הפעם...
 להתראות.
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 מפיים
 ישראליות

 אפויקה בלב

Piaggioהכשרת מכונאים אוגנדים על מטוס 49־ 

 (סוף מע׳ 32)
: ,ברגע שגומרים לארוז  חות עם ילדים)
 עוזבים׳. היום אני מוכן כבר לספר שאת
 המכונית שלי מכרתי כבר חודש לפני-כן.
 ידעתי, שמה שקורה הוא רק שאלה של

 זמן והקדמתי תרופה למכה.
 מבחינה מקצועית אני חושב שה-
 צלחת הסיוע הישראלי היתח גדולה
 מאוד. הרצון חשוב שלנו, הסיוע היסודי
 והנתינה מתוך רצון אמיתי לבנות משהו

 יפה ביחד — עשו את שלהם.
 אישית, היו אלו שנים יפות, הנראות
 לפעמים כיום, במבט לאחור, כמין גן־
 עדן. הקמנו בית־ספר יהודי לילדי ה-
 צוות, עשינו טיולים נהדרים, חיי החברה
 שיגשגו. התיסכול היחיד היה בעבודה.
 חיינו בהרגשה, שאנו יכולים לעשות עש-
 רה מונים ממה שעשינו, אילמלא לא

 הפריעו לנו לאורך כל הדרך.
 כשטסנו חזרה לארץ, עמדו על גרם
 המדרגות הקצינים האומדים ונפרדו
 מאיתנו בדמעות. אחד מהם, טייס ומד-
: י  ריך טיס, בוגר בית־הספר שלנו אמר ל
 ,אנחנו כמו תינוקות, רק עכשיו התחלנו
 ללמוד ללכת. אם הייתם נשארים —

 אולי היינו לומדים לרוץ׳.״

 קיסר חבש בחש בכל

 יחד עם שלוש המדינות שבלב אפריקה
 העניק חיל־האויר סיוע גם לחבש (את-
 יופיה). מטרה אחת של הסיוע היתה ל-
 דרבן את חבש להכיר בישראל באו״ם.
 בין השנים 1959—1961 ביקרו בחבש
 שני נציגים של חיל־האויר, שפרצו את
 הדרך לקשירת קשרים מדיניים וצבאיים
 בין המדינות, בשנים מאוחרות יותר.
 אחד מהם היה אל״מ (מיל.) יוסף עו-

 פר, בשנים ההן סרן, טייס דאקוטה.
 נזכר היום יוסף עופר:

 ״במארס 1959 הגעתי בפעם הראשו-
 נה לחבש, באוניה דווקא. בחבש היו אז
 שני נציגים ישראליים, קציני צה״ל בכי-
 רים. על שניהם פיקח, אישית, הקיסר
 היילה סילאסי עצמו, שדאג לכל, עד

 לפרטים הקטנים ביותר.
 מאוחר יותר למדנו עד היכן הגיע כו-

 שר התערבותו של הקיסר בכל דבר.
 אפילו זוטות, כגון אישור לקבלת ג׳יפ,
 נחתמו בחותמת האישית של ,הקיסר
 ירום הודו, גור אריה יהודה, היילה סי-

 לאסי׳.
 בחבש היו כמה סוגי חילות. אחד
 מהם היה המשמר האישי של הקיסר.
 ובכן, הקיסר רצה שאנשי המשמר שלו
 יעברו קורס צניחה. לא ברור לי איך
 ומתי נקשרו הקשרים, אך בסופם הוח-
 לט שאת הקורס יעברו אנשי המשמר
 החבשי בישראל, ואילו מפגן הצניחה
 ייערך בחבש, בשדה־תעופה המרוחק כ־

 20 קילומטר מאדיס־אבבה — הבירה.

 דאקוטה בבוץ

 התכנית היתח שנטיס בדאקוטה את
 אנשי המשמר של הקיסר ונצניח אותם
 מולו בהצנחת־ראווה. נסעתי לחבש כדי
 להכין את שדה־הנחיתה• אדיס־אבבה
 (בתרגום עברי — פרח חדש) נמצאת
 בגובה של 7,000 רגל מעל־פני הים. לכן
 נקרא השבט היושב שם עם־הר, בדמ-
 יון מפתיע לשפה העברית, הנובע מכך
 ששפתם של החבשים היא ממשפחת

 השפות השמיות.
 לאחר סיורים רבים הגעתי לעיר ה-
 נמל אסמרה, שבה יצרתי קשרים עם
 ישראלים, אשר ישבו בעיר בתפקידים
 שונים. הם העבירו אותי לאדיס־אבבה.
 שם היה שדה של מטוסי־תובלה ואני
 הייתי אמור לארגן שורה של סימנים
 מוסכמים לנחיתת הדאקוטות שלנו ב-

 שדה זה.
 בדקתי וקבעתי את הסימנים הללו
 ולאחר כמה שבועות חזרתי ארצה• כ-
 עבור חודש בערך נקראתי שוב לטוס
 לחבש. הטיסה לשם היתה מאוד מיו-
 חדת : לא היו לנו מכשירי ראדיו ובדרך

 עברנו מעל למיצרים ובין מצרים לסעו-
 דיה, כאשר הדבר היחיד שיכולנו להיעזר
 בו היה מפה בריטית ישנה בקנה־מידה

 של אחד למיליון.
 בכל אופן הגענו לשם, ונחתנו בשלום
 בשדה האמור. השארנו את המטוסים
 בשדה ונסענו לאדיסיאבבה במכונית.
 כאן קרה לנו הפנצ׳ר הראשון. השדה
 שו השארנו את המטוסים היה שדה־
 ניר וחששתי שכל גשם קל יהפוך אותו
 מייד לשדה־בוץ. כך אכן קרה. בדיוק
 באותו לילה החלה בחבש עונת הגש-
 מים. באמצע הלילה נשמע לפתע רעם
 אדיר וגשם זלעפות ניתך ללא הפוגה.
 בבוקר מצאנו את הדאקוטה שקועה
 בבוץ עד לצירי גלגליה. במהירות רוקנו
 את המטוס מכל מיכשור אפשרי, הש-
 ארנו בו מינימום דלק ומפקד הטייסת
 הי, ואני (<שינו ,הי־הופ!׳ והדאקוטה
 הישנה והטובה זינקה מהבוץ והמריאה,

 כמעט כמו מסוק...

 איך משתחווים לקיסר

 נחתנו באדיס־אבבה, בשדה הבינלאו-
 מי, כאשר נזכרנו שאין אנו יודעים את
 גובה שדה־הנחיתה שמעליו היינו אמו-
 רים לשחרר את הצנחנים. על המפות
 הישנות לא יכולנו לסמוך ולכן נאלצנו
 לנסוע בג׳יפ עם מדי־גובה לשדה הנחיי
 תה ואת הפרש הגבהים מדדנו בנסיעה.
 מד־גובה עובד גם תוך כדי נסיעה, אבל
 מבצע כזה לוקח הרבה זמן, והמפגן
 עומד להתחיל בכל רגע. הבעייה האח-
 רונה היתה, שלא ידענו כיצד מתנהגים
 מצנחים בגובה 7,000 רגל. אבל את זה

 כבר השארנו לניסיון.
 מכל מקום, התצוגה היתה יוצאת־
 מן־הכלל. החבשים עשו גם תצוגה פירו־
 טכנית ותקיפת יעד מבוצר. הוד רוממו־
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 תו הקיסר קיבל מין לוח־מתגים, שעלי-
 הם היה עליו ללחוץ וכל מיני חביות
 וצריפי־עץ קטנים היו מתפוצצים בנגיעת
 ידו בלבד. והקיסר ממש התמוגג מנחת״.
 זו היתה, למעשה, דריסת־הרגל הרא-
 שונה שלנו בחבש. בשנה שאחרי המפגן
 התרבו הקשרים והסתעפו מאוד. אז
 הגיעו לשם משלחות של המשטרה היש-
 ראלית, שהדריכו את החבשים ועזרו
 להם להקים משטרה מתוקנת משלהם.
 לאחר המפגן הזמין אותנו הקיסר
 לקוקטייל. היה מדהים לגלות, לאור
 העוני של החבשים, באיזה עושר חי ה-
 קיסר. הוא ישב בקצה האולם, מוקף
 אריות וכלבים, שאולפו לציית לכל הר-
 מת גבה שלו. כל אחד מאלה שלקחו
 חלק במפגן קיבל מטבע־זהב שהוטבע
 בו דיוקן הקיסר והשתחוה, לפי הפרו-
 טוקול המדוקדק בזווית של 90 מעלות

 בדיוק.
 לאחר שקיבלת את המדליה מידי ה-

 קיסר, כך קבע הפרוטוקול, היית רשאי
 להתרומם עד לזווית של 110 מעלות
 ולסגת בעדינות לאחור, מרחק של כ־20
 צעד. אני עצמי לקחתי בטעות את ה-
 מטבע ביד ימין, במקום ביד שמאל, ו-
 הקיסר התקשה ללחוץ את ידי. התבל-
 בלתי לגמרי, הרמתי את העיניים וברח-

 תי לאחור בהשתחוות עמוקה.

 משרתת צמודה וגנן

 בשלב זה החלו להגיע לחבש ישרא-
 לים רבים. טסנו לחבש באופן סדיר עם
 נורדים, רק כדי לספק ציוד וכוח־אדם
 למשלחות הישראליות הרבות שעשו שם
 במשימותיהן השונות• בשנים הללו הת-
 מסד הקשר עם חבש והפך למובן מא-
 ליו. אך אל המטרה שלשמה באנו —
 שחבש תכיר בישראל באו״ם — טרם

 הצלחנו להגיע.
 במשימות הבאות של חיל־האויר ה-

 ישראלי בחבש נכללה זו של פברואר
 1960, כאשר מפקד חיל־האויר, עזר ויצ־
 מן, שלח לחבש כדי לאמן את טייסי
 הדאק,טה של חיל־האויר (האימפר-
 יאלי) האתיופי בשיטות הצנחה שונות.
 יש לציין, שטייסי התובלה שלהם היו
 מנוסים מאוד, חלקם בעלי 2,000 עד
 2,500 שעות־טיסה ורובם בעלי מקצוע

 מעולים.
 המשימה השנייה שלי, היתה בדצמ-
 בר 1960. הכנו מפגן אוירי גדול, שבו
 השתתפו נודדים ודאקוטות של חיל־
 האויר החבשי. במאי 1961 חזרתי וטסתי
 כדי לאמן אותם טייסים אימון מתק-
 דם : ניווט טאקטי, מבנה יום ולילה

 וכר.
 מבחינת השלטונות בתקופה ההיא
 כבר היינו בני־בית מובנים מאליהם.
 לדוגמה, במגורי הקצינים, שבהם גרנו,
 קיבלנו משרתת צמודה, גנן ושומר־לי־

 לה״.
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 אדר, מדף

 אלבום הצילומים המרהיב על חיל־האויר, שיצא
 לאחרונה לאור על־ידי ההוצאה לאור של משרד
 הביטהין, הופיע באיחור ניכר מתאריך ההופעה
 המקורי שלו, אשר לקראתו כבר פירסם בשעתו
 בטאון חיל־האויר כתבה עם טקסט של עורך ה-
 אלבום אל״מ (מיל.) עודד מרום ומבחר צילומי

 צבע.
 העיכוב בהשלמת האלבום נבע מפריצת מלחמת
 לבנון. לבסוף נוסף לאלבום מדור, המסכם בקצרה
 את מבצעי חיל־האויר במלחמה האחרונה, בנוסח
 שמופיעים בין דפי האלבום גם מלחמת ששת
 הימים, ומלחמת יוס־הכיפורים. אחת המיגבלות
 בפירסומים על חיל־האויר היא אי חשיפת אנשי
 צוות־אויר וכך, הטייס היחיד שאפשר לזהותו בתא
 הטיס של סקייהוק הוא לא אחר מאשר מפקד
 חיל־האויר לשעבר, אלוף דוד עברי, שחיבר הקדמה

 קצרה לאלבום.
 כוחו של האלבום, כפי שהיתה מטרת יוצריו,
 לא במלה, אלא בתמונה ובעיצוב הגראפי המרשים

 של עמרם פרת.
 עיקר הקרדיט לאפקט התמונתי־הצבעוני החזק
 של האלבום מגיע לצלם הראשי, איש ענף חינוך
 במפקדת חיל־האויר, גיל ארבל. אסופה זו של

 יותר ממאה צילומי צבע שלו של מטוסים, כלים
 אחרים, גברים ונשים בחיל־האויר היא תעודת־
 כבוד למי שהוא ללא ספק כיום הצעם האוירי

 מס׳ 1 בישראל.
 לא יימצא חובב תעופה, שליבו כא יתרחב
 למראה צילומי הצבע באויר — וגם על הקרקע —
 של רבים ממטוסי החיל כפי שקלט אותם במק-
 צועיות, בידע — והעיקר באהבה — גיל ארבל

 בעדשותיו.
 אכן, דומה, שמלת־המפתח פה היא באמת
 אהבה. שכן גיל מצלם מטוסי־קרב כפי שצלמים
 אחרים מצלמים, דרך משל, נשים יפיונ. זהו כוחו
 העיקרי של צלם ייחודי . זה, העונה, בין השאר,
 על יחס האהבה הידוע בחיל־האויר שבין האדם
 (צוות אויר וצוות קרקע כאחד) לבין המכונה —

 המטוס.
 קוראי הבטאון מכירים, כמובן, את עבודתו של
 גיל ארבל משפע השערים והפוסטרים הצבעוניים

 שלו, המודפסים בקביעות בדפים אלה.

 טגע וביטחון

 הכרך הראשון של האנציקלופדיה השימושית
 המאויירת ״החי והצומח של ארץ ישראל״ הוצג
 לאחרונה במסיבת־עיתונאים ב״בית סוקולוב״ ב־
 תל־אביב. הוא נושא את השם ״צמחים בעלי פר-

 חים א׳ ״.
 ניהל את מסיבת העיתונאים דובר משרד הביט-
 חון, דני ויינרייך, והשתתפו בה, בין השאר, מנהל

 ההוצאה לאור של משרד הביטחון, שלום סרי
 (שהוא מנהל פרוייקט האנציקלופדיה) ויצחק

 קמפלר, מנהל הייצור.
 היה זה פרופי לב פישלזון, עורך כרך ד׳ של
 האנציקלופדיה (״החיי• במים״), אשר עמד על
 הקשר ההדוק בין טבע ונוף הארץ וביטחון ישראל.
 אין זה מקרה, ציין הפרופסור, שהמוסדות הרא-
 שונים שהוקמו בשארם־א־שייח׳ לאחר כיבושה
 היו בית־ספר שדה ומרכז של החברה להגנת הטבע.
 החברה להגנת הטבע היא שחברה עם ההוצאה
 לאור של משרד הביטחון לביצוע הפרוייקט הגדול
 של אנציקלופדיית החי והצומח. האנציקלופדיה
 תכלול תריסר כרכים, בעריכת הראשית של עזריה
 אלון. רשימה ארוכה של עורכים מדעיים אחראית
 לכרכים הנוספים, שנועדו לצאת לאור תוך שנ-

 תיים.
 כותבי הערכים, כל אחד חתום בסוף כל ערך,
 מונים 150. צלמים — 100, כשמרבית אהפי הצילו-

 מים יודפסו בצבעים.
 הכרכים יופיעו לאו־דווקא בסדר כרונולוגי וה-
 רכישה היא רק בסדרות שלימות (לא יימכרו כרכים

 בודדים). כאלפיים מנויים כבר נרשמו למהדורה
 הראשונה בת עשרת אלפי העותקים.

 אם לשפוט לפי הכרך הראשון, הרי שהאנציק-
 לופדיה ערוכה היטב, מעוצבת יפה, מודפסת וכרו-
 כה ברמה גבוהה ותענה, איפוא, על כל הציפיות.

 היקף האנציקלופדיה יגיע לכ־4,000 עמודים
 כפולי־טורים. כרך א׳ יוקדש כולו למבוא ומפתחות
 והאחרים יכללו את כל החי והצומח בארץ־ישראל
 בכרכים שישאו את השמות הבאים: חסרי חוליות
 יבשתיים, חרקים, החיים במים, זוחלים ודו־חיים,
 עופות, יונקים (כרך ראשוני בארץ), הצומח של
 ארץ ישראל ועוד שלושה כרכים על צמחים. כרך
 12 יוקדש ל״צמחים ובעלי־חיים במשק האדם.״

 עליית גדולת באה, התקופות הגדולות בהיס-
 טוריה של ארץ־ישראל, ״רביבים״, הוצאה לאור,

 מהדורת ״ספרית מעריב״, 190 עמי.

 הכרך התשיעי של הסידרה האנציקלופדית
 המצולמת בעריכת נפתלי ארבל מקיף את השנים
 1950—1956. הוא מתחיל בגלי העלייה הגדולים
 ללא תקדים ומסיים בהכנות המוקדמות לבצע
 ״קדש״. קוראים בעלי רקע ביטחוני ימצאו עניין
 מיוחד בפרק המתאר ומנתח את אירגונו של
 צה״ל כצבא סדיר. רבים אחרים ימצאו כמעניינים
 ומאלפים את הברקים המוקדשים לעדות העולות
 השונות׳ על המוניהן. בין מסות הצילומים הצב-
 עוניים שבכרך בולטות בנושא זה התמונות מ-
 מרוקו המראות את המורשת התרבותית של יהודי
 מרוקו ומעיירת הפיתוח יבנה, כדוגמה לקליטה

 מוצלחת של עולים (צילומים גיא מולד).

 מבצע יוסל׳ה, איטר חראל, הוצאת ״עידנים״,
 ספרי ״ידיעות אחרונות״, JS7 עמי.

 בהמשך לספריו על פרשיות ש״עתה כבר מותר
 לגלות״ מתקופת שירותו כראש המוסד (״הבית
 ברחוב גרילבדי״, ״משבר המדענים הגימנים״) פו-
 רש איסר הראל בספר זה את פרשת חטיפת הילד
 יוסל׳ה שוחמכר מתחילתה ועד סופה. זוהי עלילה
 מעין בלשית פוליטית, דתית וחברתית שי־קעה הוא
 עולמם הנסתר של חוגים חרדים קנאיים בארץ
 ובקהילות בחו״ל. לתוך עולם זה היה על אנשי
 המוסד, בפיקודו האישי של המחבר, לחדור, לב-
 קשתו של ראש הממשלה דוד בן־גורייו, כדי להו-
 כיח שהחוק במדינת־ישראל שווה לגבי הכל. סוף
 הצדק לנצח, הילד הוחזר לבית הוריו בישראל
 וחוטפיו הוענשו. כל מה שרצית לדעת על פרשת
 יוסל׳ה והעזת, או לא העזת לשאול, מצוי בכרך
 זה, המפרט מבצעי אנשי המוסד בישראל, באירופה

 ובאמריקה.

 אפריקה, ארצ׳י קאר, הוצאת ״ספרית מעריב״,
 198 עמי.

 הכרך האחרון, בינתיים, בסידרת הטבע של
 ״לייף״, היוצאת לאור יחד עם שפע ספרי טיים־
 לייף האחרים בעברית של ״ספרית מעריב״, מוקדש
 לאפריקה — ״היבשת וחיי הבר על פניה״. העיתוי
 בעת שישראל חוזרת לאפריקה מוסיף עוד עניין
 לספר זה, אשר כל המבקש להבין את אפריקה —
; וימצא ידע  על כל היבטיה — מוטב שיעיין בו
 הבנה והנאה כפי שאפשר, אולי, למצוא רק ביבשת
 השחורה שעדיין נותרה, כמדומה, העלומה וה־
 רומאנטית מכל היבשות. מלב יבשת זו, על המיכ־
 לול המיגוון העצום של חיי הטבע, שלה, הרי
 עלה ויצא גם האדם הראשון. חיי טבע עשירים
 אלה מתוארים להפליא במלל ובתמונה בספר זה,
 שנועד לבני כל הגילים הזוכרים את אפריקה לטוב,

 אכן, ״שחור הוא יפה",
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 ״טרף הנשרים״
 הראשון בסדרה מוגבלת של הדפסים

 אמנותיים, חתומים וממוספרים ע״י האמן
 ועל נייר משובח, שהוזמנו במיוחד

 כל ההדפסים יבוצעו ע״י
 מיטב אמני התעופה בעולם

 ויהיו בעלי ערר
פה  אספני לכל חובב תעו

 מחיר חד־פעמי לקוראי הבטאון
' ((כולל מע״פל ודמי-משלוח U 7 1 3 5 0 

( 

 תעודת אחריות רשמית המאשרת את מקוריות ההדפס, וכן דף הסבר על הפרוייקט כולו ישלחו לכל מזמין.
 פרטים בדבר רכישת ציור האקריליק המקורי ישלחו לפי בקשה.

 סדרה מוגבלת של 1500 ״PREY OF THE EAGLE״
JAMES A. BRYANT הדפסים מקוריים 

 ג׳יימס א. בריאנט מנהל את מחלקת האמנות
 של חברת הענק

GOODYEAR AIROSPACE INDUSTRIES 

 ומשמש כנשיא אגודת אמני התעופה
 הבינלאומית

 ״טרח הנשרים״ מתאר את קרב האויר
 ההיסטורי בין מטוסי 15־EAGLE F של חיל־
 האויר לביו מטוסי המיג הסוריים בתחילת
 מלחמת ״שלום הגליל״. זהו תיאור בהיר,
 מדויק ועמוק האופייני לעבודתו של
 ג׳יימס בריאנט, אמן התעופה והחלל

 הציור: האמן:

! ! ! ן ! לכבוד: כ ! ! ן  כ

תי ״טרף הנשרים״ ו ת ההדפס האמנ  אנא שילחו לי א
 אמנות התעופה

תי ״טרף הנשרים״ המתאר ו ת ההדפס האמנ  ת. ד. 118 רעננה. אנא שילחו לי א
ת מ ח ל  את נץחון חיל-האויר ב״קרב האויר הגדול ביותר מאז מ

 שם המזמין : העולם השניה״.

 כתובת :
 אני מצרף סך של 1350 ש׳, כולל מע״מ ודמי־משלוח.

 טלפון:

 זמן משוער למשלוח : 4—6 שבועות.
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 אננת קומון שיפוץ נעמן

 חייל! יש לך פס
 לשלוש שנים!

 בוא לגדול איתנו.

^ י ל ע ו פ ש ה  ג

 מה עושים?

 . פרישת תשלומים נוחה של שכר לימוד
 בקורסים להכשרה מקצועית

 ובמוסדות להשכלה גבוהה.
 . הנחות על מופעים, ארועי תרבות ובידור.

 וזה עוד לא הכל...

 ניגשים לסניף בנק הפועלים הקרוב,
 מקבלים שי מיוחד וכרטיס הטבות אישי.

 הכרטיס מעניק לכם, בין השאר:
 פנקסי שיקים אישיים חינם.

 * הנחות בעמלות ובפעולות בנקאיות.
 . כרטיס בנק־קט לחייל,

 המאפשר משיכה של עד 1,000 שקל.
 . הטבות בנקאיות נוספות.

 . ״חסן לחייל" תכנית חסכון מיוחדת
 עבורך, המעניקה לך, בנוסף להכנסות

 גבוהות, גם הלוואה בגובה החסכון,
 בתנאים נוחים.

 כל מצטרף מקבל עם שחרורו הלוואה
 בגובה מענק השחרור - בתנאים מועדפים.
 אם סכום המענק יושקע בתכנית חסכון או

 בקופת גמל, יקבל המשתחרר הלוואה
 בסכום כפול ממענק השחרור.

 ומה עוד ניתן להשיג בעזרת הכוטיסז

 חיילים, חיילות - לכם באמת מגיע פס.
 לכן, הפס הכתום הוא שלכם!
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