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 קורא יקר,
 לאוד הפסקת-האש בלבנון נראים
 ארועי חודש יולי כמרוחקימ. ובכל
 זאת, היו אלה עשרה ימים לוהטים,
 בהם הלם חיל-האויר במחבלים ב-
 יום ובלילה. לעשרה ימים אלה אנו

 מקדישים חלק נכבד בגיליון זה.
 שמונה שנים נקפו מאז פרצה מל-
 חמת יום-הכיפורים, ומעיין הזיכרו-
 נות והסיפורים לא יבש. הפעם אנו
 מעלים רשמים מאותה מלחמה מן הז-
 ווית האסטראטגית — סיכום התקי-
 פות בעומק סוריה; ומן הזווית האי-
 שית — סיפוריהם של טייסים שהשת-

 תפו במלחמה.
 הזרקור המשוטט שלנו מאיר הפעם
 על טייסת תרקולסים, שאמנם אינה
 תוקפת בלבנון, אר היא שותפה מל-
 אה למאמץ הקרבי של חיל-האויר.
 בשקט ובמקצועיות, בס הענחות לתד-
 לוקים, נפרשת היריעה של טייסת
 התובלה, ועדיין רב בה החסוי על ה-

 נגלה.
 שני מפקדי בסיסים בחיל-האויר
 מספרים בגילוי-לב על חייהם, ׳הש-

 קפותיהם ודרכם בחיל.
 הפרק ההיסטורי מוקדש הפעם לט-
 ייסי האצ״ל, שחלמו והגשימו גרעין

 של כוח אוירי עוד במחתרת.
 מן העולם הגדול נוחת בגיליוננו
 ה-18-^ בכתבה ראשונה בסידרה.
 כתבה אחרת מנסה לעמוד על המת-
 רחש בפיסגת התעופה הצבאית בעו-

 לם — חל-האויר האמריקני.
 חג שמח וקריאה נעימה
 סא״ל אורי

I 
 מאת אהרון לפידות

S מורכבת מארבע .A/9 סוללת טילי נ״מ ניידת מדגם 
 שריוניות, שעל כל אחת מהן ארבעה משגרים חמושים בטיל
 למשגר. טווח השיל כ-7 ק״מ, מחירותו 1.5 מאך, אורכו
 1.7 מ, והוא מתביית על חום המנוע. טיל S.A/9 מיוצר

 בבריה״מ החל משנת 1974.
 ממדיו הקטנים, ניידותו ותפעולו הפשוט של הטיל נטעו
 בלב אירגוני החבלה תקווה, כי הוא המענה ההולם
 לתקיפות חיל-האויר בדרום״לבנון. בראשית אפריל 1981
 קיבלה ״החזית העממית לשחרור פלשתין — המפקדה
 הכללית״ — אירגונו של אחמד ג׳יבריל, טילי S.A/9 מלוב.
 הטילים נערכו באיזור דאמור, כ־18 ק״מ מדרום לביי-

 רות, בפיקוד לובי.
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ה י ל A-9& ה ה בידינו על טי דע שהי  ״המי
יס. ר ג׳, טי  מעורפל, ורובו ככולו — השערות,״ מספ
ללת 9־S.A לפני־כן, ה סו פ ק ת ו  ״מעולם לא ה
ה מ י א ת ה ל ה ו פ י ק ת ת ה ו נאלצנו לבצע א  ואנחנ
א כלי ו ם בלתי־ידוע. ידענו רק w^9־S.A ה ו  לאי

 נייד ועצמאי.
תרה ואפילו שיגרה  סוללת 9־S.A או
י חיל־האויר, שהיו ס ו ט ם לעבר מ לי  מספר טי
טל לש- ר הו י ל האו סת סיור באיזור. על חי  בטי

תה. ק או  ת
ת ארבע : ״אצלחנו לאתר א ס י י ט  מספר גי, ה
הן הושמדו ה ו ל ל ו ס ת ה  השריוניות המרכיבות א
ללת ה־ חד עם סו . י סת י י  בפעולת בזק של הט
ג ו והושמדו מספר נגמ״שים מסו תקפ  S.A-9, הו
י נ״מ׳ בונקר של המחב- תח  B.T.R 60, מספר תו

ם. כמה כלי־רכב אחרי  לים ו
״ — כל ה- טו ת הפעולה מגדיר ג׳ כ״עבודה נ  א

דה בצידנו. ת נפגעו ללא שום אבי ו ר ט  מ
* 

ה ת י S ב־28 במאי ה .Aפת סוללת ^9־  תקי
ללה בין ת שהתחו י ת י מ א ח לדראמה ה  רק הפתי
ה ל א ם ה י מ י  ה־15 ל־24 ביולי. במשך עשרת ה
ם 88 הפגזות על 33 ישו-  ביצעו המחבלי
ה ונהריה, קריית־שמונה ד ל ו ט ניהם מ  בים, בי
ם תחי שה ופגזי תו ו י  משגב־עם. 1,230 טילי קאט
תם של שישה אזרחים, לפציעתם של  גרמו למו

ם ולנזק רב לרכוש. • אחרי י ח ר ז  59 א
ר ב־16 ביולי י ל־האו י חי ס ו ט  בתגובה תקפו מ
ו שלושה הרס ם ו י ם של המחבל סי בסי ת ו ו פקד  מי
י (זאהארני, חבוש וערב  גשרים על נהר הזאהרנ
ה י מ ס א ק י ( טאנ  סלים) ושני גשרים על נחר הלי

 ודלפי).

 פגיעה מזערית באוכלוסיח אזרחית

ה ע ט תה במגמה למנוע ת סת הגשרים הי  הרי
ת תק א ן לנ כ  חופשית בין צפון לבנון לדרומה ו

ה ש- ק פ ס א ת ה ו ר ו ק מ ם בדרום מ ת המחבלי חו  כו
 בצפון.

ום (16 תו י ם שנפגעו באו י ת המחבל פקדו  מי
ת ה־ י ז ח ה רית של ״ ו ז פקדה אי : מי ו י  ביולי) ה
ה בדאמור, מ ת א ו ו ת״ של נאיף ח קראטי מו י  ד
ת השיחרור הערבית״ י ז ח ורית של ״ ה אז ד ק פ  מ
אה לפיגועים צי י ם ו י נ מו ס אי  מדרום לצידון ובסי
ם הגיבו בירי י ל ב ח מ ה  מדרום לצור. לאחר ש
ם על ישובי תחי תו ת ו שו ו י של קאטי ב י  מאס
ט ל ח ו ף המערבי ה  אצבע הגליל, ואיזור החו

ם בביירות. י ל ב ח מ ת ה פקדו ת מי  להפציץ א
ה להפצצת ר ט מ  בבניין רב־קומות, שנבחר כ
ח ת א פ ם של ח  חיל־האויר, שכנו מרכז המבצעי
י חיל־ ס ו ט  ובית־ספר למודיעין של האירגון. מ
ה נתקלו באש נ״ם פ י ק ת ת ה יר שביצעו א  האו
לי סטר- : אש מנשק קל, טי ם י נ ו ס  כבדה מכל ה

״מ ועוד. י נ תח  לה, תו

ת הפצצות כאשר ו א ל י חיל־האויר הטי ס ו  מט
ר שה־ ח א ד. מ  הדגש על דיוק הפגיעה גדול מתמי
כלס מצפיפות, זור מאו ות בלב אי י ת מצו ו פקד  מי
ת הפגיעה ליעד בל- ם לצמצם א י ס י י ט  השתדלו ה
- ם לאי א ת ה א ב ו מוש שהוטל נבחר גם ה  בד. החי
וס הפגי- וחד, שראדי ת במי : פצצות קלו ה ז  לוץ ה

.  עה שלהן קטן

זור תקף נמצא בלב האי ר שהבניין שהו ח א  מ
י פכהנ ות. נ ני של ביירות (משולש השכו  הפאלשתי
ה ברור כי הפגיעה י  — צברא — שתילה) ה
ה מיזערית י ה ת ת י נ ו מ ל ת ח רחי ה האז  באוכלוסי

ם בכלל.  — א

 גכגסים זריז ופמעינז גול

לת־המפתח לכל פעולות חיל־ א מי ק״ הי ו י  ״ד
ן ח סנ ן ברירה,״ נאנ אי יר בדרום־לבנון. ״  האו

ת בין בתים ת נמצאו ס. ״כשהמטרו י  אי, טי
תח ה — כמו תו נ ט א ק י  צפופים, או כשהמטרה ה
ם אותך ב- יב לדייק. בודקי ה חי ת  בשטח — א

ת עיקריות ו ר ט  פינצטה.״ סגן א׳ רואה שתי מ
א לפ- י , כפי שהוזכר, ה ת ח א : ה ן ו  בגיחות ללבנ
יה — לא להיפגע.״ עד י  גוע בול במטרה והשנ
פה ת י ס י י ט י ה ס ו ט  עתה, בלי עין הרע, עמדו מ
ה ז — ניכ־ ת ז ך עושים א  בשתי המשימות. אי

ם זריז ופוגעים בול."  נסי
ת עש- בי סי טנ נ ם הפעילות המבצעית האי א  ה

j סת י ירה בטי ו לאו ה ש ה מ  ת
תה לחוצה, י , שה ה ד י ח י ה : ״ ך י י ח ׳ מ  סגן א
ן ספק, ן שלנו... אבל אי עי די . המו ת ד י ק א פ י  ה
ק אצל כל אנשי פו  שפעילות מבצעית נורמת לסי

סת. י  הטי

 ״לערפאת גא חבה״

ד שיש חי  ״אנשי הגף הטכני, למשל. הפיצוי הי
ת״ רו  להם על מספר עצום של שעות עבודה ״שחו
ם רושמים על י ש מ ח חה מבצעית. אז ה י א ג ו  ה
ה ל א ״ ועוד כתובות כ  הפצצות ״לערפאת באהבה
ה ח י ג ה ם חוזרים מ י ס ו ט מ ת ה  — וכשהם רואים א
וה.״ ה ולגאו ח מ ש ן נבול ל מוש — אי ם מחי י קי  נ
ם י ל טי ־ ׳ הצליח להעלות בחכתו מחסן  סגן א
- י ד בהשלכת הח יק מאו  בסביבות .דאמור, ולדי
, העלה ״דג״ ת ס י י ה ט ת ו א  מוש שלו. גי, מ
ן עוד יותר. לאחר שתקף מבנה ששימש י  מעני
- ד גם סכ ן השמי ם, וליתר ביטחו  מיפקדת־מחבלי
ה, התברר לאחר פי- בנ ה שנמצאה בחצר המי  כ
ו ר ת ת ס ת לסככה ה ח ת ח תצלומי האויר, כי מ  תו
ם מדגם 34־T שהוצאו מכלל פעו- י ק נ א  שני ט
ת יחתו המבצעי ה ג ת י  לה. בהתחשב בכך שזו ה
נה של ג׳ — בולט הישגו עוד יותר.  הראשו
רה י ת האו ם להציג א י ס י י ט  למרות ניסיונות ה
ומית, אי־אפשר להת- וס־י י סת כשליוה ו י  בטי
ה ד פ ק ה ה : הלחץ ו ת ח פעה בולטת א  עלם מתו
תו לוח שלפיו ח־הצדק״ המפורסם, או  על ״לו
ו כב- יסות, הי ם ולטי י ס ו ת למט מו ם משי י ק ל ח  מ
ר פ ס מ ט השערה. למרות ה ו ח ם כ קדקי ו מד  דים ו
ת וכמעט ו ס י י ט  הגדול של גיחות, שאיפשר לכל ה
ת ק בפעילות המבצעי ל ת ח ח ק ם ל י ס י י ט  לכל ה
חה בין י ה עזה על כל ג מ ח ל  בלבנון — ניטשה מ
סת. איש לא י ם בכל טי י ס י י ט ת ובין ה ו ס י י ט  ה
 וויתר. אפילו הצעירים שבצעירים עמדו על זכו-
- ה ם מ ח שגרם ללא־מעטי ם לצאת לתקוף. מ  ת
ם להרהר ברצינות באפשרות קי תי ו ו ם ה י ס י י  ט
״ בכל חדר- קן הדרת פני ז ו ה ״ מ ס י ס ת ה  לקבוע א

 תדריכים.
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 בנוקוס הגשד
 ברינת בוץ

 מאת אורי עמית

 סגן ג׳: ״דרוכים בציפייה להופעת מטוסי אויב״

 ביום חמישי בערב, ב*16 ביולי הוצג
 ב״מבט לחדשות״ בטלוויזיה תצלום
 של גשר מעל לנהר הזהרני, שנהרס
 באותו אחר־הצהריים בתקיפה של
 מטוסי חיל־האויר. זה היה אחד מ-
 חמישה גשרים שנהרסו באותו יום.
 סגן ג׳ ראה את התמונה בחטף בל-
 בד. סגן פ׳ הספיק לבחון אותה טוב
 יותר ואפילו הצביע למישהו, שעמד ל-
 ידו, על כמה נקודות שבה. בבל מק-

 רה — לשניהם לא חידש התצלום
 הרבה. לכל היותר היה ביכולתם ב-
ה: כן.  עת לאשר לכל מי שצייד הי
 ככה זה באמת נראה עכשיו בחיים.
 שני החבריה האלה השתתפו ב-
 תקיפת אותו גשר כמה שעות לפני שי-
 דור החדשות. סגן ג׳ היה הנווט ב-
 מטוס מספר שניים. סגן פ׳ הטיס מטוס
 במבנה. לשניהם היתה זאת גיחת תקי־

 פה מבצעית ראשונה.

 סיפר סגן גי: ״טוב, את ההתחמ-
 מות שהיתה אז בגיזרת הצפון כולם
 זוכרים. אנחנו היינו בגיחת אימונים
 רגילה. כשנחתנו כבר הסתובבה שמו-
 עה בטייסת : הגיעה פקודת־מבצע. מו־
 בן, שלחצתי על א׳ שיאייש אותי. חב-
 ריה בעלי וותק יותר קטן משלי כבר
 עשו גיחות מבצעיות ולי לא יצא. הלכ-
 נו לאכול צהרים, וכשחזרתי ראיתי ש-

 השם שלי באמת מופיע על הלוח.״

 להיזהר מהופעת מיגים

 סגן פ׳: ״אותו סיפור גם אצלי. הו-
 דיעו שיש פקודת מבצע — רצתי לא׳
 ואמרתי לו, שהפעם צרין לשים
 אותי. צעירים, בוותק שלי, כבר תק-
 פו בטייסת והרגשתי, שהפעם תו-
 רי. נכנסנו לתדריך. היה הרבה
 מאוד זמן להתארגנות וגם התדריך
 היה ארוך ומקיף. הטיסה לשם, סדר
 היעפים, האיומים, מהות המטרה. ה־

4 

בטאון חיל האויר אוקטובר 1981 מס' 24 )125(  



 ימים ביולי # 10 ימים ביולי • 10 ימים ביילי # 10 ימים ביולי # 10 ימים ביולי # 10 ימים ביולי

 גשר נראה בתצלום גדול וברור, יושב
 על האוטוסטראדה מביירות, מעל ל-
 וואדי של הזהרגי. קו החוף עובר סמוך
 לו ויש לו שם פיתול אופייני. שמחתי
 שזאת המטרה ולא איזה תותח מסכן,
 שבקושי רואים אותו. הייתי מאוד
 מאבסוט גם מהתצורה — פצצות כב-

 דות מאוד.

 סגן גי: ״המראנו בזמן. הכל מ-
 סביב היה שקט, שקט. חצינו את ה-
 גבול. אני חשבתי על כך, שיש
 אפשרות שישלחו נגדנו מיגים וצריך
 להסתכל היטב סביב ולזכור מה
 הדברים הראשונים, שיש לעשות ברגע
 שנראה את המיגים. גם אחר־כך, ב-
 משך היעפים, יש כל הזמן דריכות

 מסויימת וציפיה לקראת האפשרות ש-

 הם יופיעו. אתה די מקווה, שהם יבו-

 או ושיהיה גשר להפיל.

 עד צור היו המון עננים ותחילה

 חששנו שלא נצליח לראות את המט־

 רה. אבל בקו צור התדלדלו פתאום

 העננים וכשהגענו לגשר ניתן היה ל-

 ראות אותו בבירור.

 ביעף הראשון נכנסו אחד ושניים,

 שיחררו את הפצצות, וכשהם יצאו היה

 כבר היעד מושמד לגמרי. הסתכלנו ל-

 מטה : אין גשר. אין גשר ואין כביש

 ויש רק בריכת בוץ גדולה במקום שבו

 פעם היה הגשר. אחרינו נכנסו השאר

 וסיימו את המלאכה עם מה שעוד

 נשאר.״

 סגן פ׳: ״אחרי שאחד ושניים יצאו

 כבר לא נשאר לנו כמעט מה לעשות.

 בכל זאת הלכנו על אותה מטרה כדי

 לכתוש אותה לגמרי. עשינו יעפים

 מסודרים לגמרי ושמחתי מאוד לראות
 את הפצצות שלי פוגעות בול במט-
 רה. זה נותן הרגשה טובה, כי אם

 אתה מחטיא — אתה חוזר עם זה

 הביתה. אתה כבר לא יכול לתקן את
 העובדה שהחטאת אפילו אם תישאר
 עכשיו ותעשה את היעפים הכי טובים

 בעולם. זהו, בסך־הכל היה שקט מאוד,

 אפילו יותר מאשר במיטווח אימונים.
 לא היה שום נ״מ או סטרלות או מיגים
 וגם הדרך חזור היתה שקטה לגמרי.״

 באמת לא משהו מיוחד

 סגן ג׳: ״הפגיעה של הפצצות בקר-

 קע היא תמונה מעניינת. אתה ממקד
 את העיניים באיזור המטרה ואז רו-

 אה את הפצצות פוגעות בה תק! תק!
 תק 1 תק! אחריכך הכל מתרומם ל-
 מעלה ומתפרץ בנד ענקי של עשן
 שחור. לא צריך להתאמץ, כמו עם פצ-
 צות האימונים הקטנות, כדי לראות
 את הפגיעות. אי־אפשר לראות איך ה-
 גשר קורס, אבל מאחר שהפגיעות היו
 מדוייקות אתה יודע שהגשר כנר אי-
 ננו. ובאמת אחר־כך הסתכלנו למטה

 ובמקום הגשר ראינו בריכת בוץ.

 בסך־הכל הגיחה היתה מאוד פשו-
 טה. בכלל לא משהו מיוחד. יש גי•
 חות־אימונים שבהם אני מתרגש הר-
 בה יותר• מובן, שכאן יש את ההרג-
 שה הטובה, ששלחו אותך לבצע משי-
 מה מסויימת ואתה חוזר ומדווח שה-
 מטרה הושמדה ואחר־כך שומע איך

 מצטטים אותך בראדיו ובטלוויזיה מי-

 לה במילה.

 אחר־כך החבריה בבית שאלו אם

 השתתפתי• תמיד אמרתי להם שלא ו-

 עכשיו סוף־סוף יכולתי להגיד שכן.

 השתתפתי. מה שמצחיק זה, שהם לא

 מאמינים, שזה לא היה משהו מיוחד.

 הם חושבים — תקיפה בלבנון, אוהה.
 בשבילם ללכת על גשר שנמצא קצת
 דרומית לביירות זה משהו מיוחד, ש-
 כרוך במסע וסיכונים ומאמצים פי-
 סיים. הם לא מבינים שבשבילנו זה ב-

 דיוק כמו ללכת למיטווח."

 סגן פי: ״נראה כאילו הגיחה היתה
 קצת משעממת? — שיהיו הרבה גיחות
 כאלה. אני יצאתי ממנה בהרגשה טו-
 בה מאוד. זה טוב, שהגיחה הראשונה
 היא כזאת, שהולכים מן הקל אל ה-
 כבד. ההרגשה של גיחה מבצעית קיי-
 מת בהחלט, המתח ישנו והדריכות יש-
 נה. זאת הכנה טובה לכניסה לפעי-
 לות מבצעית. מפיג כל מיני חששות.
 לפני־כן חשבתי על כך — מה יקרה
 לי בגיחה המבצעית הראשונה שלי,

 איך אני ארגיש, איך אפגע במטרות

 וכוי. לגיחה המבצעית הבאה שלי כבר

 אלך עם הרגשת ביטחון יותר גבוהה,

 אחרי הצלחת הגיחה הזאת• טיסה כ-

 זאת חלקה ומוצלחת עושה לך אחר־

 כך הרגשה של חגיגיות למשך כמה

 ימים.״

 הגביע נשאו־
 01״0מ

 מאת אלי נווז

 בבוקר יום שישי, 17 ביולי, התכו-

 ננה טייסת כפירים לתחרות חי־

 חילית בין כל טייסות־הקרב• כפי ש-
 נראו הדברים בתחילת היום, היתה
 המשימה החשובה ביותר לאותו יום

 — לנצח בתחרות ולהחזיק שנה נוספת

 בגביע הנודד, שבו זכתה הטייסת בשנה
 שעברה.

 ״השחזנו את הטייסת,״ מספר

 יי, מפקד הטייסת, ״והתכוננו לצאת
 ולזכות בתחרות. בדיוק כשעמדנו לצאת

 הגיעה 8קודת־המבצע. נמסר לנו, שנצא
 לתקיפת גשר קאסמייח בלבנון. קיבלנו

 את כל הפרטים והתחלנו להכין חומר

 לטיסה. הגף הטכני קיבל הוראת חי-

 מוש ומיד החל להכין את המטוסים.״

 בחדר־המבצעים הכינו איוש־על־פי־

 ״לוח־צדק״. כמוביל נקבע יי, המפקד.

 סגן ש/ הטייס הצעיר ביותר בטייסת,
 נבחר למספר 2.

 סגן בי, הצעיר השני בטייסת, שראה

 כי ש׳ אוייש כמספר 2, התייצב מיד
 ליד דלפק המבצעים ועורר מהומה על

 קיפוחו. מפקד הטייסת הציב אותו
 כטייס חילופי.
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 ״בראש ובראשונה בדקנו את איכות
 המטרה,״ ממשיך י׳, ״הגשר היה ארוך
 (כ־70 מטר) אבל צר (7 מטרים רוחבו).
 אתה חייב לפגוע ממש בגשר, וזה מצ-
 ריך שילוב של איכות המטוס ואיכות
 הטייס. האתגר אינו קל — לא ב-

 אימונים ולא במשימות מבצעיות.

 ״תיכננו כיצד תתבצע ההתקפה נוכח
 האיומים בשטח ואיכות המטרה. אם
 לא מתכננים את ההתקפה, נהנים,
 אולי, צוותי הטלוויזיה, אבל מי
 שצריך לשים את ה,פיפר׳ במקום אינו

 נהנה כלל...

 ״נכנסנו לחדר־התדריכים. בגלל הצ-
 עירים/ שעבודם זו גיחת ההפצצה המב-
 צעית הראשונה בחייהם, נתתי פירוט
 על טיסה בשטח אוייב: מה לעשות
 במקרה של היתקלות במיגים, תקלות
 והיפגעויות בשטח אוייב. פירטתי את
 צורת התקיפה שנבצע. הסעיף האחרון
 בתדריך (סעיף קבוע, אגב, בתדריכים
 של יי) היה ״ציונות״, כפי שמגדירים
 הטייסים בטייסת את הנאום שלהלן:
 ״על הגשר הזה ירצו מחבלים לברוח.
 אנחנו צריכים לגרום לכך שלא יוכלו

 לעשות זאת.״

 לאחר התדריך פנה כל טייס לבדוק
 ביחידות את זיהוי המטרה. המטרה
 היתה פשוטה לזיהוי, אבל באויר הת-
 בטל יתרון הזיהוי הקל בעטיים של
 עננים שהסתירו את המטרה. כל טייס
 למד היטב את המטרה והתארגן עם

 החומר והציוד לטיסה.

 באמצע ההכנות קיבלה הטייסת הו-
 ראה להכין זוג נוסף, שיעמוד בעמדת
 המראה. למעשה, היה ברור מדוע:
 ״פשוט לא האמינו שנצליח לחסל את
 הגשרים הללו והזוג הנוסף נועד
 לסייע לנו במקרה שהגשר לא ייהרס
 כולו,״ מסביר יי. בזוג השני אוייש
 ב׳, הסגן ״המקופח״, וכטייס חילופי
 נבחר ס׳, הטייס החילופי הנצחי של
 הטייסת, שכבר חדל להתמרמר על שי-
 בוצו התמידי כטייס חילופי, משום ש-

 ברוב המקרים יצא לבסוף לגיחות.

 הענן נע עוד מטר

 בתצלומי־האויר ניתן היה ל-
 הבחין בגשר של כביש, ולצידו — גשר
 של מסילת־רכבת. ברור, היה שצריך

 ללכת על גשר הכביש.

 ״הגף הטכני עבד ממש בצורה מפו-
 ארת,״ מציין מפקד הטייסת, ״הקצב
 היה אדיר, ולא היה אחד שלא ,הזיע
 את נשמתו׳. המטוסים הוכנו בתצורה
 מסויימת לתחרות. הטכנאים פירקו את
 המטוסים, חימשו והתאימו אותם ל-
 תצורה המיוחדת להפצצה. הייתי בדי-
 למה אם המטוסים יהיו מוכנים בזמן,

 אבל הם היו מוכנים עוד לפני הזמן.

 ״ההרגשה שלי היתה, שהטיסה לא
 תהיה קשה. מניסיוני אני יודע, שה-
 בעיה בהפצצה כזאת היא זיהוי המ-
 טרה. הפעם — לא זו היתה הבעיה.
 הפעם היה הקושי הגדול בכיוונון ה•
 מדוייק• משחררים פצצות — אמרתי
 — רק אם ברור לנו שאנחנו זוכים ב-

 תחרות...

 ״הלכנו למטוסים. התייצבנו כולנו ב-
 עמדת המראה בזמן, והמראנו. מרגע
 ההמראה הסתבר, שזה לא יהיה כל־כך
 פשוט. מה שהפך טיסה פשוטה לכאורה
 למסובכת יותר — היו העננים, ש,ישבו׳
 באיזור קו־החוף והסתירו חלקים ניכ-

 רים.

 ״טסנו אל המטרה, וככל שהתקרבנו
 אליה, נוכחתי שחששותי התאמתו:
 המטרה היתה מוסתרת בקצה ענן. הח*
 לטתי לצאת ולחזור שוב, כאשר תת-
 אפשר התקיפה. המבנה עשה פנייה,
 וחזרנו פעם נוספת• למזלנו הטוב נע
 הענן עוד מטר, ועל גבול הענן נראה
 הגשר. עתה יכולנו להיכנס לתקיפה.
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: אחרי ה י י מ ס  גשר ק

 הגיחה המבצעית הראשונה בחייו, ואו-
 לי דווקא משום כך התאכזב. ״חשבתי,
 שבפעם הראשונה שאני זורק פצצות
 חיות על מטרות אמת, תהיה לי הרגשה
 שונה מטיסות רגילות. אבל בכל השלב
 הראשון של ההכנה — ועד להמראה,
 לא הרגשתי שום דבר מיוחד. היה קטע
 אחד בטיסה, שבו פתאום מצאתי עצמי
 מתלהב ומרגיש הרגשה מיוחדת, כש-
 ראיתי לראשונה את הפגיעות על ה-
 גשר. אז הרגשתי התרוממות־רוח.
 צעקתי מין צעקה אילמת, שלא יצאה

 מהפה.

 ״והיה בטיסה הזאת עוד ממד —
 האיומים. לא היה פחד, אבל הסיכון
 שבטיסה גרם לי דווקא לריכוז גבוה
 יותר — לתפקד טוב יותר, ולהיזהר

 לא ,לפקשש׳.״

 סנן ב׳, הצעיר השני בטייסת, שגם
 לו היתה זו גיחת־ההפצצה המבצעית
 הראשונה בחייו, שהושם כ,ספייר׳ ול-
 בסוף יצא לתקיפת גשר־הרכבת, מספר,
 כי אצלו לא היתה הצעקה אילמת.
 ״כשראיתי כי גם את גשר הרכבת
 העפנו לאויר, נפלטה מפי צעקה
 מחרישה, מין צעקת קאראטה,
 שרק אני והמכשירים שמענו אותה.
 אחרי הגיחה קיבלתי את חף־האבטחה
 של הפצצה הראשונה שנפלה, ועשיתי
 ממנו מחזיק־מפתחות. זה המנהג... כ־
 שנחתתי בבסיס, חיכו לי המכונאים,
 כמיטב המסורת, עם דליי־מים וגועל-
 נפש אחר• נאבקתי אתם ק^ות (אחרת
 הם לא נהנים...) עד שחטפתי את הש-

 טיפה.״

 היה זה כמו במטווח־אימונים.
 נכנסנו לתקיפה, כל אחד הלך על ה-
 גשר, כיוון היטב, הפציץ — ויצא ה-

 חוצה.

 ״אחרי היעף הראשון היה ברור, שה-
 גשר נפגע בחלקו הצפוני. שיעור הפגיעה
 לא היה ברור• לכן המשכנו לתקוף את
 הגשר, וזרקנו עליו את שאר הפצצות.
 עם גמר התקיפה ראיתי, שהגשר נשבר,
 בחציו הצפוני, לשלושה חלקים, וחלקי
 הגשר שקרסו נפלו המימה. החלק ה-
 דרומי של הגשר היה משופע אל תוך

 המים, נסמך על הגדה הדרומית.
 ״דיווחתי תוצאות : ,המטרה הוש-
 מדה והגשר מנותק מגדה לגדה.

 אמרתי גם מלה טובה לטייסי המב-
 נה, על הפגיעות המדוייקות. לא כל
 יום רואים דבר כזה. הפגיעות היו יפה-

 פיות.
 ״כשיצאנו לגיחה היה לי חשש שיח-
 סר לנו דלק. אבל בחזרה היתה הבעיה
 הפוכה — לשרוף את עודף הדלק. הת-
 קיפה כולה ארכה זמן קצר ביותר.
 כל שנותר לי לעשות, הוא לדווח לט-
 ייסת שיכינו מים וצלם, לקבל את פניו
 של ש/ מספר 2 שלי, שבהחלט הגיע

 לו.״

 צעקה א.ילמוג

 לסגן ש׳, קיבוצניק בן 24, היתה זו

 התותח גד®

 לאחר שנתקבלו התוצאות הטובות
 של תקיפת הגשרים, כבר תוכנן עוד
 מבנה לתקיפה• היעד הבא היה תותח
 130 מ״מ, מוסווה היטב, שירה על
 נהריה. היתה זו מטרה בעייתית בשל

 גודלה, וכיוון שהיתה מוסווה היטב.

 ״נראה אתכם עכשיו,״ אמרו למפקד
 הטייסת, שישב בתחקיר על הפצצת
 הגשרים, הפצצה שזכתה במפקדת חיל-
 האויר למחמאות רבות. ״אני יושב ב-
 תחקיר,״ נזכר י׳, ״וחושב מה
תחן ובעוד אני  יהיה עכשיו עם התו
 יושב בתחקיר, יצאו הטייסים לתקיפה

 והפגיעה היתה — ,בול׳.״
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 אי, מפקד המבנה, לא היה ב-
יסת כשנתקבלה פקודת־המבצע. הוא  די
 נחת מטיסת אימונים בקרביאויר. על
 המרפסת של הטייסת כבר ריננו הכל,
 שסידרו לו את ״לוח־הצדק״ (״ב-
 הפצצת הגשרים חייתי ב,עונש׳).
 א׳ ירד למבצעים, בדק את המט-
 רה, תיחקר את טיסת האימונים
 ממנה שב זה לא כבר, ופנה להכנות
 לקראת הגיחה המבצעית. ״אנחנו כבר
 מתורגלים בטיסות מבצעיות מן הסוג
 הזה, שהן בעצם ביטחון שוטף. הטייסת
 מוכנה לקצב כזה של אימונים ומבצ-
 עים• המטוסים מוכנים וטיסות האימו-
 נים שזורות בגיחות המבצעיות. נשאר
 רק לאסוף את המבנה, ללמוד את ה-
 מטרה ולצאת לטוס. כבר לא מתרגשים

 מזה.״

 הכל, כאמור, היה מסודר. אפילו
 אותו ״ספייר״ נצחי של הטייסת שובץ
 במקומו המסורתי (וגם הפעם, כמובן,

 יצא לגיחה...)

 ״נתתי תדריך,״ משחזר אי, ״ש-
 עיקרו — נושא המטרה, איומי האוייב,
 מה עושים במקרה של איומים, היפג-
 עות/ וכמובן — תיכנון מפורט של אופן
 התקיפה. למדנו את המטרה — כיצד
 להגיע אליה ולזהות אותה עוד בשלב
 מוקדם, כדי שנוכל להיכנס מיד ול-

 הפציץ.

 ״הלכנו למטוסים. כבר לא נשאר הר-
 בה זמן. כל רגע פנוי שהיה לי בתא,
 בין הבדיקות וההתנעה — הקדשתי

 ללימוד המטרה.
 ״התותח היה מוסווה במקום שקשה
 למצוא אותו, מבחינת תוואי השטח.
 בדרך אל המטרה אני לומד, ומוליך
 אליה. בהתחלה הבטתי במפה, ואחר
 כך נעזרתי בהסתכלות השטח. הקפדנו
 על זמן הגעה למטרה — כשהכל מוש-
 לם. אני ראיתי ראשון את המטרה,
 ואחרי ראה גם שאר המבנה• המטרה
 היתה דומה לידיעות מוקדמות שלנו.
 אחרי היציאה מההפצצה ראיתי את
 הפגיעה, והיא נראתה לא־רע. הגעתי
 למבצעים, ופתאום — טלפון ממפקד

 בהליקופטר זה אחרת לגמרי. כל או-
 תם ״פופים״ אפורים או לבגים של פג-
 זי נ״מ, שכל טייס קרב מתעלם מהם,
 או מתחמק מהם באלגנטיות — הם
 סכנה מוחשית ביותר למסוקים. אש
 הנ׳׳מ של המחבלים, אפילו שהיא נו-
 רית מנשק קל, היא לא משהו שאתה
 שומע עליו מחבריך למבנה כשאתה חו-
 זר לבסיס. זוהי מציאות מסוכנת ש-

 אתה מתמודד איתה בשטח.

 הטייסת, ובפיו שאלה מכשילה : ,נו —
 איך היה 1׳

 ״היתה לי בעיה: אם אדווח תוצאות
 פסימיות, אגרום לו הרגשה לא טובה,
 ולתוצאות אופטימיות לא רציתי להת-
 חייב. ואז אמר לי המפקד, שהתוצאות
 היו טובות מאוד, לפי דיווחים שהגיעו.

 בסךהכול הרגשנו כמו במטווח״.

 התחרות לא התקיימה באותו יום,
 אבל הגביע נשאר בטייסת. אם לא
 זכתה הטייסת בתחרות אימונים —

 במבצעים היא זכתה.

 היסעורים עשו דרכם בחסות החשי-
 כה אל הזאהראני מרחק של כ־50
 ק״מ מגבול ישראל. בזה אחר זה נחתו
 היסעורים בשדה ושחררו את כוחות
 הצנחנים שעמדו לתקוף את היעד.

 מייד לאחר מכן המריאו.

 ״בדרך חזרה״סיפר המוביל, סא״ל א׳

 ״התפוצץ משהו אדום וגדול, בקרבת

 המסוק. פרט לזה לא נורתה לעברנו

 י0עוויו1
 ב חגורה סלע

ן לפידות ת אהרו א  מ
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 כל אש מצד המחבלים.״
 אבל ה,,חגיגה״ האמיתית החלה רק
 מאוחר יותר, עם פינוי הכוח. לאחר
 השלמת הפעולה, שוב עשו דרכם
 היסעורים לעבר היעד כדי לחלץ את
 הצנחנים. השעה היתה 1 בלילה. הפעם
 היה המוביל סרן ח׳ שסיפר: ״בדרך
 אל היעד לא ירו עלינו. נחתנו,
 החשיכה היתה מוחלטת. חלק מה-
 כוח המתין לנו באיזור הנחיתה אבל
 נאלצנו להמתין עד הגעתם של הפצו-
 עים. ההמתנה היתה מורטת עצבים ו-
 כל דקה ניראתה כנצח. היינו על ה-

 קרקע זמן רב ביותר, אפילו במושגים
 מוחלטים. בזמן הזה קרו שני דברים:
 האחד — על המסוק הועמסו הפצו-
 עים וחלק מהחיילים, והשני — המחב-
 לים הספיקו להבחין בתכונה ולהתאר-
 גן. עם תום ההעמסה המראנו מייד. ו-

 אז פתחה התופת את לועה.״

 ״ירו עלינו מכל מקום,״ נזכר טייס
 המשנה, סגן ב׳ ״מכל גבעה, מכל חלון,

 וירו עלינו מכל הכלים. סחטתי את ה-
 מסיק עד המאקסימום כדי להגיע ל-
 גובה במהירות הגדולה ביותר — ו־

 התחמקנו.״

ק הראשון.  אלא שזה היה רק המסו
 הגיבור האמיתי של הסיפור היה סרן

 פ׳, טייס המסוק השני.

 הוא סיפר: ״חיכינו שח׳ יצא, כדי
 שאנחנו נוכל להיכנס לפי התכנית ול-
 פנות את שאר הכוח. ראינו את הירי
 שנפתח על המסוק הראשון וכמובן ש-
 מייד החלו לירות גם עלינו. רצתי עד

: ״המתנו על הקרקע להגעת הפצועים. כל דקה נראתה כנצח״  סרן ח׳
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 היעד כשהמחבלים יורים מכל הכלים.
 האש חלפה סביבנו ואנחנו נחתנו ביעד
ת הכוח. האנשים עלו בזרי- ו א  והעמסנ
ה אל ההליקופטר — והמ- מ י ה ד  זות מ
ת. יד מעל לנקודה שקטה יחסי  ראנו מי
 אבל ברגע בו טיפסנו — שוב נפתחה
ן לי  עלינו אש תופת מכל הכלים. אי
 ספק שעברתי כמה מינבלות רציניות
ק ממנה — ואיכשהו הצ- מ ח ת ה  כדי ל
 לחתי להגיע חזרה ארצה. שם הורדנו

״ ת הכוח.  א

. והיינו באדיר' .  ,הצנחנים ממש נשאבו פנימה .

ה ק ס  האש לא פ

- ח  יסעור נוסף נחת בנקודה א
 רת אבל ״נהנה" ממנת-אש שלא נפלה
מה מזו שנורתה אל היסעו־  במאו
 רים האחרים. מתאר רס״ר בו-
: ״מהרגע בו ס ט ו  עז, מכונאי מ
ת היעד נורתה עלי-  ראינו א
ד כל י  נו אש שלא פסקה לשניה׳ לאי
 הדרך. הינמכנו לעבר הנקודה שבה
לים ו- י ת החי  היינו אמורים לאסוף א
ד  הכדורים שרקו בסביבתנו, סמוך מאו

 אלינו. הצנחנים צעקו לנו בקשר: ,תר-
ה העיקרית י הבע תה! '  דו! תרדו לנחי
ה על נחת שניבחר הי תה שהמי  שלנו הי
ד מעל ן שבלטנו יפה מאו  ציר גבעות כ
ת ל- י  לאופק. היינו ממש מטרה קלאס
ם, נחתנו ב-  אש המחבלים. מכל מקו
ת הדלתות.  מהירות גבוהה ופתחנו א
 הצנחנים ממש נשאבו פנימה ותוך
- ז חז י ד  זמן קצר היינו כבר באויר ב
-  רה. אחד הלוחמים עלה על הקשר ו
 אמר : ,טוב, חלק מהעבודה כבר עשי-
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 נו עכשיו נקווה שנגיע הבייתה.׳ מש-
 הגענו חיפשו כל הנוסעים את הקבר-
 ניט כדי להודות לו. מסתבר שהם ראו
 את האש מן הקרקע ונבהלו יותר מאי־
 תנו. הם לא האמינו שנצליח לצאת מ-

 שם, בגלל האש. אני חושב שזה היה
 ירי הנ״מ הכבד ביותר שראיתי אי פעם
 למרות שהשתתפתי במלחמת יום הכי-
 פורים בקרב בג׳בל עאתקה ובכיבוש ה-

 חרמון״.

"nu3KT״ 
flUOKT על 

 מאת מירב הלפרין

 סיפורו של סרן די, מוביל הגיחה,
 שחתמה את מעגל התקיפות בלבנון:
 ״ביום חיל־האויר, יום לפני שנכנסה
 הפסקת־האש לתוקפה, נשארו בטייסת
 מטוסים בכוננות. המוביל ביקש ממני
 להחליף אותו, כי אשתו עמדה ללדת.
 הסכמתי. למה לא ו תמיד יכולה להיות
 הזדמנות... חמש דקות אחרי ההחלפה

 באה ההזנקה.
 יצאנו לתקיפה. היעד שלנו היה
 תותח 130 מ״מ, שהפגיז את קרית־

 שמונה.
 מצאנו את המטרה בלי בעייה, תקפ-
 נו ופגענו בדיוק מירבי, לפי הבנתי.
 האיזור נפגע לחלוטין. עשינו קרחת

 בחורשה שבה היה ממוקם התותח.
 באותו יום, יום חיל־האויר, נסגרה
 תקופה בחיל. בערב היתה מסיבה של
 הטייסת• מכיוון, שהטיסה שלי היתה
 מחוץ ללוחיהצדק, ובלאוו־הכי היו לי
 יותר טיסות מלכולם, הצעתי למחוק
 את לוח הצדק ולהתחיל אותו מחדש...
 הייתם צריכים לראות איזו התנפלות
 היתה עלי! מי תיאר לעצמו, שלמחרת

 תיכון הפסקת־אש ז״

 ״יש מטוסי אוייב בסביבת״

 במהלך אחת התקיפות, התקרבו אל
 מטוסי הסקייהוק משוסים סוריים.

 על המיפגש האוירי מספר סרן די:
 ״הובלתי רביעייה לתקיפה במקום
 הנקרא זאפטה. לפני שתקפנו קבלנו
 התראת, שיש מטוסי אוייב בסביבה.
 אחרינו תקפה רביעיית סקייהוקים מ־
 טייסת אחרת. מולה באו מיגים, שניסו
 ליירטה ובעקבות העימות האוירי הו-

 פל מטוס מיג־21 על־ידי מטוסי יירוט
 שלנו, שהיו בסביבה״.

 רס״ן נ׳, סגן מפקד טייסת סקיי־
 הוקים אחרת, סיפר על המפגש האוי־
 רי, כפי שהשתקף מדיווחי הטייסים,

 שנטלו חלק בתקיפה:
 ״ביום הפלת המיג היו הרבה מילו-
 אימניקים בטייסת. החלטנו, שאם הם

 כבר פה — שיטוסו. שייזכרו...״
 שני המובילים היו אנשי מילואים.
 הרביעייה שלנו תקפה ראשונה. היעד
 היה מאהל ליד הזהרני. מאהל אי־
 אפשר לראות עין בעין. רואים רק את

 האיזור.
 הרביעייה שלנו תקפה, ואחריה באה
 לאותו יעד רביעייה של טייסת אחרת.
 זמן קצר לאחר־מכן תקפה שוב רבי־
 עייה שלנו. כאן הגיע העימות עם ה־
 מיגים הסוריים לשיאו: הם ניסו לה-
 פריע לנו בתקיפה בצורה ממשית. ב-
 שלב זה נכנסו מטוסי היירוט לפעו-

 לה והפילו מיג*21.״

 טבילת־אש ראשונה

 במהלך תקיפת הגשרים, הוטל על
 טייסת הסקייהוקים להפציץ בונקרים,
 שמוקמו ליד אחד הגשרים, גשר ערב

 סלים.
 ״יצאנו לתקיפה״, מספר סרן ד׳.
 ״מספר שניים היה צעיר, שזו גיחתו
 המבצעית הראשונה. הבעייה היתה ל-
 אתר את היעד. בונקר אינו ממוקם כך
 שאפשר יהיה לגלות אותו מהאויר. מ-
 עצם טיבו הוא נסתר. זיהיתי בעין את
 הגשר וידעתי היכן ממוקם הבונקר יח-
 סית אליו. ההפצצה היתח החלק ה־

 בקרב אמת ־
 הקרמ\ר<ונ<ם

 מע\תנ<ם
ת אלי נוה א  מ

 ב-14 ביולי 1981, בשעה 6:50 ו הופל
 מיג- 21 סורי בשמי דרום-לבגון.

 ההפלה גרשמה לזכותו של א׳. ,לא
 היה שום סיפור מסעיר, לא הפלה

 מרתקת״, מתנצל א׳.
 היתה זו הפלה השמינית של א׳.

 ״היינו בפיטרול שיגרתי במיסגרת
 תקיפה, לאחר זמן רב שמטוסינו לא
 תקפו בלבנון. מספר 2 ואני חשבנו
 שהכול נגמר, התקיפות מסתיימות

 ואנו בדרך הביתה. דאז — ניסו
 הסורים להפריע. פניתי לכיוון

 המיגים, כדי לבצע יירוט. הגעתי אל
 המיג לטווח קרוב, לפני שהספיק

 לברוח. בתימרון קצר, יחסית, הגעתי
 לעמדת-ירי — ויריתי בו טיל. המיג

 התפוצץ באויר.
 עשיתי את הדברים שאני עושה
 תמיד, בצורה אינסטינקטיבית,
 והתמונה הסתדרה בדיוק בבלו
 שצריך: תימרת למקום הנכון,
 עמדת־ירי לפני שהמיג הצליח

 לבצע בריחה — והפלה.
 ״בקריטריונים של טיסות-איכלונים —

 מרבית הטייסים טובים ממני. הם
 צעירים, קיבלו הדרכה טובה יותר.

 אין ספק, שהם עולים עלי. אינני
 מתבייש לומר זאת. אבל בקרבות-

 אמת הקריטריונים משתנים. בקרב־
 אויר באים לידי ביטוי הניסיון

 המבצעי ותכונות אחרות. ניסיון
 מבצעי פירושו — קריאת התמונה

 בגדול; אינטואיציה שקשה להסבירה,
 שבקרבות-אימונים א? לה ביטוי.

 הדבר המיוחד לקרב-אמת מתבטא,
 כנראה, בהבדל — אם תפיל מיג

 או לא. לא הייתי מצטער בהוא־זה
 לו נפל הדבר בחלקו של צעיר.

 בין הטייסים, אני חושב, יש גם קנאה
 סמוייה — מדוע לא אני הפלתי, אם

 אני הייתי שם, הייתי ערשה אותו
 דבר — ובצדק. כל אחד בטייסת,
 לו היה במקובלי, היה עושת זאת.
 אם יש מזל — זה להיות מאוייש

 בטיסה כזאת, ...לא הפלה מרתקת,
 לא קרב-אויר הירואי... רק תפעול

 נכון של מערכת-נשק״.
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 פשוט יותר במשימה. בדרן־כלל, במשי-
 מות מסוג זה הקושי הוא יותר באיתור
 היעד מאשר בתקיפתו. התקיפות האלו
 הן ממש זירת־אימונים קלאסית ל-
 צעירים. זו טבילת־אש מצויינת עבורם׳׳

 עמוד השדרה של הטייסת

 מלחמת ההתשה בגבול לבנון העני-
 קה לטייסי סקייהוק רבים הזדמנות
 לצאת לטיסתם המבצעית הראשונה.
 לא היתה מדיניות זהה בטייסות ה־
 סקייהוק בנוגע למידת הפעילות של
 צעירי הטייסת. בטייסת אחת שותפו

 צעירים רבים ובאחרת — פחות.
 סא״ל ג׳, מפקד טייסת סקייהוקים,
 נמנה עם אלה, שצידדו בשיתוף רחב
 ככל שניתן של הצעירים. ״הבעייה היא

 לאתר את המטרה, בסך הכל, אלו
 הן גיחות די משעממות. טייס מנוסה
 אינו מרגיש בהבדל משמעותי בינן ל-
 בין גיחות־אימון שיגרתיות. לכן, זו
 הזדמנות מצויינת עבור טייסים צעירים
 לחוש בטעמה של גיחה מבצעית אמי-

 תית״.
 בטייסת של סא״ל נ׳ טסו הוותיקים
 יותר מאשר הצעירים. ״שיישארו ב-
 כושר ובדריכות גבוהה,״ מסביר נ׳,
 ״הרי הם עמוד־השדרה של הטייסת.
 אשר לצעירים — הם נטלו חלק קטן
 יחסית בפעילות המבצעית האחרונה.
 חייבים לזכור: זו לא המלחמה של-
 קראתה הם מתאמנים. זו מלחמה
 מוגבלת ומצומצמת, שאינה דומה ל-
 מלחמה מקיפה. האימונים, שנערכים
 בטייסת, נותנים לצעירים פרופורציה

 טובה יותר ביחס לדמותה של המלח-
 מה.״

 בכל זאת, גיחה עם צעיר, שזו טיס-
 תו המבצעית הראשונה, היא חווייה

 גם למפקד טייסת וותיק ומנוסה :
 ״בגיחה ראשונה עם צעיר אני נורא
/ ״יש לי סיפוק  שמח,״ מחייך סא״ל נ
 גדול להסתכל לאחור ולהיזכר איך אני
 עברתי את טבילת־האש הזו. הייתי אז
 סג״מ בעיצומה של מלחמת ההתשה.
 כשאני משווה את שתי התקופות, אני
 רואה, שלצעירים של היום יש טבילת*

 אש דה־לוכס...

 כשאני מוביל גיחה בה משתתף
 צעיר, אני משתדל לשים לב אליו יותר
 מלכולם. בתדריך אני כבר יודע היכן
 הוא יהיה לחוץ יותר ומייעץ לו בפת-
 רונות ובתשובות לבעיות העשויות לצוץ
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יהוקים מעל לחרמון  סקי

 ״כל גיחה של טייס צעיר היא חוויה מיוחדת במינה״

 באויר• בזמן הטיסה אני מסתכל עליו
 הרבה ורואה את התגובות שלו בזמן
 אמיתי. בדרך־כלל, אני גם מצליח לר-

 אות את טיב הפגיעות שלו.״

 חשיבותה של משימה נקייה

 מפקדי טייסות הסקייהוקים רואים

 בהפצצות. זה הנושא היחידי, שעליו
 יש הסכמה כללית בכל הטייסות. בכל
 האמור לחשיבות הדיוק — יש אחדות

 דיעות.
 ״באימונים — טייס שהחטיא ב-
 עשירית המילימטר, מקבל הערכה נמו-
 כה,״ אומר סא״ל ג׳, ״במשימה —
 טייס שהחטיא, פירושו של דבר: כש-
 חשיבות עליונה, אפילו עיקרית, לדיוק לון מושלם. זו אי־עמידה במשימה.

 הוא יודע שהיה פחות טוב מהאחרים.
 הוא לא ישן טוב בלילה. המוטיבאציה
 האישית שלו עומדת מאחורי תחושת
 הכשלון. מיותר לציין, שהגורמים ה-
 מוסמכים לא עוברים על זה בשתיקה״.
 סא״ל נ׳ פחות ״עדין״ בתפישתו את
: ״אם מישהו ה א ט ח ה  אפשרות ה
 מחטיא כתוצאה מרשלנות, הוא יודע,
 שיותר אני לא לוקח אותו למשימות
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 מבצעיות. הוא בעדיפות אחרונה. זה

 מפורסם בטייסת ואיש אינו מתעלס

 מכך. בנושא זה לא משחקים! הטיי-

 סים שלי מודעים לחשיבותה של משי-

 מה נקיה. הם עובדים על תיזמון, כיוון

 ודיוק כל הזמן. מי ש,מפספס׳ יודע את

 הסיסמה ,חכה למלחמה׳• לפני כף הוא

 לא יחצה קו.״

 מלחמת נקודה

 סא״ל נ׳ חרד מפני השפעתה של

 מעין מלחמת התשה זו על טייסי ה-

 קרב הצעירים. הוא חושש מפער בין

 הצפוי והמצוי, העלול להתגלות במלח-

 מה כי תבוא.

 מימין: גשר ערב סלים והבונקר החולש עליו, לפני ההפצצה ; משמאל: תוצאות ההפצצה
 הבונקר הושמד והגשר נפגע
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 ״אם הטייסים הצעירים, שזהו ניס-
 יונם המבצעי הראשון, יבינו, שזו גם
 דמותה של מלחמה ממש, הם עלולים
 להיקלע לסיטואציה בה ילחמו בתנאים
 ובזירה שאליהם לא התבוננו. לכן, אני
 מרבה להדגיש בפניהם שזו לא המלח-
 מה וזה לא האוייב. יש הבדל עצום
 בין מלחמה מוגבלת ומלחמה טוט-
 אלית. במלחמה מוגבלת — העדיפות
 הראשונה היא לשמור על עצמן. אתה
 יכול לשלוח מהלומות, שיפגעו באויר,
 ואתה לא תיפגע כתוצאה מכך. במלח-
 מה טוטאלית ישנם מצבים, שאומרים
 לך להשלים את המשימה — בכל
 מחיר, על כל הסיכון הכרוך בכך. מלח-
 מה מוגבלת מנהלים כאילו מאחורי

 שולחן כתיבה, ואילו במלחמה טוט-
 אלית אתה חשוף לחלוטין.

 מסיבות אלו, בלבנון, אנו מפציצים
 בצורה מדודה ומאופקת.

 במלחמה המוגבלת בלבנון מדובר
 על שטח מיניאטורי לעומת מה שעלול
 להיות צפוי לנו. לכן, לא טסנו שם
 במלוא הכוח. הרצון שלא להיפגע עמד
 מאחורי כל משימה. בסך־הכל, התעסק־

 סרן ס׳: הטייס : ״חמש דקות לפני
 ההזנקה החלפתי עם בןיזוגי את הזוג
 הכונן, המקורי. הם עוד לא הספיקו
 לעזוב את האיזור והוזנקנו. זו היתה
 הזנקה רגילה. לא היתה לי תחושה,
 שמשהו מיוחד עתיד להתרחש. עד ל-
 התפתחות הקרב, לא תיארתי לעצמי
 שהולך לקרות משהו לא שיגרתי. כש־
 הבקר הודיע לי, שהוא לוקח אותי ל*
 קרב־אויר, רק אז גברה בי הדריכות.״

 נו בתחום צר. זוהי יותר מלחמת נקו-

 דה• זה לא ,הכוח של חיל־־האויר׳. מו-

 שגים כמו: ,חיל־האויר מתמודד׳ או

 ,חיל־האויר נלחם בקטיושות׳ הן פרא־

 זות ריקות מתוכן. חיל־האויר הפגין

 רק את אפס קצהו. זה לא כוחו ואיכו-

 תו האמיתיים. הוא חזק ומתוחכם פי

 כמה וכמה 1״

 סמל שמואל׳יק החמש: ״בזמן ה-

 חימוש, יש לי לפעמים תחושה מוקד-

 מת : אולי הפעם... גם הפעם זה קרה.

 חשתי שיש משהו באופק. אמרתי לס׳:

 יש לי הרגשה שתחזור בלי אחד הטי-

 לים״• קשרתי אותו ואמרתי לו: בהצ-

 לחה ולהתראות! זו האמונה שלי. אני

 תמיד אומר לטייס : בהצלחה — שיפיל

 מטוס, ולהתראות — שיחזור בלי פגע.״
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ת מירב הלפרין א  מ

 ב־29 ביולי יצא מטוס ישראלי לטיסת־צילום
 בשמי לבנין. במהלך הגיחה התקרבו אליו שני
 מטוסי מיג סוריים, שניסו להפריע לו ולהפילו.
 צמד מטוסי יירוט ישראליים הוזנק אל איזור
 התקרית, כ־20 ק״מ צפונית־מזרחית לביירות.
 אחד ממטוסי היירוט הישראליים הפיל, בקרב־

 אויר קצר, מטוס סורי מדגם מיג־25.
 כשנחת סרן (מיל.) ס׳ בבסיסו, כבר חיכו לו
 רבים. הוא החליף עימם לחיצות ידיים חמות.
 ללחיצת יד אחת היתה משמעות מיוחדת. בהפלת
. סמל שמואליק  המיג הסורי היה לס, שותף,סמוי,
 יעבץ, ראש צוות חימוש בטייסת, זכה שוב לחמש

 מטוס, שהפיל מיג סורי.
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 סמל שמואל׳יק: ״אני חי ועובד כל הזמן בתחושה של או־טו־טו״.״

 עובדים מסודר, לפי הכללים

: ״זה היה קרב־האויר הרא-  סרן ס׳
 שון שלי. תמיד עניין אותי לדעת איך
 אתנהג בקרב־אויר אמיתי. האמנתי, ש-
 אדע מה לעשות• במסגרת הטייסת הי־
 תה לי הבנה טובה לקראת הקרב.
 הדבר הראשון, שעלה בראשי, היה:
 מה עלי לעשות כדי לנצח בקרב ו שום
 דבר לא עבר במוחי מלבד מחשבות מק-
 צועיות. במיתאר האוירי, שנוצר באותו
 רגע, לא היה זמן למחשבות. את הזמן
 ניצלתי לעשייה מבצעית. לפני שהתנ-
 סיתי בקרב־אויר, ידעתי, שהבנה אמי-
 תית לקרב, היא לשאול את עצמך, האם
 אתה מסוגל ליישם את מה שלמדת ו־

 תירגלת באימונים."
 סמל שמואל׳יק: ״כל פעם שטייס
 נמצא באויר, אני מוטרד, לא שקט.
 כשאני חותם על המטוס לפני הטיסה,
 אין לי ספק, שהמטוס מוכן והמערכות
 שמישות. אבל, בכל זאת, עד שהטייס
 נוחת, אני קצת לא רגוע. הלב נשאר
 עם המטוס, גם כשהוא רחוק מה-

 בסיס...״
: ״בן הזוג שלי היה טייס  סרן ס׳
 צעיר. גם לו היה זה קרב־האויר ה-

 ראשון.
 בזמן הקרב דיברנו בינינו בקשר, ו-
 הרגשתי שאנחנו מתפקדים טוב
 כצוות. ההרגשה היתה, שאנחנו עוב-

 דים מסודר, לפי הכללים.״
 סמל שמואל׳יק: ״לעבוד בטייסת
 יירוט, פירושו: שיגרה מבצעית גבוהה.
 אתה צריך להיות מוכן לסירנה 24
 שעות ביממה. וכשהיא נשמעת, אתה
 רץ, לא חשוב היכן אתה נמצא, ומו-
 ציא את המטוס לגיחה. אני יודע, שה-
 מון תלוי בנו. אם אני לא אדאג להו-
 ציא את המטוס בזמן, חס וחלילה,
 זה יהיה מאוחר מדי. הלחץ, המתח,
 המיומנות והאחריות הם ההבדל בין
 טייסת יירוט וכל טייסת אחרת. זה

 הנופך המיוחד שיש בטייסת שלי.״
: ״כל טייס יודע: כמו שאתה  סרן ס׳
 רוצה להפיל אותו, הוא רוצה להפיל
 אותך. במשפט הזה נזכרתי רק עכשיו...
 בזמן הקרב לא חשבתי בצורה הכרתית

 על החשש להפגע. בתת־ההכרה זה
 קיים תמיד. אולם, לא היתה בי חשי-
 בה מוגדרת וברורה אודות היותי חשוף

 לסכנה.״

 על הצד הטוב ביותר

 סמל שמואל׳יק: ״אני לא מכיו/
 בארץ ובעולם כולו, בחור בן 21, ש-
 אחראי על מספר מטוסים שעומדים
 בכוננות מבצעית. כשאנשי הקבע אינם
 בטייסת, אני הופך להיות הצ׳יף. לגבי,
 זו אחריות עצומה וכבדה• באופן אי-
 שי, זה גם נותן לי סיפוק בעבודה ה־
 שיגרתית בטייסת. לא לחינם, מעבירים
 לנקודת־הכוננות שלי רק את המובח-

 רים שבין אנשי הגף הטכני.״
: ״אחריי־הכל, בדרך הביתה,  סרן ס׳
 כבר התחלתי לתחקר שלבים אלמנט-
 ריים של קרב־האויר. לא השתוללתי
 משמחה בתוך הקוקפיט. לפעמים זה
 קורה. אני קיבלתי את זה די בשלוות־
 נפש. הרגשתי סיפוק מהצלחת המבצע
 ושמחתי, שעברתי בצורה טובה את
 קרב־האויר הראשון שלי. המראתי ל-
 מפגש האוירי הראשון בקאריירה שלי
 ללא שום הכנה וידיעה מוקדמת, ו-

 סיימתי אותו על הצד הטוב ביותר.״
 סמל שמואלייק: ״חיכינו למטוס,
 כרגיל. עוד לא ידענו שום דבר. פתאום
 קיבלתי את ההודעה: ,יעבץ, יש לכם
 מיג־125 י אי־אפשר לתאר את גודל
 השמחה. אין מלים לכן. קפצנו, רקדנו,
 התנשקנו — הכל 1 זו הרגשה לא רגי-
 לה. הדבר הראשון שחשבתי היה: הנה,

 יש פרי לעבודה!״

 התמודדתי... וניצחתי

: ״עשיתי באז מעל לבסיס.  סרן ס׳
 לא כל־כך מתוך פרץ שמחה או התרג-
 שות. יותר מפני שצריך. זו נורמה. זה
 עניין חזותי בלבד, אבל הוא חשוב
 לשאר אנשי הטייסת. בנחיתה כבר צי-
 פו לי הרבה אנשים. מיד הלכתי לתח-
 קיר ראשוני. המעניין הוא, שבתחקיר

 כמעט שלא התחדש לי דבר.״
 סמל שמואל׳יק : ״כן ירבו, אמרתי
 לס׳, והחלפנו לחיצת־יד חמה. אשר
 לשאר הטייסים, שעוד לא זכו: לא

 נורא, אני עוד פה...״
: ״זה אירוע, אין מה לה- ׳  סרן ס
 גיד. אבל זו לא היתה סיבה מספיק
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 טובה עבורי לחגיגה• לא עשיתי מזה
 עניין גדול. גם העובדה שזה היה מיג*

 25 לא שינתה לגבי במיוחד.״

ם ד י ב ל צ ת א ו נ ר י ע  ה

 סמל שמואל׳יק: ״כשאני בבית ו-
 שומע צפירת אמבולנס, אני קופץ. זה
 מזכיר לי את הסירנה בבסיס. בטייסת,
 לפני שאני הולך לישון, אני משאיר את
 הדלת פתוחה, מדליק אור במסדרון,
 מזיז דברים, שלא יפריעו לי, אם וכ-
 אשר אצטרך לרוץ באמצע הלילה ל-
 הוציא מטוס לטיסה. העירנות והמכו-

 נות כבר טבועות אצלי בדם ולא מר-
 פות ממני כל שעות היממה. אני חי
 ועובד כל הזמן בתחושה שאו־טו־טו

 זה הולך לקרות...״
: ״זה נתן לי ניסיון. הכרתי  סרן ס׳
 את עצמי בקרב־אמת. זה חשוב מאוד
 לטייס• עד עכשיו התאמנתי בסימו־
 לאציה של קרבות, וזו היתה ההזדמנות
 עבורי להיווכח איך אני פועל בתנאי
 אמת. לגבי, ההשתתפות בפעם הראשו-
 נה בקרב־אויר חשובה לא פחות מהפ-
 לת המיג. החשיבות העיקרית היא, ש-

 התמודדתי ו...ניצחתי.״

ם בביירות בצהרי י ת המחבל פקדו  הפצצת מי
ם. בפעם הרא- י י  ה־17 ביולי גרמה לזעזוע מסו
יר בתוככי העיר ביירות  שונה הפציץ חיל־האו
ם נהרגו בהפצצה זו. רחי ה אז א מ  עצמה. יותר מ
ת וחריפות. באמצעי ה- רו ו מתי  התגובות הי
 תקשורת בעולם עלתה זעקה׳ מתוכננת על־ידי
 גורמי תעמולה אש״פיים. ישראל הוצגה על־ידי
ת בשיטות ברבריות. הש- ט ק ו נ ה ה נ ם כמדי י ד ח  א
ארכה פעם נוס- סי 16־F הו ית משלוח מטו  עי
 פת. לא אהבו אותנו ביותר בעולם, באותו שבוע.
ו ב- קד ה אשר מו א ח ת מ לו  גם בארץ נשמעו קו
 עיקר כלפי הממשלה. טענו, שהממשלה חצתה
ת ו ט ל ח ה ה  קווים, שלא נחצו לפני כן. טענו, ש

א הפקר. ו ת כאילו דם ערבי ה לקחו  נ

 לא ניכנס, כמובן, לדיון פוליטי, אך נרשה
 לעצמנו להעיר.

ת אזרחיות. יר מעולם לא תקף מטרו  חיל־האו
ו  כל היעדים שנתקפו על ידינו בעבר ובהווה הי
ת ברו- ת צבאי ו בעלי משמעו  יעדים צבאיים, א
- ם גם בתקי רחי  רה. נכון, כי לעתים נפגעים אז
ם עובדי צבא וכן רחי ת אלו. יש, כידוע, אז  פו
ם העובדים עבור הצבא. כן ישנם עוברי רחי  אז
ר ביוד- י  אורח. אבל מעולם לא תקף חיל־האו
ה הרג ר ט מ ה ה ת י  עין יעד אזרחי ומעולם לא ה

 אזרחים.

 בקומות האמצע של רכי־סוטהז

ת העולם ה- מ ח ל מ  ראוי להדגיש נקודה זו. ב
ת מן ו ת אזרחי ו ר ט  שנייה תקפו כל הצדדים מ

ת ו ט ו ת הפציצו דאק ת העצמאו מ ח ל מ  האויר. ב
ם י מ י ת ששת ה מ ח ל מ ת תל־אביב. ב  מצריות א
ום ת י מ ח ל מ ת נתניה. ב  תקף מפציץ עיראקי א
ט לעבר תל־ ל לי ק  הכיפורים שיגרו המצרים טי
ד , הקפי ו תי  אביב. ואילו חיל־האויר, בכל מלחמו
ות בלבד. גם ההפצצה ב- ת צבאי  לתקוף מטרו
ו־חילוואה ו־ ת עי ו פ  ביירות ב־17 ביולי או תקי

ם בלבד. י ת מחבל ו ר ט  דאמור כוונו לעבר מ
ף בביירות ה לתקו ט ל ח ה ת ה  הזעזוע שליווה א
ת: ראשית, בדעת ה- ו קרי ת עי בו  נבע משתי סי
ה נ י תפסת ביירות כבירתה של מד ל בעולם נ ה  ק
ת ה- ו יודע א נ י כמו ו לונדון. אך מ  כפאריס א
א עיר־רפאים למחצח, י  הבדל הגדול. ביירות ה
ם סה, אשר חללי ההפצצה בטלי הרו  מופנזת ו
ת צבא חו  בשישים בין חלליה. עיר זו גדושה כו
ם וה- י נ ים מכל המי נ  סוריים, לבנוניים ופאלשתי
בלה כאילו ל בעולם קי ה ק  סוגים. אבל דעת ה
תה, שמ- ה הי י י ה השנ ב י ס  הופצצה פאריס... ה
תה בהפצצה זו סבירות גבוהה מן לה הי  לכתחי

 הרגיל לפגיעה באזרחים.

ם ברורים לכך שהמחב- י מנ ה זמן היו סי  מז
 לים עמדו על רגישותו הרבה של צה״ל לפגיעה
ת ו נ ת מח ה למצוא א י  באזרחים. לפנים ניתן ה
מוש של- י החי נ ס ח הם, מ תי פקדו ם, מי  המחבלי
ת. ב- חסי  הם, צמתי הקשר, כשהם מבודדים י
ם ולפגוע ת ד א ד ו מ ת ה ה ל י ה ניתן ה ל  נתונים א
ס מ ־ ר ח א ם. ברם, ל י אזרחי p חי ס  בהם מבלי ל
ם י רחי ם להתבסס בתוך ישובים אז  החלו המחבלי
" ל״מוץ״. ב- p n  כך שלא ניתן להפריד בין ״
ת ה- מו ה ראשדייה, בלב דאמור, בקו נ ח  תוך מ
ם בביירות — קבעו י י רח  אמצע של רבי־קומות אז

הם. בעיירה דאמור, למשל, בנה תי פקדו ת מי  א
ם בונקר פיקוד תת־קר־ י ד מאירגוני המחבל ח  א
שת ואמצעי י תחמו נ מחס ם ו י תח  קעי, וסביבו תו
ר ט ת מ־100 מ  קשר. כל זאת במרחק של פחו

ם. י  ממפעלי תעשיה אזרחי

ם י ח ר ז א ל פנעייד! ב ס ש ו מ י נ י  ט

נית מספרת על מפלצת בע- ו ו ה הי י ג לו תו  המי
 לת תשעה ראשים בשם הידרה, אשר שכנה ל-
ם מעל י ח ל ף מ ה לחטו הנ נ ם ו י י א ד ה ח  פתח א
ת ה שלא קיצצו א מ הם ולבלעם. כל כ תי ו נ י  ספ
. עד ש- ם ה י ת ח ם ת ד צמחו חדשי י  זרועותיה, מי
ד אחד, ושרף ח ה, א ת ראשי לס וערף א ם הרקו  ק
- ר תח ח ת הפצע כדי שלא יגדל ראש א יד א  מי

ה המפלצת. ת  תיו. רק כך מ

ם י ת המחבל ו פקד ת למי ס ח י י ת גיה מ  האנאלו
ה י ם ה א ואה. ה לו  בביירות, בדאמור ובעין חי
- ת טי ת ולהפיל א לנסו ן ו י יר להמת  על חיל־האו
 לי ^9־SA הלוביים בדאמור בשעת מעופם ז או
ללה ת הסו ד א  שטוב עשה כאשר תקף והשמי
? ה מ צ ירה ע מוש שלה בפאתי העי י החי נ מחס  ו
נם ת, שאי רו ם על כך כותבי סאטי מרי מה או  ו
ן האויר, בפצצות, ת מ ו פ ה בתקי מ ו א נים מ  מבי

ם.  במטוסי

ד לדווח ם מאו י הנ ו נ ם הי ה דמה ש  לעתים נ
 בעיתוניהם, ברטט ובחרדת־קודש ממש, כיצד הת-
סה י ו נהרג, כאשר נ ס י י ט  רסק פאנטום ישראלי ו
ה ת צ דה ולא לפגוע בזקנה, אשר ח ת הצי ו ט ס  ל
- ו מבי ם אפילו לא הי ת האויר. ה תו רגע א  באו

ת האבסורד שבמשפט הזה...  נים א

ת מיפק־ ף א ה לתקו ט ל ח ה  מרגע שנתקבלה ה
יר כל ש- ם בביירות, עשה חיל־האו י  דות המחבל
ת הפגיעה באזרחים. כ-  ביכולתו כדי לצמצם א
: הש- ה ד מ ש ת ה מו יר בנוי למשי  כלל, חיל־האו
ם באויר, השמדת שדות־תעופה, הש- י ס ו ט ת מ ד  מ
חי תו י נ ננו בנוי ל״ א אי ו ת כוחות אוייב. ה ד  מ
ק- מי נצטה ו  עיניים״ עדינים כאשר נדרשות פי
ורה א יכול להפריד בין מחבל הי ו ן ה  רוסקופ. אי

תו מחבל. ק בזרועות או ז ח ו מ  עליו ובין ילד ה

ה נ ו ו כ ת ה ע תאם א ו ע י ב  ה

ת האמצע, מו ו בקו מ ק ו ת בביירות מ ו פקד  המי
ת. לפיכך, ב- מו ם בני שבע קו י רחי  בביניינים אז
ת מו ם במשי י ס ו ט מ  ניגוד לדרכם, פעלו הפעם ה
ם צויידו . ה מת השמדה  פגיעה בלבד. לא במשי
ת ביותר, עם מרעומים, ו נ ט ק ה ת ו ו  בפצצות הקל
ר חדירת ה- ח א ם להתפוצץ רק ל רי  שהיו אמו
ת נחו להפציץ א ם הו י ס י י ט ת העליונות. ה ו מ ו  ק
ל מכך ברגע שתפגע ת ולחדו ח א ־ ת ח  פצצותיהם א
תסב נזק כלשהו. נה במטרה ו  הפצצה הראשו
בב זמן ם להסתו ת ו בה א י פה זו חי  צורת תקי
ן הכרוך ו כ ד מעל למטרות, עם כל הסי ו א  רב מ

ם. ״מ הכבד שירו המחבלי  בכך עקב אש הנ

נה נכ- נ את אי  ראוי להדגיש שפקודת מבצע כז
ת בנוסח סו י י ד ומורדת לט ח ם א ד  תבת בידי א
י הפעולה״. אנשים  — ״לכו תפציצו, ניפגש אחר
ם לכך. י מ ד ו ונים ק ד די ו ד והרבה מא ו  רבים מא
, ן ת של המודיעי ק ד ק ו ד קה מ ך כולל בדי י  התהל
צר ר בי ק ש (כולל ח מו החי ם ו י ס ו ט מ  ביצועי ה
- ת ם מ ם של פצצות שונות). לעתי י ט ק פ  עים של א
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 ייעצים גם עם הטייסות חמבצעות. כאשר גסס־
 רת לבסוף הפקודה לטייסת עוד נמשך הדיאלוג
 בין המתכנן למבצע: מהי רוח הפקודה ז מהן
 הכוונות ז האם לקחתם בחשבון גורמים נוס-
 פים ז הקו המנחה, שחיל־האויר מעולם איני
 חדל להדגישו, הוא שיש להימנע ככל האפשר

 מפגיעה באזרחים.

 אילו היתה המשימה וזעימית מיפקדות המחב-
 לים, היו הדברים נראים אחרת לגמרי. החימוש
 היה כבד יותר ורב יותר ומן הסתם היה הרובע
 כולו נהרס בהפצצה. אבל המשימה היתה »גיעת
 בלבד, בעזרת החימוש הקל ביותר שיש לנו.

 ואומנם הביצוע תאם לחלוטין את הכוונה.

 לשאול.איד׳/ לא לשאיל ׳,האם״
 למרבה הצער אומנם נפגעו אזרחים בפעולה
 זו. זה קורה בהפצצות בגלל אפיצויות למרעומים,-
 החטאות של חלק מהפצצות או טעויות בזיחוי.
 אין הפצצה ממטוס־קרב דומה לחייל חמוש
 בנשק אישי ומסוגל לבדוק את אוייבו לפני ש-
 יחסלו. יש להצטער על ההרג הזה המזיק כל־
 כך. אבל יש גם לדעת כלפי מי להפנות את
 האצבע המאשימה. כאשר אינן יכול לפגוע ב-
 טילי n־9־SA בשעת מעופם, עליך לפגוע במפעי־
 ליהם שעל הקרקע ובמשגרי הטילים. זו היתה
 מלחמה ממש שכפו עלינו המחבלים ומלחמה
 אכזרית. ומי שפותח במלחמה כזו חייב לזכור
 שאחד הכללים החשובים הינה הפרדה פיסית
 בין האוכלוסיה שאינה לוחמת לבין הלוחמים.
 ומי שאינו מפריד האחריות כולה רובצת לפת-

 ייי .
 אנו חייבים להבהיר עוד נקודה אחת, הנר-
 אית, אולי, טריוויאלית למי שמכיר את החומר:
 מעורבותו של הטייס הישראלי. כאשר אתה צו-
 לל לעבר היעד ומציב־ עליו את הכוונת, אינך
 מסוגל לזהות אם יש שם נשים או ילדים. אתה
 רואה מטרה — בית, צומת, גשר. בונקר. אתה
 חייב להאמין למתכנן, שהמטרה היא אומנם
 מטרה צבאית וכל השיקולים ההומאניים כבר

 נלקחו בחשבון בעת תיכנון הגיחה. אתה חייל״
 המקבל פקודח ועליך לבצע אותה בצורה חטובה

 והמקצועית ביותר.

 חיל־האויר מקפיד ככל האפשר על טוהר ה-
 נשק• עבור הטייס במטוס משמעו של דבר הק-
 פדה על ביצוע מדוייק ככל האפשר של המשי-
 מה׳ תוך הבנת ״רוח הפקודה״. מותר לו לשאול
 שאלות ״איך״ או לבקש הבהרות או להצביע
 על נקודות שאולי התעלמו מהן. אסור לו לשאול
 שאלות ״האם״ — אפילו אם הוא עצמו יפה־

 נפש למהדרין.

 למעלת: גשר דלפי — לפני
 למטת: גשר דלפי — אחיי
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 מטוס הלביא. אתגר בשחקים ליכולתה
 של התעשיה האוירית.

 התעשיה האוירית לישראל בע״ח

 27 שנה משרתת התעשיה האוירית
 את בטחון המדינה. 27 שנה - שותפה
 בעשייה לעצמאות כלכלית של ישראל,

 תבונה בטכנולוגיה. מבט אל העתיד.
 שילוב ייחודי בין מוחות טכנולוגיים
 עתירי תעוזה, עובדים חדורי אמונה

 ומפעילים מקצועיים בשטח.
 מפעל אנושי אדיר שהוליד כפירים,

 גבריאלים ודבורים.
 מסמך מרשים ליכולתה של התעשיה

 האוירית לישראל.

 חטיגת הנדסה
 תיכנון, פיתוח וניסוי הנדסי.

 חטיבת ייצור כלי טיס
 ייצור מטוסים וחלפים

 למטוסים ולמטעים.

 חטיבת בדק־מטוסים
 שיפוץ מטוסים, מנועים.

 אביזרים ותחזוקתם
 חטיבת אלקטרוניקה

 אלת״א
 פיתוח, תיכנון וייצור

 ציוד אלקטרוני.
 מב״ת

 מערכות נשק ובקרת אש,
 מערכות בקרת טיסה,

 מערכת התראה וגילויי חדירה.
 תמ״מ

 ייצור מיכשור ומערכות
 אלקטרוניות מכניות

 מיניאטוריות מדוייקות.
 מל״מ

 מפעל להנדסת מערכות משולבות.
 מג״ל

 מערכות גילוי והתראה.

 חטיבת טכנולוגיות משולבות
 שה״ל

 ייצור כני־נסע.
 מערכות הידראוליות לטיסה

.  ומערכות סחו
 רמת״א

 תיכנון, פיתוח וייצור
 מיגוון רחב של מוצרים

 בתחום התעופתי,
 היבשתי והימי.

 מת״א
 שיפוץ אביזרי מסוקים.

 פמ״ל
 מערכות מדוייקות

 של גלגלי שיניים
 ומערכות פניאומטיות.

 תעשיות גולן
 עיבוד שבבי של מתכות,

 הרכבה וייצור אלקטרוניים.

 תעוז־
 ספרות טכנית

 ופרסומים מסחריים.
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 מבט נוסף לעבר מלחמת יום־הכיפויים

 שמונה שנים עברו למן ימי המלחמה
 שנכפתה עלינו בצהרי יומ־הכיפורים
 (6 באוקטובר 1973). המלחמה נפתחה
 ביזמת המצרים והסורים, בהפתעה חל-
 קית ובפריצה נועזת לשטחי סיני וה-

 גולן, תוך השגת הישגים ראשונים.

 ביממה הראשונה ללחימה, הצליחו
 המצרים לכבוש את כל קו תעלת סואץ,
 לכבוש או לכתר את כל מוצבי צה״ל(קו
 בר־לב) שבקו התעלה, ולהתחיל לנוע
 לאורך הצירים מספר קילומטרים מו-
 עט, תוך שהם מעבירים את כוח טילי
 הקרקע־אויר שלהם מזרחית לתעלה
 כדי להגן על כוחותיהם המתקדמים
 מזרחה. הסורים חצו את קו הגבול ו-
 התקדמו מערבה. באיזור סינדיאנה היו
 הסורים במרחק של ארבעה קילומט־
 בקו אוירי מן הירדן(1), ורק כוח של
 כ־35 טאנקים חצץ ביניהם ובין הירדן.
 לצה״ל לא נותרו כוחות נוספים כדי
 להטיל לקרב כתיגבורת. ״היה זה רגע
 קודר מנקודת תצפית של הרמה הלאו-
 מית״... (כפי שאמר האלוף ישראל טל
 ביום עיון שנערך ב־26.5.77 בבסיס

 חיל־האויר).

 בשלושת ימי הלחימה הראשונים
 השתתף חיל־האויר בקרב־הבלימה ב-
 תעלת סואץ בתקיפת כוחות שריון ב-
 התכנסות, במעבר על גשרי התעלה, ו-
 בשטח סיני, תקיפת סוללות ארטיל־
 ריה וטילי קרקע־אויר ובסיוע לכוחותיי

 נו בתקיפות הכוח המצרי.

 עם שחר, ב־9 באוקטובר, התברר כי
 הציפיות מן היום שקדם לו התבדו
8 אוקטובר שניכ־  (התקפת הנגד של ה־
 שלה בדרום). אך גם בצפון — התנהלה
 מכת־הנגד שלנו בכבדות. האוגדה ה-
 אחרונה שעמדה לתיגבור כוחותינו ב-
 גולן הוטלה למערכה יום קודם וב־9
 באוקטובר היה המצב קריטי ביותר.

 באותו יום (ה־9 באוקטובר) בשעה
 05:00 התנהל דיון בלשכת הרמטכ״ל
 בו השתתפו — הרמטכ״ל, סגן ה־
 רמטכ״ל, ראש אמ׳ין, מפקד חיל־ה־

 המטכ״ל הסורי בדמשק, לאחר התקפת חיל־האויר

 אויר, אלוף בני פלד, והאלופים יריב

 וזאבי.

 מרכז הכובד — לסוריה

 בדיון הוצע להעביר את מרכז הכובד
 בתקיפות חיל־האויר ממצרים לסוריה,
 כדי לשבור את המיתקפה הסורית בגו-
 לן, וכדי להגיע בזמן קצר ככל האפשר
 להפסקת אש. סוכם לתכנן תקיפות עו-
 מק ותקיפת מטרות אסטרטגיות ב-

 סוריה ולבצען עוד באותו היום.

 במשך היום הותקפו כוחות שריון
 סוריים בשמונה מחנות עורפיים וכמובן
 בגיזרת החזית, הופצצו בנייני המטכ״ל
 ומיפקדת חיל־האויר הסורי בדמשק,
־  הותקפו בתי־זיקוק בחומס שבצפון ו

 תחנת־כוח לידם.

 במשך ימי התקיפה הבאים הותקפו
 שדות־תעופה בסוריה, ציוד צבאי
 חיוני ללחימה, גשרים וצירי תנועה,
 מערכת החשמל בסוריה, מערכת הדלק,
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 מחנות ומיפקדות עורפיים ומערכות־
 קשר.

 מפקד חיל־האויר במלחמת יוס־ה־
 כיפורים, האלוף בני פלד, גילה ב-
 סימפוזיון שנערך ב־16.7.78 בהשתת-
 פות האלופים (מיל.) דן טולקובסקי ו־
 מרדכי הוד — כי הפגיעה בתשתית ה-
 אסטרטגית של סוריה לא היתה מתוכ-
 ננת מראש כלל, ההחלטה על כך נפ-

 לה במשך המלחמה.

 ויכוחים מרים בחיל־האויר

 ההחלטה לתקוף מטרות אסטרטג-
 יות בסוריה, נבעה, כנראה, משלוש סי-

 בות עיקריות:

 א. הצורך להעביר בצורה בולטת ו-
 משמעותית את מרכז הכובד של הלחי-
 מה מהגיזרה המצרית, לגיזרה הצפו-
 נית, על־מנת להשפיע על בלימת הסו-

 רים הנימצאים במרחק קטן מהירדן.

 ב. תגובה על ירי טילי פרוג, מתוצ-
 רת רוסית, במשך שלושה לילות רצו-
 פים על איזור עמק יזרעאל ופגיעה ב-

 ישובים אזרחיים.

 ג. ניסיון להוכיח לירדנים, כי כני-
 סתם למלחמה אינה כדאית, בשל תו-
 צאות ההפצצה בעומק ובמקומות רגי-

 שים.

 ערב מלחמת יום הכיפורים היו משי-
 מות חיל־האויר מוגדרות כלהלן: א.
 עליונות אוירית. ב. להגן על שמי המדי-
 נה ; ג. להשתתף בלוחמת היבשה; ד.
 להשתתף בלוחמת זרוע הים ; ה. לבצע
 תובלות סער (במטוסי תובלה והלי-
 קופטרים); ו. להשיג מודיעין באמצ-
 עים אויריים לחיל־האויר ולאגף המו-
 דיעין של צה״ל; ז. לספק תובלה, סיור

 קישור וטיווח ארטילריה לצה״ל.

 חיל־האויר הישראלי בהיותו חלק
 מצבא המיועד להגנה, לא הצטייד מ-
 עולם במטוס מיוחד לטווחים ארוכים
— ״מב- ' B ־ 1  (למעט בשעתו מטוסי 7
 צרים מעופפים״) והשיקולים בבחירת
 מטוס חדש היו תמיד יתרונותיו וחס-
 רונותיו של המטוס בלוחמת אויר־אויר

 למעלת: טילי

 קרקע־אויר

 מצריים, שנתפסו

 על־ידי צה״ל

 במהלך המלחמה.

 מממאל: פאנטום

 של חיל־האויר

 בסיוע צמוד

 לכוחות השריון.

 ובתקיפת מטרות טאקטיות.

 גורם נוסף היה קוצר המלחמות ב-
 אזורנו. מלחמת קדש ומלחמת ששת־
 הימים היו בנות ימים ספורים, ולא נו-
 דעה חשיבות לתקיפת מטרות בעלות
 השפעה אסטראטגית. ניצנים של מחש-
 בה ותקיפות אסטראטגיות נראו במל-
) עם מצ- 1 9 7 0 — 1 9 6 8  חמת ההתשה (
 ריים, ואז — בעיקר בגלל המלחמה ה־
 סטאטית בקו החזית, וחוסר היעילות
 של חיל־האויר בתקיפת קני ארטיל-
 ריה, שמוקמו באלפיהם בערים — איס־
 מעיליה, קאנטרה, פורט־סעיד ופורט־
 איברהים והחליפו את עמדותיהם כמה

 פעמים ביממה. המצב הזה הביא ל-
 תקיפת מטרות עומק כגון — תחנות
 חשמל, עמודי מתח עליון, תחנות־דלק
 וצמתי קשר. תקיפה זו היתה בבחינת
 דו־־שיח עם האוייב המבטא אזהרה
 חריפה, וכן לחץ על השלטונות להת-
 חשב בדעת הקהל. היתה כאן פגיעה
 בתשתית האזרחית והצבאית שתאלץ
 את האוייב להשקיע בתיקונה זמן ו-
 כסף רב, על חשבון השקעות בכוחו ה-

 צבאי.

 לפיכך, יצא חיל האויר הישראלי ל-
 תקוף בסוריה. המטרות שנבחרו, והתו-
 צאות שאותרו ואומתו, גרמו לוויכוחים
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 מרים וארוכים בין ״בעלי המקצוע״ ב-
 תחום התיכנון המבצעי במטה חיל־
 האויר והמבצעים — טייסים ומפקדים

 מבצעיים.

 חיל־האויר תקף את שדות התעופה
 חאלב, דמשק ו־4־־1 שליד גבול עיראק.
 תוצאות התקיפה היו כדלהלן: א. ה-
 רוסים נאלצו להאט את קצב הגעת
 מטוסי הרכבת האוירית לסוריה, ול-
 פזר את נחיתתם במספר שדות־תעופה
 מרוחקים — דבר שדרש מבצע לוגיסטי
 מיוחד בפריקת הציוד והובלתו לחזית;
 ב. זמן הגעת המטוסים כוון ללילה,

 עובדה שהקשתה בפריקה וטיפול ב-
 מטוסים. במשך המלחמה נחתו בסו-
 ריה מאות מטוסי אנטונוב־12 ומספר

 מטוסי אנטונוב־22 ענקיים.

 נזקים למערכת החשמל

 במיסגרת התקיפות נתקפו דרכי תח-
 בורה, בעיקר דרכים וגשרים בין איזור
 לאטקיה בצפון — לבין האיזור הדרו-
 מי. הכוונה היתה לעצור ולהאט את
 קצב הזרמת הציוד שהגיע מבריה׳׳מ
 באוניות לנמל לאטקיה שבצפון. נתקפו
 גשרי כבישים וגשרי רכבות, ללא היש-
 גים משמעותיים, מאחר שדרכי התח-
 בורה בסוריה תוכננו כך שלכל מטרה
 אסטראטגית מסוג גשר או מעבר מים
 — נבנתה אלטרנטיבה מתאימה בצו-

 רת גשר מקביל או דרך עוקפת.

 מערכת הדלק בסוריה, שכללה בתי־
 זיקוק, מסופים ומצבורי דלק, הותקפה
 על־ידי מטוסי חיל־האויר, וגם על־ידי
 ספינות חיל־הים. על־אף שהמטרות
 כולן ניזוקו באופן משמעותי, לא היתה
 לכך השפעה מיידית במהלך המלחמה,
 מאחר שהסורים הכינו לעצמם מצבורי

 דלק תת־קרקעיים, וכן הובילו דלק ב-
 מכליות ישירות מטריפולי שבלבנון.

 התקיפות על בתי־חרושת לציוד מל-
 חמתי, וכן על המטכ״ל הסורי ומיפק־
 דת חיל־האויר הסורי, לא הביאו לנזק
 ממשי. הדבר השפיע באופן ניכר בעצם
 כך שהסורים נוכחו כי חיל־האויר ה-
 ישראלי לא נרתע מתקיפת מטרות ב-
 תוך עיר הבירה הסורית המוגנת הי-
 טב, ובתוך גושי בניינים המשמשים ל-
 מגורי אזרחים. ראוי להזכיר, כי כנר-
 אה השפיעו הפצצות אלו לרעה על יח-
 סם של הסורים, לשבויים ישראליים,
 וכן הביאו לקריאה בעיתונות העולם —
 להפסיק את ״ההפצצות הברבריות" על

 מרכזי אוכלוסייה ושגרירויות זרות.

 ההפצצות שגרמו נזק מוראלי וכספי
 גבוה ביותר היו תקיפות תחנות־הכוח
 החשמלי בסוריה. תחנת ״קאנטינה״
 שסיפקה כ־60% מכלל תצרוכת החש-
 מל בסוריה ניזוקה קשה וכן גם תחנת
 ״אולהמה" שסיפקה כ-18% מן התצ-

 רוכת•

 אספקת החשמל בסוריה ניזוקה
 קשה ובמשך ארבעה חודשים לאחר ה־
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 מלחמה היתה עלטה חלקית גסוריה.
 אספקת החשמל לתעשייה, בתי־עסק
 וצריכה ביתית הביאו להפסד בתוצר
 הלאומי הגולמי בערך של 270 מיליון
 דולאר ובאבטלה של 30—50 אלף איש.
 לבנייה ושיקום מערכת אספקת החש-

 מל נדרשו 50 מיליון דולאר.
 בבואנו לבחון את השפעתן של ה-
 תקיפות על מטרות אסטראטגיות, על
 מהלך המלחמה מבחינת משך הלחי-
 מה ומחירה לאוייב, לא נוכל לקחת
 רק את התוצאות המתקבלות על־ידי

 צילום או כל דרך מודיעין אחרת.
 לתקיפות ותוצאותיהן ישנו משקל
 סגולי, ההולך ומצטבר, ולאפשרות הפ-
 עלת הכוח האוירי לפי רצון הדרג ה-
 מדיני ישנו משקל מכריע — אופן קב-
 לת ההחלטות והתנהגותו של מקבל ה-
 החלטות הינם אחרים — בזמן שיש
 בידו של מקבל ההחלטות כלי אסטר-
 טגי יעיל. לפי הגדרתו של לידל הארט,
 האסטראטגיה היא — ״אמנות חלוקת
 האמצעים הצבאיים וישומם להגשמת
 תכלית המדיניות״... (לידל הארש —
 האסטראטגיה של הגישה העקיפה).
 תכליתה של האסטראטגיה היא: א.
 הפחתת אפשרות התנגדות — ולא הת-

 גברות עליה. ב. צמצום הלחימה למי־
 מדים זעירים — עד להפסקתה.

 משמעות אסטראטגית
 לתקיפות בסוריה

 נשאלת השאלה — האס נתקפו ב-
 מלחמה זו יעדים אסטראטגיים, האם
 השיגו התקיפות את מטרתן, האם ה-

 תוצאות הצדיקו את המאמץ!
 ב־14 באוקטובר בלם צה״ל סופית
 את המיתקפה המצרית, ובאותו לילה
 עברו כוחות השריון של צה״ל את ה-
 תעלה. היה צורך להחזיק כוחות ב-
 גבול עם ירדן, על־מנת למנוע כל הפ-
 תעה בחזית הירדנית וכן היה צורך ל-
ת המתקפה ושיחרור כל ה-  המשיך א

 גולן — בחזית הסורית.
 רק כוח אוירי היה יכול לאזן מצב
 לא־סימטרי זה, וכן להמשיך בתקיפות
 ובהגנה בכל איזורי הלחימה, ולהוות
 הרתעה לגבי בעלות הברית של מדינות

 העימות•
 הזרוע היבשתית — איננה מסוגלת
 לענות על דרישה זו, והזרוע הימית —

 רק בחלקה הקטן.
 האפשרות של הדרגים שמעל מפקד

 חיל־האויר לקבל החלטות על הפניית
ת מן החזי- ח  המאמץ האוירי לכל א
 תות, באמצעות תקיפות מטרות אס-
 טראטגיות או מטרות אחרות — ולא
 כמשימה — יוצרת מצב שבו הכוח ה־
 אוירי משמש ככוח אסטראטגי ותקי-
 פותיו הופכות לתקיפות אסטראטגיות
 — בעצם ביצוען. התוצאות המתקב-
 לות מתקיפות אלו — במלחמות קצ-
 רות/ נכון יהיה לבדקן במשמעות טאק־
 טית ולא מנקודת מבחן אסטראטגית.
 ממשך המלחמה הקצרה בחזית ה-
 סורית, ומן העובדה בי הקרבות נס-
 תיימו כשצה״ל מחופר במרחק של 40
 ק״מ מעיר הבירה דמשק — ניתן ל-
 שער בי תקיפות חיל־הא.ויר היו בע-

 לות משמעות אסטראטגית ניברת.

 בתצלומים למטה: שדות־תעופה
 בעומק קווי האויב, שהותקפו על־ידי
 חיל־האויר. לפגיעות המדויקות במס-
 לולים, במבנים ובמטוסים החמים על
 הקרקע — היתה משמעות אסטרא־

 טגית ניכרת
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nupn הניחה 
 פאנטומים תוקפים את שדה מאג:

 את סיפורה של הטיסה הזאת צריך
 <ספר — וצרין לקרוא — לאט לאט,
 ועם הרבה ריכוז. זוהי טיסה מאוד מ־
 יוחדת, מאוד קשה. טיסה, אשר יכולה
 להמחיש את ההבדל בין גיחת־קרב
 אויר־אימונים לבין גיחה עם קרב־אויר
 אמת. לו היה הדבר תלוי בנו, היינו
 דואגים להפיץ את סיפור הגיחה בין
 כל טייסות החיל בנוסח ״קרא וחתום״.
 זהו סיפורו של סא״ל ז׳, טייס פאנ-
 טום, בתקיפת שדה התעופה מאני
 צורה בדלתה של הנילוס, בבוקר ה־
 14 באוקטובר, 1973. זהו גם סיפורו
 של סרן יצחק ברעם ז״ל, שהיה ה-
 נווט במטוסו של ז׳, באותה גיחה,
 ונהרג שנה מאוחר יותר בתאונה.
 לפי הגדרת ז׳, זהו סיפור ״הגי-
 חה הקשה ביותר שהיתה לי בחיים״.
 השורשים שלה מתחילים ב־11 באו-
 קטובר, כאשר הטייסת השתתפה בת-
 קיפת שדה התעופה בנהה, אף הוא ב-
 דלתה. המטוסים נתפסו בדרך חזור
 על־ידי מיגים, בשעה שש שלהם. התפ-
 תח קרב־אויר מר. כמה מיגים הופלו.
 גם שניים מהפאנטומים שלנו הופלו.
 יונתן אופיר וערן כהן ז״ל, שישבו באחד
 המטוסים, הצליחו לנטוש בשלום אבל
 נרצחו על הקרקע, כנראה עלידי הכפ-
 ריים. הקרב הזה השאיר רושם קשה

 בטייסת.
 בבוקר ה־14 באוקטובר יצא המבנה
 של הפאנטומים למנצורה. היה ברור,
 שהולכת להיות תקיפה קשה. אפילו
 קשה מאוד. שדה מאנצורה נמצא ב-
 עומק הדלתה, הוא מוגן על־ידי סו-
 ללות טילים מדגם sa2, 3־SA. צפויים
 גם מיגים באיזור המטרה וסיכויי הה-

 פתעה המם קלושים.
 החלק הראשון של הניווט התבצע
 מעל לים. טסים וקורעים את העיניים
 במאמץ לראות איומים של מיגים או

 טילים. בינתיים הכל שקט.

 אבל עוד לפני חציית קו החוף מודיע
 הבקר: ,שים לב. יש מיגים מעל

 למטרה שלך.
 ,קיבלתי׳, עונה לו המוביל. ולמב-

 נה הוא מוסיף ,ממשיכים כרגיל׳.
 או. קי. — עכשיו יש שם גם טילים
 וגם מיגים. המתח בכל אחד מן התאים

 במטוסים גובר.
 הניווט בדלתה ארוך. טסים בגו-
 בה נמוך מאוד. כל־כך נמוך, עד ש-
 פעם או פעמיים יש להתרומם כדי לע-
 בור מעל לכבלי החשמל העצומים המ-
 תוחים לרוחב הדלתה. צריך לזכור את
 הכבלים האלה בדרך חזרה. מת-
 קרבים למטרה והבקר חוזר ומתריע על
 מיגים באיזור. אין ספק: הפתעה אין
 כאן. יש לבצע את התקיפה חפוז ככל
 האפשר: אם תשתהה אי־אלו שניות
 מיותרות בגובה — יספיקו סוללות ה-
 טילים לתפוס אותן. ואם הן לא יס-
 פיקו — יתפסו אותך המיגים. גם אין

 יותר מדי דלק להסתבכויות.

 מגיעים ומושכים מעל מאנצורה. מס-
 תכלים היטב סביב. עדיין אין קשר עין
 עם מטוסי האוייב, אבל רואים מיכ־
 לים נתיקים של מיגים, מסתחררים
 לעבר הקרקע. משמע המיגים נמצאים
 למעלה, הם ראו את הפאנטומים וכעת

 הם מתארגנים להיכנס על המבנה.
 ההחלטה קשה: האם להפקיר את
 הזנב למיגים ולצלול על המטרות! ב-
 שלב הכיוונון אתה טס רגע ארוך ללא
 כל תימרון וקל מאוד להתארגן עליך.
 רק לפני שלושה ימים נפלו שני מטוסים
 שנתפסו מאחור על־ידי מיגים! או
 שמא לעשות השלכות חירום של
 כל החימוש התלוי ולנסות להס-
 תלק, כל עוד לא מאוחר ו אבל אז —
 לשם מה היתה כל הטיסה הארוכה
 והמסוכנת הזאת אם לבסוף לא הו-

 שגה המטרה ז

 מספר 4 צועק שהוא גוער

 רס״ן ז׳ ומספר 2 שלו מחליטים ב-
 כל זאת להיכנס. מקווים שעד לשלב
 שיחדור הפצצות לא יספיקו המיגים
 לשגר. אחר־כך כבר נראה. נכנסים ומפי
 ציצים את המסלול. עוד שניה, ופטריות
 עשן גדולות עולות בדיוק מן המקומות
 שמהן היו צריכות לעלות. שלב א׳
 בוצע יפה. כעת יש לעבור לשלב ב׳ —

 חזרה בשלום הביתה.
 יוצאים בשבירה חזקה, עדיין אין
 רואים את המיגים, אבל יודעים בווד-
 אות שהם נמצאים איפה שהוא מ-
 אחור. וכאן מספר ארבע מתחיל לצ-

 עוק שהוא בוער.
 אחד הטייסים מספר אחר־כך, בת-
 חקיר, שהמחשבה הראשונה שעלתה
 בראשו לשמע הצעקה היתה: או. קיי.,
 אז מה אתה רוצה שאעשה ו שאביא

 מטפה לכיבוי אש ז...
 רס״ן ז׳ פנה לעבר מספר ארבע. ה-
 פאנטום לא נראה בוער, אבל לעומת
 זאת כעת נראו שני מיגים סוגרים

 את הטווח מאחוריו.
 ״ארבע שבור חזק שמאלה. יושבים

 עליד.״
 ארבע שובר שמאלה וז׳ שובר בעצ-
 מו כדי להכנס על המיגים המאיימים.
 קשה לצאת לבד מחסרון מוחלט. לכן
 מדברים כל־כן הרבה על הגנה הדדית

 ועזרה הדדית.
 למה ארבע חשב שהוא בוערו

 הסיבה די מצחיקה : הנווט שלו היה
 בחור צעיר מאוד, ילד ממש. היו לו בסן
 הכל מעט מאוד טיסות על האוירון,
 כשפרצה המלחמה. כעת, ביציאה מן
 התקיפה הוא שמע בראדיו צעקות.
 שיש מיגים והם יורים. כשהסתכל לצ-
 דדים גילה את מערבולות קצות הכנ-
 פיים, עקב המהירות הגבוהה. הוא
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 מאת אורי עמית

 רה בעומק הדלתה ב־14 באוקטובר 1973
 חשב, שזה עשן והודיע זאת לטייס. מ-

 כאן הצעקה המיידית ,אני בוער׳.

 מספר 3 מסיבד עם מיגים

 ז׳ שובר לעבר המיגים ומשליך חי-
 מוש כדי להחליק את האוירון. עדיין
 לא חושבים במושגים של קרב־אויר,
 אלא רק במושגים של חילוץ בן זוג
 בחסרון. ואומנם המיגים מוותרים, מ-
 תייחסים ל־ז׳ ושוברים ממנו• מספר
 ארבע מיישר כעת כנפיים ונמלט הבי-
 תה, כשהוא עדיין משוכנע שהוא בו-

 ער.

 השבירה של המיגים אינה מוצאת חן
 בעיני ז׳. זה נראה כאילו הם קיבלו
 התראה ממישהו. כלומר יש עוד מיגים
 בסביבה. ואומנם כעבור רגע צועק לו
 ברעם: שבור, יושבים עלינו. ז׳ שובר

 לשבור. עוד זוג מיגים נכנס עלינו. אני
 לא יודע אם זה הזוג הראשון או שאני
 נלחם נגד שישה. כעת אני כבר אחרי
 שתי שבירות חזקות והמהירות שלי
 נמוכה. אני מתחיל להלחץ. שובר פעם
 שלישית והמהירות נופלת עוד יותר.
 אין לי גם מספיק דלק להתחיל לע-

 שות כאן קרב אויר.

 ,מספר שלוש מסובך עם מיגים/ אני
 מודיע. אני מקווה, שמישהו יבוא לחלץ
 אותי מכאן. אני בגובה נמוך מאוד,
 ורואה איך המיגים שמאחורי מת-
 חילים להתארגן. אני מתמרן בחדות.
 ,הם עוד מאחורי ז י אני שואל את

 ברעם ,חיובי׳ הוא עונה.

 ,אתה בטוח ז׳, אני שואל אותו. ,כף,
 הוא אומר. ,וכעת הם גם יורים,...

 שני קטעים קשים במיוחד היו לי
 בקרב הזה. הקטע האחד — כשחדר
 לתודעתי, שאני לבדי מעל מאנצורה,
 מסובך עם ארבעה או שישה מיגים,

 אם לא עכשיו — לעולם לא

 כאן, לכאורה, היו לי כל התנאים
 להפטר ממנו. היתה לי מהירות טובה
 והייתי מסודר בפנייה. אבל שום דבר

 אחר לא היה בסדר.

 או. קיי., החלטתי — אני מנסה
 משהו אחר. ברעם צורח לי ,שבור!,
 הם יורים׳. וכאן אני מרים את האף
 חריף, ומסתכל לאחור, לראות מה

 יקרה.

 המיגים מרימים את האף אחרי. אם
 הם יצליחו להגיע אני גמור. אני
 נוסק כעת אנכית למעלה, כשהמירות
 הולכת ופוחתת. המיגים אחרי, אבל
 הם אינם מצליחים. הם נתקעים בא-
 מצע ההרמה ומוותרים. כעת אני מרים
 את הראש: מעלי, בעמדת המתנה, עו-
 מד הזוג השני שלהם ומחכה שרק
 אפול לאחד הצדדים כדי שיוכל להכנס
 עלי. ואני הרי חייב ליפול, כי המהי-
 רות כבר נגמרת לי. זה מה שנקרא לי-

 פול מן הפח אל הפחת.

 אמר פעם ס׳, שהיה בזמנו הטייס
 הכי־טוב בחיל־האויר : ,כשאני בחיסרון
 מלא — אני עושה תימרונים כאלה,
 שאפילו אני לא הייתי מצליח להפיל
 את עצמי, אילו הייתי יושב על עצמי.
 זה משפט חכם וזה מה שאני הולך ל־

 ומסתכל אחורה: שני מיגים, טווח
 700-600 מטר. לפתע נפרדים שני שוב-
 לי עשן מן המיגים ורצים אליו. טילי

 אויר־אויר!
 ז׳ מושך את הסטיק עוד קצת. ה-
 טילים מחטיאים והמיגים עפים קדי-

 מה.
 ״במשך חלקיק שניה אני מהסם אם
 לבצע איזה טאקט נגד הזוג הזה או לה-
 סתלק הביתה. ואז ברעם צועק לי שוב

 ואף אחד אינו עומד לבוא לעזרתי. אף
 אחד. שאר בני המבנה שלי כבר הספיקו
 להתרחק מן השדה. אתה לעצמך: או
 שתלמד לשחות או שתטבע. הקטע ה-
 קשה השני היה קטע הפנייה הזה שתי-
 ארתי. ליקחי בנהה היו עדיין טריים

 במוחי.

 עשות עכשיו. אני נמצא בגובה
 ואני מוריד את האף לצלילה אנכית
 לגמרי כלפי האדמה. אף אחד לא יכול
 לירות במצב כזה, אף מטה. ב־
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 חצי הגובה בערך אני מגיע למסקנה,
 שאם אני לא יוצא עכשיו — אני לא
 יוצא יותר. אני מחכה עוד שניה ומו-

 שך את הסטיק בכל הכוח.

 אני מושך חזק ונחלץ מן הצלילה
 בגובה צמרות העצים. המיגים מאחורי,
 טווח אלף מטר. הם מתחילים להתאר-
 גן. האם להמשיך בכוח מלא
 הביתה ו הגלגלים עובדים כעת בראש
 במהירות עצומה: כמות הדלק שלי
 כבר קטנה בהרבה מן המינימום לחז-
 רה בטוחה. אם אמשיך בכוח מלא צ-
 מוד לקרקע הם יתקשו מאוד לכוונן
 עלי ולפגוע. אבל כמה מיילים מכאן ל-
 כיוון שלי נמצאים חוטי החשמל. אני
 איאלץ להתרומם מעליהם ואז יוכלו
 המיגים לתקוע אותי. אין ברירה, צריך

 לפנות ולנסות להעיף אותם קדימה.

 ברעם מנקה את הזנב

 אני פונה חזק. שני המיגים מאחורי

 וברעם צועק לי מפעם לפעם לשבור,

 כאשר הם משגרים טילים או יורים.

 ואז אני חוזר על התרגיל שעשי-

 תי קודם: הרמת אף פתאומית

 ל״90, הכי חריף שאני יכול. יחזיקו

 אותי או שלא יחזיקו אותי ו

 גם הפעם אין המיגים מצליחים לה-

 חזיק והם נופלים לפני.

 כמות הדלק כבר קטנה מאד. תוך

 כדי המשיכה אני מחליט שאמשיך

 בניסיונות ההתחמקות שלי עד חצי

 הכמות שיש לי. אם לא אצליח

 לנתק מגע עד אז, איישר כנפיים

 לכיוון צפון ואנסה להגיע לפחות לנ-

 טישה מעל הים. הביתה כבר עכשיו יש

 לי ספק אם אצליח להגיע, עם כמות
 הדלק הזו.

 אני עולה אנכית לגמרי. המיגים ש-

 היו מאחורי נפלו. מסתכלים סביב; לא
 רואים אף אחד במצב מסכן. בוחרים
 פיסת שמים נקייה ומורידים אליה את
 האף בצלילה אנכית כמו קודם. אני
 מתחיל למשוך ועם הצמרות אני מת-
 יישר. לא רואים אף אחד מאחור
 ואנו מחליטים, איפוא, לדהור הבי-
 תה, הכי נמוך שאפשר. ברעם מנקה

 כל הזמן את הזנב.

 אני מוכרח לומר כמה מלים על ה-
 בחור הזה, זכרו לברכה. בקרב הזה גי-
 ליתי אותו. לפני כן חשבתי, שהוא סתם
 נווט מן השורה, אבל פה הוא היה
 ממש מעולה. הוא הצליח לקרוא את
 תמונת הקרב מצויין, ראה כל הזמן
 את הזוג שאיתו לא התעסקתי, נתן לי
 הוראות הטסה נכונות. כמה פעמים

 עשיתי מה שהוא אמר לי ורק אחר־כך

 ראיתי את המיגים, ואמרתי לעצמי —

 ,אוהה, כמה שזה היה נכון מה שעשי-

 תי עכשיו!׳ זה לא קל לטייס לומר

 את זה, אבל אני אומר בלב שלם: אילו

 ברעם לא היה איתי שם, לא הייתי מצ-

 ליח לצאת ממאנצורה בשלום. הוא

 פשוט נתן לי את כל העזרה הכי־טובה

 שהייתי יכול לבקש באותם תנאים.

 ״גם אני נוחת בבאלוזה״

 מתקרבים לכבלי החשמל. ברעם מא-

 שר לי ואני מתרומם לרגע ויורד ונד-

 בק שוב לאדמה. הדלק הולך ואוזל.
 אני סוגר את המבער. המהירות נופ-
 לת קצת ומתיצבת. המנוע בכוח מלא.
 הבעייה העקרית עכשיו, האוייב ה-
 עיקרי, זה הדלק. חוצים את קו ה-
 חוף בכיוון הביתה. הדלק במי-
 נימום. מתחיל לטפס. עדיין אי־
 אפשר לקחת כיוון הביתה מאחר
 שיש לעקוף את מתחם פורט־סעיד על
 סוללות הטילים שלו. ואומנם כשאנו
 עוברים מצפון לפורט־סעיד משוגרים
 עלינו כמה טילים, אשר נופלים לים ב-

 אמצע הדרך.

 לאן אפשר להגיע מכאן ז אפילו
 רפידים רחוקה מדי. צפונה במדוייק מ־
 פורט־סעיד אני עם אלף ליברות. יש
 רק עוד מקום אפשרי אחד: באלוזה.

 אותה רצועת מסלול צרה וקצרה ה-

 צמודה לכביש הרוחב ונמצאת ממש על

 קצה קו כיסוי הטילים. אני מודיע ב-

 קשר : ,מספר שלוש הולך לנחות ב־

 באלוזה. תכינו את המסלול לנחיתה.׳

 ואני מקווה שאמצא את באלוזה ו־

 שהדלק יספיק לי.

 מספר ארבע עולה פתאום על ה־
 ראדיו ומודיע: ,גם אני הולך לנחות

 בבאלוזה׳.״

 בבאלרזה יכול לנחות רק מטוס אחד
 באותו זמן. לי יש כעת 700 ליברות
 ואני לא יכול להגיע לשום מקום
 אחר. זה או באלוזה או נטישה. אני
 מודיע זאת למספר ארבע. ,או.קיי.׳
 הוא עונה לי - ,גם לי אין הרבה.
 זה שיגיע ראשון לבאלוזה הוא שינ-

 חת...׳

 (חטשן בעמוד 30)
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 אוקשבו
1973 ! i n ! ל 1 n u n m! 3 ם 3 ו ל ב  ל

 מאת אויה דגן

 6 באוקטובר 1973, שבע בבוקר,
 יום־הכיפורים.

 בפעם המי־יודע־כמה ב־18 השנים
 האחרונות נשמע צלצול הטלפון...
 ״בוא מייד לטייסת״, נשמעה ההודעה
 המוכרת. ללא הרהור ומחשבה נוס-
 פת/ החלו הפעולות שכבר נשגרו ונע-
 שו מאליהן. כעבור 20 דקות כבר

 הגעתי לבניין הטייסת.

 התכונה בטייסת לא היתה תכונה
 של סתם יום שבתון, אך למרות הכל
 היה בה לעורר התרגשות מיוחדת.
 לאחר התדרוך היינו מוכנים. ישבנו
 והמתנו שעות יקרות והמתח החל דו-
 עך• האם בפעם המי־יודע־כמה ב־18
 השנים האחרונות נתפזר, נחזור לב-

 תינו ונמתין לצלצול הבא ן

 השעה 14:00. צפירה ממושכת, עו-
 לה ויורדת, קוטעת את ההרהורים ו-

 הוויכוחים ומציתה פתיל המלחמה.

 השעה 15:00. תדרוך אחרון. המ-
 טרה — ריכוזי טאנקים על ציר צין
 ברמה הסורית. הפקודה: יש לבלום
 בכל מחיר את שטף השריון הסורי
 הפורץ לעבר שטחנו. בדרכי למטוס
 נמסר לי על סכנת טילי קרקע־אויר
 ואש נ״מ. לפני דקות מעטות איבדנו
 את חברנו חנן איתן, בן משמר־העמק,
 אלף נורות־אזהרה נדלקות ומורות
 על המעבר החד מחיי טרסיקרב ל-
 מתח ולכוננות של שעת סכנה, ועל כל
 אלה נוספה מידה רבה של הרגשת

 זעם ושאיפת נקם.

 לאחר שקיבלתי אישור נכנסתי ל-
 נתיב התקיפה. הערה אחרונה לבן
 זוגי: ״מפסיקים, תסתכל סביב, מזג־
 אויר, סכנת נ״מ״. אני מצפה לראות
 את מספר 2, ושוב אנו יחד. מסך
 כבד של אש נ״מ מלווה אותנו לשט-
 חנו. דיווח קצר ואנו ניגשים לנחיתה,

 ללא כל תקלות. גיחת הקרב הראשו-
 נה נסתיימה. אין עוד ספק: המלח-
 מה פרצה והיא עלולה להיות קשה

 וממושכת מכל אשר ידעתי בעבר.

 יום אי, 7 באוקטובר 1973. להפתע-
 תי ישנתי היטב כל הלילה. זכרתי את
 השעות והימים הראשונים במלחמת
 ששת־הימים, זכרתי את נדודי השינה
 לפני ואחרי הקרב, חוסר התיאבון ו-
 מיחושי הבטן. כל אלה לא היו קיי-

 מים עתה.

 השעה 04:00. בחדר־התדריכים
 נערך תדריך לתקיפת שדה־התעופה
 שוברכית ומוצב מכ״ם בעומקה של
 מצרים. המטרה נמצאת מעברה המע-
 רבי של הרוזטה, זרוע הנילוס המער-
 בית. הקירבה לאיזור אלכסנדריה וה-
 טיסה הממושכת בשטח האוייב נוסכות

 בי מתח מפני הבלתי־ידוע וציפייה.

 אנו טסים במבנה לשתי מטרות
 צמודות. הים רוגע, אין בו כל תנועה.
 פני הים תכולים ושלווים• פנייה דרו-
 מה, ואנו חוצים את חוף מצרים. סי-
 רות דייגים, משבצות־משבצות של
 שדות מעובדים, אוכלוסייה חקלאית
 צפופה ונוף מרהיב של דקלים על הג-
 דות• עננות נמוכה מכסה את איזור ה-
 מטרה. אנו נכנסים לתקיפה• שקט, אין

 כל סימן לאש נ״מ.

 לאחר ההיחלצות מהצלילה מישהו
 מזהה מבנה של מטוסי מיג־21, החג
 מעל לשדה. אנו מסוגרים במבנה נ-
 מוך, צמוד לקרקע. מספר 2 מפ-
 גר מעט. מלמעלה ומאחור עט
 עליו מיג כציפור טרף על טרפה. קריאת
 ״שבור״, ומספר 2 שובר ימינה.
 הסכנה חלפה אל בין העננים.
 התארגנות מחודשת למבנה, ואנו עוז-
 בים את חוף האוייב בחזרה אל הים
 הפתוח, עכשיו בדרך הביתה. היתה זו
 גיחה מרשימה, שפתחה את הקרבות

 בחזית הדרום.
•X־ 

 השעה 10:00. בעוד מרבית הטייסים
 של הטייסת נלחמים בחירוף־נפש בר-
 מה וקושרים קשרים ראשונים של דם
 וזיעה עם הכוח הנאבק על הקרקע,
 בולמים כוחותינו את נהר השריון ה-
 פולש לרמה. אני מוזנק לחזית התעלה
 כדי לסייע בסתימת הפרצות בהן הקים
 הצבא המצרי ראשי־גשר והחל להתב-
 סס. הדלק אוזל במהירות. נשלחתי
 לאיזור האגס־המר. זיהיתי את כוחו-
 תינו ואת כוחות האוייב הפורצים בין
 מוצבינו על גדות התעלה. כדי לא
 לטעות, לא נכנסתי לתקיפה ונאלצ-
 תי לחזור עם החימוש. ההרגשה
 מחורבנת, בוזבזה גיחה, מצב־הרוח

 מזופת.

 השעה 14:00. אני נקרא לתדרוך. יש
 להרוס את גשרי־הצליחה המצריים ב־
 איזור דוואר סואר, צפונית לאגם המר,
 מודגשת החשיבות העליונה בביצוע ה-
 משימה. אנו יוצאים בכוח גדול לתקי-

 פת שני גשרים.

 הטיסה עברה ללא בעיות מיוחדות.
 בדרך ראיתי את תנועתו של צבא המי-
ת הכוח  לואים מערבה. עלינו לעכב א
 הפולש ולעצרו עד שיגיעו הכוחות שלנו

 לשטח.

 הייתי במבנה השלישי. לאחר תקיפת
 המבנים הראשונים, התברר כי המ-
 לאכה כבר נעשתה ברובה, והגשרים נר-
 או שקועים עמוק במים• נכנסתי לתקי-
 פה כשאש נ״מ קלה טורדת אותי ומנ-
 סה למנוע את ביצוע התקיפה. לאחר
 הטלת הפצצות על בסיסי הגשרים, אשר
 עוד נראו על גדות התעלה, שברנו מזר-

 חה וחזרנו הביתה בגובה.

 תם יום שני של לחימה. צריך לנוח
 ולנצל את הלילה לצבירת כוחות. אני

 נרדם ושנתי עריבה.

29 
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 מאת יקיר אלקדיב
 באוגוסט 1970, כמו מתוך תחושה למה
 שעתיד היה להתרחש ב־1973, החלו לדון
 בהסבת מטוס הערבה מתוצרת התעשייה ה־
 אוירית לשימושים צבאיים. העבודה לא
 היתה רבה, כיוון׳ שהמטוס נועד ממילא
 לעבודה בתנאים קשים ובלאי גבוה. יתרה
 מזאת — ״הערבה״ הצליחה לבצע משימות
 שנועדו עד אז רק למסוקים, כיוון שהיתה
 מטוס תובלה מחד גיסא ומטוס סיוע קל
 מאידך גיסא. בדגם הצבאי הותקנו מנועי
 34־6A־PT מתוצרת פראט־אנד־וויטני, ש-
 היו חזקים יותר מהמנועים המקוריים ו-
 משקל ההמראה שלו הועלה ל־6800 ק״ג.
 הותקנו גם שני מקלעים מקאליבר 0.5 ב־
 קידמת המטוס בדלת המטוס הותקן
 מקלע כבד נוסף, ומשני עברי המטוס הותקנו
 מתלים לפצצות או לכוורת ראקטות. המדי-
 נות שרכשו את הערבה השתמשו בה למט-
 רות מגוונות: למלחמה נגד טרור, שיטור
 גבולות, סיור אלים, סיור חופים, תדלוק,

 ואימון נווטים.
 כשפרצה מלחמת יום־הכיפורים השתייך
 מטוס הערבה היחיד שטס בשמי הארץ
 לחברת ״נתיבי־נפט״, שהשתמשה בו לה-
 עברת עובדים מאתר הקידוח למבני המגו-
 רים. מספר עמוס, שהיה הטייס של
 חברת ״נתיבי־נפט״, שהפעילה את המטוס.
 ״כשפרצה המלחמה היה המטוס בלוד,
 טייס־המשנה היה בחור צעיר מעמק־הירדן.
 קיבלתי הוראה לטוס מיד לאבו־רודס כדי
 לחלץ את הפועלים שנתקעו במתקן הקידוח.
 היה לי ברור שטייס המשנה לא יגיע בזמן.
 לקחתי את המטוס וטסתי בו לבד לאבו־
 רודס. במשך כל הטיסה היה החום בלתי
 נסבל ואני התרוצצתי כמטורף בין ההגאים
 לבין מיכל המים בירכתי המטוס. כל פעם
 שהלכתי לשתות, החל המטוס לצלול ואני
 הייתי צריך לרוץ חזרה להגאים. למזלי,
 עברה הטיסה בשלום. אבל כשהגעתי לאבר
 רודס ציפתה לי הפתעה. שלושים ושניים
 איש רצו לעלות על המטוס, המסוגל ״לפי
 הספר״ לשאת רק עשרים. והם עלו׳ לא
 היתה ברירה, והמטוס טס בלי בעיות עד
 לוד. בדרך חזרה חלפו מעלי מבנים של
 מטוסים, אז כבר הייתי בטוח שיש מלחמה

 — ושהיא רצינית.

 ״במשך המלחמה סופחו מספר מטוסי
 ערבה לטייסת המתאימה. אני זוכר שהם
 עבדו בצורה לא רגילה. עשינו בהם הכול:
 טיסות חילוץ מפאיד, טיסות תובלה לרפי־

 דים, טיסות מפקדים לאום־חשיבה וטיסות
 סיור בשטח הכיבוש. המטוס היחיד שבו
 אגשר היה להעביר אנטנות שנפגעו — היה
 הערבה, בגלל אורכו, ולכן השימוש בו היה
 רב. פעם אחת כמעט יורטנו. בגלל טעות ב-
 ניווט מצאנו לפתע את עצמנו מעל לשטח
 המצרי והסתלקנו משם במהירות, לפני ש-

 יהיה מאוחר מדי.
 ״בסך הכול עשו מטוסי הערבה מעל מאה
 שעות טיסה במשך ימי המלחמה, כמעט
 ללא טיפול קרקע. מטענים במשקל כולל
 של כ־155 אלף ליברות הועברו במשך ה-
 מלחמה לכל מקום שנדרש. כאן, אגב, נוצל
 לראשונה כושר הנחיתה הנדיר של הערבה.
 כשניתחנו אחרי המלחמה את הלקחים עם
 אנשי הטייסת, הביעו הכול שביעות רצון

 מהמטוס."

׳ שהיה מפקד הטייסת  אל״מ ג
 במלחמת יום־הכיפורים נזכר: ״מטוס ה-
 ערבה הגשים את כל ציפיותינו, ויותר, גם
 במשימות תובלה וגם בפינוי נפגעים. אני
 זוכר משימות לא מעטות, שהדאקוטה פשוט
 לא יכלה לבצע — בעוד שהערבה הצליחה,
 בגלל יכולת ההמראה והנחיתה הקצרות
 שלה. גם מנועי המטוס הוכיחו את עצמם

 כאמינים וחזקים לאורך כל הדרך.״

 הרומן של עמוס עם הערבה לא
 הסתיים במלחמת יוס־הכיפורים. כיום עמוס
 הוא איש המכירות של הערבה בתעשייה ה־
 אוירית ומסתבר שהערבה נמצאת כיום בכל
 חלקי־התבל. עד היום נמכרו כשמונים מטו-
 סים למדינות זרות, רובם למדינות דרום־
 אמריקה, שכל אחת עושה בו שימוש שונה.
 בוונצואלה השתמשו בערבה בפרוייקט של
 פיתוח ג׳ונגלים נידחים. בגווטמלה שימש
 המטוס לחילוץ נפגעי רעש־אדמה׳ בארגנ-
 טינה משרת המטוס חברות־נפט וכמטוס ל-
 כיבוי שרפות. מטוס אחד אפילו הגיע עד
 לפטגוניה (ארץ האש) שם הוא משמש כ־

 מטוס סיור.

 אבל אנשי הערבה אינם נחים על זרי־
 הדפנה. למרות ההצלחות המרשימות הם
 ממשיכים לפתח את המטוס — החל בשכ-
 לול מדרגות הכניסה למטוס וכלה בהוספת
 מכשור ללוחמה אלקטרונית בדגם האחרון.
 הכול לקראת היום שבו שוב יצטרך המטוס
 לעמוד בתחרות בין־לאומית, כמו בסאלון
 האוירי ה־34 בלה־בורז׳ה, או להבדיל,

 להתגייס שוב לשירות חיל־האויר.

a ' f u ' n a ' s u i 
 a b^iuniudn וד״ה

2S) המשך מעמוד) 

 מצא לו זמן לבדיחות. אני מודיע לו
 בטון הכי־רריף שאפשר, שיילך לרפי־
 דים. הוא אומנם מתרצה ומצליח לה-
 גיע לרפידים ולנחות שם. אני לא היי-

 תי מצליח.
-אני קורא למגדל הפיקוח של באלו־
 זה. מישהו עונה לי בקול חלוש: ,שומע
 אותך. מאיפה אתה באז׳ מורגש ש-
 הוא לא רגיל לדבר עם מטוסים. ב-
 קושי שומעים אותו. ברעם ואני מחפ-
 שים את המסלול ובמאמץ רב מוצאים
 אותו ונכנסים לפיינל. ליד המסלול ני-
 תן לראות אנשים ורכב. והנה, באמצע
 הפיינל מודיע לי הפקח: ,לך סביב,

 אי־אפשר לנחות.׳

 הרגשת הקלה מרוכזת

 אני לא בטוח, שיש לי מספיק דלק
 להליכה סביב, אבל מה לעשות. פותח
 מנוע לחמש שניות והולך סביב. ,מה
 הבעייה ו׳ אני שואל אותו. ולעצמי אני
 מוסיף: ,עוד רגע אני צריך לנטוש.׳,אי־
 אפשר לנחות כמו שרצית,׳ אומר לי
 האיש מהמגדל, ,כי הרוח הפוכה ב-

 דיוק t...׳
 זה היה קצת מוגזם בשביל העצבים
 שלי, באותו רגע. ,מטומטם!׳, אני צו-
 עק לו בקשר, ,בגלל זה שלחת אותי
! אתה רק תוודא שתגיד לי אם  סביב ז

 המסלול פנוי לנחיתה.׳
 ,המסלול פנוי,׳ הוא אומר לי, ,אבל

 הרוח הפוכה.-׳ י
 כמות הדלק כעת פחות מ-300 ליב-
 רות ומפעם לפעם מראה המחוון אפס.
 אני מתיישר מחדש בפיינל בנתונים של
 נחיתת־אונס ומצפה לשמוע איך המנו-
 עים כבים. כעת שום כוח לא יוכל למ-
 נוע אותי מלהנגיע את המטוס במס-

 לול.
 עוד חמש שניות, ארבע, שלוש, —
 נגעתי. אני מתחיל לרוץ על המסלול.
 הרוחב שלו הוא כמו כביש צר. אני מר-
 גיש׳ שאני נסחף והילד לרדת מן המס-
 לול׳ מכבה מנועים ו.- נתפס בכבל נ־

 עודני על הכביש. עשינו זאת!
 מעולם לא הרגשתי הרגשת הקלה
 מרוכזת כל־כך. אנחנו יוצאים מן ה-

 תאים ומתחבקים.
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 טייפים״. טיפח כטהאצ־ל
 מאת נפתלי ארגל

 בשלב השני של מאורעות הדמים
 בארץ־ישראל בשנות השלושים, החלי-
 טו הבריטים לשים קץ לפעילות הטרו-
 ריסטית של הערבים, לאחר שהערבים
 רצחו בנצרת את מושל מחוז הגליל,
 ל. אנדריוס. לארץ הובאו רכב משור-
 יין, טאנקים ומטוסים — מעתה לא
 היו עוד הערבים בטוחים במקומות ה-
 מסתור בהרים — הם היו מתגלים ל-
 עין הטייסים ואלה שילחו בהם את ה-

 צבא.
 גם צ׳ארלס אורד ווינגייט, אותו קצין
 בריטי שהאמין הי מדינת־היהודים
 תקום במהרה והוא ישרת בצבאה, נס-
 תייע במטוסים למטרות סיור, והלו-
 חמים היהודים מפלוגות-הלילה שלו
 למדו במהרה את חשיבותו של המטוס,
 כעיניים המרגלות אחר תנועות האו-

 יב.
 אך ראשוני ״המשוגעים לדבר״ צצו
 עוד קודם־לכן. בשנת 1933 הוקם מוע-
 דון התעופה הראשון בארץ־ישראל ו-

ס הראשון והשני של האצ״ל,  בוגרי קורסי הטי
 1939; מימין לשמאל: אליעזר י יצרן, פסח
 שטיינברג, נצחן, יצחק ברש ז״ל, פנחס הררי,
 בנימין בהנא ז״ל, אברהם ברש. אברהם יוספי,

 שבתאי, יריב הרן (מבורו).
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 שמו ״הגמל המעופף״. יהודים, ערבים

 ואנגלים היו חברים בו ואילו יו״ר ה-

 מועדון היה לא אחר מאשר ישראל שו-

 חט, מייסד ״השומר״. אך בכך לא הס•

 הסתפקו ״משוגעי הכנפיים״. הם הקי-

ן נוסף, ה- ן מועדו כ מ ־ ר ח א  מו שנתיים ל

ן הת-  פעם על טהרת היהודים. המועדו

 בסס בעמק־הירדן ועסק בדאייה.

 דאייה בהבנה לטייס

 ראשוני הדואים בעמק־הירדן המרי-

 או בדאון שנשא על כנפיו את השם

־  ״יצהר״ — על שם המפעל לשמן ב

יצחק שבתל־אביב. אך בנייתו ו-  נחלת־

 הראייה בו לא ״הלכו על שמן״. היה

ן ״תוצרת־הארץ״ — ן הראשו  זה הדאו

 מיוזמתו של ערי ז׳בוטינסקי, בנו של

 המנהיג הציוני הידוע. ״יצהר״ מימן את

 החלק הארי של הוצאות בנייתו וה-

 מהנדס פוהורילה ניצח על מלאכת ה-

 בנייה.

ן, באפריל 1937, מ-  משהמריא הדאו

ן, נתגלה לברי- לות ראשון־לציו  על חו

 טים והם הגיעו לערי ז׳בוטינסקי ואס-

 רוהו. היה ברור לו שעקבותיו יישמרו

ן למועדון ת הדאו  להבא, והוא מסר א

, ואלה דאו בו ב-  ״שחף״ בעמק־הירדן

 סביבות עפולה.

 בידי חברי מועדון ״הגמל המעופף״

 נמצאו שני דאונים/ והם המריאו בהם

 בסביבות תל־אביב.

 בשנות השלושים היתה מקובלת ב-

 ארץ הדעה, כי ההכשרה הטובה ביו-

 תר ללימוד טיסה היא באמצעות דא-

 ייה. מקורה של מחשבה זו היה בגרמ-

 ניה שלחר מלחמת העולם הראשונה.

 בהסכמי הכניעה של גרמניה נאסר על

 הגרמנים לפתח חיל־אויר. התחכמו

 הגרמנים והחלו ללמד דאייה והגניבו

 בין שעורי הדאייה לימוד טיס. בארץ

 ראו זאת כחלק מתורת ההוראה בלי-

 מוד טייסים, ומועדוני דאייה קמו ב-

 כמה מקומות בארץ.

 במהרה התברר, כי דאייה היא אמ-

לב והב-  נם ספורט יפה, הדורש אומץ־

 נה בזרמי אויר, אך טייס לא ייוולד ב-

1 למ- 9 3 9 ־  קורס לדאייה• בשנים 1938 ו

ת מספר רב, יחסית ח  דו בעת ובעונה א

 של פרחי־טיס בשני קורסים נפרדים —

ד בשדה־התעופה לוד והשני ב־ ח א  ה

היר־  שדה־תעופה שליד אפיקים בעמק־

 יו•

 הבריטים .הסמיכו טייסי אצ״ל...

 בקורס שנערך בשדה־התעופה בלוד

 השתתפו תלמידים חברי אצ״ל. הקורס

 כולו נערך ביזמת המפלגה הרוויזיוניס-

 טית, שהיתה באותה תקופה המנחה

 המדינית של האצ״ל.

 המטרה שלמענה ביקשה מפקדת ה-

 ארגון הצבאי הלאומי להכשיר טיי-

 סים היתה ברורה — לצורך סיוע ל-

 עלייה ״בלתי־ליגאלית״ לארץ־ישראל

 וכן כדי להקים כוח אוירי במסגרת

 תכניות הפלישה לכיבוש הארץ. בשלהי

ו אנשי  שנת 1938 ובשנת 1939 טו

 חניכי קורס הטיס הראשון של ה״הגנה״ מתקנים מטוס בחצר משק אפיקים, יוני 1938

 למטה: במכנסיים קצרים ליד ליין
 מסוסי האימון של ה״הגנה״
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h ^ 
 למעלת: כפר פורעים מופצץ על־ידי
 מטוסים בריטיים בימי המאורעות

 מטס דו־ככפי של מטוסים בריטיים, מעידן מלחמת העולם הראשונה, מעל קיבוץ עיו־חרוד, 1937

 בית״ר בפולין תכנית להעלאה המונית

 של יהודים לארץ־ישראל, שיגיעו חמו-

 שים ונכונים לעלות על חופי ארץ־ישר־

 אל נגד רצונם של הבריטים, ולתפוס בה

 את השלטון.

 מעצבי התכנית הבינו את חשיבותם

 של מטוסים בפלישה כזו.

 על המהנדס אברהם שכטרמן הוטל

 לממש את התכנית להכשרת טייסים

 יהודים, בעזרתו של יהודי דרוס־אפרי־

 קני בשם מ. כץ, ויהודי אמריקני בשם

 אדי לייבוביץ׳ — החל הקורס לובש

 עור וגידים. כץ סיפק אמצעים ראשו-

־  נים, לייבוביץ׳ הביא אתו מטוס־אימו

 נים מסוג ״טיילורקראפט״, האצ״ל סי-

 פק חניכים וכסף — והקורס החל.

 לפני שהחל מחזור הלמודים הרא-

 שון, בסוף דצמבר 1938, הוזמנו עוד

 שני ״טיילורקראפטים״.

 באפריל 1939 נסתיים הקורס הרא-

 שון בטקס רב־רושם, בהשתתפות חני-

 כי תנועות נוער, נציגי מוסדות ציבור, ה-

 רבנים הראשיים ו... הנציב הבריטי ה-

 עליון לארץ־ישראל, שלחץ ידיים וחי-

 לק רשיונות טיס ראשונים, מבלי לדעת

 כי הוא חונך במו ידיו את ״חיל־האויר״

 של האצ״ל...

 הדבר נודע לבריטים רק לאחר סיו-

 מו של קורס הטיס השני, שהחל ביולי

 1939 ונסתיים באוגוסט אותה שנה, ו-

 בין תלמידיו נכלל המארגן ומוציא הרע-

 יון אל הפועל — אברהם שכטרמן• מש-

 נודע לבריטים למי העניקו תעודות רש-

 מיות, ביקשו להחזיר את הגלגל לאחור

 — אך איחרו את המועד. הם לא הצ-

 ליחו ללכוד את הטייסים הצעירים.
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 למעלה ומימיו: הדאון
 נחשב בתחילה ככלי הטיס
 שבו יש להתחיל את ה-
 דרך הארוכה לתעופה עב-

 רית׳ בטחונית ואזרחית

 למטה: הגפיר בודק את
 מסמכי קבוצת הטסים
 בחברת־התעופה העברית
 האזרחית הראשונה —

 ״אוירון״

 כטהאצ״ל
 טיפח

 טייפים^
 טייסים מתוצרת עמקיהירדן

 כמעט במקביל לקורסים שנערכו ב-
 לוד, התארגן בעמק־הירדן מעין בית־
 ספר לטיס. המישורים של עמק־הירדן
 בסביבות דגניה ואפיקים קרצו לחובבי
 הטיס והם הקימו ביוני 1938 שדה-
 תעופה ליד אפיקים. הדמות המרכזית
 גם כאן, כבפרשת בניית הדאון ״יצהר׳/
 היתה של המהנדס מנחם פוהורילה,
 שהיה המדריך הראשי. היוזמים לקור-
 סים אלה היו דב הוז ויצחק בן־יעקב.

 הלימודים בעמק־הירדן התנהלו על
 מי־מנוחות. באו הנה חברי ״הגנה״
 מהעמק עצמו, מהגליל, מחיפה ומתל־
 אביב. ביולי 1939 קיבלו עשרת חניכי
 קורס עמק־הירדן רשיונות טיס ממשל-

 תיים.

 עתה כבר נמצאו בידי הארגונים הצ-
 באיים של היישוב היהודי — ה״הגנה״
 והאצ׳יל — למעלה משתי עשרות טיי-
 סים וכמה כלי־טיס. אחד מכלי הטיס
 הללו, שחנו במפעל האשלג, שימש כק-
 שר יחיד כמעט עם המפעל הנצור בי-
 מיה הראשונים של מלחמת הקוממיות.

 חברת־תעופה אזרחית

 בשנות השלושים צמחו גם ניצני ה-
 תעופה האזרחית בארץ־ישראל. חברה
 בשם ״אוירון״ הוקמה תחת חסותם
 של שני גופים — הסוכנות היהודית ו־
 ההסתדרות הכללית, וביוזמתו של פנ-
 חס רוטנגיג, ״האיש החזק״ של ה-
 תקופה, שיזם והקים כמה שנים קודם

 לכן את מפעל החשמל בנהריים.

 חברת ״אוירון" שמה לה למטרה
 ״לקדם את התעופה העברית על־ידי
 קניית אוירונים, בניית שדות־תעופה
 ופיתוח קווי־אויר אזרחיים והכשרת
 טייסים עבריים ומנגנון לשירות ה-

 קרקע."

 החברה הוקמה וטסה והיוותה מעין
־  תמרור־דרך להקמתן של ״ארקיע״ ו

 ״אל־על״.
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 לאנשי קבע גלבד-

 כדאי לכם
 לטוס

 עוד היום
 לטרקליני כרמל

 חנות המציאות
 נחלת בנימין 37 ת״א

 תל־אביב
 גרוזנברג 28

 * ירושלים
 ™ המלך דוד 14

 *בית שטיחי כרמל
 ־™־״מודיעין 13, רמת גן

 פתח־ תמוה
 ברון הירש 28

 תל אביב
 בן יהודה 206-שבן

 באר־ שבע
 הפלמ״ח 54

 רחובות *
 ־r׳« הרצל 183

 ,.יש הבדל

 * פתוח במוצאי שבת
 בשיתוף תשלובת שטיתי כרמל
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: הקשר שלך עם האויר !התחיל מוקדם מאיד, בגדג״ע־אויד, כמדומני ז  ש

 ת: כן, התחלתי מוקדם. בגיל 14 הצטרפתי לגדנ״ע־אויר ומאז אני

 משוגע על טיס. עד היום. אם אני לא טס יום או יומיים, אני מדגיש

 שמשהו חסר.

: מתי התחלת לטוס באמת ז  ש

 מ: בגיל 16.5 טסתי את טיסת הסולו הראשונה שלי על פייפר. זה

 היה לפגי 25 שנה.

: מה היתד. הדרך שלד מאז שגמרת את קורם חלים ז  ש

 ת: גמרתי את קורם הטיס לפני קצת יותר מ־20 שנה. טסתי בעיקר

 על מטוסי־קרב. רק לאחרונה, בהיותי מפקד בסים, הצטרפתי לטייסי

 המסוקים, ״הכנף הסובבת״. טסתי כמעט על כל מטוסי הקרב הסילוניים

 שהיו למדינת־ישראל עד היום.

: נורו לעברך כ־60 טילי נ״מ. אחד מהם פגע. מה זה היה ז  ש

 ת: לקראת סיום מלחמת ההתשה, ביולי 70׳, היתד. תקיפה מפורסמת

 של תקיפת מערך הטילים בתעלה, עם התגלגלות מערך הטילים המצרי

20 מייל  קדימה. ב־17 ביולי תקפנו חמש סוללות טילים, שהתקרבו כ־

 מהתעלה ואיימו לשתק את יכולתו של חיל־האויר לפגוע במערך הקרקע

 של האוייב לאורך התעלה. בתקיפה זו השתתפתי כמוביל של המבנה, שהמ-

 שימה שלו היתד, תקיפת אחת מסוללות הטילים האלה.

 לפני היה מבנה אחל של טייסת אחרת, שהוביל אותו סא׳׳ל חץ ז׳׳ל,

 שנפגע. ראיתי אותו נפגע. הוא היה מספר מיילים לפני. ראיתי את סו-

 ללת הטילים ששיגרה עליו. גם עלינו ירו כ־50־60 טילים, שמכולם הת-

 חמקתי בשלום. לא הייתי מודאג ביותר. ניסיתי להכנם ולתקוף את אותה

 סוללה, שירתה טילים על חץ. כשהתקרבתי לסוללה ראיתי טיל נורה

 לעברי. הודעתי למספר שניים שלי, שישים לב, שנורה אלינו טיל מהסו־

 ללה, שנמצאת בשעה עשר. הוא אישר, שהוא רואה את הסוללה ורואה

 את הטיל. המשכנו לטוס לכיוון הסוללה, לתקוף אותה, כשהטיל בא

 מולנו.

 עד אותה עת רוב הטילים שנורו לעברנו היו מסוג 2־SA, שהם טילים

 גדולים מאוד, נראים למרחוק, והאמריקנים תיארו אותם בווייטנאם כעמוד־

 טלפון טס.: השיטה היתד., לשבור שבירה חזקה באשר רואים את הטילים

 בגודל טבעי, לבצע פנייה חזקה ואז הטיל הזה לא מצליח להחזיק את

 הפנייה, מתחלק החוצה וממשיכים לטוס.

 הפעם, נורה עלינו, טיל חדש מסוג 3־SA, שהוא טיל הרבה

 יותר קטן ויותר זריז. הטעות שלי באותה טיסה היתד., שציפיתי, ראיתי

 את הטיל שהוא מנהג אלי, ראיתי שכשאני צולל, גם הטיל צולל ומנהג

 לנקודת המיפגש איתי. חיכיתי, שאני אראה את הטיל גדול מספיק, זאת

 אומרת, שהוא מתקרב אלי ואז אני אשבור והטיל יחטיא. הטעות היתד.,

 שהטיל !היד, הרבה יותר קטן, והשבירה נעשתה מאוחר מדי, היא אומנם

 הצילה אותי מפגיעה ישירה של הטיל, אבל הטיל התפוצץ קרוב מאוד

 אלי. המטוס רוסס כולו ברסיסים. מצאו בו כאלף חורים, שחלקם עברו

 דרך התא.

ער נחת כרפידיט  מפאנטום הבו

 ש: איזה מטוס זה היה ז

 ת: פאנ9וופ. יכולתי להסתכל דרך התא ולראות החוצה דרך החורים.

 חלקם עברו וקרעו לי את הבגדים, אבל לא היתד. פגיעה של ממש. המטוס

 נפגע בצורה קשה ביותר. אמרתי בליבי, שאני אעשה כל מאמץ, כדי

 שלא ליפול בשבי. ניסינו, והצלחנו, להטיס את המטוס חזרה — על־אף

 שלא היתד. לנו כמעט אף מערכת אחת כראוי — על מנוע אחד, כשבמנוע

 השני היתד. אש, במהירויות נמוכות ביותר, כשרודפים אחרינו מספר רב

 של טילים והנ״מ מכסה את השמיים כשטיח.

 מספר 2 שלי ראה את הפגיעה, אבל עוד היה עם כל הפצצות שלו

 והחליט, שהוא לא יכול סתם להשליך את הפצצות ולהצטרף אלי; נכנם

 אל אותה סוללה השליך עליה את הפצצות, פגע בה ואז הצטרף אלי וטס

 לידי. לא היה לי קשר איתו, אפילו לא עם הנווט שישב מאחורי. רק

 בסימנים. הייתי עושה לו סימנים, שהכל בסדר. הייתי צריך להשליך

 את החימוש, כדי להיות יותר קל — את החימוש ואת הנתיקים. המטוס

 קפץ כאילו שפגע בו עוד טיל, והנווט חשב שנפגענו עוד פעם. עשיתי

 לו סימן שזה בסדר, אנחנו עוד טסים.

 הצלחנו איכשהו לעבור את התעלה ואז ראינו שאנחנו מצליחים

 לפי שידור בגלי־צה״ל

 ראיון עם מפקד בסיס, מאייל א׳

 mm ח
 שנוות1 ששלה
DDiPil 

 מאת חנה זמר

 לטוס על־אף כל המנורות שנדלקו והאש שהיתר. במטוס. המטוס מבחוץ

 עשר. לנו סימנים, שיש לנו אש. החלטנו, שאנחנו ממשיכים בכל זאת

 להטיס את המטוס הזה ובכוח להביא אותו לנחיתה ברפידים — מרחק

 80 ק״מ משם. איך — אני לא יודע, אבל הצלחנו.

 כאשר הורדנו גלגלים, ראינו שאנחנו לא מצליחים להוריד מדפים

 וראינו שהמטוס אינו מצליח לטוס ישר במהירות נמוכה מכ־400 ק״מ

 לשעה, 220 קשר, משהו כזה. זאת אומרת, שאת הנחיתה נצטרך לעשות

 במהירות בזו. מתחת למהירות כזאת •המטוס היה בלתי נשלט, בי כל

 צד אחד של המטוס היה בולו פגוע, לא ירדו שם המדפים ולא פעלו

 המאזנות. נחתנו בהנחה שיש לנו מעצורי חירום. זאת המערכת ההידר-

 אולית היחידה שנשארה במטוס, שחשבנו שנשארה במטוס. אבל כשנחתנו

 התברר שגם היא פגועה ולא היו מעצורים. לא היתד, שום אפשרות

 להגות אית המטוס על הקרקע. במהירות של כ־300־400 ק״מ לשעה נגענו

 במסלול ואז המטוס התחיל לרוץ על המסלול במהירות הזו, כשאק לנו

 שום אמצעי לעצור אותו או לשמור אותו על המסלול. הטעות שעשינו

 היתד. שלא נטשנו בשלב הזה. אבל זאת היתה, בנראה, אחת ההחלטות

 הקשות ביותר שהיו לי, מכיוון שאחרי שגררנו אותו כל הדרך הזו,

 לנטוש אותו על המסלול, זה היה כאילו לעזוב מישהו, ידיד, בצרה.

 מבחינה מקצועית אין לי ספק, שהיינו צריכים לנטוש אותו בשלב

 הזה על המסלול. מה שקרה היה, שירדנו מהמסלול במהירות של כ־200

 ק״מ בשעה, באמצע המסלול, והמטוס רץ עוד קילומטר שלם בצד המסלול,

 על הקרקע, כשהוא חולף במרחק של בין 20 ס״מ למטר או שני מטרים
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 את הדברים הכי־איומים שאפשר : תעלות, דירים, מטוסים פגועים (מיגים
 שעוד היו ברפידים), תותחים ונ״מ ובוטק׳ס, כל מיני דברים. לבסוף,
 נעצר המטוס על איזו גבעה קטנה, או איזו ערימת עפר קטנה. נשבר
 הגלגל •הקדמי. נעצרנו, יצאנו החוצה וראינו את המזל הכי־גדול שהיה
 לנו: אומנם השלכנו את כל החימוש, אבל שכחנו את הטילים שתיו לנו
 בבטן. ראינו, כי האש, שהמשיכה לבעור כל הזמן, שעליה היו לנו
 אינדיקאציות, בערה כולה סביב אחד הטילים האלה, וחומר הנפץ שלו
 נזל, כלומר, הותך כולו ונזל טיפה אחרי טיפה, כשהמטוס —נעצר על

 הקרקע.
 שמירה על רמת טיפה ודמה מבצעית

 ש: כמי שתיכנן את החלק האוירי של מבצע אנטבה, אני רוצה לשאול
 אותך: מה המשקל היחסי במבצעים כאלה, בין התיכנון והביצוע ז

 ת: אין ספק, שהתיכנון הוא מרכיב דומינאנטי מהשלמת המשימה
 בהצלחה. והתיכנון כולל, כמובן, את כל הרקע: את המודיעין, את האוייב,
 את הזירה, את הערכת יכולת כוחותינו, את הערכת המצב שמתלווה לתיכ־
 נון ובסיכומו־של־דבר : את ההנחיות המפורטות למבצעים שיש לו. בחיל־
 האויר, שלא כמו בחילות אחרים, התיכנון מתבצע בדרג מרכזי, ולא יורד

 לדרגים הרבה יותר נמוכים.
 ש: זד, עיניין של מדיניות או של סדרי־גודל ז

 ת : זה עיניין של סדרי־גודל ושל סדרי עדיפויות. ריכוז התיכנון והשלי-
 טה מאפשר לנו מתן תגובה הולמת בזמן, במקום ובמשימה — על־ידי
 תיכנון מרכזי ושלילה מרכזית. בתיכנון המרכזי ד.זד. מושקעים הכוחות

 איור: מיקי עמית

 הטובים ביותר שיש לחיל־האויר בתחום החשיבה, בניסיון המב-
 צעי. ובהתאם לכך, התיכנונים הם בדרך־כלל תיכנונים שמצליחים.

 ש: מה הרגשתו של טייס שטס למשימה, והוא יודע שהוא רחוק,
 הוא לבד ן

: ההרגשה הראשונה היא שלי זה לא יקרה. כלומר, כל הסיפורים  ת
 האלה על הטילים ועל הנ״מ ועל מטוסי אוייב ועל התקלות ועל כל הצרות
 שיכולות לקרות לך בטיסה מהסוג הזה — כשטייס יוצא לביצוע משימה
 כזאת, דבר ראשון יש לו איזשהי הגנה עצמית, האומרת: לי זה לא
 יקרה, אני אחזור מהעניין הזה. זה דבר ראשון. כי אם אין לו את זה —
 קשה לו מאוד. לא שאין לו חששות, לא שהוא לא פוחד, לא שהוא לא
 חושש, אני מעריך שכל אחד פוחד. ואמר כבר מי שאמר, שגבורה היא
 לא היעדר הפחד, אלא ההתגברות על הפחד. אני חושב, שטייסים שטסו
 וראו ונפגעו וראו חברים נוטשים ונהרגים, לא יוצאים לטיסה ללא פחד.
 אבל הם מתגברים עליו. אחד המנגנונים הוא ההרגשה שלי זה לא יקרה.
 המנגנון השני הוא המנגנון של הרמה המקצועית והתחרות הקיימת בכל
 טייסת ובחיל־האויר בכלל, שהוא בנוי על תחרות הדוקה, במיוחד אצל
 צוותי האויר, שאת המשימה הזאת, שהיא משימה קשה מבחינה מבצעית
 ומקצועית, אני צריך לבצע על ד»צד הטוב ביותר, ואסור שתקרה תקלה
 קטנה ביותר כי איך זה אני יכול להרשות לעצמי לחזור עם פצצה במרחק
 של יותר מחמישה מטרים ז וההרגשה הזו מלווה אותך ומכריחה אותך
 להביא את התוצאה הטובה ביותר על אף טילים וג״מ ומטוסי אוייב, כי
 איך תסתכל בפנים של אלה שהדרכת ואלה שחינכת ואלה שחינכו אותך
 (המשך בעמוד 59)
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 ראיון עם מפקד בסיס, אל׳׳מ י׳

 מילה
 שאפשר
 להצמד
 אליה

ת יעקב אגמון א  מ

 ש: ישנה שאלה המסקרנת רבים אף מעבר לסיסמה ״הטובים לטיס״.
 השאלה: אתה תמיד רצית להיות טייס ן

: כן, תמיד, כבר בכיתות הבינוניות של בית־הספר.  ת
: כבר אז חשבת, שאתה רוצה להגיע לזה ן  ש

 ת: כן.
: מה הלהיב אותך לעניין הזה, מעבר לפרסום ולסיפורים ששמעת  ש

 מפי אנשים הנוגעים לדבר ד
: קשה לי לזכור מה היו כל הדברים שהלהיבו אותי. אד בטוח,  ת

 שנכללו בזה ספרים שקראתי.
 ש : איזה ספרים ז על טייסים ? על גבורות טייסים ן

: כן. ספרים, כמובן בעברית. לא היו הרבה. אבל כל מיני ספרים,  ת
 בעיקר ע־1 מלחמת העולם השנייה, והדמיון הרומאנטי שיווה להם קסם,

 לפי שידור בגלי צה״ל.

 וזה בערך אולי חלק מה... אולי היו עוד דברים. באמת קשה לשחזר.
 וכל אותם הדברים הביאו אותי, בסופו של דבר, לא להחליט החלטה עקרו-

 נית, אלא לנסות. ומכאון ואילך הדברים מתגלגלים.
 ש: ואז הלכת והיצגת את עצמך והתחלת במסלול, בקידום האישי

 להגיע לדברים י
 ת: כן.

 ש: אתה זוכר את התחושה הזו, של פעם ראשונה להיות באויר ?
: כן. זו תחושה שזוכרים. בהחלט.  ת

: מה התחושה הזו ? להבדיל מאדם, שטס לראשונה, אבל לא בתוך  ש
 תא הטייס ?

 ת: אולי זה דומה לכך שקיבלת רשיון נהיגה ופעם ראשונה נותנים
 לך את האוטו לנסוע לאנשהו. או אולי מקרה דומה, שקיבלת מכונית,
 שיש לך מכונית, ואתה נוסע עליה את נסיעת הניסיון. רק שזה אולי יותר.
 טיסה ראשונה היא טיסה מוגבלת, אגב. אתה לא מקבל לנסוע למקום רחוק,
 אתה מקבל לעשות הקפה אחת סביב המסלול, להמריא, לעשות הקפה אחת

 ולנחות. אבל זה מלהיב מאוד.

 האחריות היא אישית

: מה מלהיב יותר: הטיסה הראשונה הזו, או היציאה הראשונה,  ש
 ההתרגשות הראשונה לאיזשהי יציאה מבצעית, שקשורה בהתמודדות,

 אולי בסכנת חיים ן
: איני יודע. קשה למדוד. אלה דברים נפרדים.  ת

 ש: כן, אבל אני מתאר לעצמי שאלה הם דברים, שכאשר אתה מדבר
 עם חניכים שלך כדי להכין אותם לקראת רגע כזה, אתה וודאי אומר
 להם, מכין אותם, לקראת אותו רגע שבו יצטרכו להתמודד עם סכנה

 אמיתית.
 ת: ראה. ניסיתי, כששאלת, להיזכר מה היתד, הטיסה המבצעית הרא-
 שונה שלי ועלי לומר שאיני זוכר. כך שבוודאי היתה התרגשות גדולה

 גם אז. אבל זה חוזר פחות או יותר, כמעט בכל טיסה מבצעית.
: גם היום, עם כל הניסיון שנצבר, אותה התרגשות ?  ש

 ת: כן. בהחלט. דווקא לא מה שנוטים לחשוב — לא אם יש סכנה.
 בדרך־כלל זה דווקא מודחק. לא מרבים לחשוב על זה, נדמה לי. זה
 קיים. אבל היותר משפיע הן הדרישות שיש מהטייס שיוצא למשימה
 מבצעית ובהן הוא מרוכז. לפחות כך זה במקרה שלי. יש לבצע משימה.
 ואצל טייסים האחריות אינה קבוצתית. אלא זו אחריות אישית. היא על
 ראשך. אם תצליח, או לא תצליח, הכל תלוי בך, וכולם ידעו. כך שבחצי

 שעה, או כמות זמן אחרת, יש אחריות מאוד מאוד מוחלטת. וזה מעסיק.
 ש: מה אתה אומר לחניכים, כשהם צריכים לצאת ליציאה מבצעית ו
 מעודדים אותם ן בסיסמאות — וודאי שלא, מסבירים להם 7 אני מתאר
 לעצמי, שיש משהו שאתה רוצה בו, ואתה אומר אותו לטייס הממריא

 לטיסה מבצעית ראשונה ן
 ת: אנחנו נוהגים להפריד את ההדרכה של טייסים לטיסה קרבית
 לשתי רמות התעסקות לגמרי נפרדות. הראשונה היא ההתעסקות בבכלל.
 ההכנה של הטייס לטיסת המלחמה. זו כלל לא קשורה במועד מסויים או
 בטיסה מוגדרת. אלא זוהי הדרכה הניתנת החל מקורס הטיס וכלה בכל
 המפקדים בשרשרת. אין מפקד שאינו יושב עם הטייסים הצעירים ומדבר
 איתם, החל בענייני הדרכה מתוכננים לנושא זה, וההמשך פשוט בפגישות

 לא פורמאליות.
 המגעים האלה חשובים. הדרך היא לספר את סיפורם של רבים אחרים.
 אנחנו חושבים, שאי־אפשר ללמד טיסה קרבית כך שבן־אדם יידע בדיוק
 מה לעשות. כל נושא שונה מקודמו והנושא מורכב. ולכן ככל שהטייס
 הצעיר ישמע יותר, זה יתן לו כלים, אמנם לא מוחלטים, בנוסח כזה
 שמע ועשה, אלא יותר בגדר הכנה נפשית. ההכנה לטיסה הספציפית
 העומדת לפניו איננה עניין לרגשות. לא זה הזמן לדבר על הדברים האלה.
 בדרך־כלל עושים תדריך, לא ארוך, אלא קצר וענייני מאוד. מתעסקים
 בו במפה ובצורת הטיסה ובמהירות ובמבנה ובגובה ובתיפעול האמצעים
 שבמטוס וכוי. עניינית. זה לא המקום והזמן להתעסק ברגשות או במחשבות.

 לפעמים יש טיפ־ טיפה מזל.״

 ש: יש איזו אמירה, שאתה בכל זאת אומר לאנשים, אמירה שהיא
 מעבר למישור הטכני, שאתה נותן איזו תחושת שליחות ז
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 איור: מיקי עמית

: אני נזכר במקרה אחד או שניים. בהובילי גיחה מבצעית עם  ת
 טייסים צעירים, בדרך־כלל אני אכן מחפש אחו מלה או נקודה שיוכלו
 להיצמד אליה. אבל זו, בדרך־כלל, דווקא היתד! נקודה טכנית. אני מדגיש
 שוב: הטיסה היא דבר מסובך ורב־פנים. והרבה דברים יכולים לקרות,
 בעצם, הכל יכול לקרות. ולפעמים טוב לו, לצעיר, שיזכור, למשל, שהמלה
: ״ובכל תנאי, תחזיק איתי מבנה, ואל תאבד אותי״.  האחרונה שנאמרה לו
 אז כבר יש לו איזה שהוא כלי התמודדות. או: ״אנחנו שומרים מדירות
 מסויימת וממנה לא יורדים״. אתה מוסיף לו וכמה שזה נשמע טכני ולא
 קריאת־קרב נמלצת, זה נותן בכל זאת לצעיר סיכום אחרון, מלה, שאפשר
 להיצמד אליה, מלה המקפלת בתוכה הכל. כמו שאמר הלל הזקן: הכל.

 כל התורה על רגל אחת.
: בנושא המוות, בתחושה של אנשים שיוצאים לפעולות מבצעיות,  ש
 והתחושה הזו של... היא בעצם, משיחות אחרות של טייסים שהיו לי, וגם
 מתוך קריאה בדברים, זה דבר שהוא מלווה באופן מתמיד, לא רק חיילים
 שנמצאים בפעולות, האם לתחושה של הטייס — יש ייחוד בפחדים הללו,
 בתחושה של התמודדות עם הנושא הזה י אתם מטפלים, משוחחים על
 הדברים הללו בגלוי ן האם זה נישא בהדרכה ז של הבנה של אנשים,

 לא למוות, אלא להתמודדות עט הפחד מדגימת ז
: לא. אני חושב, שאין שים ייחוד. טייס יכל אדם שאיננו טייס !  ו
 מפחדים או לא מפחדים באותם תנאים, ובאותן צורות. אני חישב, שלטייס
 טיפה יותר קל. זו ספקולאציה. אני לא נלחמתי ולא עמדתי אף-סעט במצב
 מסוכן חוץ מאשר בטיסה. זיבל, אני מרגיש שלטיים •יתר קל, מפני שנתנו׳
 'לו כלי כל־כד גמיש לזריז יניעו לו את כל השליטה. היא לא מחולקת
 עם אנשים רבים אחרים כמו שאני נוטה לת&וב שזו ההרגשה באונייה
 אי בצוללת אי אולי אפילו בטנק. (אף פעם לא הייתי באף אחד מהכלים

 הללו). במטוס אתה בשליטה מלאה בעצמך, ולי לפחות זה נותן ביטחון.
 אני סומך על עצמי. אין פה פיספוסים של אחרים היכולים לתקוע אותי
 לבוץ. ואני חושב, שכל טייס מצוייד בהרגשה הזו. ייתכן שהיא מוטעית.
 אבל זה טוב שהיא ישנה. נתנו לך את כל הכלים, נתנו לך את כל ההדרכה,
 שום דבר לא יכול פה לטעות ולהיכשל — חוץ ממך. אולי לפעמים יש
 טיפ־טיפה מזל, אינני חושב, שאנחנו יוצאים מלווים באיזו שהיא מחשבת
 מוות מיוחדת. ישנה ההתרגשות של טרם־קרב המוכרת לכולנו. עליה
 אנו מדריכים. יש לה סימפטומים, גופניים בעיקר, שמרגישים אותם.
 תופעות שמלמדים אותן. כדי שכאשר זה יגיע — וזה מגיע — תדע: או,
 הנה, זה כאן. קצת רועדות האצבעות, או קצת מחווירים. תופעות ידועות.
 טוב שיודעים אותן. ואנחנו מדריכים אותן. בדרך־כלל הן חדלות ומפסיקות
 ברגע שאתה מפעיל את המנוע ומתחיל להתעסק בתכלית. כאן יש דברים
 רבים וחשובים ואתה עמוס. ואני לא זוכר טיסה, שמהרגע שקיפלתי
 גלגלים, שהייתי מודאג או ששמעתי ממישהו, ברגע שהוא טס, שהיו לו

 עיסוקים אחרים חת מאשר הטיסה עצמה.

: אבל, גם ברשימה שלך, קראתי על טיסה שבה רדף אחריך מטוס  ש
 אוייב והצלחת להתחמק אחרי שהפלת מטוס אחר. אתה אמנם מגיש שם
 תיאור קצת ספרותי של העניין, של תחושה, שאולי זה בעצם הסוף, זו
 לא היתד. לך איזה רק תחושה טכנית של לעשות את הדברים. נדמה לי,
 שאתה מושך קצת לנקודה הזאת ושהתחושה הזאת ליוותה אותך ברגעים
 האלה. אישית, איך התמודדת עם זה ז זאת אומרת, על־ידי בריחה לעיסוק

 במה שאתה עושה כשאתה חייב לעשות ן זה לא רודף אותך אחר־כך ?
: ראה, אני יודע לאיזה חיבור שכתבתי אתה מתכוון. יש שם שלב,  ת
 זה נכון, שבו אני תקוע עם מעט מאוד קלפים לצדי והרבה מאוד לרעתי
 (המעיד בעמוד 60)
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 פרסומי אשל דראמית בע״מ
 הצעת החודש

C-2 חוברת מיוחדת כפיר 
 לראשונה בארץ! במהדורה עברית!!!

 חוברת מצולמת כולל עשרות
 תמונות צבע, שרטוטים

 בקנ״מ, סכמות צביעה, סמלים וכר.
 בנוסף למהדורה העברית תוכל

 לרכוש עבור מכריך בחו״ל
 גם מהדורות בגרמנית ואנגלית!

 מחיר מיוחד להזמנה מוקדמת: ־.28 ש׳

 חדש!!
Eagle F(מם. 11) 15 ־ WAR DATA חוברת 

 חוברת המוקדשת למטוס הפ-15 כוללת:
 *תאור פיתוח המטוס

 *שרטוטים בקנ״מ מדויק כולל סמלי ח״א
י בהן מוצב המטוס קנ  *טייסות ח״א האמרי

 *תאור דגם התקיפה החדיש
 *תאורי קרבות בהם השתתף המטוס

 כל זאת בנוסף לאיכות הידועה של סדרה זו.
 עשי־־״ צילוג k ־ רבים מהם בצבע.
 • ..,חדש במחיר מיוחד ־.50 ש׳

Israel Aircraft Industries 

mm 
Born in 

Battle 

 החודש תוכל למנות על קוראי

Military Enthusiast 

 בהנחה ניכרת!

I (12חוברת 7־) מחיר מיוחד לרוכשי סדרה 2 

 ־.100 ש׳ בלבד! לרוכשי סדרה

 3+2 רק ־.200 ש׳ (במקום 240 שקל)

 מחוברת מס׳ 16 יובא בכל מהדורה
I !מוסף תרגום לעברית הכמות מוגבלת 

 הבטח את החוברת שלך ע״י מינוי היום!!!!'

L :מלא את הטופס המצורף ושלח אותו בצרוף המחאה ל 

 לכבוד שם:

 אשל דראמית בע״מ

 ת.ד. 115

 הוד השרון 45100

 בית

 ברצוני לרכוש את הפרסומים הבאים:

I ־  ־

 רחוב

 עיר מיקוד:

 ם הזמנה מוקדמת במחיר מיוחד של חוברת כפיר בעברית מצ״ב ־.28 ש׳
 • הזמנה מידית במחיר מיוחד של חוברת כפרי באנגלית יי ־.28 ש׳

 מנוי• Military Enthusiast סדרה 2 (6 חוברות) ״ ־.100 ש׳

- סדרה 3+2(12 חוברות) יי ״.200 ש׳ י י י - ו נ מ • 

 !המחירים תקפים לחודש ספט׳ אוקט׳ 1981 בלבד

 לרגל השנה החדשה אנו מברכים את חיל האויר וקוראי הבטאון בברכת שנה טובה!

 צעצוע<ם וסובמות בע׳יכו ע<נבר
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 צריך להכניס את הג׳יפ בדיוק למקום הנכון, בזהירות מירבית

 מאת מירב הלפרין

 כבר ראינו את המטרה בעיניים. אי־
 אפשר היה לטעות. היינו במרחק שנ-
 יות ממנה. או־טו־טו ואנחנו מצניחים
 את הג׳יפ. אבל לא. מישהו מבקש מאי־

 תנו בקשר לחכות.
 ג׳׳ הקברניט/ מחליף מבט מופתע עם
 ר/ טייס־המשנה. ״מה קרה ן״ אני שו-
 מעת אותו באוזניות. ר׳ מושן בכתפיו.
 גם הוא אינו יודע. בינתיים מחכים. מה
 כבר יכול להיותו מאכסימום נחזור בלי
 להצניח את הג׳יפ. ככה זה, כשמתייח-
 סים ברצינות לתרגילים. כל דבר יכול
 לעכב את ביצוע המשימה ואולי אפילו

 לבטל אותה כליל.
 צוות ההרקולס אינו מספיק להת-
 לונן על העיכוב הבלתי־צפוי, וכבר נו-
 תנים להם את האו.קיי. להמשך המ-
 שימה. ברוך השם. רק זה היה חסר:
 להגיע עד מעל למטרה, ולא להצניח
 אליה את המטען. אוי, מה היינו כו-
 תבים על הטייסת אחרי פאנצ׳ר כזה...

 הולכים ״בגדול״

 הכל, כמובן, התחיל הרבה יותר מו-
 קדם. לאמיתו־של־דבר, האירוע היה די

Bfc 
m.•,..־:- • •י-.-;.;״-:C: :•?.:־••- ®  mf י

•K 
 הי,פ
 נופל

 נזמטום
 באמצע
 הלילה״.

 שיגרתי: תרגיל משולב חיל ה־
 אויר וכוחות קרקעיים. תרגילים מסוג
 זה מתקיימים לרוב, כשכל פעם מת-
 מקדת תשומת־הלב בצד אחר של התר-
 גיל• הפעם, היה המוקד הצנחת לו-

 חמים על ציודם.
 לפני התדריך לקראת הטיסה מתווה
 בפני די, מפקד טייסת הרקולס, את

 התסריט :
 ״נטוס לכיוון היעד. בדיוק מעל ל-
 מטרה נצניח ג׳יפ וכוחות חי״ר. כש-
 תסתיים ההצנחה, נחזור לנחיתה ב-

 בסיס״.
 זה נשמע פשוט למדי: טסים< מצ־
 ניחים, חוזרים. מובן מאליו, שהעסק
 הרבה יותר מסובך. לז׳ארגוך החיל־
 אוירי נכנסה מלה חדשה, שכבר כבשה
 לה מקום כבוד בשימוש יומיומי: ״ב-
 גדול״• כל דבר, שהוא טיפ־טיפה מסובך,
 מתמצתים אותו תחת הכותרת ״בג-
 דול". ובכן, כל מה שיד׳ הסביר לי,
 היה רק בגדול. את פרטי הפרטים

 ראיתי במו עיני.
 מטוסי ההרקולס עמדו בשו-
 רה חזיתית, כשמטרים ספורים מפרי-
 דים בין זה לזה• ראשונים הגיעו פקחי
 ההעמסה. הם אלה השולטים על תא־
 המטען מאחור• בתרגיל הנוכחי הם יהי
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 «ו האחראים לשילוח המטען והעמסתי.
 עבודתם היא מאוד מקצועית, וכרוכה

 בהרבה פרטים טכניים קטנים.
 הג׳יפ לא הגיע בנסיעה לתוך ההר-
 קולס וצנח ממנו בכוחות עצמו. מאחו-
 רי כל סיפור הצנחת מטען מסתתרת
 מערכת לוגיסטית מסובכת למדי. ה־
 ג׳יפ היה קשור היטב למשטח דק, דפי
 נותיו רופדו וכל כולו היה עטוף וכרוך,
 כדי למנוע פגיעות אפשריות עם נחית-

 תו על הקרקע.
 יחידה של בית־הספר לצניחה היא
 האחראית על הכנת המטען לפני שי-

 לוחו לאויר.
 ״הדגש הוא על זהירות והקפדה ב-
 פרטים״, מסביר אחד מפקחי ההעמ-
 סה. ״צריך להכניס את הג׳יפ בדיוק
 למקום הנכון, למקם אותו כך, שלא
 יפגע בדפנות המטוס ולקשור אותו בק-

 שירת אבטחה מיוחדת״.
 הפקחים ואנשי בית״הספר לצניחה
 מתורגלים ומשומנים היטב בהעמסות
 מסוג זה. הניסיון מוכיח, כי כמעט ש-
 אין בעיות בזמן ההעמסה. הכל מתבצע
 בצורה כאילו אוטומאטית. שום דבר
 אינו חדש. ההליכים מוכרים, ידועים
 ומשוננים. ובכל זאת, תמיד ישנה עתו-
 דת ג׳יפים, למקרה שאחד מכלי הרכב
 לא מרגיש טוב, מפחד לצנוח, או כל

 דבר אחר...
 אמרנו כבר ששני הרקולסים יצניחו
 חיילים לצניחת הלילה הראשונה ש-
! אם לא אמרנו, זה רק בגלל ש- ם ה  ל
 אנשי ביתיהספר לצניחה הסיחו את
 דעתנו מהגורם האנושי והתלהבו בקול
 רם מנושא הצנחת המטען: ״הדבר
 הכי-יפה בשילוח הוא הרגע שבו נפתח
 תא־המטען ובבת־אחת הג׳יפ מועף ה-

 חוצה ונופל למטה במהירות עד שה־
 מצנח נפתח ובולם את תאוצתו״.

 ״זה עוד כלום״, מבטל אחד המעמי-
 סים את דברי קודמו. אתם יודעים,
 שכשגייפ צונח, הוא עושה בורות עמו־

 קים באדמה!״
 לא, לא ידענו. אבל גם הרגע בו שולח
 הג׳יפ החוצה לא עבר עלינו בקלות.
 לאמיתו־של־דבר, זה היה רגע מסמר־

 שיער. אבל עוד נגיע לזה.

 חילוץ פצועים

 כשנגמר פרק העמסת המטוסים, כבר
 היו הטייסים בדרכם לתדריך. מספר
 מטוסים נטלו חלק בתרגיל. אולם
 התדריכים היה גדוש באנשי צוות־
 אויר. בכל מטוס יש ארבעה אנשי צוות,

 ומכאן הצפיפות הרבה בחדר•
 ״זה לא תרגיל גדול,״' אומר לי ר׳,
 ״כבר עשינו תרגילים עם כמות כפולה

 ומשולשת של מטוסים.״
 הכל טוב ויפה. יש לי רק שאלה
: איפה הם מקיימים את התד- ת ח  א
 ריך כשיש תרגיל מספר גדול יותר של
 אנשים. חדר־התדריכים הבסיסי היה
 צר מלהכיל את צמתי המטוסים. אז
 מה קורה, כשיש כמות כפולה של אנ-

 שים ז יושבים בהיכל התרבות ז
 א׳, פתח את התדריך. למי שאינו
 מכיר את שפת טייסי התובלה, הדב-
 רים נשמעו בסינית עתיקה. ד׳ תירגם
 עבורי לשפה פופולארית את הדברים
 העקרוניים. הסתבר, שיש ״עז״ נוס-
 פת : שני מטוסים יקבלו במהלך הטי-
 סה קריאת־פתע לחילוץ פצועים. הס
 יצטרכו לעזוב את המשימה באמצע ו-
 לטוס מיד לאיזור הקריאה, לנחות שם

 ולהעמיס לקרבם פצועי דמה.
 אלמנט ההפתעה נוחת על ״טובי
 בחורינו״ כרעם בליל בהיר. הם שול-
 חים מבטי זעם ל״מנהלי״ התרגיל:
 ככה עושים לנו ז ללא תיכנון, ללא
 ידיעה מראש... בטרם גוועו המלים ב-
 פיו של א׳, וכבר התחילה מערכת
 לחצים על ד׳ וסרן ר׳, שידעו את
 הסוד הגדול בדבר זהותם של מפני ה-
 פצועים... לכאורה, היו צריכים לפנות
 את הפצועים שיהיו הקרובים ביותר
 לאיזור בזמן הקריאה, אך, בפועל, נב-
 חרו שני ה״קרבנות״ עוד לפני ההמ-

 ראה.
 לזכותם של ד׳ ור׳ ייאמר, כי הם עמ-
 דו בגבורה במערכת הסחיטה המאסי-
 בית. אולם, התעלומה נפתרה במהי-
 רות. מישהו הצליח לגלות את הצמד

 שיוזעק בפתאומיות...
/ נכון שזה הוא 1״ התעלל ה-  ״זה ב

 מפענח בד׳ ור׳.
 האחרונים שמרו על ארשת־פנים
 קפואה. זה לא עזר להם. השמועה הת-

 גלגלה מפה לאוזן.
 ״אז מה, ב׳ אכל אותה ז״ קרא עוד

 שותף סוד לעבר ד׳ ור׳.
 ר׳ נשבר ראשון: ״אוקיי. אבל שב׳
 לא יידע. לפחות, שלגביו זו תהיה הפ-

 תעה...״

 ארבעה ״וועדי עובדים״

 עולים למטוסים. קברניט ההרקולס
 הוא ג׳, טייס־מילואים. טייס־המשנה
 הוא ר׳, הנווט — א׳ והמכונן — ב׳.
 סדר הישיבה בתוך הקוקפיט הוא ה־
 אנטיתיזה לסדר הישיבה הנהוג בלי־
 מוזינות. במכוניות־שרד יושב הנחג מ־
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 ההרקולסים עמדו בשורה חזיתית, כשמטרים ספורים מפרידים בין זה לזה

 לפנים וה,גביר׳ מאחור. בהרקולס ה-
: הקבר- י  מצג הפוך: בעלי הבית, קר
 ניט וטייסיהמשנה, יושבים לפנים, מ-
 אחוריהם — כמעט ביניהם, יושב ה-
 מכונן ובצד — בפינה משלו — יושב

 הנווט.

 ככלל, יש בטייסות ההרקולסים אר-
 בעה סקטורים, שכפי שמסבירים לי,
 המתפקדים כמעין וועדי עובדים: ה-
 קברניטים, טייסי־המשנה, הנווטים ו־
 המכוננים (מהנדסי־הטיס). בין הקבר-
 ניטים וטייסי־המשנה ישנה זיקה הנו-
 בעת מן האימרה הידועה: ״כל קבר-
 ניט היה פעם טייס־משנה״. ההבדל בין
 הקברניט וטייס־המשנה הוא במספר
 שעות הטיסה ובוותק. כדי להפוך מ־
 טייס־משנה לקברניט, יש לצבור שעות
 טיסה, לעבור קורס קברניטים ולרכוש
 הסמכות למשימות שונות. בכך אין די,
 מדגישים בפני, לא כל קברניט מסוגל
 לכל משימה. ישנו תהליך מתמשך של
 וותק והתפתחות עד שממצים את כל
 האפשרויות, שמציע ההרקולס לקבר־

 ניטיו.

 ״לא גומרים את המטוס מהר,״
 אומר ד׳, ״תמיד ישנם עוד נושאים
 ללמוד. אין קפיאה על השמרים. הנה,
 למשל, סגן מפקד הטייסת עדיין

 לא מוסמך לכל המשימות.״
 נו, אם ככה, אז אפשר לחזור למת-
 רחש בתוך הקוקפיט סמוך להמראה.
 אנשי צוות־האויר עורכים את הבדיקות
 האחרונות ופקחי ההעמסה בלוויית
 נציגי בית־הספר לצניחה מוודאים סו-
 פית את נושא הצנחת הג׳יפ. הם מב-
 טיחים לי גדולות ונצורות כשישולח ה-

 מטען החוצה.

 ״כשהג׳יפ נזרק החוצה, יש סכנה של

 היסחפות לכל מי שנמצא בקרבתו,״
 מסביר פקח ההעמסה, לכן, אנחנו מס-
 תובבים עם מצנח החגור עלינו — ל-
 מקרה שנעוף בעקבות המטען... הכי־
 טוב, שנקשור אותך חזק על הספסל ב-
 תא המטען ותוכלי לראות את השי-

 לוח ללא סכנה.״

 יש גבול לכל דבר, אני מנסה לסכל
 את תכניותיו, לא הצטרפתי לטיסה,
 כדי להקשר באזיקים ליד הג׳יפ. מה
 כבר אפשר לראות בתוך קרקעית ה-

 הרקולס ו
 פקח ההעמסה מגיע איתי לפשרה:
 כשהוא יתן לי סימן מוסכם, אוכל ל-
 עמוד על המדרגות החוצצות בין הקוק־
 פיט ותא המטען, ומשם אחזה בשילוח.
 ״אבל,״ הוא מזהיר אותי, ״אם תצ-
 עדי צעד אחד יותר מן המותר, את יכו-

 לה למצוא את עצמך באויר...״
 ניחא. בינתיים מחברים אותי לאוז-
 ניות, שבאמצעותן ניתן לעקוב אחר
 קשר־הפנים בתוך הקוקפיט. הקברניט
 וטייס־המשנה מנהלים בינם לבין עצ-
 מם דו־שיח, שהשפה השלטת בו היא
 אומנם עברית, אך כדי להבין אותה,
 צריך להיות טייס־תובלה. המשתמע מ-
 הדיאלוג הנ״ל הוא בדיקות סופיות של

 ההמראה ומהלך הטיסה.

 גא להכיר: המכונן

 הנווט והמכונן עסוקים כל אחד ב-
 עניינו הוא. לכל אחד מהם ,חלקת ה-
 אלוהים׳ הקטנה שלו בתוך הקוקפיט
־  וממנה הוא מדריך את הקברניט ו
 טייס־המשנה בכל הנוגע לתחום עיסוקו.
 ״ההרקולס זה המטוס, שממצה יו-
 תר מכל המטוסים את הנווט,״ מסביר

 סרן ר׳, הנווט הבכיר של הטייסת, ״ב־
 טייסות ההרקולס בא מקצוע הניווט
 לידי ביטוי בכל גווניו ומיגווניו. בטי-
 סות מבצעיות יש לנווט משקל רב עוד
 יותר. הנווט בהרקולס מתעסק אך ו-
ת  רק בניווט טהור. הוא זה הלוקח א
 המטוס מנקודה לנקודה. נווט הקרב,
 לעומתו, הוא יותר מפעיל מערכות. ה-
 מערכות היחידות, שנווט ההרקולס

 מתעסק בהן הם עזרי־הניווט.״
 מהנדס־הטיס, או בשפה החיל־אוי־
 רית מכונן־האויר, הוא חלק בלתי־נפ־
 רד מתא הטייס — בכל טיסה ומשימה.

 ״המכונן הוא חיה בלתי־מוכרת ב־
 חיל־האויר,״ מתלונן סרן ר׳, מוותיקי
 המכוננים בטייסת, ״בגלל שהוא לא
 כל־כך ידוע, נוטים רבים לייחס לו חשי-

 בות משנית ופחותה.

 ומה, בעצם, תפקידו של מכונן־ה־
 אויר ז

ת אישור ה-  ״הוא המעניק למטוס א
 המראה — מהבחינה הטכנית כמובן,״
/ ״בעצם, הוא היועץ הטכני  עונה סרן ר
 של הקברניט. המכונן מפעיל מכשירים,
 ולרוב גם מוסמך לתקנם. בעיקר, הוא
 מיועד למקרי חירום. הוא פותר את ה-
 טייס מהחלק ההפעלתי של המטוס ו-

 מותיר בידיו את ההטסה בלבד.״

 בצד ארבעת ״ועדי העובדים״ הפו-
 עלים בטייסת, קיים עוד סקטור גדול
 ודומיננטי: אנשי המילואים. הללו
 מעורבים בחיי הטייסת בצורה ישירה,
 מעורים במתרחש בה ומהווים ערובה
 בטוחה לתפקודה בשעת חירום. רבים
 מהם הינם טייסים גם במקצועם ה-

 אזרחי.
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 א׳ הוא טייס אזרחי וקברניט הר-
 קולס בשירות המילואים שלו: ״ה-
 סדירים הם הגרעין השוקד על פי-
 תוח והתקדמות הטייסת. הם שומרים
 שהשלהבת לא תכבה. המילואימניקים
 נותנים את הטון... יש אינטראקציה
 בינינו לבין אנשי הטייסת הקבועים,
 והיא מתבטאת בעדכונים, דיווחים ו-
 מתן אינפורמציה מצד הסדירים למי-
 לואים. מצידנו — קיימת זרימה של
 ידע וניסיון לכיוון הטייסת. בסך הכל,
 אנחנו טסים לא רק במסגרת הטיי-
 סת, אלא במסגרת חיי היוס־יום. זה
 המקצוע שלנו... אמנם, בחברות־התעו־
 פה לא טסים בהרקולסים, אבל הוותק
 והשנים שצברנו באויר, משפיעים על

 איכות ההטסה בכל מטוס תובלה.״
 באיזו מידה נמצא טייס המילואים

 בתמונה לגבי המתרחש בטייסת 1
 ״מה זאת אומרת ז״ תמה אי, ״אני
 כל הזמן שם... אנחנו עושים כל־כך
 הרבה מילואים, שאין אפשרות להי-
 נתק מהמתרחש בטייסת. האמת היא,
 שאנחנו נהנים מזה. לטוס על הרקולס
 זה דבר מעניין. אם קורה שאני נעדר
 מן הטייסת לתקופת־מה, זה קצת
 חסר לי. באיזה שהוא מקום אני די

 צמא לזה.״

 הצנחה בלחיצת כפתור

 אם לא הייתי רואה לפתע את או-
 רות הבסיס מתחתינו, ספק אם הייתי
 יודעת שכבר המראנו. ג׳, הקברניט, בי-

 צע המראה ממש בלתי־מורגשת•
 אחד הדברים היפים ביותר הוא טי־
 סת־לילה. קל וחומר, טיסת־לילה ב־
 תוך קוקפיט של הרקולס, שמלבד היו-
 תו רחב ונוח, ניתן להשקיף בעדו ל-
 שלושה כיוונים. על ניצנוצי האורות ב-
 לילה, במבט אוירי, בבר הכבירו מלים
 רבות. כדי לגמור את עניין הנוף ב-
 מהירות וללא שמאלץ, נציין רק זאת :
 זה באמת יפה• יש מקום להתפעל. ב-

 החלט.
 עם שאר המטוסים, המשתתפים
 בתרגיל, אנחנו שומרים על קשר אוזן.
 כלומר, שומעים את דיווחיהם בקשר.
 את אורותיהם אנחנו רואים לפנינו.
 כאמור, גולת־הכותרת של התרגיל היא
 ההצנחה בנקודה ידועה מראש. המשי-
 מה היא, איפוא, לטוס בנתיב שיוביל

 אותנו לנקודה.

 הטיסה ליעד מתנהלת ללא כל בע-
 יות מיוחדות• שום סיבוך, שום תקלה,

 שום איחור — הכל חלק.
 כשזיהינו את הנקודה מתחתינו, הת-
 בקשנו להמתין. עוד לא להתכונן להצי
 נחה. הצוות מקבל את ההוראה ב-

 שלוות נפש.
 ״כבר היו דברים מעולם,״ הם מס-
 בירים לי, ״קורה, שמבקשים מהמטו־

 פקח< ההעמסה — הממונים על המטען

 סים לחכות באויר. אולי למטה עדיין
 לא ערוכים לקליטת הלוחמים והצ-

 יוד.״
 בינתיים, מראה לי ר׳, טייס־המשנה,
 את הכפתור שעליו ילחץ כדי לשחרר

 את הג׳יפ מתא המטען.
 ואז ניתן האות. ר׳ לוחץ על הכפתור
 והג׳יפ נזרק מעצמו החוצה בפתאומיות
 מפחידה. איזה יופי 1 איזו מהירות!
 איזו עוצמה 1 פקחי ההעמסה רצים ל-
 פתח ועוקבים בעיניהם אחרי נפילת ה־
 ג׳יפ. הזנב נסגר, והמטוס ממשין בטי־

 סתו כאילו דבר לא קרה.
 אני סופרת את כל יושבי תא המט-
 ען׳ כדי לוודא שאיש לא נזרק החוצה
 יחד עם המטען. חסר אחד. לבי מחסיר
 פעימה. אני סופרת שוב. עדיין חסר

 אחד.
 אחד מפקחי ההעמסה ניגש אלי מלא
 התלהבות: ״נו, ראית איזה יופי ו

 האז״
 ״רגע, אף אחד לא נסחף עם הגייפז״

 אני בודקת.
 ״מה פתאום זי׳ הוא תמה.

 ״אז איפה המילואימ׳ניק הנמוך ה-
 היא/ מבית־הספר לצניחה ז״

 הפקח חוכך בדעתו: ״אה, הוא,״
 הוא נזכר, ״זה לא עניין אותו. הוא
 כבר ראה את זה אלף פעמים. ברגע ש-

 הוא ראה שהזנב נפתח, עלה לקוק־
 פיט״.

 נחה דעתי. ובכן, ההצנחה עברה ב-
 הצלחה• כל שנותר הוא לחזור הביתה,

 לבסיס.

 ״לא היו בעיות״

 מייד עם נחיתת המטוסים, מתכנ-
 סים כל הצוותים לתחקיר. ושם מתג-
 לה, הפלא ופלא, כי גם שני הצוותים
 שפינו את הפצועים המדומים, כבר הס-
 פיקו לנחות. זה מה שנקרא — הצלחה

 מעל ומעבר למצופה.
 ״הייתם צריכים לראות אותם,״ מס-
 פר בהתלהבות ב/ קברניט אחד המטו-
 סים המפנים, ״לרופאים היה סבר־פנים
 חמור, הם רשמו פתקים, חבשו, בדקו,
 העלו על אלונקות, התקינו אינפוזיות,
 והכל — ברצינות, בדאגה אמיתית.

 הצגה מושלמת!״
 במלים קצרות, לאקונית, מסכם
 א׳ את התרגיל: ״לא היו בעיות
 מיוחדות, לא היו תקלות, כולם עמדו
 בזמנים. אפילו ההמתנה מעל המטרה
 היתה המתנה תרגילית, לא אמיתית.

 יש שאלות ז״
 פה ושם נשאלת שאלה. א׳ עונה ב-
 קיצור. אחד הטייסים מעלה על הכתב
 את השגות הצוותים על אופי ומבנה
 התרגיל. א׳ מזכה במלת הערכה את
 הצעותיו של ב׳ לגבי תרגילים דומים
 בעתיד. עוד מישהו ז לא. כולם עייפים.
 השעה אחת בלילה, ומחר מתחיל

 יוכדאימונים חדש.
 ד׳, מפקד הטייסת, שאחד הטייסים
 הגדיר אותו כ״המלה האחרונה בתו-
 בלה׳ טייס מעולה, הדורש מעצמו ומ־
 האחרים את הבלתי־אפשרי באויר״,
 מסביר לי את התפישה העומדת מא-

 חורי תרגילים מסוג זה:
 ״ההרקולס הוא לא סתם מטוס תו-
 בלה• הוא מטוס לתובלה טקטית. ב-
 מלחמה עתידית, אם תתרחש, אנו רו-
 אים אותו כחלק אינטגראלי מהקרב,
 מהמלחמה עצמה. בשימוש נכון ובתנ-
 אים מסויימים הוא יוכל להשפיע על

 דמותה של המלחמה העתידה.
 לכן, אנחנו מתאמנים ביום ובלילה,
 בניווטים, בשילוב עם כוחות היבשה,
 בשיטות שונות של הצנחת ציוד וב-

 דרכים מגוונות של אספקה בהיטס.
 החוכמה בתרגילים כאלה היא לע-
 מוד בלוח־זמנים מדוקדק, לטוס במב־
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 נה, למצוא מטרות חבויות, להפגין רמת
 ניווט גבוהה, רמת מבנה, רמת הצנחה,
 לבוא מדוייק למקום. ככלל, לדיוק יש

 חשיבות עליונה במשימות כאלה.

 בתרגילים משולבים אנחנו מבצעים,
 בעצם, סימולאציה של מצב אפשרי ב-
 עתיד. בכל תרגיל מתעוררות, באופן
 טבעי, בעיות. הפתרונות שנותנים להן
 בזמן התרגיל עשויים בהחלט לשמש
 את הצוותים בזמן אמת. הנסיון מו-
 כיח, כי הבעיות שתיווצרנה במלחמה
 תהיינה דומות להפליא לבעיות הנו-

 צרות בתרגילים״.

 חמש דקות תידלוק

 שיגרת היום יום של הטייסת בנוייה
 על טיסות־אימונים לסוגיהן, החל מ־
 טיסות־תובלה פשוטות וכלה בטיסות־

 תידלוק למטוסי סקייהוק ופאנטום.

 בזמן התידלוק יש בתא הוורסאטילי
 של ההרקולס מיכל־דלק במקום מטען.
 צוותי ההרקולסים אמונים על סוגי
 הצנחות שונות. הם מבצעים הצנחות
 דלק, מים, כליירכב, תחמושת ויותר מ-

 כל : הצנחת אנשים.

 ״הרקולס מסוגל לשאת 100 איש,״
 אומר סרן ר׳, טייס המשנה, ״אין בו
 כסא־מפלט, כי לרוב יש בו מטען אנו-
 שי... זה מחייב את הצוותים לבגרות,

 אחריות וניסיון רב״.
 זו אולי הסיבה שטייסות ההרקולס
 הן טייסות מבוגרות, יחסית. רוב הטיי־
 סים הסדירים בהן הם סרנים. דומה,

 שגם רצינות־יתר דבקה בטייסת.

 ״האוירה הרצינית היא פונקציה של
,  הגיל הממוצע בטייסת,״ מסביר סרן ר,
 המכונן, ״מכיוון, שהרוב הם כבר אנשי
 צוות וותיקים ומבוגרים, תפישתם את
 העבודה היא תפישה אחראית, בוגרת
 ומנוסה. לדעתי, זה היתרון הגדול של

 הטייסת."

 ביומן־המשימות של הטייסת ניתן ל-
 מצוא גם משימות מסוג אחר. ההרקולס
 הוא מטוס יעיל למשימות חיפוש והצ-
 לה• כשמותקן בו ציוד־הצלה הוא יכול
 להיחלץ, למשל, לעזרתה של אוניה טו-
 בעת בלב־ים. וכבר היו דברים מעולם.

 המובילות בתובלה

 מה המשימה השנואה ביותר ן
 בעניין זה יש תמימות־דעים: גרירת
 מטרה. סרן ר׳, המכונן, מתאר בפני את

 ה״תסבין" המשותף של הטייסת:
 ״טסים בגובה בינוני, משלשלים כבל
 ובקצהו קשורה מטרה: שטיח.
 עוברים מעל יחידות הנ״מ והן

 צריכות לפגוע בשטיח...״

 מה המרחק בין הקוקפיט והמטרה ן

 ״מייל אחד בלבד.״

 מה ההיגיון בכך, אני מקשה, הרי

 הנ״מ אמורים לפגוע במטוסי־קרב, ש-

 מהירות טיסתם עצומה יחסית אליככה

 ״אני יודע!״ מושך ר׳ בכתפיו, ״או-

 לי זו תירגולת לטירונים של הנ״מ...

 כשהם וותיקים יותר הם מתאמנים על

 השטיחים של מטוסי־הקרב..."

 ומה המשימה האהובה ביותר ו

 ״המשימות הפופולאריות ביותר הן

 ניווטים והצנחות״, עונה די, מפקד ה-

 טייסת, ״יש בטיסות אלו אתגרים גדו-

 לים : לוח־זמנים מחייב, איתור נקו-

 דות מטרה, וזה מהווה אתגר לאנשי

 צוות־האויר. טיסות כאלו מחייבות

 רמת טיסה גבוהה, מיומנות מקצועית

 ועבודת־צוות טובה״.
 ניתן לומר דבר אחד בוודאות : טיי-
 סות ההרקולס הן הטייסות המובי-
 לות בין טייסות התובלה. דומה, כי
 הסיבה לכך היא אופי משימותיו של
 המטוס. בפועל, אחוז ניכר מטייסי ה-
 תובלה עושים מאמצים רבים כדי ל-
 עבור לטוס על ההרקולס. המעבר ל-
 טייסת ההרקולסים נחשב כהתקדמות

 של ממש.

f של התובלה t אני שואלת ־ 1 5 ^ 
 את די. ״בהחלט״, הוא מחייך, נהנה
 מן ההשוואה, ״רובם רוצים לבוא
 לטייסות ההרקולס. החלום של הצעי-
 רים הוא לטוס על המטוס הזה. הם
 רוצים להצטרף אלינו בגלל האופי ה-
 קרבי של הטייסות. בטייסות ההרקו-
 לס יש סיפוק רב, מימוש פוטנציאל של
 כל איש־צוות ועבודה מרתקת ומגוונת.
 כל אחד שואל את עצמו את השאלה :
 היכן אעשה אני את הדברים המעניינים
 במלחמה הבאה ו ולשאלה הזו ישנה

 רק תשובה אחת..."

1WXMM1 VMM 

! ם ו > ד ה ו ן ע ו א ט ב ל ה ם ע ו ת  ח

 אל:

 משרד הבטחון — ההוצאה לאור
 רחוב ב׳ מס׳ 29, הקריה

ב י ב ־ א ל  ת

 הריני מבקש בזה להיות מנוי על בטאון חיל האויר. רצ״ב המחאה עליסך

 80 שקל.

 שם משפחה שם פרטי

 כתובת

 עיר רחוב מס׳ מיקוד

 חתימה
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זה ספורטאי קרוב יותר מן ה-  אי
ם לדרגת הספורטאי המושלם —  אחרי
ר ביותר ז הקופץ לגובהו  הרץ המהי

ן ז י  השחי
 אי־אפשר לקבוע. ביסודו של דבר
 זוהי שאלה של טעם וריח. ובכל זאת,
 אם נילחץ לפינה נגלה שהקרוב ביותר
 לתואר הספורטאי המושלם הינו אלוף
ה ר ח ת מ  קרב העשרה. אותו ספורטאי ה
קה ו-  בעשרה מקצועות שונים באתלטי
 זוכה במירב הנקודות בסיכום הכללי.
ם ה-  אם כך, הנה עוד שאלה מתחו
ס הקרוב ו ט מ הו ה ז  טעם והריח : אי
ס הקרב המושלם ן  ביותר לדרגת מטו
ירט מספר ^ שהינו המי 1 4 - ם ה א  ה
ס העליונות ה־  אחד ו או ה־15־־1, מטו
ב בעולמן או אולי ה־  אוירית הטו
 1H־F׳ שאין שני לו בביצועי חדירה
^ מלך קרב־האויר־ 1 6 ־  לעומק, או ה

ק ן  ההדו
 כאמור — עניין של טעם וריח.

 ובכל זאת, אנו מעיזים לטעון שא-
ם הרציניים ביותר לתו-  חד המועמדי
 אר הינו ^18A־F/A הורנט (דבור) —

נות ברחבי  אף מכרה אותו ל־23 מדי
ס קרב־תקיפה קל, זול ו-  העולם כמטו
ות  עתיר ביצועים. ה־530־? נועד להי
ס הייצוא  ממשיך דרכו של ה־5*ה! כמטו
 של ארה״ב לבעלות בריתה ונועד להח-
.F104־N ׳ F ־ F , 4 ־  ליף בבוא היום את 5
 אבל הדברים התגלגלו, כידוע, אח-
ט חיל־האויר  רת. בינואר 1972 החלי
כחה טכ- י לממן פרוייקט הו קנ  האמרי
.(LWF) נולוגית של מטוס־קרב קל וזול 
 שתי חברות נבחרו וזכו בתקציבי ה-
 פיתוח הדרושים: ״נורתרופ״ ו״ג׳נראל

ינאמיקס״•  די
ת  ״נורתרופ" בחרה, כמובן להציג א
נים  ה־530־? קוברה. אבל בעוד המתכנ
 עובדים במלוא המרץ ליד שולחנותיהם
ס קר־ ייקט ל״מטו  שונה ייעוד הפרו
ה ברור  בות־אויר״ (ACF) וכעת כבר הי

 כי מדובר בכסף. בהרבה כסף.

ה״ י י זה הקנ  ״קרב על חו

 שתי תפיסות עלו ופרחו באותו שלב
ניות הרכש האמריק־  בקרב מעצבי מדי

ת י פיתוח וקנייה של מאו ז  ריקני על חו
י ס ם, בעת שהללו היו עוד מטו סי  מטו
 נייר בלבד. ובכן, במקרה הנוכחי פו-
 תחו ^17־YF — גילגולו החדש של
 ה־530־? — ™־16־YF, בכספי חיל־
. הזוכה מבין השנ-  האויר האמריקני
ה צפוי לחוזה בהיקף שמעל ים הי  י

! ם י ס ו ט  1,300 מ
 ^17־YF לא זכה בחוזה. שני המ-
או בתחילת ם החדשים המרי סי  טו
סות הבכורה שלהם, ואחר־  1974 לטי
ת הוכחת הביצועים. למרות סו  כך לטי
נית  שהיו שונים מאוד בצורתם החיצו
ם ביצו- י ס ו  ובתכולתם, הפגינו שני המט
 עים כמעט זהים, עם יתרון זעיר ל־
הקטן יותר. אגב,  16־YF, החד־מנועי ו
ה השי- ד מיתרונותיו הגדולים הי ח  א
 מוש במנוע 100־F, שכבר נמצא בשי-
סי ה־15־^ ב־  מוש חיל־האויר במטו
 13 בינואר 1975 הודיע חיל־האויר ה-
י כי הוא בוחר ^16־YF כ-  אמריקנ

 מטוס־הקרב הקל הבא שלו.
ו דוקא.  סופו של הסיפור ו — לאו

 בקושי תחילתו של הסיפור.

1m׳F18־ 
, י ו החדש של הצי האמריקנ ס ו ט  מ
־ה- סי  אלוף ״קרב העשרה״ בין מטו
ס, הנופל  קרב המערביים. זהו מטו
מנם מן ^15־F במשימות עליונות  או
ירית ונופל מן ^111־F במשימות  או
Aוח ונופל מן ^10־ קת טו  חדירה עמו
־ וקה. אבל נ ה והתחז י י  בעלות הקנ
 ״קרב עשרה״ הוא טוב מכל אלה ואף

ם.  מן האחרי
 כשאתה צעיר, לעולם אינך יכול ל-
 דעת בביטחה לאן תתגלגל בהמשך ה-
ס שלנו הוא עדות לכך. ה־ ו ט מ  דרך. ה
ים עוד ב- ת דרכו בחי  18־F/A החל א
 סיף שנות השישים, כ־530־? קוברה,
דסי חב-  על שולחנות השרטוט של מהנ
א שפיתחה  רת ״נורתרופ״. חברה זו הי
ת ^5־F בדגמיו השונים, ו־  וייצרה א

סת N״"HIGH LOW M1x״ ו־ : תפי ת י  נ
- סה לפני שתקנה״. התפי נ  תפיסת ה״
תה תולדה ישירה של ה הראשונה הי  ס
חה כי ה זו הו מ ח ל ת וייטנאם. מ מ ח ל  מ
, כי עבור רוב י  לחיל־האויר האמריקנ
ק קו א ז ן הו ת אי ו י ט ק א ט ת ה מו  המשי
ם וורסאטיליים עתירי בי- סי  כלל למטו
 צועים ויקרים. די לו במספר מצומצם
ם כאלה בתוספת מספר גדול סי  של מטו
ם זולים וייעודיים. ה־ סי  יותר של מטו
LOW MIXס ^־ ו ט  ACF נועד להיות מ
חכם והיקר,  — משלים ^15־F המתו

 עבור משימות אויר־אויר.
ן מו סה השנייה טענה בזכות מי י  התפ
ה ט ל ח ה  מספר אולטרנטיבות, לפני ה
ס לבחור. זאת בשעה שב- ו ט  באיזה מ
ם חיל־האויר האט־ ת דמות ח  שנים קו

ה לת שנות השבעים הי  החל מתחי
י עסוק בפרוייקט בחי- קנ  הצי האמרי
י ס תקיפה עתידי חדש הקרו  נת מטו
ס תה הכוונה למטו  VFAX• גם כאן הי
 LOW MIX, שנועד לעבוד במקביל עם
חכם והיק! ה־ ס היירוט המתו ו ט  מ
ס ו ט ות מ  VFAX^ •F*14 נועד להי
 קרב־הפצצה קל, רב־משימתי, שיהיה
ת ה־7־A קורסייר ב-  מסוגל להחליף א
מות תקיפה ואת ^4־F פאנטום  משי
 במשימות יירוט, קרבות אויר, ליווי,
ס ה- ו ט מ  ותקיפה. אף שהדרישות מן ה
 חדש היו חמורות וקשות, ולעתים אף
 סותרות, הנה לא פחות משש חברות
 נענו לאתגר זה של הצי. באפריל 1974
ת ה- י א קנ  אישר שר ההגנה האמרי
ס כזה. אף כאן דובר  צורך בפיתוח מטו
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- ו ט ת מ ו א ה מ מ ן כ י ב ת ל ח ת ה ה ז ו ח  ב
. ף ס ה כ ב ר , ה ר ו מ א , כ ה ז , ו ם י  ס

- י א ל ל י ב ק מ ר 1974, ב ב מ ט פ ס ל ב ב  א
ס ר ג נ ו ק ה ה ר ו , ה ח ו ת י פ ב ה י צ ק ר ת  שו
ץ ו מ י ת של א ו ר ש פ א ת ה ן א ו ח ב  לצי ל
ם ש- י ש י ד ח ב ה ר ק י ה ס ו ט י מ נ ש ד מ ח  א
- ס ל י ס ב , כ ר י ו א ה ־ ל י ו עבור ח ח ת ו  פ
ה כבר ב ז ל ש . ב ו ש של ד ח ב ה ר ק ס ה ו ט  מ

•NACF ש ד ח ס ה ו ט מ א ה ר ק  נ

ם י נ ט ק ם ה י ס ו ט מ י ה  שוב נערכו שנ
ת ר ג ס מ י ב ב שנ ו ב י . ס ם ה י נ י ת ב ו מ י ע  ל
- ח ד ל י ת ע , ש ״ ה י י נ ק ה ה ז ו ב על ח ר ק ה  ״
- . מ ד י ת ע ם ב י מ ע ה פ מ כ ה ו מ ד כ ו  זור ע
ת ו ס ו נ ו מ י א ה ת ל ו ר ב ח י ה ת ש ר ש ח  א
ה פ ר ט צ , ה ם י י מ ם י י ס ו ט ח מ ו ת י פ  ב

— " ט א ו ו ם ״ " ע ס ק י מ א נ י י ל ד א ר נ ׳ ג  ״
״ פ ו ר ת ר ו נ ו ״ ל י א ת n־7־A — ו י נ ר צ  י
צ- ״ — י ס א ל ג א ל ד נ ו ד ק א מ ם ״ ה ע ר ב  ח

ת ה־4־?. י נ  ר

ס נ י ר א מ ל ה לצי ו ק פ ס  ה

- י ד ס ו א ה מ ב ר ה ף ו ס ד כ ו א ה מ ב ר  ה

- ף ה ו על כ ח נ ו ח ה ו ת י פ ל ו ו ד י י ג י ו  כ

- ס ת מ ן א י ט ק ה ש ל ק י י ב צ . ה ם י י נ ז א  מ

ל נוש־ ע ל מ ע פ ת י ם ש י ס ו ט מ י ה ג ו  פר ס

ת ו י צ ק נ ו ד פ ו ח י י א ד י ־ ם על י ס ו ט מ ה ־ ת ו  א

׳ ת ה ו י צ ק נ ו ם פ ה ע ר י ד ח ה ה ו פ י ק ת  ה

- ז ת ה ח ט ב ו ה מ ת י , ה כך . לפי ר י ו א ־ ר י ו  א

ם ג ד ן ה ד מ ו א ל מ ו ד ר ג פ ס ה של מ נ  מ

ל ם ש י י ח ך ה ר ו ל א ל ג , ב ן כ ־ ו מ . כ ה כ ו ז  ה
- ו ז ה ה ר ב ח ה ה ת י ה ה ד י ת , ע ט ק י י ו ר פ  ה
־ ר ו ע מ ־ י ת ל ד ב מ ע ה מ מ צ ע ס ל ס ב ה ל  כ

. י ל הצ ם ש י ס ו ט מ ת ה י ק פ  ער של ס

״ ס א ל ג א ל ד נ ו ד ק א מ . ״ ה כ  N*17־YF ז
ם ת ע י ש א ר ת ה י ק פ ס ת ה ו י ה ה ל ר ח ב  נ
. ר ו צ י י ן ה ־60% מ ח ו ו ת י פ ן ה  70% מ
- ת ה י ק פ ת ס ו י ה ה ל ר ח ב ״ נ פ ו ר ת ר ו נ  ״
F / A ־ 1 8 ־ i ה נ ו ס ש ו ט מ ם ה . ש ה נ ש  מ

ATTACK). ר ו  F) עבור A • •FIGHTER עב
ו ת ו י ל ה ש ר ב ק י ע ן ב א ה כ כ Y ז F ־ ^ 1 7 
- ר ל ת ו ה י ו ב ל ג א י צ נ ט ו בעל פ י ו ע ו נ מ ־ ו  ד
ר ה ברו י ה ה ל י ח ת כ ל . מ י ו נ לשי ל ו דו י  ג
- י ר ם לד י מ י א ת ם מ נ י ם א י ס ו ט מ י ה  ששנ
י פ ל ל ל ו כ בנ י א נ ל ר ש ח א י מ צ ת ה ו  ש
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ם י ל ג ו ס ו מ י לא ה ת שלו ו ו י צ ק י פ י צ פ ס  ה
ל כ־ ב . א ם י ס ו מט ת־ שאו ו  לפעול מעל נ
ם י א ת ה n־17־YF מ י ח ה תו י ס לפ י ס  ב

•YF־l6־n י מן ת הצ ותר לדרישו  י
ה ר ו כ ב ה ־ ת ס י ת ט F ביצע א / A ־ 1 8 ^ 
- ו ת ת ה ע א ו  שלו ב־13.9.78. כדי למנ
- ל י ת ה ו ל ח ת של גילוי מ ר כ ו מ  פעה ה
ם י ס ו ט מ ה ן בעת ש ו נ כ ת התי או י שג ת ו ו  ד
ם ל- ע פ ט ה ל ח ו ח, ה ם ללקו י ר ס מ  כבר נ
ח לייצור בצורה ברו- ו ת י פ ת ה ם א י ד ק  ה
י ניבנו סו י י נ ס ו ט . 11 מ ת י ט ל ח ה  רה ו
ך י תהל ס ו ו ט מ ת ה נ בחי ח ו תו י  לשם פ
- ו ה ט הושלם בעת שק ע מ ח כ ו ת י פ  ה
- ת תו ט א ל לפלו ח י ה ת ר ד י ס  ייצור ה

.  צרתו
ל של פי י שמר על הפרו פ ו ס צר ה  התו
, אבל y f ־ 1 7 ברה ושל ^  ה-530-? קו
ה רבה. ה־ ד י מ ם ב ה א שונה מ ו  ה
ן ^17־YF ו-  18־F/A גדול בכ־14% מ
ן לו ־סי רבו ועי הטו ו ב־40%. מנ נ מ  כבד מ
ועי טורבו ו במנ פ חל ם 101־j הו ג ד  מ
ו נ נ ס כבר אי ו ט מ ^ ה 4 0 4 ־ ה — ה פ י נ  מ
ט וזול בעל ל פשו ר ק י ת או ו ס קרב ו ט  מ
ס ו ט הו מ ר. ז י  ביצועי־על בקרבות־או
קר י ד ו ו א ם מ כ ח ו ת , מ ת י ס ח  כבד י
ק מביצועי ה־ ל ב ח י , אשר הקר ד ו  מא
ל פעו לת תי כו ת י ב ו ט ר שלו ל י או ר־ י  או
- ח ו ת ת מ , מערכו ם י ס ו ט מ ־ ת ו א ש ו ל נ ע  מ
ת ש- ו י ת ק ו ז ח ת ת ו ו נ י מ ת א מ ר , ו ת  כמו

. ם י ד ק ן להן ת י  א

ו על־ מנ ז ו י 18A־F/A ה ס ו ט  1,366 מ
. ס נ י ר א מ י ועל־ידי ה נ ק י ר מ א  ידי הצי ה
ה והש- פ י ק ת ם ל י עד ו ם מי ה  כ־55% מ
ה פ י ק ת רסת ה י ר וכר. ג ו  אר ליירוט, סי
ט ו ר י י רסת ה י ן לג י ט ו ה לחל ה  (18־A) ז
ו שבגיר־ נ י הי ד י ח י ל ה ד ב ה  (18־F). ה
י ל י ס שני ט ו ט מ ט נושא ה ו ר י י ת ה  ס
- י ק ת , בעוד שבגירסת ה  7F־AIM ספארו
ת פוד ו נ ח ן ת ת ו א ס ב ו ט מ  פה נושא ה
ת א י צ מ ת) ופוד ל ה תרמי א מ ד ה ) FUR 
ה פ י ק ת ת ס ר י ג ני לייזר. המעבר מ ו  צי
- ם ה י ד ו ת שני הפ פ ל ח ט דורש ה רו י  לי

. ת משעה ו ח  ללו בלבד ואורך פ
ה ב ס ה ת ה ס י י ט ס ל ו ט מ ת ה ק פ ס  ה
ה ד י ת א ע י ה ה ב־1980 ו ל ח  של הצי ה
ם. י ת שנות התשע ל י ח ך עד ת ש מ י ה  ל
ל ש מ מ י בדרישת ה ה תלו ק פ ס ה  קצב ה
או ד להגיע לשי א עתי ו ה י ו נ ק י ר מ א  ה
ס ו ט מ ה ב־1983י1984. ה א ר נ  ככל ה
ת מעבר לשנת 2000, ב- ו י ח ן ל נ כ  מתו
ם של נושאות־ י י ח ל לאורך ה י ב ק  מ
- מ ן י נ פו לות, שמעל סי ם הגדו י ס ו ט מ  ה
- ש ה מ מ ת ם ת לו — א י ן אפ תכ י  ריא• י

ת ו נ ט ם ק י ס ו מט ת־ שאו ו נ ונה לעבור ל  כו
ה י ה י VTOL — שי ס ו ט  יותר, בעלות מ
- נאלי ה ו נבנצי ס הקרב הקו ו ט ה מ  ז

. י נ ק י ר מ א ן אשר ירכוש הצי ה ו  אחר

ה ס י ט י ה מ ו ח  יציב בכל ת

׳ 2000 ז רא המי ^ ו 1 6 ־ , ה f / A ־ 1 8 ^ 
- ם ה י י קר ם העי י ס ו ט מ ם שלושת ה נ י  ה
א צו י ת הי ו ק ס י ת על ע ו ר ח ת ה ם ל די  עתי
. עד ת ם הבאו י ת במהלך השנ לו דו  הג
ב ן חשו ס שלנו בנצחו ו ט מ ה זכה ה ת  ע
- ו על־פני ה ת ו פה א י ה העד ד נ : ק ד ח  א
דה לרכוש א עתי הי ם ו י ר ח א ם ה י ר ח ת  מ
- מ ל מ-1982. מ ח ט ה רנ י הו ס ו ט  138 מ
ת בין ט ב ל ת ה עדיין מ י ל ר ט ס ו  שלת א
- ו ט ה בת 75 מ ק ס י ע F ל־18-ן ב ־ 1 6 ^ 
ה ת ר י ח ע על ב די דה להו א עתי י ה ם ו י  ס
ב. גם ספרד (144 ר הקרו ב ו ט ק ו א  ב
, שבדיה, ( ם י ס ו ט , יוון (80 מ ( ם י ס ו ט  מ
- ז ה מו י ל ט י א ה ו  גרמניה, ישראל, תורכי
ק כי פ ן ס י ות. א ת אפשרי ו י נ י י  כרות כקנ
ה מ כ ה ו מ ת עוד כ ד לראו ד עתי י ת ע  ה
ה ז ו ב על ח ר ק ה רת ״ סג ם במי בי בו  סי
F/Aה ^18־ י ה ם י ה ״ אשר ב ה י י נ ק  ה

 מעורב.

F כ- / A ־ 1 8 ראה ^ ות דעתנו, נ י  לענ
- י ה ס ו ט ן מ ותר מבי ער בי ס המכו ו ט  מ
א נופל בהר- ו ה זו ה נ י ח ב  דור הבא. מ
ו ה־ ן ה־15־י1, 16־F, א , מ ו  בה, לדעתנ
, דו־ ׳ 2000, למשל. חד־מושבי ז רא  מי
ת י ז עה, כנף טרפ פת־בו , בעל חו  מנועי
י זרי- ר ת ס עת ה י וון למנ י כי א  ושני הג
ית ו ו ה גבוהות. ז פ ק ת ת ה ו י ו ה בז  מ
לה עז- י א מכ י ה ה ו נ ו ת כת הכנף מ  משי
- מד ים ו נ ם — כנפו י מ כ ח ו ת  רי עילוי מ
פן ן באו ו מ י ק ע ת ה ם א י  פים — המשנ
- א מ י ט פ ו ת פרופיל א י להשג ט א מ ו ט ו  א
במספר ה ו פ ק ת ה ית ה ו ו ת בז ו ל ת  לי, ב
ה פ ק ת ה ת שורש שפת ה כ ר א . ה ך א מ  ה
ה עוד כ־50% עילוי ב- פ י ס ו  (LEX) מ
ס ו ט מ סי ה נ ה גבוהות. כו פ ק ת ות ה י ו ו  ז
ת לכנף כך ש- ח ת ם מ י מ ק ו מ מ ם ו עי  קבו
ה ב- נ ט נס ק ר לכו י ו ת הא ס י נ וית כ ו  ז
ת של י ת י מ א ה ה פ ק ת ה ת ה י ו ו ז  חצי מ
- מ י מ ־ ד ם ח סי נ ה בכו ר י ח ב . ה ס ו ט מ  ה
ר ה־ פ ס ת מ ם מגבילה, עם זאת, א י י  ד
- ס לה ו ט מ רבי שביכולת ה ך המי א  מ
ת נ ט ק ה ת ו ועדה ליתר פשטו נ  שיג, ו
ס ו ט מ ן ה ם נכבדים מ י ק ל . ח  משקל
ל ע ם מרובבים — מ י ר מ ו ח ים מ י  עשו
ל הכללי של ק ש מ ן ה ם מ י ז ו ח  תשעה א

. ה נ  המב

ש, מו ת חי י י ת לתל דו קו f תשע נ ־ 1 8 ^ 
ת כוללת של כ־17,000 ליברות. ו מ כ  ב
לתו כו ^ בי 1 6 ־ י לציין שבניגוד ל  ראו
א ב- צ מ נ ש ה מו ו לשגר כל חי ל א י ט ה  ל
״ ם כ ח ש ״ מו , כולל חי י נ ק י ל האמר  ארסנ
־ נ ג א מ ו ר ט ק ל ם א לי טי ים ו נ ו השו י ג  לסו

. ם י י  ט
, ״ ט ו ס על ח ו ט ו ״ נ ס הי ו ט מ ג ה הו י  נ
ם וארבעה ערוצים נפ-  דרך שני מחשבי
ן ס המבצעי הראשו ו ט מ הו ה  רדים. ז
טאלי לגמרי. י ג י ו ד נ ג שלו הי הו י  שהנ
ת לניהוג חש- ת אפשרו מ י י  נוסף לכך ק
- אי ה להג , ו פת המחשב י תוך עקי  מל
. י כאנ  גובה והגילגול יש גם גיבוי מי
׳ ראז למי י לציון, שבניגוד ל־16־י1 ו  ראו
- א ט ס יציב ס ו ט ו מ נ  2000, ה־18^1 הי
, ש- יתכן . י ה ס י ט י ה מ ו ח ת בכל ת י  ט
- ן מ ו ר ס ח ת כ א ה שימצאו ז ל א ו כ י ה  י
ס ו ט מ ת פוטנציאל הגידול של ה נ י ח  ב

נא- ו נבנצי ־קו ה בלתי ס ט י ה ד  לעבר מו
( • a f t i יקט ^ י ים (פרו  לי

ותר ם בי ד ק ת מ ם המבצעי ה ״ ב מ  ה

ת ל- ו י ו f רא / a ־ 1 8 ת ^ ו ד י ח  שלוש י
ם ״ כ מ , ה ס ו ט מ : מנועי ה ד ח ו י  ציון מ
. ס י י ט א ה וש של ת ת האנ ס ד נ ה  שלו, ו
, ם ס ר ו פ מ f ה ־ 4 0 4 ל במנוע — ^ י ח ת  נ
ם ל- י י קר י ם הע י ד מ ע ו מ ד ה ח ה א י ה  ש
ע ו הו מנ . ז ת רי י ה האו  לביא של התעשי
ה של פ י ק ס ע ח פה בעל י י  טורבו מנ
ל של כ־1:7.3. ק ש מ ־ ב ח ס ס ח י  1:0.34 ו
ו כ- נ י שלו הי רב י המי ט א ט ס ף ה ח ד  ה
- ה מ f נתגלה ב ־ 4 0 4  16,000 ליברות. ^
ע ו ס כמנ ו ט מ י של ה ו ס י ת הנ ו ס י  לך ט
ת ה־ פ ט ע ה בלתי־רגילה. מ ד י מ צלח ב  מו
, כולל, ס ו ט מ ל שלו גדולה משל ה פעו  תי
ק ל- ר ן ס ״ בי ק ח ש מ לת ״ כו  למשל, י
ת י ו ו ת ז ו ל ע א ב־28 קשר, 80 מ ל  מבער מ
ת. דקרו ן של הז מ י , ללא כל ס ה פ ק ת  ה
ע מגיב מהר, בעל צריכת דלק ו נ  המ
ו פאנ־ ת ו נ י אמ , ו ד כה מאו מו ת נ לי ו  סג
- ח ם א עי ו ת למנ י ס ח ת ממש, י י ט ס  ט

 רים.
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 מכ״ם ה־18״1 הינו n׳65־APG מ־

 תוצרת חגרת ״יוז״. זהו המביים המב-

 צעי המתקדם ביותר בעולם המערבי,

 היחיד שכולו דיגיטאלי ובעל מעבד

 אותות ניתן לתיכנות. יש בו כמה מודי

 פעולה אויר־אויר ואויר־קרקע, אשר

 אינם קיימים ברוב המכ״מים האח-

 רים, כמו נעילה תוך סריקה, הפרדת

 מטרות, הצרת קרן הדופלר לצורכי

 מיפוי, והימנעות ממיכשולי קרקע. כו-

 שר העמידה שלו בפני לוחמה אלקט-

 רונית הינו הטוב ביותר בעולם.

 המחשב לעזרת טייס הקרב

 אבל מבין כל החידושים המאפיי-

 נים את ^18־F/A, הבולט ביותר חי-

 נו פאנל התצוגות והמכשירים בתא ה-

 טייס. התא מהווה קפיצה בת דור

 שלם בתיכנון הנדסת האנוש של תא

 טייס והינו המגדלור שלאורו ילכו מ-

 עתה כל המתכננים בעתיד.

י* את ה-  למעשה, מתווה תא ה־18־

 פתרון האפשרי היחיד, אולי, לאילו-

 צים שהעמיד הצי בפני המתכנן. ה-

 דרישה למטוס וורסאטילי המצוייד ב-

 בל המערכות והאמצעים ללוחמת

 אויר־אויר ואויר־קרקע, חד־מושבי ו-

 בעל שטח פאנלים קטן בב־40% משל

 הפאנטום או n־15־F, העמידה את

 ״מאקדונל דאגלאס״ בפני בעייה כמ-

 עט בלתי-אפשרית. נדרשו יותר מדי

 מפסקים, שעונים, מסכים ונוריות מ-

 בדי שיהיה מקום לכולם. חמור מזה

 — טייס בודד לא היה מסוגל בתנ-

 אים אלה לברור לו את האינפורמציה

 החשובה והנחוצה.

 הפתרון שבחר המתכנן היה ראדי-

 קאלי ומעניין וחייב עבודה רבה בעז־

 חידוש הגדול שבשיטה החדשה: בכל

 רגע ורגע בוחר הטייס להציג לפניו את

 אותם מחוונים ותצוגות, אשר להם

 הוא נדרש. שאר הנתונים הבלתי-

 נחוצים פשוט אינם קיימים 1

 השימוש במחוונים אלקטרוניים מ-

 אפשר תיחכום נוסף לצורך עזרה ל-

 טייס. ברגע שיש לטייס חיווי של תק-

 לה — לחיצה על נורית ההתראה מו-

 חקת מאחד המסכים את התצוגות ו-

 מפרטת בכתב מול על הטייס לעשות

 בדי לפתור אי־. הבעייה. בשעת יעף

 הפצצה, כאשר ״<גיע המחשב למסקנה

 שהמשך היעף עלול להיות מסוכן —

 מתחילה התצוגה העילית לנצנץ —

 לאות שעל הטייס להפסיק את היעף

 ולצאת. סביר להניח, שעוד יהיו אי-

 טייס הבודד גבוה מדי שיובל להשת-

 לט עליו. התוצאה הצפוייה תהיה

 טעויות מפסקים, שיבחה, ורמת יעי-

 לות נמוכה מן האופטימום.

f לא / a ־ 1 8  נקודה מעניינת היא ^

 יושמו חידושים שכבר הפכו אבןיפינה

 מאז הופעת ה־16־?נ כמו התמזגות ה-

 כנפיים-גוף, יציבות שלילית, ״טוס על

 חוט״ ללא גיבוי מיבאני, יחס סחב־

־  משקל גדול מיחידה. מבחינה אוירו

18״ן חינו בהחלט מטוס  דינאמית ה־

 שמרני. החידוש היחידי, כמעט, שמפ-

 גין המטוס — מלבד תא הטייס —

 חינו השימוש הנרחב בחומרים מרוב-

 בים: פי שלושה מאשר ב*16~*.

 (המשך בגיליון הבא)

 רת טייסי־קרב וסימולאטור דמוי תא.

 הפאנל המרכזי חולק לחמש יחידות

c (טל־ r t עיקריות: שלוש שפופרות 

 וויזיה) זהות, כאשר סביב כל אחת 20

 מקשים לצורך ״דו־שיח״ עם המסך.

 היחידה הרביעית הינה לוח־בקרת ה־

 CNI — ראדיו, זעט ובו׳ — והיחידה

 החמישית הינה יחידת התצוגה העי-

 לית, אשר משמשת במחוון הטיסה ה-

 עיקרי• שאר המחוונים בפאנל הקדמי

 נועדו בעיקר לגיבוי או למקרה שאין

 מתח חשמלי במטוס. שלושת שפופרות

 ה״CRT הינן תחליפיות ומשמשות עבור

 כל התצוגות הדרושות של נתוני חי-

 מוש, מכ״ם, תצוגת מפה נעה, FL1R, ל־

 ייזר, אזהרות וכוי. מובן, שאי-אפשר לה-

 ציג את הכל בו־זמנית וכאן טמון ה-

 אלו טייסים שיהיו חייבים את חייהם

 לאותו ניצנוץ...

 שפע חומרים מרובבים

f בנוי בשיטת ״הראש בחוץ״. ־ 1 8 ^ 

 עשרה מפסקים על המצערת וחמישה

 מפסקים על הסטיק חלקם בעלי כמה

 תפקידים, מבטיחים שהטייס לא יצט-

 רך כמעט להתיק את ידיו מן הסטיק

 ומן המצערת.

 ראוי לציין, עם זאת, שטייסים רבים

 בצי מסתייגים מן ההחלטה לבחור

 מטוס חד־מושבי בעל מידת וורסא־

 טיליות כה רבה ומורכבות מערכות כה

 גדולה. לדעתם, למרות התא המתוח-

־ ^ יהיה העומס על ה ־ 1 8 ־  כם של ה
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 היכולת הצבאית האמריקנית — שנחשבה בעבר ראשונה בעולם —
 נמצאת זה זמן רב בנסיגה. עד לבחירתו של רונאלד רייגן לנשיא ארצות־
 הברית נראה היה כאילו אין צמרת השלטון מודעת די הצורך לבעיות
 ולצרכים של הצבא, הצי וחיל־האויר. רק בשנה האחררונה חל שינוי

 בתפיסתו של הממסד את צורכי הביטחון של ארצו.
 אחד התחומים הבעייתיים הוא התעופה הטאקטית — מטוסי קרב,
 תקיפה, קרב־הפצצה וכוי. בעיקר חמור הדבר מאחר שחילות־האויר —
 הן ^TAE של חיל־האויר והן אויריית הצי והמארינס — אמורים להיות
 בעיצומה של מודרניזאציה יסודית והצטיידות מחדש. קולונל בחיל־האויר
 האמריקני הגדיר את המצב כצירוף של ״שפע מטוסים טובים ולא

 מתאימים, פיקוד מבולבל ומחסור חמור כטייסים״.
 התפקידים והדוקטרינה של חיל־האויר האמריקני ושל כל הזרועות
 המפעילות כוחות אויר טאקטיים מתייחסים למצב מלחמה או למעורבות
 בפעילות המלחמתית. רשמית, אין לחיל־האויר האמריקני דוקטרינה

 למצבים של מבצעי שיטור או מלחמות מקומיות מוגבלות.
 לפי ההגדרות הרשמיות המעודכנות, המשימה הראשונית של חיל־
 האויר הטאקטי של ארה״ב היא פעילות מקומית נגד־אוירית החיונית,
 לדעת האמריקנים, להבטחת הצלחת מבצעי אויר־קרקע באותם איזורי
 לחימה. המצב הרצוי הוא שילוב של מיתקפה ומיגננה נגד־אוירית.
 מיתקפה באה להרוס את הפוטנציאל האוירי של האוייב על־ידי הפלת
 מטוסיו והשמדת שדות־התעופה ומיתקני העזר. המיגננה באה להבטיח

 שמיים נקיים על־ידי הפלת כל מטוס המנסה לחדור.

 בעיות כמינדמות אמנעה

 המשימה השנייה בחשיבותה, והבעייתית ביותר כיום, היא אמנעה.
 רשמית, אמנעה היא צירוף הפעילויות האויריות המיועדות להשמדת
 כל פריט העשוי לבוא לידי ביטוי בשדה־הקרב או להשפיע על חופש

 העיקרון העומד מאחורי שני הגורמים פשוט. איש איננו צופה,
 שארצות־הברית תהיה מעורבת, •בו־זמנית, בלחימה בכל חלקי תבל.
 תמיד תהיה גיזרה עדיפה, אשר בה ירוכז רב הכוח. לפיכך, תשובה
 לריכוזים ולסכנות באיזורים שונים של העולם אינה צריכה להיות
 ריכוזי כוח מקבילים של המערב, אלא יכולת תיגבור מהירה של הכוחות
 הידידותיים מריכוז עורפי, ברגע בו פורצת מלחמה או נוצר לחץ פוליטי

 המחייב פריסה.
 אשר למטוסים עצמם — עליהם להיות רב־משימתיים במידה כזאת,
 שלא משנה איזה מטוס ייפרס — ביכולתו יהיה להתמודד עם כל מטוס
 הנמצא בסד״כ העויין. המטוס חייב גם להיות גמיש במידה כזאת שיוכל
 לתפקד ללא מערך עורפי אמריקני, אלא תוך הסתייעות בצוותי הקרקע
 של המדינה המארחת. העקרונות הללו נראים הגיוניים וישימים אבל

 הבעייה היא ששני התנאים הללו מתקיימים כרגע רק להלכה.

 רפסודה או מטוס

 יכולת ההצבה המהירה מותנית ביכולת העברת כוחות גדולים מעבר
 לאוקיינוס, בפרק־זמן קצר. משלוח המטוסים מצריד סיוע מורכב של
 מערך התידלוק האוירי. ברור כיום ללא ספק, שמערך זה אינו מסוגל
 לתדלק בו־זמנית פריסה מאסיבית לאירופה, ושגם אם כל המטוסים
 יועמדו בזמן במצב־הכן, הם יאלצו להמתין עד שהפיקוד העליון יוכל
 להקצות להם מכליות בכמות מספקת. הדוקטרינה הרשמית גורסת,
 ״שלמעשה כולם... יכולים להגיע לאירופה תוך חודש או פחות." אבל
SAC^ (מפעיל מטוסי הקרב) ובין TAC^ זאת, בהנחה שחתיאום בין 
 (מפעל המכליות), ובין הבסיסים השונים המשגרים וקולטים מטוסים —
 יהיה גבוה למרות לחץ המאורעות. ״במידה שמשהו לא ידפוק,״ טען אחד
 הטייסים, ״יתחילו אנשים רבים לצבור זמן־רפסודה במקום זמן־טיסה,״

 חיל־האויר האמריקני
 הפעולה של כוחות ידידותיים ויכולתם. כלולים בכך הן כוחות נ׳׳מ,
 העשויים לאיים על כוחות אויר ידידותיים, והן מחסנים ויחידות עורפיות,
 מערכי תעבורה וכר. מטרת פעילות האמנעה — להסב נזק מירבי לכושר

 הלחימה של האוייב.
 המשימה השלישית בחשיבותה היא סיוע צמוד לכוחות הקרקע, אשר
 יאפשר את ניצול כוח האש העצום העומד לרשות חיל־האויר הטאקטי

 כדי להתגבר על מכשולים והתנגדות העומדים בפני צבא היבשה.
 משימות נוספות המופיעות בדוקטרינה הרשמית: סיור אוירי ולוחמה
 אלקטרונית התקפית והגנתית. אלו אמורות להתבצע באמצעות מטוסים
 מדגמים יעודיים, אשר יתוכננו במיוחד למשימות או יוסבו מדגמי יסוד
 טאקטיים לדגמים ייעודיים. האמריקנים אינם סבורים, שמטוס קרב עם

 פודים חיצוניים בלבד יוכל למלא תפקיד ייעודי מסוג זה ביעילות.

 יכולת הצבה וגמישות

 הכוח האוירי הטאקטי של ארצות־הברית מרוכז בשלושה אגדי מטו-
 סים, הממריאים מבסיסים יבשתיים ומארבעה ציים, הכוללים נושאות
 מטוסים. עיקר הכוח מרוכז בתחומי ארה״ב, הכוח השני בגודלו נמצא
 במערב־אירופה והשלישי — במזרח־הרחוק. רשמית, מפולג הצי לארבעה
 ציים, אך מאז משבר בני הערובה באיראן הוא מתחלק לחמישה ציים;
 הצי החמישי מקיף, בדרך־כלל, שתי נושאות־מטוסים ומשייט במערב

 האוקיינוס ההודי. (פילוג הכוחות וכמותם מופיעים במפה).
 הפער הגדול בין המחויבויות ההולכות וגדלות ברחבי העולם ובין
 הגודל הממשי של זרועות האויר האמריקניות לא נעלם מעיני קובעי
 המדיניות. לפיכך, הוגדרו שני תנאים, אשר קיומם יאפשר, לדעת הצמרת,
 מילוי המשימות: יכולת הצבה מהירה (Rapid Deployment) וגמישות

.(Multimission Flexibility) רב־משימתית 

 גם הרכישה המיועדת של המכליות החדשות KC10 לא תפתור את הבעייה
 מאחר שבתקופה המקבילה ירכוש חיל־האויר האמריקני גם מטוסי קרב

.KC-135 וכן מחמת ההתיישנות המואצת של הדור הנוכחי של מכליות 
 העוסקים בניתוח לחימה אפשרית במרכז־אירופה טוענים שהבעייה
 האמיתית תתחיל ברגע בו יתחילו המטוסים של ארצות־הברית לנחות
 בבסיסים באירופה. בצד הדעה ש״עד שהצוותים האמריקנים יגמרו להחתים
 את הטייסים על כל הטפסים — הסובייטים יגיעו לפורטוגל,״ קיימת
 ספקנות רבה באשר למידת הגמישות ושיתוף הפעולה האירופי. אנשי
 חיל־האויר ואנשי הצי, טוענים כאחד, כי יש רק שלוש מדינות שבהן
 מתקנים המסוגלים לקלוט את מטוסי ארצות־הברית בכל עת: ארצות־
 הברית, דרופ־קוריאה וישראל. שתי הראשונות — בשל •הימצאותם של
 צוותי־קרקע אמריקנים בבסיסים שבנו האמריקנים ונוכחות צבאית אמרי-

 קנית, ואילו ישראל — בשל היעילות והתחכום של חיל־האויר שלה.
 הבעייה העיקרית היא נאט״ו. זירת נאט״ו היא הזירה היחידה
 בעולם (מלבד יבשת צפון־אמריקה עצמה) שבה פגיעה במדינה מקומית
 מכניסה את ארצות־הברית הישר למצב מלחמה. אף־על־פי־כן, מאחורי
 הפגנת הסולידאריות וההצהרות, קיימים אינטרסים קטנוניים של בעלות*

 הברית, המשנים את התמונה לחלוטין.

 המציאות והאידיאל

 לפתרון הבעייה של קליטת התגבורות מיבשת־אמריקה, הומצאו שני
.Interoperability ו־ (Standardization) מונחי־פלא: סטאנדרדטיזציה 

 המונח הראשון מכוון למצב שבו מדינות נאט״ו ישתמשו באותם פריטי
 ציוד, כך שצוותי־לוחמים וצוותי־תחזוקה של מדינות שונות יוכלו לתפעל
 מערכות של כל הצבאות. האופטימיסטים שבין המדינאים בנאט״ו מתארים
 מצב אידיאלי, שבו אנשי תחזוקה ממדינה אחת מתחזקים מערכות של
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 מדינה אחרת וצוותים לוחמים ממדינה שלישית משתמשים בהם בקרב.
 אבל המציאות רחוקה מן האידיאל מרחק רב. כיום, למשל, מתפעלת
 נאט״ו 39 דגמים שונים מ־23 משפחות של מטוסי־קרב טאקטיים. לכל
 דגם מערכות וסוגי חימוש משלו. לשם המחשה : רק המחקר הכפול או
 המשולש שמתבצע כדי לפתור בעיות זהות במערכות שונות עולה
 לנאט״ו בין 10 ל־90 מיליארד דולאר בשנה. קצינים בכירים מעריכים כי
 הברית מפסידה בין 30% ל־50% מיכולת חיילות־האויר שלה, כתוצאה
, וכניסתם F ־ F 1 0 0 ־  מחוסר סטאנדארדטיזציה. השימוש הנרחב במטוסי 4
 לשימוש של מטוסי ^16־F בחמש ממדינות נאט״ו והטורנאדו בשלוש
 מדינות אחרות, אמורים אמנם להצביע על נטייה לגידול הסאנדרדטיזציה.
,F-16 ברם, כל אחת מהמדינות האירופיות המפעילה למשל, מטוסי 
 הקפידה על הכנסת מספר מערכות מתוצרת מקומית אשר מיהדות את
 המטוס המקומי ובכך מקשות, ולעתים מונעות, את תפעול המטוס בידי
 צוותים זרים. עם זאת, איו ספק שהכנסת הטורנאדו T1,־16־F ישפרו

 את מצבה של נאט׳׳ו.

xiter- משהתברר שסיכויי הסאנדרדטיזציה קלושים, צצה תפיסת ה־ 
 operability. פירוש המונח הוא : השלמה־למעשה עם הבדלים בין מטוסי
 המדינות השונות ויצירת יכולת של צוותי־קרקע בבסיסים שונים במדינות
 השונות לתחזק, לחמש מחדש ולתקן נזקים קלים במטוסים של המדינות

 האחרות.
 במרכז התפישה עומדת ההצעה להחזיק בכל בסיס של נאט״ו מחסן־
 חירום של ציוד־קרקע ופריטי חימוש עבור מטוסים של המדינות האחרות.
 כאן מתעוררת בעייה כספית וטכנית. בדיקה ראשונית העלתה שמחסנים
 כאלה יעלו כ־135 מיליארד דולאר! אבל הבעייה העיקרית היא רמתם
 של צוותי־הקרקע: רמת כוח־האדם הירודה בצבאות המתנדבים השונים
 תסכל כל ניסיון להגדיל את תחום האחריות של הצוותים, ותהפוך אותו
 ל״חלום בלהות בטיחותי״. כך מפרפר גם רעיון זה פירפורי גסיסה

ל - ו ^ י  ו
י ק ס נ ד ו ף ב ס ו J י j I | ^ ^ 

 אחרונים. חילות־האויר של ארצות־הברית ומערב־גרמניה מתחזקים במי
 שותף את מטוסי הפאנטום ואילו בין ה־ר.א.פ. וחיל־האויר האמריקני
 בבריטניה קיים שיתוף פעולה טכני בדרגים שונים, שכמעט שאינו מתבטא

 בתיפעול השוטף של חילות־האויר.

 דמטופיפ מזדקנים

 שלוש בעיות־יסוד מאפיינות את מצבו של חיל־האויר האמריקני:
 כמויות המטוסים הנדרשות לביצוע המשימות; השאלה אם המטוסים
 צריכים להיות רב־משימתיים או חד־משימתיים; ולבסוף, תפיסת העירוב

.(High Low Mix) של מטוסי עילית ומטוסים נחותי ביצועים 
 לבעיות אלו, ולגיבוש הפתרונות להן, יש חשיבות מיוחדת, אף כי
 פיקודי־האויר כבר בחרו את הדגמים שבהם יצטיידו עד סוף העשור.
 מדובר בשינויים במערכות ובהגדרות הדרישות ממטוסי הדור הבא, אשר
 כבר נמצאים בתכנון. שאלה אחרת היא, האם עונים המטוסים הנכנסים

 לשירות לדרישות של שדה־הקרב המודרני. התשובות אינן נחרצות.
 ברשות זרועות־האויר של ארצות־הברית ישנם 3574 מטוסים המוגדרים
 כמטוסי־קרב־טאקטיים, ובעשור האחרון הועשרו ב־340 מטוסים בלבד.
 בהשוואה לכך יש כיום לברית־המועצות יותר מ־7500 מטוסים כאלה,
 וגידול שנתי נמשך יבטיח לסובייטים כ־10,000 מטוסים תוך שנה־שנתיים.

 מספר המטוסים המיועדים לקליטה בשנתיים הקרובות בארצות־הברית
 אינו מצביע על שינוי יסודי בגודלן של זרועות־האויר. ייתכן אפילו, שבשל

 בעיות הזדקנות של מטוסי 4־F של הצי תהיה ירידה בכמות הכללית.

 גילם הממוצע של המטוסים הטאקטיים של שני הצדדים שונה לחלוטין.
 כ־57% ממטוסי הקו־הראשון הסוביטיים המופנים כנגד נאט״ו הוכנסו
 A-W לשימוש מבצעי אחרי 1973. לעומת זאת מטוסי פאנטום, שהראשונים

F-111A 

F-106 Delta Dart 

F-105G ״Wild Weasel״ Thunderchiet 

A-7D Corsair II 
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 חיל־האויר האמריקני לאן?

 KC-10A — מכלית, תוצרת ״מאקדונל־דאגלאס״, מתדלק מטוס תובלה
 5־C גאלאקסי, בניסיון תידלוק אוירי ראשון בין שני מטוסי הענק

% 

י בשמי מערב ארצות־הברית יסו ת נ ס י ט n F־F16 ב 1 5 

 שגהם נקלטו ב־1963, מהווים 62% ממטוסי חיל־האויר האמריקני. למרות
 כל מעלותיו והשיפורים אשר •הוכנסו במערכותיו, הפאנטום אינו מטוס

 חד־ש.

 פיתוח מטוסים ייעודיים

 ווד־משימתיות לעומת רב־משימתיות, !היא אחת הבעיות המציקות
 ביותר בתעופה הצבאית בארצות־הברית. מאז תום מלחמת־העולם, היו
 הגמישות והרב־משימתיות מאשיות הכוח־האוירי־הנ1אקטי של ארצות־
 הברית. מצביאים דיברו בהתלהבות על חיל־אויר שמטוסיו מסוגלים
 לבצע כל משימה בכל מקום ובכל תנאי. מתוך תפיסה זו נולד בשנות
 השישים מטוס קרב־הפצצה היפה לקרבות־אויר, או מיירט המסוגל להטיל

 מטען פצצות משמעותי.
 הבולטים שבמטוסי הדור ההוא הם n־4־F פאנטום m־105־F תאנדר־
 צ׳יף. שני המטוסים הללו היוו את עמוד־השידרה של חיל־האויר האמריקני
: ההתפכחות מנושא ו  בוויאטנאם. אחד הלקחים הבולטים ביותר ממלחמה ז
 הרב־משימתיות. הוברר בעליל, כי גם מטוס קרב־הפצצה עתיר ביצועים

 זקוק לליווי של מטוס־קרב.
 בתקופת ההפצצות של 1972—1973, הגיע המצב להקצנה, כאשר
 כנפות מסוימות של מטוסי פאנטום שימשו רק לתפקידי ליווי וקרב־אויר.
 מחקר מטעם חיל־האויר האמריקני, שנערך לאחר מלחמת ווייטנאם,
 קבע כי בעתיד — בלוחמת־אויר ראויה לשמה — לא תר,יה כמעט חפיפה
 בין משימות אויר־אויר ומשימות אויר־קרקע. על־כן המליצו עורכי המחקר
 לפתח מטוסים ייעודיים — להפצצה ולתקיפה מחד גיסא, ולקרב ויירוט

 מאידך גיסא.
 וכך חזר חיל־האויר של ארצות־הברית לתפיסה של מטוסים ייעודיים.
— Aואחריהם פותח מטוס תקיפה יעודי — 10־ ,A*7 נרכשו מטוסי תקיפה 
 למטוס קרב יעודי עתיר ביצועים — 15־F. גם הצי והמארינס פנו לכיוון
.F-14 ומטוסי קרב A ־ A ̂  ההתמחות עם הרכש של מטוסי תקיפה 7־6
 בעיות תקציביות והדרישה למידת־מה של איזון כמותי בין חיל־יהאויר

 האמריקני וחיל־האויר הסובייטי הביאו להיווצרותה של תפיסת ה־
 High Low Mix• בדיקת מעטפות הביצועים שנדרשו, הן בקרבות־האויר
 במלחמת ווייטנאם ובמלחמת יום־הכיפורים, והן בפעילות אויר־קרקע —
 הוכיחה שברוב הגיחות לא נזקקו המטוסים אלא לחלק קטן מביצועיהם
 האפשריים. כלומר, מטוסים בעלי כושר נחות וביצועים הקטנים מאלת
 של מטוסי האיכות העיליים, יספיקו ברוב המקרים לביצוע המשימות

 הנדרשות.
 תוצאותיה של תפיסה זו שנויות במחלוקת. בעקבות תהליך פיתוח
L o w  ארוך בחר חיל־האויר האמריקני את מטוס n־16־F כמטוס ^
 בתפיסת העירוב. הצי והמארינס בחרו במטוס n־18־F למטרד. דומה.
 כאשר תוכנן ה־16״ע חיפשו האמריקנים מטוס אשר לא יהיה כבד
ACF^ בפרוייקט .F־15־n ולא עתיר ביצועים כמו Aומסורבל כמו ^10־ 
) ניסו זרועות־האויר לשמר את ( A i r Combat Fighter Projects 
F — הם מטוסים מעו- ־ F , 1 8 ־ 1  רוח הרב־משימתיות. שני המטוסים — 6
 לים, עתירי ביצועים ורב־משימתיים, אבל מחירם מוציא אותם מתחום
 ד,״Low Mix. הבעייה היא בעצם היותם רב־משימתיים. העובדת שמע־
 טפות הביצועים של מטוס־תקיפה Low ושל מטוס־קרב Low חופפות
 במידה רבה, אין משמעה שיש לייצר מטוס רב־משימתי — טוענים רוב
 אנשי חקר־ביצועים של הצי ושל חיל־האויר. לקחי ווייטנאם והתחזיות
 לשדה־הקרב העתידי מוכיחות, לדעתם, שהמטוס ׳הרב־משימתי ״יפול בין
 הכיסאות״. עיקר הביקורת המופנית כיום כנגד ^16־F היא בכיוון זה.

 ״פחות גמישות — יותר עוצמה׳׳

 מבקרי המטוס טוענים, שמול חיל־האויר הסובייטי, הקולט כמויות
 אדירות של טילי אויר־אויר מונחי מכ׳ים, טעות היא לחמש את מטוס
 החימוש רק בטילי אויר־אויר מונחי חום, כמו n־16־F. הם מבקרים גם
 את יכולת שיגור החימוש ״החכם״ של ה־16-־1 (ואת עצם היותו חד־
 מושבי) בהתחשב בתנאי שדה־הקרב העתידי, אשר יחייב שימוש כמעט
 מוחלט בחימוש ״חכם״. אחת ההצעות היתד, לנצל את ביצועי התימרון
 המעולים של המטוס ולהסב אותו לתפקידי אויר־אויר, שבהם ״הקופסאות
 השחורות״ המשמשות כיום להנחיית חימוש אויר־קרקע, יוחלפו במערכות
F-16 מונחי מכ״ם. מטוסי .AMRAAM מתוחכמות לשיגור טילי ספראו ו־ 
 אחרים, דו־מושביים כנראה, יצוידו במערכות אויר־קרקע מתוחכמות יותר
 ויוסבו לתפקידי הפצצה. חסידי התפיסה מדברים על ירידה בגמישות

 החיל, אשר תגרור עליה משמעותית בעוצמתו וביעילותו.
 הביקורת של אנשי הצי על ^18־F קטלנית הרבה יותר. מחקרים
 שערך הצי לגבי תיפקוד מטוסיו במלחמת ווייטנאם מוכיחים לטענתם,
 שבשדה־הקרב המודרני, עם אילוצי הנ׳׳מ, מזג־האויר והתיפעול בכל
 שעות היממה, נחוצים שני אנשי צוות בכל מטוס. אונשי חיל־האויר
 של הצי ואנשי פרוייקט 18־F עצמו, מותחים ביקורת על המטוס, ומגדירים
 אותו כ״תחליף נחות ביצועים״ למטוסים הנוכחיים של הצי, ובייחוד
 6־yi A,־14־F. אחת הטענות היא, ש״חברת מקדונל־דאגלס בחרה בכל
 משימה אפשרית והפכה את 1,־18־F למטוס המסובך בתולדות ארצות־
 הברית. במיטבו, מיועד מטוס זה להילחם מחדש את מלחמת ווייטנאם.״

 גם כאן הועלתה הדרישה לפתח שני דגמים של המנ1וס : 18־F ללחימת
Fלתקיפה והפצצה. בצי מקווים גם, כי לפחות ^18־ Aאויר ^18־ 

 יהיה דו־מושבי.
 גל הפאטריוטיות העובר על ארצות־הברית, וההתעוררות לנושאי
 ביטחון הפיחו בחוגי הצבא תקווה לעתיד טוב יותר. הן במימסד ותן
 בתעשיות־הביטחונית נשלפים תיקים ומחקרים אשר נגנזו בשל קריאתם
 לאסטרטגיה התקפית אשר לא תאמה את הרוח שלאחר ווייטנאם, או

 בשל היותם כרוכים בתביעות תקציביות שנראו מוגזמות.
 בלא כל קשר לשייכות הזרועית, או למידת הביקורת על מצב
 מערכת־הביטחון האמריקנית, מדברים הכול על בדק ־בית במערכת,
 שבעקבותיו תבוא הגדרה מחודשת של צרכים וביצועים של מערכות
 הנשק השונות. הכול מדברים על עידן חדש ועל סיומו של ״עשור
 התבוסתנות העצמית״, ביטוי שטבע שר החוץ החדש, גנראל אלכסנדר

 הייג.
 הבעייה המעיבה היא ההתעצמות הסובייטית הנמשכת, והתוקפנות
 והתעוזה שמגלה ברית־המועצות. לנוכח ה״חלוך — פרק הזמן שיחלוף
 עד שתימחק הנחיתות האמריקנית — תמהים האמריקנים אם לא תתפתה

 ברית־המועצות ״לחסל חשבונות״ באירופה לפני שיהיה מאוחר מדי,
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 ביו הבסיס•• ןי£
ן י ו פ ל ב ה ר י ת מ א  מ

 השעה היתה 08:00 בדיוק. את החרם בחוץ
 אי־אפשר לתאר במלים. את החום בתוך ה־
 דאקוטה אפשר לתאר — אבל רק במלים,
ס כבר י מות לעיתון מהוגן. הטי  שאינן מתאי
 הניע את המטוס, אך ההמראה מתעכבת.
 אנחנו יושבים בתוך הכבשן הלוהט הזה,
 בדממה עגומה ו...מזיעים. איזה סיוט. כמה
 מהנוכחים, אלה שהביוגרפיה שלהם רצופה
 ״מעשים שטרם הגיעה העת לחשפם", אינם
 מתאפקים ומטיחים בצוות קריאות־זירוז נמ-
 רצות. אחד מהם, שחולצתו רטובה לחלוטין
 מזיעה, מתיר את החגורה ומתכוון לגשת
 לקוקפיט. בעיניו מבט של ״אני כבר אראה
 להם״. האחרים מעודדים אותו בחדווה רבה.
 למזלו של הצוות, שהתגלה דווקא כסימפאטי
 ביותר, החל המטוס לרוץ במהירות על ה-

 מסלול.

 המראנו סוף־סוף.

 אנחנו בדרך לרמון, אחד הבסיסים החדשים
 של חיל־האויר בנגב. היום עתיד להיערך בו
ס קבלת הפיקוד. מפקד חיל־האויר יסמיך ק  ט
 את אל״מ י׳ למפקד בסיס רמון. בעובדה,
 הבסיס השני בנגב, יסמיך האלוף עברי את

 אל״מ ש׳ למפקד הבסיס.

ת האר״מים כאילו מ ר ס נראו מ  בירידה מהמטו
 זה עתה סיימו מסע־אלונקות מפרך. ובל נשכח:
 מדובר בקצינים בכירים בחיל־האויר, שלמרביתם
 יש מספר לא מבוטל של שעות־טיסה במטוסי־
 קרב. הם כבר עברו הרבה בחיים. אך בחום
 הכבד ברמון, כשעוד נכונים להם טילטולים
 נוספים בדאקוטה הלוהטת, נראו כאילו נכנסו

 •בזה הרגע בשעריו של בית־אבות.

 רק חול וחול

 באמת חם ברמון. חם ומאובק. השיר ״רק
 חול וחול״ יכול להפוך להימנון הבסיס. בכל
ל יקדים אותך. יחלפו עוד  אשר תפנה — החו
 כמה שני• טובות עד שהבסיס ידמה לשאר
 בסיסי חיל־האויר הוותיקים. למשתכנים החד-

 שים ברמון נכונה עבודה רבה.
ס ק ט  אנו מתכנסים באחד החדרים. את ה
 פותח מפקד יחידת האבטחה המקומית. לאנ-
 שים הגודשים את החדר הוא אומר, כי זו
 ״תחילת הסוף וסוף ההתחלה״. דבריו נבלעים
 בטרטור המזגן. בקצה החדר ניצב צוות הסרטה
ת חנוכת הבסיס  של אחד הבסיסים, המנציח א
ת  החדש. כשיוקרן הסרט יראו הצופים א
 השולחן המקושט בעוגות, משקאות קלים, סי־
 דורי פרחים ומעט משקאות חריפים. מסביבו
 ניצבים בכירי הקצינים של חיל־האויר, מספר
 אמריקנים מקומיים, נציגים של מנהלת שדות

 תנובת
 ומון

 ועובדה
 התעופה ואנשי יחידת הבינוי והמינהלה של

 רמון.

ת דבריו. מישהו מכבה  אל״מ י׳ נושא א
ת הנאום.  את המזגן. כדי שנוכל לשמוע א
 י׳ אומר, ששמחתו כפולה, כי קבלת הפיקוד
 משתלבת מבחינה כרונולוגית עם יום חיל-
 האויר, וזה סימן להתחלה טובה. האנשים
 סביב נוטפים זיעה. כמה אמריקנים כבר לא
ם יצאו ת התרגום לאנגלית — ה  ישמעו א

 לשאוף אויר ממוזג בחדר סמוך.

 מפקד חיל־האויר הוא אחרון הדוברים. הוא
ת הקשיים שהיו חלק בלתי־נפרד מן  מסכם א
ן שנוצר בחודשים  ההכנות, מספר על פיגור קט
ות: ״יש פתגם מי  האחרונים וממשיל באופטי
: הזורעים בדמעה — ברינה יקצורו. את מר  האו
 השלב של הבכי כבר עברנו. עכשיו אנחנו בשלב

 לקראת הקציר.״

 הקסדות הלבנות־אדומות של האמריקנים
 מתערבבות במצחיות הכחולות של קציני חיל־
 האויר. פה ושם מבצבצת גם נקודה ירוקה —
ד מכוחות הקרקע. השילוב ח  מצחיה של א
 הצבעוני הזה מעניק לאירוע נופך חגיגי מרשים

 יותר מכל הדגלונים שנתלו בכניסה לחדר.

ם י  ״יהיו לכם חדשיים לא קלים,״ מסי
 האלוף עברי, ״חיל־האויר כולו מאחוריכם,

 כמספרי 2. אתם המובילים."

ת התרגום ם א  רעם של מחיאות־כפיים מקדי
 לאנגלית. מפקד חיל־האויר מעניק לאל״מ י׳
 דגלון קטן עם סמל החיל. המזגן נפתח שנית.

ת הרבה יותר. תי  השמחה הופכת אמי

ח מ  עוד יחיח «

 אנחנו עולים לאוטובוס ועורכים סיור ב-
 בסיס. האתר הראשון — מגורי החיילים. הבניין
ם נתעלם מכך  חדיש, מבריק ובנוי לתפארת. א
 שהגישה אליו אינה סלולה או מרוצפת, הרי
 שהחיילים שיגורו בו ישבעו נחת. ובכל זאת,

ה בקשר לסלילת גישה נוחה למגורים?  מ

 ־P15 — מתנתם של העובדים הזרים לבסיס עובדה
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 ״החיילים מדאיגים אותי פחות,״ אומר אחד
 המהנדסים• ״הם כבר ילדים גדולים. מי ש-
 מדאיג אותי הם ילדי שיכוך המשפחות. גם
 הדרך לשיכון אינה סלולה, וכשמדובר בילדים

 קטנים זה יכול להיות מסוכן.״

 מבחינה אדריכלית, שיכון המשפחות בנוי
 לתפארת. הבתים יפהפיים, ממוזגים ועל גגו-
 תיהם חידוש מרענן: מין פרופלר מיניאטורי,
 המצנן את התקרה ובהמשך את כל הבית.
 אולם, הגישה לשיכון עדיין רצופה מהמורות.
 במקום גינה יש בחזית כל בית ערימות חול
 ושוחות. כמה מנוסעי האוטובוס, הפסימיים
 ביותר, חוזים בדמיונם את ילדי השיכון צונחים

 לבורות ומתגוללים בשוחות.

 אולם מי, מפקד טייסת ברמון, מבטל
 את כל התחזיות השחורות. מצב־רוחו כמעט
 אופורי. זה יום חגו. הוא עליז וטוב לב,
 מתבדח גם עם רואי השחורות המושבעים
 ביותר: ״שטויות, אין לכם מה לדאוג. הילדים
 יאהבו את זה. מה אתם חושבים, שילדים
 אוהבים גינה ופרחים ז הם אוהבים ויול,
 אבנים ותעלות! הילדה שלי תעשה פח חיים

 משוגעים.״

 הדרן היתה כל־כך משובשת, שלא ירמו
 והאוטובוס כדי לראות את השיכון מקרוב.
 צפינו בו מבעד לחלונות. הטילטולים הקשים
 עוררו בכולם רחמים על הדיירים העתידים

 של שיכון המשפחות.

 ״אני לא מביא את אשתי לסיור מוקדם״,

 אמר מפקד גף־מטוסים ברמון, ״מוטב שתבוא
 בלי שתהיה לח אפשרות להתחרט..."

 לא לחינם יאמר האלוף עברי בשלב מאוחר
 יותר, כי החלק האנושי יהיה קשה אפילו
 יותר מהחלק הטכני והמבצעי. דבריו אלה
 מכוונים לקליטת המשפחות בבסיסים החדשים.
 זה לא יהיה קל, מנקרת בכולם המחשבה.
 למשפחות הקצינים יהיה קשה להסתגל ל־

 אורח־החיים החלוצי ברמון ועובדה.

 אמריקנימיח גולטת

 במטוס הסתבר שלרוב הקצינים ניקרה מח-
 שבה משותפת: האמנם ילדי השיכון יצטרכו
 לסבול את מסע היסורים הזה כל יום בדרכם
 לגן ולבית־הספר ן היו איתנו אלה המופקדים
 ישירות על פרוייקט הבסיסים החדשים. יש
 בסיס טוב להניח, שבמשרדיהם הם יעבירו את

 סעיף סלילת הכבישים לעמודת ה״דחופים".

 את המרחק האוירי בין רמון ועובדה אפשר
 למדוד במונחי חגורת בטחון. עד שנחגרים
 בחגורת הבטחון של הדאקוטה כבר צריך להתיר
 אותה. ממש צ׳יק־ציאק. בעובדה — אולם
 שונה. עוד באויר הבחנו בשתי בריכות השחיה
 ובמגרשי הטניס הירוקים. מבחינת הפיתוח,
 הבינוי — ההתקדמות פחות או יותר זהה.

 אולם, האוירה יותר חגיגית.

 גם הטקס בעובדה שונה מקודמו ברמון:
 כמות כפולה של אנשים, סידורי ישיבה לכל
 הקהל, מיקרופונים, משמר כבוד ואמריקנים

 רבים. הטקס נערך בחזית אחד הבניינים. ליד
 מגדל־הפיקוח. כללי הטקס הצבאיים, שחסרו

 ברמון, נשמרו פה בקפדנות.
 מאוחר יותר אנו למדים, כי הקהיליה ה־
 חיל־אוירית מפותחת פה יותר. גם התקדמות
 הבנייה מואצת יותר. אך, כאמור, על־פני השטח

 הכל נראה דומה.
 בשני הבסיסים בולטת עובדה מרכזית:
 אמריקניזציה. מכוניות אמריקניות נוסעות ב-
 דרכי העפר, סדר ונקיון מופתיים, אירגון מוש-
 לם ואוירה מצוחצחת וקפדנית. בעובדה הדבר
 בולט אפילו יותר בשל כמות הזרים שהתקהלו

 סביב במהלך טקס העברת הפיקוד.

 למרגלות בימת הנואמים ניצב על מוט דגם
 מוקטן של 15־F. זוהי מתנתם של העובדים
 הזרים למפקד הבסיס החדש, אל״מ שי. עם
 תום הטקס הם חושפים את הכן עליו מוצב
 הדגם ומתגלות כתובות באנגלית המסמרות

 את מעניקי המתנה : תאילנדים ואמריקנים.

 רג קובע מזוזת

 את הטקס פותח סא״ל אי. לאורחים הוא
 מסביר את יראת הכבוד שרוחשים הזרים לחיל-

 האויר בשל כוחו, איכותו והרתעתו.
 אל״מ שי, המפקד ה״טרי״, אינו שוגה באש-
 ליות : ״אף אחד לא מתאר לעצמו שילקק פת
 דבש. אבל למרות הכל — נקים פה בסיס

 לתפארת ו"
 אחרון הדוברים הישראליים הוא שוב מפקד
 חיל־האויר, הרואה בטקס הצנוע רק שלב

 לקראת טקסים מרשימים יותר.

 את החלק המילולי חותם נציג אמריקני,
 הנושא דבריו באנגלית. כאקט סמלי אחרון
 קובע רב הבסיס מזוזה בפתח חדר־האוכל

 והרשות להיכנס פנימה ניתנה.

 אני מסתכלת על האוכלוסיה האמריקנית
 שבחדר. הם נימוסיים מאוד, מחייכים חיוכים
 אדיבים, משוחחים בשקט, משתדלים שלא ל-
 התבלט. רואים בעיניהם הערצה נלוייה לכל
 חבורת הקצינים הישראלים המקיפה אותם.
 כל המנגנון המבצעי, שבגללו הס נמצאים כאן,
 מעורר בהם רספקט בולט ביחס לטייסים
 הישראליים. חשוב לציין, שאין הם אנשי צבא.
 קל וחומר, אין הם טייסים. הם בסך־הכל
 בנאים, מתכננים ומהנדסים. אנשי ביצוע ר
 תיכנון. המערך המלחמתי־מבצעי זר להם
 לחלוטין. לכן, קל להבין את יראת הכבוד

 המופנית כלפי הקצונה הישראלית.

 בדרך חזרה צפונה מדברים על כך, כי נדבך
 בפרוייקט שדות התעופה הושלם. עד לסיום
 המוחלט של הפרוייקט הדרך עוד ארוכה.
 איש אינו שוגה באשליות, שדרך זו סוגת
 בשושנים. אחד האתגרים המורכבים ביותר שידע
 חיל־האויר מעודו, עומד למבחן בחודשים היד

 רובים.
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 חג למקבא הכנפיים

 טקס קבלת כנפי הטייס, עמד, השנה בסימן

 הקיצוצים החריפים המאפיינים את צה״ל. למ-

 דות זאת, הוא היה לא פחות מרגש מבשנים

 עברו — ואולי דווקא יותר.

 לאחר שראש הממשלה, מנחם בגין, הרמטכ״ל

 ומפקד חיל־האויר תפסו את מקומם על בימת

 הכבוד, נפתח הטקס בתרגילי הסדר המרהיבים

 של בית־הספר לטיסה בניצוחו המהוקצע של

 רס״ב יפרח.

 דומה, שהדבר היחיד שלא היה מתוכנן מראש

 היה פירפורי הלב והבטן של הטייסים הצעי־

 דים שכנפי הטייס הוצמדו לראשונה על חזותי-

 הם. עם סיום טקס הענקת הכנפיים גחה

 מאי־שם בשמיים רביעיית פוגות, שהפליאה את

 קהל האלפים בביצועים אירובאטיים עוצרי

 נשימה. התכנית האוירית כללה: לופים למי-

 ניהם, באלט אוירי וטיסת סאנדוויץ׳ (שתי

 פוגות טסו גב אל גב) אשר בוצעה לראשונה

 בארץ. שושנות אויריות וצלילות היוו, כמובן,

 חלק בלתי נפרד מהמופע.

 בעוד הפוגות משתעשעות להן בשמיים צצו

 מבין השיחים שני מסוקי דיפנדר קטנים, ש-

 הוכיחו מייד שגם הם לוליינים לא־קטנים בכל

 מה שקשור לאירובאטיקה; אבל יותר מזה —

 גם לשגר טילים הם יודעים.

 מנחה הטקס היפנה את תשומת־לב הקהל
 לחבית אדומה קטנה שעמדה מוגבהת במרחק
 של קילומטר מן המסוקים. המסוק ריחף, צלל
 נמוך, כיוון היטב... ובום, רק עננת־אבק נותרה

 מן החבית.

 כשמדברים על פצצות, מטוס ה־16־י* לא
 יכול היה להתאפק. ברעש מחריש־אוזניים טי-
 פסה לפתע ציפור מתכת זריזה אל השמיים
 ועשתה בהם כרצונה. טיפוס אנכי במעבר מלא
 ואחריו צלילה עמוקה אל הקרקע, וברגע ה־
 אחרון התיישרות זריזה וסיבוב נמוך מעל ל-
 קהל ההמום. לפתע — בום> — נעלמה הצי-
 פיר המופלאה הזו והפכה לנקודה קטנה ומוכ־

 ספת בשחקים.

 הטקס תם... הרביעייה הוירובאטית הדגימה
 נחיתה במיבנה צפוף, והקהל — עזיבה שקטה

 ומסודרת של הבסיס... עד לשנה הבאה.

 מפקד הבסיס ערך לוותיקי חיל־האויר סיור

 בבסיס, שבמהלכו הונצחו הבוגרים ליד מטוסיו

 הישנים של החיל. בסיום הערב הוענקה לכל

 אחד מהם תמונת־מחזור — שלו ושל עמיתיו

 לקורס — כפי שצולמו באותו סיור.

 יחידת כיבוי־האש של הבסיס ביצעה לפני

 האורחים תצוגת כיבוי־אש מרהיבה ומקצועית.

־  כל מטוסי הבסיס וכלי הנשק של יחידת ה

 נ׳׳מ המקומית הוצגו לראווה באחד המסלולים.

 לאחר ארוחת־הערב העניק מפקד חיל־האויר,

 האלוף דוד עברי, את כנפי הכסף לבוגרים ול-

 משפחות הנופלים.

 את הערב חתמה תכנית, שהושתתה על טחרת

 בוגרי הקורסים השונים.

 ציון מדים וחלוקת דרמת רס׳׳ג

 ציפור מתכת זריזה מטפסת אל השמיים מפקד חיל־האויר, האלוף דוד עברי, חילק
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 למעלת: הדיפנדרים משגרים טיל — ורק עננת
 אבק נותרת מהחבית.

 מימין: רביעיית הפוגות מפליאה את הצופים
 בביצועים אירובאטיים עוצרי נשימה

 הענקת כנפי הכסף

 ערב יום חיל־האויר ה־33 התקיים בבסיס

 חיל־האויר אירוע מסורתי: הענקת כנפי הכסף.

 הוענקו כנפיים מכסף לכל אנשי צוות־האויר,

 שמאחוריהם 25 שנות טיסה פעילה בשירות

 סדיר ובמילואים.

 בוגרי קורסי הטיס השונים נקבצו ובאו לבסיס

 חיל חיל־האויר עם משפחותיהם וזכו לאירוח

 וטיפול כמעט מלכותיים.

m₪mmmM₪₪₪m 
if::' ׳•׳•:••'•::. ::•::•• • ״: י יי י•• 

 תעודות לנגדים מצטיינים והעניק דרגות רס״ר

 בכיר בבית הספר לנ״מ. יותר ממאה נגדים הצ-

 טיינו השנה. כל נגד היה מצוייד בשלוש חוות*

 דעה שהעידו על הצטיינותו ואיש מהם לא הור-

 שע בעבירה בבית־דין צבאי בשנה האחרונה. ל־14

 רס״רים הוענקו דרגות רס״ר בכיר.

 הנגדים הגיעו לבית הספר לנ״מ יום לפני ה-

 טקס ותודרכו בתרגילי המיסדר, שאותם ביצעו

 למחרת היום. בקהל המוזמנים היו קצינים בכי-

 רים מף החיל ובני משפחות הנגדים. מפקד

 החיל בירן את הנגדים המצטיינים ואת מקבלי

 דרגת הרס״ב המשמשים, לדבריו דוגמה לכל אנ-

 שי החיל.

 הטקס הסתיים במסע לפני הבמה ובהצדעה

 למפקד חיל־האויר.
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ש ו ר  לבטאון חיל־האויר ד

 סתב/סתבת
 הקישורים:

 1. כושר התבטאות בכתב
 2. התמצאות בנושא תעופה

 רשאים לפנות בני גוער העומדים לפני
 גיוסם לצה״ל, בתנאי שמועד גיוסם אינו
 מאוחר מפברואר 1982. הכתב יהוייב

 בשירות קבע של שנה אחת.

ב אל: ת כ  המעוגייגיםיפנו ב
 בטאון חיל־האויר, ר״צ: 01560, צה״ל.

 ויציינו גיל, השכלה, ותאריך גיוס

י ב א ל מ ־ ת י ר ק א ג ״  ח

 אירועי שבוע חיל־האויר בקרית־מלאכי חיו
 רק חלק מאירועי קרית הצוער, שבוצעח במלואת

 30 שנה לעיירה.
 בין הדוכנים, הביתנים ומיגרשי הספורט חוצ-
 בה תצוגת כלי נ׳׳מ ונשק אוירי; תותחים, טי-

 לים ומערכות מכ״ם.
 במשך השבוע הוקרנו סרטים על חיל־האויר,

 הופיעה תזמורת החיל, נערכו חידונים וראיונות
 עם טייסים.

 שיא האירועים היה, ללא ספק׳ הצניחה של
 צוות הצניחה של צה״ל. אלפי תושבי קרית־
 מלאכי באו לחזות בצונחים מדאקוטה, שהדגי-
 מו את שליטתם במצנחים המיוחדים, כפי ש-

 עשו בטקס הפתיחה של המכביה.
 מאירועי שבוע חיל־האויר נהנו גם עשרות

 ילדי אצבע הגליל שחיו אורחי העיירה.

ש בל״212 ד י ׳ ח ף ו ל ק צ  ״

 מעט מאוד המראות מסוקים לוו במידה כח
 רבה של התרגשות ותשומת־לב כאותה המראת
 מסוק בל־212 בחודש שעבר, ממינחת המסוקים

 של חברת ״ציקלון״.

 בטקס ההמראה נכחו עובדי החברה ומנהליה,
 קצינים בכירים בחיל־האויר ונציגי חברות־תעו־

 פה זרות.

 הסיבה להתרגשות הרבה נעוצה בעבר. לפני
 כשנתיים נפגע מסוק בל־212 אנושות בתאונת
 שעשתה אותו לשבר כלי. מצבו היה כה גרוע,
 עד שהועלתה הצעה להשתמש רק בחלקיו ה-
 טובים ואת השאר להשליך למגרש הגרוטאות.
 אך כאן נכנסה לתמונח חברת ״ציקלון,״ חברה
 פרטית המתמחה בשיפוץ מסוקים, וטענת ש-
 אפשר לשקם את המסוק במחיר סביר. ההצעה
 נשקלה בדרנים המתאימים של חיל־האויר ו-

 נתקבלה החלטה לנסות ולשקם את המסוק.

 הכדור עבר ל״ציקלון,״ שלא הכזיבה. במשך
 שנתיים ימים עמלו עובדי החברה על תיקון
 המסוק, ניבנו התקנים מיוחדים, פורקו חלקים
 ממסוקים אחרים, חלקים אחדים אפילו ניבנו
 במיוחד למיבצע השיקום. האמת היא ש״ציק־
 לון״, המועסקת על־ידי חיל־חאויר מאז שנת
 1966 היא חברה מנוסה בשיפוצים מסוג זה.
 החברה משפצת ומבקרת את כל סוני המסוקים

 בחיל־האויר, מבצעת תיקוני מיבנה למל״טים
 ואפילו מייצרת חלקים לחברות אמריקניות
 כ״מאקדונל דוגלס״ ו״פראט אנד ויטני״. אנשי
 החברה נוסעים לעיתים תכופות לחו״ל בכדי
 להתעדכן בשיכלולים האחרונים בעולם התעופה
 במטרה שמבצעים תחזוקתיים כמיבצע הבל־212
 יסתיימו בצורה הטובה ביותר, ואכן, בסיכום
 כללי, התברר ששיקום המסוק עלה פחות מכי

 שליש ממחיר מסוק חדש.

ס תעשייתי ״ י ג ת ל נ י פ י ן ג  א

 טקס הנחת אבן־פינה לבית־הספר התעשייתי
 למקצועות תעופתיים נערך לאחרונה בבסיס
 חיל־האויר ביחידת אחזקה אוירית. נכחו כ־
 150 אורחים: אנשי הבסיס, תלמידים והורי-

 הם.

 לטקס קדמה חלוקת תעודות־גמר לתלמידים
 בוגרי מגמות אביזרי מטוס ומבנאות.

 לאחר דברים מפי היושבים על במת הכבוד
 — ראש להק כוח־אדם בחיל־האויר, מנכ״ל
 משרד העבודה והרווחה, מנכ״ל אורט, מפקד
 הבסיס ומפקד היחידה, הוטמנה מגילת הנחת

 אבן־הפינה בתוך יסודות אתר הבנייה.

 הטקס הצנוע ציין תחילת, בנייתו של ביתי
 ספר מפואר, שיכלול כיתות לימוד רבות, אול-
 מות, סדנאות, ספריה ומטבח. המבנה יחליף

 את הצריפים, שנהם שוכן עתה בית־הספר.

 בית־הספר התעשייתי קיים בבסיס מזה 10
 שנים. המורים הם מדריכים, אנשי יחידת ה-
 אחזקה האוירית, בעלי ניסיון בחיל־האויר וב-
 יחידה האחזקה, אשר הודרכו במיוחד לתפקיד
 זה. רבים מבוגרי בית־הספר משתלבים בחיל־

 האויר במקצועות שלמדו.

 בית־ספר זה מאופיין בשילוב של שלושה
 גופים — משרד העבודה׳ אורט, וחיל־האויר,
 שעשו יד אחת להקמתו. תרומה נדיבה של מש-
 רד העבודה והרווחה איפשרה אף את תיכנון

 המבנה חחדש ותחילת בנייתו.

ח ל ג ו ת ך ה ו ע ום מ  י

 כבכל שנה נחוג יום מערך התובלה במסיבה
 גדולה באחד מבסיסי חיל־האויר. מאז מבצע
 אנטבה הפכה המסיבה השנתית של אנשי ה-
 תובלה למסורת. השנה הצטמצמו אירועי יום
 מערך התובלה אן ורק למסיבה — שלא כב-
 שנים קודמות בהן התקיימו במסגרת יום מערך
 התובלה גם ימי ספורט ואירועים פנימיים של

 כל טייסות התובלה.

 גולת הכותרת של המסיבה היתה תכנית
 בידור מרעננת ומהנה של להקת אנשי צוות־
 אויר, כולם, כמובן, נמנים עם מערך התובלה.
 מפקד חיל־האויר, שכיבד בנוכחותו את הערב,
 עם אורחים רבים אחרים, העניק למערך התו-
 בלה מחמאות חמות על איכות האימונים ורמת

 הביצוע.

 בתהלוכת ססגונית — תוך שירה וריקודים בהשתתפות חברי להקת הרבנות הצבאית הראשית
 — הובא ספר תורה לבית־הכנסת החדש של בסיס אספקה של חיל־האויר.

 בטקס נשאו דברים הרב הראשי לצה״ל, האלוף הרב גד נבון והרב החילי, סא״ל הרב אבשלום
 קציר, אשר העלו על נס את מקומו של בית־הכנסת כגורם מאחד ומלכד.
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 ? אומר אתה מר.

 מאת אורי עמית

 ושוב אנו כאן אתכם׳ ושוב אנו שואלים:
 נו, מה אתה אומר ל נו, נו ז

 קוראינו הוותיקים כבר מכירים, קרוב לוודאי,
 את הנוסח הקבוע הזה. תמיד אותו הנוסח.
 תחילה יכתוב כמה שורות של יבבות וטענות
 אודות חוסר שיתוף־הפעולה מצד הקוראים,
 אשר משום־מה אינם שולחים תשובות למדור.
 אחר־כך יזכיר מה שאלנו בגיליון הקודם.
 אחר־כך יפרש בעצמו את ביטויי הסלאנג
 המשונים הללו ולבסוף יניח שלושה ביטויים

 חדשים לפעם הבאה.
 איזה שיעמום...

 אבל בכל זאת, קוראים יקרים — שוב
 פעם לא כתבתם תשובות למדור. מה יהיה
 הסוף, מה יהיה? אנחנו מתאמצים ומתאמצים
 ואתם מצפצפים. ובכלל, מה כבר שאלנו, בסך־
 הכל? שאלנו מה נשתנה הלילה הזה מכוהול
 הלילות. לא יותר. ועל זה אתם לא יודעים

 לענות ? נו, באמת.
 או.קיי. נשבר. אנחנו גמרנו עם שיטת העבודה
 הזו. מעכשיו — מציאות חדשה. אוריגינל.
 מעכשיו נציג את הביטויים — ותיכף ומיד
 נפרש אותם. זהו. לא יהיו לכם יותר צ׳אנסים
 לעבוד בבית על הפירוש, לשאול חברים, להת-
 נדב לחיל־האויר. נשאל — ותיכף נשיב, כש-

 השאלה עוד חמה.
 הנה דונמה למה אנו מתכוונים: מה זה
 סוציומאט סוציומאט זהו טיפוס שהחבריה
 דוחים כבלתי אהוד במיוחד, בשאלונים הסוציו-
 מטריים. מדי פעם מעביר סוציולוג הבסיס
 שאלון מה בין כולם, אשר בו הוא בוחן את
 הערכת הסובבים לגבי כל אחד ואחד: איך
 הוא כטייס, כקצין, כחבר. אותו טיפוס שכולם
 שונאים מקבל את מירב הנקודות השליליות

 ומוכתם לנצח בתווית ״סוציומאט״.
 איפה משתמשים בביטוי הזה ז הנה, למשל :
 אתה מבקש מחבר להשאיל לך סיגריה לעשר
 דקות והנ״ל מסרב. כאן אתה יכול לשאול
 בפליאה אין סופית : ״ככה ? יא אללה, תראו את

 הסוציומאט הזה. אפילו סיגריה הוא לא מוכן
 לתת 1״

 יש כאן רמיזה ברורה, שביום מן הימים
 עלול השאלון הסוציומטרי לעבור בקהל ואותו
 קמצן צפוי להתגלות קבל עולם ומלואו כטיפוס
 דוחה ומגעיל ממש. משפט כזה מזכה את
 אומרו, בלי נדר, בשתי סיגריות לפחות, ואתה
 אפילו לא חייב לחזור בך מדעתך הסוציומטרית

 עליו. סוציומאט. תזכרו.
 שאלה שנייה — מה פירוש הביטוי: ״אתה

 לעצמך״ ז
: יזהו משפט פתיחה  תשובה אפשרית א׳
 אפשרי בטקס חלוקת הרכוש של זוג הנמצא
 בהליכי גירושין. ההמשך הטבעי כאן: ואני

 אקח את הדירה המכונית וחשבון הבנק.
 תשובה אפשרית ב׳ (אשר אהובה מאוד על
 אותם קוראים שכן ענו בעבר למדור זה): את
 התשובה לשאלה השנייה אני לא יודע, אבל
 הבטחת שכל מי ששולח פתרון משתתף בהר

 רלת הפרס.
 ובכל זאת יש פתרון. כוונת הביטוי הזה:
 מעכשיו אתה המפקד של עצמך. מפה אני
 עוזב אותך. דוגמות: ״מצטער, אבל אני לא
 מגיע עד תל־אביב. אוכל לקחת אותך עד
 התחנה המרכזית של ראשון ומשם אתה
: ״עזבו אותי שם באמצע פאריס,  לעצמך״. או
 בלי להגיד לי מי־מה־מו. זהו — אתה לעצמך״.

 הבנו.
 את מילת הסלאנג השלישית שלח לנו בחור

 נחמד, פרח צעיר בבית־הספר לטיס. הביטוי
 שהוא הציע: מה פירוש ״על הסטול״ ז
 הוא אפילו צירף דוגמה מהחיים:

 מוישה: ״איך עברת את המבחן במטאו-
"  רולוגיה ז

 בני: ״ממש על הסטול. קיבלתי שמונים
 ואחד״.

 לצורך הבהרה בלבד — לא איום, הבהרה —
 נסביר כאן שציון המעבר בבית־הספר לטיס
 הוא 180 והנה הפתרון לביטוי זה: ״על
 הסטול״ משמעו על המיגבלה, על סף הכישלון.
 במקרה שלנו הוא כשלון בביצוע תרגיל אירובאטי
 כלשהו. מכאן ש״על הסטול״ משמעו קרוב
 מאוד לכישלון, ממש מגרד אותו. להגיע לקול-
 נוע ״אלגבי" על הסטול, למשל, זה להגיע

 לקולנוע בדקה ה־90 ממש.
 אגב, במקרה הספציפי הזה של הדוגמה
 האחרונה יש למשפט עוד משמעות עמוקה
 ומכאיבה אחת: קשה מאוד למצוא מקום

 חניה בתל־אביב, כשהולכים שם לקולנוע...
 זה הכל להפעם.

 אגב, עדיין אנו חייבים לכם תשובה על
 אותה שאלה יחידה ששאלנו אתכם בגיליון
 הקודם: מה נשתנה הלילה הזה מכוהול ה-
 לילות. ובכן — סילחו לנו אם התשובה מעט
 מצונזרת. אבל זה מה שיש: שבכל הלילות

 אין אנו. הלילה אנו מקווים שכן.
 להתראות.

י גרדה  איור.• או«י
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ק ו ^ ז י ו י  JBSW*! ב

 קוסגיים מדווחים בני 7,6/2,5 חדרים
 בגדלים מ-94ו-40ו מ״ר

 לכל קוסג׳ פרטיות מוחלטת הכוללת
 חניה וכניסה פרטית,גינה מדווחת,

 מרפסת גג ועוד.

: • ׳ ל ל ו ג • ה , ח ו ה נ ש י ג י ו א נ  ת
mx13u1n>iT1u 50.000 iviun 

. • י מ ו ל ש ת ת ו ו ה ו ב  ג
ה: י ר הבנ ת א רה ב  המכי

ן 6 0 0 _ ן 9 0 ה : 0 - י ג - ׳  א

ן ו ח ט ב ת ה ו ח ו כ ה ל ה ג  ,/2° ה
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 והדריכו אותך ואלה שטסים איתך במבנה, כשאתה לא בצעת את המשימה
 על הצד הטוב ביותר.

 ש: זאת אומרת, שבצד המוטיבאציה, שתקרא לה פאטריוטית, קיימת
 גם מוטיבאציה שהיא ספורטיבית, היא פשוט מקצועית?

 ת: בהחלט. אני יכול להעיד על עצמי, שהיו לי טיסות שבהחלט חשב-
 תי : הנה, אני מציל את עמ־ישראל, את מדינת־ישראל ואני לא רק סתם
 בורג, אלא אם אני אעשה טעות, זו יכולה להיות טעות פאטאלית למדי־
 נת־ישראל. אולי ׳באותו מבצע מפורסם, מבצע ״מוקד״ (5 ביוני 1967).
 באמת היינו במצב שהרגשנו, שכל גיחה וכל טייס וכל מטוס יכול לעשות
 את ההבדל בין נצחון למפלה. אחרי זה היינו מלאי ביטחון עצמי, יותר
 ממה שצריך לפעמים. אין ספק, שהרקע הפאטריוטי והציוני של כל טייס

 משחק תפקיד ניכר בביצוע המשימה.

 כל זאת נוסף לרמה המקצועית והתחרותית שקיימת, אנחנו בונים את
 רמת הטיסה שלנו ואת הטייסים שלנו על תחרות צמודה, יום יום, שעה
 שעה ובכל טיסה. ולא רק בין טייסים באותו גיל, ברמה של סגנים,
 סרנים, אלא כולל מפקדים. אני חושב, שאחד הדברים המייחדים את
 חיל־האויר שלנו הוא שמפקדים ברמות הגבוהות ביותר, הן ביחידות
 ואפילו במטה, וכן המתכננים הם לא מתכננים היושבים מאחורי שולחנות
 ומתכננים ל,פיונים׳ לטוס. כל אחד מהם טס, שומר על רמת טיסה
 ועל רמה מבצעית והוא מתחרה יום יום, כשהוא בא לטוס, עם אחרון

 הטייסים הצעירים, שזה הדבר היחידי שהוא עושה.

 גאווה מקצועית ומוטיבאציה אדירה

 ש: מערכת היחסים בין צוותי הקרקע וצוותי האויר, כפי שאתה רואה
 אותה בחיי היום יום, האם יכולה היא להיות טובה יותר י

 ת: ללא ספק. הגענו לרמת יחסים, שאולי אינה קיימת במקומות אחרים
 אני גםמ עריך, שחיל־האויר, כפי שהוא היום — הרמה שהוא מפגין,
 היכולת הטכנית שלו — לא היתד. יכולה להיות אחרת ללא המוטיבאציה
 של צוותי הקרקע. כשאנחנו בוחנים את חיל־האויר שלנו, למשל, בהש-
 וואה לחילות־אויר מערביים, אנחנו מוצאים מספרים שאף זר לא היה
 מאמין, אם בוחנים את מספר הטכנאים למטוס. (וזה מספר, שלפיו אפשר
 להשוות יעילות של חילות־אויר). המספר שלנו הוא ממש לא יאומן.
 זד, שאנו מצליחים לבצע את כל המשימות שלנו ברגיעה, לשמור על חיל־
 האויר ברמת־כוננות האפשרית הגבוהה ביותר, ביום ובלילה, לשמור על
 מטוסים שמישיס בכל בוקר, במספרים ללא תקדים, נובע, לדעתי ומניס־

 יוני, בעיקר מהמוטיבאציה של צוותי הקרקע.

 צוותות הקרקע שלנו, המורכבים בעיקר מחיילים צעירים, שהם חצי־
 שנה־שנה אחרי תיכון או בית־ספר מקצועי; אתה מוצא אותם עובדים
 12, 14 ו־16 שעות ביממה. מישמרת אחת במקום שתיים. לפעמים מוצאים
 באחת ובשתיים בלילה שני חיילים מתחת למטוס, שהוא המתוחכם ביותר
 בעולם. אני גם מעריך, שחיל־האויר, כפי שהוא היום — הרמה שהוא מפגין,
 בעולם, סוגרים חלק, אשר מספיק שיעשו שני סיבובים יותר והחלק הזה,
 במקרה הטוב, תיקונו יעלה 10,000 דולר. במקרה הגרוע, זה יכול לגרום
 לתקלות חמורות. ועושים את זה בצורה יוצאת־מךהכלל. כשאני בא בבוקר
 לטוס על מטוס כזה, שעבדו עליו עד שתיים בלילה, אין לי אף את החשש

 הקל ביותר.

 כשאני שואל עת עצמי: ,מד. מביא את החיילים האלה לבצע את משי־
 מתם ללא עונשים, או ללא איום בעונשים, מה מביא אותם לבצע את
 המשימות שלהם בצורה כל־כך טובה 1 אין לי ספק, שהגאווה שיש להם
 בחיל־האויר, הגאווה המקצועית והמוטיבאציה האדירה מביאה אותנו

 להישגים שאליהם אנחנו מגיעים ביום־יום, ושאליהם נגיע בלחימה. אני
 סומך על הטכנאים והמכונאים שלנו ואני חושב שכל טייס שמגיע לטוס
 בבוקר משוחח איתם ומציג להם את מה שהוא עושה ואיך שהוא עושה,

 מביא אותם, בסיכומו־של־דבר, לאותה רמה של מוטיבאציה.

 הגיחה הראשונה כמלחמת ששת הימים

 ש: בדף המבצעים שלך אני רואה כל־כך הרבה סיפורים. אולי תספר
 לנו כמה סיפורים, שתספר יום אחד לנכדים שלך ז

 ת: מתוך שלל הגיחות המבצעיות ישנן כמה שהשאירו חותם מיוחד,
 ואחת מהן היא אולי קלאסית. זו אותה גיחה ראשונה במלחמת ששת הימים,

 לתקיפת שדה התעופה פאיד, שעל גדות האגם המר.
 אצלנו, הטייסים, היד, רגש דומינאנטי במיוחד, והוא שד,כל תלוי בנו
 והכל תלוי באותה גיחה מפורסמת. יצא לי להוביל את הגיחה הראשונה
 של טייסת המיראז׳ים שלי לכיוון פאיד ברבע לשמונה בבוקר. טסננו נמוך
 מאוד מעל לים. היתד, דממת אלחוט מוחלטת. אפילו לא פתחנו את מכ-
 שירי הראדיו, כדי לבדוק אם הם שמישים או לא. מספר 4 שלי התנדנד
 כל הזמן ולא טס יציב. טסנו כל־כך נמוך, שהשארנו שובלים על־פני
 הים. באחד המבטים, שהעפתי ימינה ושמאלה, גיליתי שנעלם מטוס מתוך
 הארבעה שטסנו. נשארנו שלושה. הערכתי, שכנראה מספר 4, שלא טס
 יציב, נכנס לתוך המים. אסור היה לי להגיד מלה בראדיו, אסור היה לי
 להסתובב אחורנית ולהסתכל. הייתי צריך להמשיך ולבצע את המשימה.

 ההרגשה לא היתה נוהה ביותר באותו רגע.

 ההרגשה הורעה יותר כאשר התקרבנו ליבשה באיזור ימת בארדאוויל,
 וגיליתי שאנחנו לא במקום המתאים. באותם ימים מערכות הניווט היו די
 פרימיטיביות והרוח המתוכננת כנראה לא היתד, בדיוק לפי התיכנון. לא
 הגענו בדיוק למקום ורק לאחר שיקול והערכה הייתי צריך לשנות את
 הכיוון ולנסות ולהגיע בכל זאת למטרה. אבל זד, לא היה סוף התלאות.
 אם ההתקרבות לדלתה התחיל לכסות את פני השמיים ענן דק, סטראטוס,
 בגובה אלף רגל, שהוריד אח מצב הרוח שלי אל מתחת לאפס. אותם עננים,
 שכיסו את השמיים, טסנו מתחתם. אם היו ממשיכים עד המטרה, ד,משט־
 עות היתד, שלא היינו מצליחים לבצע את המשימה מפני שביצוע המשימה
 הצריך נסיקה מעל העננים האלה וכניסה לתקיפת המטרה. אלוהים היה
 בעזרנו וכשהגענו למטרה גם מצאנו אותה וגם העננים הפכו משמוגזד
 שמיניות לשלוש־שמיניות — דבר שאיפשר לראות בין הקרעים את המ-

 סלול, ולהיכנס אליו ולתקוף אותו.

 וויתור על טופולוכ־12

 כאן היתד, הדילמה הגדולה שלי. כאשר צללתי ושיחררתי את הפצ-
 צות, ראיתי ארבעה מטוסי מיג־21 מתכוננים להמריא על המסלול. נראה,
 שההתראה כבר הגיעה אליהם והם ניסו לזנק וליירט אותנו. באותו יעף
 צלפתי על המטוסים האלה ופגעתי באחד מהם, שהדליק גם את השני.
 כשהרמתי את הראש ראיתי מולי בא לנחיתה, עם הגלגלים והמדפים
 למטה, מטוס ענק, ארבע־מנועי, טופולוב־12. כשראה את הפצצות מתפו-
 צצות על המסלול, פנה דרומה. אני כטייס קרב וותיק ומנוסה, הדחף המיי-
 די שלי היה, כמובן, לרדוף אחריו ולהפיל אותו. זה מזכה טייס־קרב
 מייד בהפלה. כשניסיתי להקים קשר עם שארית המבנה שלי, הסתבר לי
 שאין לי קשר. היתד, תקלת קשר. לא ידעתי אפילו מי אותו אדם, מספר
 4 או 3, שנעלם לי בטיסה והיתד, לי דילמה בלתי־רגילה: מצד אחד
־  מולי מטוס כזה ענק, שוודאי חשוב ורצוי להפיל אותו. מצד שני — נ
 40־50 מטוסי־קרב חדשים ומבריקים על השדה, שהמשימה העיקרית שלנו
 היא להשמיד אותם. החלטתי לעזוב אותו ולהתרכז בהובלת שני המטו-
 סים הנותרים שהיו יחד איתי לפגיעה במטוסים. השמדנו 16 מטוסים וח-

 זרנו לנחיתה, כשבדרך אנחנו פוגעים עוד בסוללות טילים.

 הסיפור היה יכול להסתיים פה, אילולא, כשלוש שנים אחרי המקרה
 הזה, קראנו את זכרונותיו של חאסנין הייכל, והסתבר שבאותו אנטונוב־
 12, שבא לנחיתה, בפאיד, היד, הגנראל עאמר, ו־20 מהגנראלים הבכירים
 ביותר של חיל־האויר המצרי והצבא המצרי בכלל. בסיפור שהתפרסם
 נכתב, שהם הצליחו להתחמק ממטוסי הקרב הישראלים שתקפו את פאיד

 באותה שעה, לא זיהו אותם ולא ראו אותם.

 לסיום הסיפור : מספר 3, שהוא זה שנעלם בטיסה, חזר ונחת בשלום
 לאחר שלא העבירו לו נתיקים. הוא לא יכול יהיה להגיד שום דבר בגלל
 דממת האלחוט, והוא עזב את המבנה והצליח לחזור בשלום ולנחות בבית.
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 מילה
ו ש פ א  ש
 להצבזד
 >זליה

 (פוף מעמוד 39)

 ואני תקוע לבד, בלב ארץ אוייב, והעובדה שיצאתי משם, אגב, היא
 במידה רבה מזל, אולי יד הגורל, אולי הצלחה וגם עזרת מעט הקלפים
 שהיו לי כראוי בתנאים האלה. ההרגשה של הסוף היא לא הרגשה כל-כך
 אישית. אין זמן לזה. זאת אומרת, אני לא מרגיש פתאום איך אני מת.
 אלא, איר נגמר לי הדלק, איך נגמרים לי הסיכויים, איר אאבד את
 המטוס שלי, ועל זה כואב הלב, נורא, אבל אחר־כך מגיע השלב הבא...

 ״האח הבוגר״ יוצא לשטח

 ש: האוירה שישנה היום בצה״ל, של תשומת־לב לחינוך, של דגש
 לא רק על אנשים שלא הספיקו ללמוד עד שהם הגיעו לצה״ל, אלא
 ניסיון לאיזו שהיא פעולה נוספת, סיסטמאטית יותר. איך הדברים האלה

 מתבטאים אצלך י
: כמו בכל יחידה צבאית גדולה נעשות אצלנו כמה וכמה פעולות.  ת
 טכנית זה מתבטא באחזקת בית־ספר, די קטן, לילדים שוליים מישובי
 הסביבה, ערי־פיתוח, שלומדים. נוסף לכך יש פה הפעלה די סבירה — לא
 תכופה, אבל מעת לעת — של חיילי הבסיס, לא רק טייסים, אלא גם
 חיילים וחיילות, שיוצאים בקבוצות לבתי־ספר בסביבה ומשוחחים עם
 הנוער שם. על מה הלאה. אזרח נהדר בשם גבי טריידי מארגן מפעל זה,
 שבו מדברים על הצבא, ועל המדינה. גבי, שהמציא את זה, קורא לזה
 ״האח הבוגר״. ואנחנו באים כאחים בוגרים. אני, ברמות שאני הולך

 איתם, אני כבר יותר מאח...
 ש: במאמר שכתבת בבטאון חיל־האויר בנושא של ביקור אצל ידיד,
 חבר, שחזר בחשובה, היתד. לי הרגשה, שחסר לי משהו שם בסוף המאמר.
 לא נתת לו את התשובה, לטייס שחזר בתשובה והלך ללמוד בישיבה של
 חוזרים בתשובה. לא היתד. לך הרגשה, בסוף השיחה אתו, כי בכל זאת

 יש משהו לעשות גם אצלנו ז
: המקרה הזה מסובך, וחד־פעמי. זאת אומרת...  ת

 ש: אין תופעה כזאתי
: יש כמה נוספים, שהם לא אחוז ניכר יותר מאשר אחוז החוזרים  ת
 בתשובה באוכלוסיה הכללית. נוטים להבליט זאת בקשר לטייסים. המקרה

 הוא מקרה מיוחד. לחזור בתשובה זה בסדר. אם אדם רוצה — בבקשה.

 לא לירוק לבאר

 ש: או לחזור בשאלה י

: כן. שאלה אם לחזור. המקרה שבו אנו מדברים, היד. בו דבר אחד  ת
 חמור שקומם אותי. וזה שהבחור, באיזה שהוא מקום, הגיע למסקנה,
 שהאמונות הדתיות הפרטיות שלו, שהוא הגיע אליהן, מנוגדות לדרך שבה
 הלך עד אז. זאת אומרת, מרגע שהדת פתחה את שעריה, תמה הציונות.
 תמה חשיבותה של מדינת ישראל. נגמר חיל־האויר, ולהיפך: אנחנו הפכנו
 לעדה של לא־מוסריים, פושעים וכדומה. הוא התבטא כך. בשלב ראשון
 חשבתי שהוא מדבר כתוכי, מפיות של אנשים, שעשו עליו רושם, אולי
 בחריפות שכל. הלכתי, איפוא, לבקר אותו. לא מצאתי חריפות שכל. אבל

 מצאתי, שהוא מדבר לא כמו תוכי, אלא שזה הוא עצמו...

 ש : מאמין בזה י
: כן. הסתובב לו משהו בראש, כנראה. זה מאוד קומם אותי, כי  ת
 הבחור היה מצויין בעיני. איך זה קרה לו י אני מודה, אני לא יודע. אבל,
 אתה יודע מה, אנשים נשטפו לכל מיני תורות ואמונות ודעות, החל
 מקומוניזם וכלה בכל דבר אחר. נסתכל 40 שנה לאחור ונראה. אפשר

 להשטף לדת. אובדן האיזון, זה מה שהטריד אותי.
: אבל אתה הסתכלת על זה, באמת בצורה הצרה, של בעייה אישית  ש
 של האיש ולא על תופעה. זה לא מעלה הרהורים: רגע אחד, בואו נבדוק

 את עצמנו, מה הסיבה שאנשים בורחים י

: אין ספק, שאף אחד אינו טלית שכולה תכלת, בשום תחום בעולם.  ת
 לכן, אין שום בעייה לכל אדם ללכת הצידה מטר ולהצביע על המקום
 שהוא עמד לפני רגע ולהגיד : אוי, אמו שחיתות! למעשה, יש אחד
 אצלי בבסיס היום, שחזר בתשובה ומניח תפילין, וזה לא הפך אותו פתאום
 לאחד שיורק לבאר שממנה שתה. זאת אומרת, אדם זה בעיני הוא מאוזן,
 וזה בסדר גמור. אך פסול בעיני אדם, שבא ואומר: כל מה שעשיתי עד
 היום הוא לא רק כשלון, אלא — כל זה זה פשע וחטא ולא מוסרי וכדומה.

 רק במאה שערים אפשר למצוא את האמת, והיא אמת מוחלטת.
 אין אמיתות מוחלטות. התאכזבתי מהרמה האינטלקטואלית וגם מהסביבה

 שהצצתי לתוכה. ואין לי שום חשק להציץ אליה שוב.
: אתה שמעת ממנו תגובות אחרי שכתבת ז  ש

: לא.  ת

: לא היה לך כל קשר ז  ש
: אני לא בטוח שהוא בכלל קרא את המאמר הזה. כתבתי ייו מכתב  ת

 אחר, ארוך מאוד. גם על זה לא קבלתי תשובה.

 זה שכיר אכל נותן תקווה

: אל״מ י׳, אמרת שרצית לעסוק בנושא של טיס מתוך איזה שהן...  ש
 משיכה שאתה עוד לא יודע להגדיר אותה בדיוק, אבל, זה תחום שרצית
 לעסוק בו כל החיים ן לאחר שכבר הגעת לתפקיד שהגעת. אתה רואה
 בזה, מה שנקרא ,קאריירת חיים׳ ל או שיש לך געגועים לתחומים אחרים,

 או רצונות אחרים לגמרי ן
: כפי שהעניינים הולכים עכשיו, הנה, אני כבר 22 שנה מתעסק  ת
 עם הדבר הזה וזה בערך חצי־חיים. נדמה לי, חצי־חיים פעילים. הלוואי
 ולא. אני לא יודע. פשוט לא יודע. זה על כל פנים המון זמן והמון ידע,
 מומחיות וכל מה שהצטבר פה. זה משקע אדיר. האם התכוונתי, פעם
 לפני 20 שנה, או 10 שנים או חמש שנים להיות אל״מ י׳, כפי שאתה
 קורא לי ז אני חושב שלא. אינני חושב, שאי־פעם רציתי להיות אל״מ י׳.
 זה היה בבחינת צעד מושך צעד. תמיד יש נושאים מעניינים. הנושא

 שלנו הוא מעניין בצורה יוצאת מן הכלל.
 ש : היו רגעים שרצית לפרוש ?

: כן, בוודאי.  ת
: התחושה, שהנה שוב צריכים אותך, יש עוד מלחמה ושוב אתה  ש

 גם דרוש. יש לך באמת תחושה שזו מלחמה לעולמי־עדז
: מיום שחרב בית־המקדש ניתנה הנבואה לשוטים. יש לגו מהלך  ת
 ראשון הנוגד את מהלך 30 השנים האחרונות — הסכם השלום עם מצרים.
 כאיש צבא מפוכח, כדבר שאי־אפשר לקבל אותו במלואו ובביטחון;
 להפנות את הגב לכיוון מצרים, ולשכוח ממנה ולא לבנות על אפשרות
 שמצרים תשנה את דעתה. זה מצד אחד — ה,חשדהו׳. מצד שני, אני
 מכבד את הסכם השלום הזה. החשיבות שלו היא, לדעתי, שבירת סטטוס

 קוו אנטה רע מאוד שדרה.
 אילו זה היה לפני הסכם השלום עם מצרים, ייתכן שהייתי עונה לשאלה
 שלך בתשובה שאגי לא •רואה את הסוף. אין לי עכשיו סצנריו ברור מי
 יבוא אחרי מצרים ומה יהיה עם השלום עם מצרים. כמו שאמרתי, אני־

 לא שקט איתו. זה שביר, אבל זה גם נותן תקווה.
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• 1 ב ת כ  מ

 הידד לחיל-האויר

 שוב צה׳׳ל הפתיע
 והפליא באויב מכותיו

 ובזרועו הארוכה לחדקל הגיע
 ולכור הגרעיני שעל גדותיו

 וכך טייסינו המריאו למרחק
 ושגרו הפצצות בדיוק לאוסיראק

 וכשהכור קרם, וצילו המאיים נמחק
 חזרו מטוסינו בשלום מעיראק

 דם יהודי נשפר בחג שבועות תש״א
 במימי נהר הויסלה ועל גדות חדקל הנהר

 אן־ חיל האויר הוכיח בתשמ״א
 שדם יהודי לא יהא עוד מפקר

 יעקב ידון

 הכותב היה עד לפוגרום ביהודי בגדאד
 בשנת 1941.

 לספר על גבורה אמיתית

 בכתבה המופיעה בגיליון מספר 22 מתוארת
- ס נאצי, ״גיבור״ חיל־האויר ה י  בריחתו של טי
ת ת העולם השנייה. כמי שעבר א מ ח ל מ  גרמני מ
- י ת ה״גבורה״ של טי  מוראות השואה, ומכיר א
 סי הלופטוואפה הגרמני, שהפציצו ערים של-
 מות, בתי־הולים, ספינות פליטים — וזח רק
ן מהמעשים שביצעו — אני חושב ש-  חלק קט

ן לפרסם כתבה כזו בבטאון עברי.  אי
ת ה- תו ת או ס ה״גיבור״ קיבל בוודאי א י  הטי
 הצטיינות שלו מידי מפקדו הראשי, הצורר ה-
ואפה פילדמארשל  נאצי הידוע, מפקד הלופטו
ת ה- ה א ת ח מה העיקשת שלו רק ד  גרינג. הלחי
ן השלישי ובזה גרם להמשן השמ- י  קץ של הרי

 דת היהודים.
-  אני בטוח שיש סיפורים הרבה על גבורה אמי
 תית, על גיבורים שהקריבו עצמם במלחמה נגד
ם מצבאות  גרמניה הנאצית, הגיבורים הלוחמי
ח טב הי ת הפאשיזם. מו  בעלות־הברית, שהכניעו א

 לפרסם סיפורים אלה.
 שמואל בוריס
 פתח־תקוה

* 
 הערבה צפוגה לסוסים אפורים

ם אפורים״, ש- סי ס לסו תו  הכתבה ״דרוש מי
ת שה בעליל א  פורסמה בגיליון חודש יוני, המחי
יס היוצא גים לטי ל מי ס המפי י  ההבדלים בין טי
 לתקיפת מטרות בעומק שטח האויב. הכתבה
ת הצד האחר של חיל־האויר, הצד ש-  חשפה א
- חם קשות בעומק מערכי האויב, ללא התהי  לו
ה הנקשרת למפילי המיגים. לזאת אני קורא  ל

 ציונות במלוא מובן המלה. ראוי להם, לאותם
ם אפורים, שלפחות מעתה יזכו להערכה סי י  טי

 נכונה.
 מלמד יחיאל
 תל־אביב

 פחות היסטוריה!

ן היא, ללא ספק, ת הבטאו  כיוון שאחת ממטרו
ס בפרט לטי  משיכת בני־נוער לחיל־האויר — ו
- ה עדיף לדעתי, להתרכז בכתבות המתא  — הי
ת חיל־האויר כיום — ולהקדיש פחות  רות א
ים או זרים. ם לכתבות על נושאים היסטורי ו  מק
: כתלמיד מגמת צילום אני חייב ר ח  לנושא א
דת צי- חי ת עבודתם המעולה של אנשי י  לציין א

 לום אוירי.
 דני בוטל
 פתח־תקוה

* 

!  LEGION OF MERIT, מהו
 בראיון עם מפקד חיל־האויר לרגל יום ה-
 חיל, פרסמתם שהאלוף עברי עוטר בעיטור

ה? ה העיטור הז  LEGION OF MERIT. מ
 ד. מ.
 צה״ל

 תשובת המערכת:
 עיטור LEGION OF MERITS נוסד ב-
 שנת 1942 ומוענק לחיילים המשרתים בצבא
 ארה״ב או בצבאות מדינות ידידותיות שהצטיינו

 בשירות מעולה ונאמן.

* 
 למה נשכחו טייסי הפלמ׳׳ח ו

 בזמנו שירתתי בשירות הפלמ״ח
 במרומים!

 בכנפי הפלמ״ח שקראו להם
 ״הפרימוסים״,

 עוד לפני שהקימו את חיל־האויר
 של ימינו,

 טסנו מעל שמי מדינתנו.
 אן היום, אחרי כל־כך הרבה שנים,

 אין איש רוצה לזכור את הטייסים
 הראשונים,

 שאת מטוסיהם הוציאו מגרוטאות,
 וטסו באופן פרטיזני במצב עצוב מאוד,

 כי בזמננו לא היו מצפנים, רדיו
 ומצנחים,

 לטייסנו אפילו לא היו אקדחים,
 להגנה עצמית אם חס־וחלילה

 יקרה להם דבר מה,
 והם יאלצו לנטוש את מטוסם

 בשעה נוראה.

 היום הכל נשכח — גם בל הגבורה,
 של בחורינו שלא זכו אף פעם להוקרה,

 אפילו במפגש הנרגש בימינו על
 הבימה,

 בו התנוססו סמלי חטיבות לשעבר,
 לא כבדו את הסמל של טייסת

 הפלמ״ח,
 כאילו שזה היה דבר של מה בכן.

 יהושע כרין
 בני ברק

ו הכואבת של ת א ח  * הערה: זהו קטע מתוך מ
נו בעקבות כנס ה־  יהושע ברין, שנשלחה אלי

 פלמ״ח.

* 
ה אוירית ק ז ח דת א חי : מפקד י ל  א

 הנדון: עבודת חיילי היחידה במשקנו
 בשבוע שעבר שהתה במשקנו קבוצה של כ־25
הם לשבוע עבודה והכרות הד- תי דו חי ילים מי  חי

 דית.
ה מעל ומעבר למצופה, ואנו משוכ- ת י  עזרתם ה
ה היו לשני הצ- א נ ה ה  נעים כי שביעות הרצון ו

 דדים. השפעת הביקור תורגש תקופה ארוכה.
ל הכרות שכזה, ב־  לדעתנו, יש לעודד מסלו

 משקנו ובמשקים אחרים.
דה העברנו ב- י ח י  כהערכה לעבודת חיילי ה
 אמצעותם שק בסך 15 אלף שקל, אותו תעביר

ן ישראל. דה כתרומה לקרן לבטחו חי  הי
 ישראל אמרת
 מרכז משק אורים

* 

 תודה על מפגן מהנה

ן חיל־האויר על ה- ד לבטאו  אנו מודים מאו
סה, ש- ה למסדר־הכנפיים בבית־הספר לטי מנ  הז
. המפגן ן  נשלחה לחברי מועדון קוראי הבטאו

וחד ונהנינו מאוד. ה מרשים במי י  ה
 צור שמעון, יוסי בן המו
נה מו  די

 וקוראים רבים אהרים

¥ 
 איוואקס ישראלי

ר: מדוע לא נייצר י ל־האו  יש לי הצעת לחי
- אקס״ תוצרת ה ו ו י א ס ״ ו ט ירית מ  בתעשייה האו
אקס ו ו י סי הא לם למטו  ארץ וכך נמצא מענה הו

 שהסעודים עומדים לקבל?
 זיידל גרשון
ה  פתח־תקו

10n: 
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ma 
 תעופה

 חיל־האויר, זאב שיף, מתוך: צה״ל בחילו,
 אנציקלופדיה לצבא ולבטחון, דגיגים הוצאת

 לאוו, 231 ע״מ.

 הנה כל התורה כולה על רגל אחת. מהפרי-
 מוס עד ^16־F מיהושע אשל עד דוד עברי —
 כל שניתן ומותר לספר על תולדות ועוללות חיל־
 האויר מאז הקמתו — מקופל בין דפי הספר
 הזה. מלבד סקירה כרונולוגית של אישים וארו־
 עים, מתובל הכרך בעשרות סיפורים וניתוחים,
 טבלאות ונתונים — ולא לשכוח כמובן את שפע
 התצלומים, חלקם בצבע, המתעדים את חיל־
 האויר, על מטוסיו ואנשיו, מראשיתו ועד היום.
 קצת חבל, כי באנציקלופדיה כה מעניינת וחשו-
 בה נפלו כמה טעויות ואי־דיוקים, ביחוד ברשי-

 מת מטוסי החיל המצורפת בסוף.

 למרות זאת ספר חובה על מדפו של כל שו-
 חר חיל־האויר, ועזר חשוב לכל תלמיד.

 צבא ובטחון

 הסכסוך הערני ישראלי, עורפים: איתן גל-
 בוע ומרדפי נאור, משרד הבטהון ההוצאה לאור

 384 עמי.

 הספר שלפנינו הוא אסופה של מאמרים ש-
 התפרסמו לראשונה בירחון סקירה חודשית. ה-
 משותף לכולם, כמשתמע משמו של הספר, הוא

 נושא הדיון שלהם — הסכסוך הישראלי ערבי.

 הספר מחולק לשלושה חלקים עיקריים, על-
 פי עקרונות תפיסת ה״תת־מערכת״. בחלק ה-

 ראשון מתוארים הגורמים הפנימיים המשפיעים
 בכל ארץ על עמדותיה כלפי הסכסוך. החלק ה־
 השני עוסק באיחודים ופילוגים בעולם הערבי,
 והחלק השלישי — מעורבותן של מעצמות־העל

 בסכסוך.

 בין הכותבים — אהרון יריב, יהושפט הרכבי,
 אמנון סלע, יהודה בלום. התוצאה — ספר

 מקיף ואקדמי, רב משקל וחשיבות.
* * * 

 הנשמה ה־4$ (ספור המשחתת ״אילת׳׳), משה
 לוי, מערכות, 170 עמי.

 משה לוי, מוכ״ם, עלה על סיפון המשחתת
 ״אילת״ בבסיס חיל־הים בחיפה כנער שוחר הר-
 פתקה וירד ממנה כגבר, כשירדה המשחתת ל-
 מצולות לאחר שטובעה בים־התיכון בפגיעות טי-

 לים מצריים ב־1968.

 הספר הקצר והענייני הזה מסתיים בתיאור
 מפורט של המוראות, שעברו על אנשי ״אילת״
 ששרדו בים בין שברי המשחתת, בתוך כתמי־
 השמן, סירות וחגורות ההצלה, עד שניצלו על־

 ידי מסוקי חיל־האויר וטרפדות חיל־הים.

 קודם לכך ספור חיי השגרה והמבצעים במש־
 חתת בעיניו של איש הצוות׳ המצטרף לספרייה
 המצומצמת של ספרי צבא ישראליים מקוריים,
 שיתעדו לעתיד את קורותיהם של חיילי צה״ל

 בלשונם — הצברית — שלהם.

 ספר תעודה הראוי להיקרא על־ידי כל חייל,
 בכל זרועות צה״ל.

* * * 

 משבר בפיקוד, ויצ׳ארד א. גבריאל ופול ל.
 סאואג׳, משרד הבטחון ההוצאה לאור, 199

 עמי.

 הספר דן באחד המשברים החמורים בתול-
 דות צבא ארצות־הברית — משבר הפיקוד ב-
 זמן מלחמת וויטנאם. המחברים מציעים —
 כדרך יציאה מהמשבר — רפורמה ערכית שב-
 מרכזה אישיותו המוסרית של הקצין. רפור-
 מה זו היא לדעתם, הצעד הראשון וההכרחי

 להבראת הצבא.

 ארץ ישראל

 העיר העליונה של ירושלים, נחמן אגיגד, שקמו־
 ג ה, 265 עמי.

 פרופסור נחמן אביגד, מן החשובים שבאר־
 כיאולוגים הישראלים, מסכם בספר זה את ה-
 חפירות ברובע היהודי בעיר העתיקה בירושלים,
 אשר במהלכן נחשפה העיר העליונה: ביצורים
 מימי הבית הראשון, ביצורי החשמונאים׳ בניינים
 מתקופת הורדוס ושרידי החורבן. מסע מרוחק
 זה אל העבר מתואר בנימה אישית כובשת ול-

 עתים אף דראמטית.

 בספר תצלומים ושרטוטים לרוב, והוא מוסיף
 נדבך חשוב לספרות העניפה על תולדות ירוש-

 לים.

 עיון
 עמק שומאיש, ססיל קרטס, אימי דרוס, הארי

 גילן, מיכאל ג׳0, הוצאת כתר, 72 עמי.

 התלבטתי אם לסווג את עמק שומאיש בין
 ספרי־העיון או בין ספרי־הילדים. לכאורה זהו
 ספר ילדים: סיפור על מקום דמיוני אליו נמ-
 לטה חבורה של חיות נדירות, נציגות לגזעים ש-
 כמעט אבדו מן העולם. אבל בצד הספור לילדים
 המלווה בציורים מרהיבי־עין, ניתנים הסברים
 מדעיים על כל חיה וחיה. כך שהספר נופל בקט-
 גורית ספרי־הילדים שמבוגרים נהנים לקרוא ב-
 הם. בסך הכול, זהו אחד הספרים היפים ביותר
 שהודפסו לאחרונה בארץ. גם מבחינת עיצובו
 הגראפי, גם מבחינת תוכנו. תרצו, תראו בו אל-
 גוריה חברתית. לא תרצו — ישמשו הילדים
 תרוץ לרכשו. כך או אחרת — לא לוותר. הספר

 הוא חגיגה של ממש לכל גיל.
* * * 

 טירוף מערכות — סכנה לתפקוד המדינה, יוסף
 צוריאל, ספריית מעריב, 183 עמי.

 ״טירוף מערכות״ הוא השם שבו קורא מחבר
 הספר לשלב הקריטי בו מפסיקה מערכת כלשהי
 למלא את יעדיה המוגדרים — ומתחילה לה-
 רוס את עצמה. בעזרת דוגמאות מתחומים רבים
 (ביולוגיה, הסטוריה, פיסיקה, חקלאות ועוד)
 מפתח המחבר תיאוריה חברתית הבאה לעזור
 באבחנת מצב של טירוף מערכות מבעוד מועד

 — ולהתגבר עליו.
 בין הנקודות המעניינות ביותר שבהן מטפל
 הספר — מדוע העם בישראל ״אוכל חיים״ את
 מנהיגיו. התשובה, לדעת המחבר, טמונה במני
 טאליות ההיסטורית שפיתח העם היהודי בגו-
 לה, שלפיה אסור היה למנהיגים יהודיים להת-
 בלט — כדי לא לעורר את זעם הגויים ולסכן

 בכך את עצם קיומו של העם.
 בין הפתרונות אותם מציע המחבר: שינוי
 שיטת הבחירות, בחירה אישית של ראש הממ-

 שלה ועוד.

 מדע בדיוני

 פטיש השטן, לארי ניבן וגירי פרנל, הוצאת לדורי,
 616 עמי.

 הס^ן הזה צועד בבטחה בראש רשימת רבי-
 המכר של המדע הבדיוני בחודשים האחרונים —
 ולא בכדי. זהו ממש אפוס רחב יריעה על המת-
 רחש ביום ״סוף העולם״ — ולאחריו. הנושא
 של סוף העולם חביב על סופרי מדע־בדיוני רבים,
 אבל ניבן ופרנל מיצו אותו עד תומו. המתח עו-
 לה עם כל עמוד נוסף שמסיימים לקרוא ו ה-
 תרגום — חלש, אבל התוכן מחפה על הכול.

 מומלץ ו

 ילדים

 הזקן שגר באגם נגיר, ה.מ. צ׳רלס הנסיך מ•
 ווילס, הוצאת עידנים, ידיעות אחרונות.

 אגדה חביבה ומשעשעת שזכתה ליהפך לרב-
 מכר קצת בזכות מחברה — יורש העצר ה-
 בריטי. הספר כתוב בחן רב, ועם המון חוש
 הומור אנגלי. איוריו של סר היו קאסון׳ ה-

 מלווים את הספר, מעולים.
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 י לתושבי חיפה י
 והסביבה

 בביה״ס בחיפה מונהג גם
 מסלול לימודי יום(ללא

 תנאי פנימיה).
V / 

 ולתושבי ב״ש
 והסביבה

 נמשכת ההרשמה לשליחת
 ביה״ס הטכני של ח״א

 בבאר־שבע(ללא פנימיה}.
 מתקבלים גם בוגרי כתה ח׳

 ההרשמה בלשבת הגייס.
\ 

 הפרסום ר.(זנ1שרחיח

 הכתובת הג<ל_

 השכלה/מס׳ שנות לימוד

 לבוגרים במסלול טכנאות תוענק צעיר השמה מליינים
 דיפלומת טכנאי מוסמך ובגרות

 מלאה.

 לבוגרים במסלולי הלמוד
 הרגילים. תוענק תעודת מסמ״ת

 בגרות חלקית) ותעודת
 הסמכה של ח״א למקצוע

 ההתמחות.

 פרטים והרשמה: בכל לשכות
 הגיוס בארץ ובלשכות המודיעין

 העירוניות בת״א ובדאר צבאי
 2348/א־ש

 טלפונים: 03-234735, 03-693800.

 השם

 חיל האויר פותח אופקים חדשים לבנות ובנים
 בוגרי פתה ט׳ ומעלה בבית־הספר הטכני של

 חיל־האויר בחיפה ובשלוחת באר־שבע

 מכונאות תעופה:
נאות מטוסים.  • מנוענות • מכו

 המעוניינים לקבל פרטים נוספים
 :ימלאו את התלוש שלהלן

 I לכבוד דואר צבאי 2348/א־ש
 ברצוני לקבל פרטים נוספים על

 בית־הספר הטכני של חיל האויר.

 למדו אחד
 ממקצועות העתיד:

 אלקטרוניקה:
גליס וט • מקרו רת • נו  • תקשו

 • מחשבים

 מכשור ובקרה:
ם. רנות מטוסי  • חשמל מכשי

 • בקרת הגוי
פטיקה. או  • אלקטרו
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mm^x}1ל הרוסוררו (־ ו ו  ו

 רקפת בנימיני
 אלופת ישראל בטניס

• שבראש  הנעל,
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